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2025/26:463 Effekter for Ostergétland av dndrad striickning av Ostlinken

Ostergétland behdver fler jirnvigsspér. Linkdping och Norrkdping ér i dag en
sammanvavd arbetsmarknadsregion med omfattande pendling mellan stdderna.
Samtidigt har kapaciteten pa jirnvdgen sedan lange natt sitt tak. Forseningar
och instillda tag ar vardag, och pendlare tvingas regelbundet sta kvar pa
perrongerna nr tagen inte racker till.

Mot denna bakgrund har Ostldnken under decennier presenterats som losningen
— en statlig investering som skulle bygga bort flaskhalsen mellan Link&ping och
Norrkdping genom nya spar och 6kad kapacitet.

Regeringens besked i den nationella infrastrukturplanen innebér dock ett tydligt
16ftesbrott. Ostldnken ska inte ldngre dras till Linkdping utan stanna dster om
staden. Den planerade nya stationen i Linkdping uteblir. Darmed uteblir ocksé
den kapacitetsdkning som varit sjilva kirnan i projektet for Ostergdtland.

Resultatet dr att den mest belastade strickan i regionen ldmnas utan atgérd.
Pendlare och arbetsgivare fir beskedet att problemen ska bestd — trots artionden
av planering och utfastelser om motsatsen.

For godstrafiken innebér detta samma sak: ldngre transporttider, simre
punktlighet och minskad kapacitet att flytta dver transporter fran vag till
jarnvdg. Det slar direkt mot foretagens konkurrenskraft. Industrin i
Ostergétland och angriinsande regioner ir beroende av effektiva transporter,
bade for export och for insatsvaror. Nar jarnvagen inte riacker till riskerar gods
att i stéllet flyttas Gver till lastbil, med dkade kostnader, storre klimatpaverkan
och sdmre effektivitet som foljd.

Detta ar sérskilt allvarligt for en region som é&r starkt exportberoende.
Norrkopings hamn, industrin i LinkOping och det breda niringslivet i
Ostergdtland #r alla beroende av fungerande jérnviigstransporter. Nir staten inte
levererar utlovad kapacitet paverkar det investeringsviljan, mojligheten att vixa
och 1 forldngningen svenska jobb.

Detta dr inte bara en forédndring i en plan. Det dr ett svek mot en hel region.
Kommuner och néringsliv har investerat hundratals miljoner kronor och
planerat sin utveckling utifrén statens 16ften om utbyggd jarnvag. Nar staten nu
drar undan dessa forutsittningar i ett sent skede undergrévs béde tillvixten och
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fortroendet for statliga beslut.

Mot bakgrund av detta vill jag frédga infrastruktur- och bostadsminister Andreas
Carlson:

1. Vilka skél ligger bakom beslutet att inte g& vidare med utbyggd
sparkapacitet mellan Linkdping och Norrkdping?

2. Vilka atgérder avser ministern att vidta for att 16sa de
kapacitetsproblem som kan uppsta pa strickan ska 16sas nér Ostlédnken
nu varken ger fler spar eller en ny station 1 Linkdping?

3. Anser ministern att staten har ett ansvar gentemot de kommuner och
aktOrer som investerat utifran statens besked, och i sa fall vilka initiativ
ar ministern beredd att vidta?

4. Hur avser ministern att agera for att beslutet inte ska fa svéara
konsekvenser for godstrafik och exporten fran regionen?

Eva Lindh (S)

Overlimnas enligt uppdrag

Rebecca Heinemann
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