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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Foretagsfordon har en betydande potential att paskynda en okning av andelen utslappsfria
fordon eftersom de utgdr en stor andel av nyregistreringarna av fordon (omkring 60 % for
nybilsregistreringar och omkring 90 % for nyregistrering av latta lastbilar) och deras sérskilda
anvandningsmonster. En hogre andel utslappsfria foretagsfordon kan i sin tur forbattra
konkurrenskraften hos EU:s fordonsindustri, bidra till att paskynda minskningarna av
utslappen fran transporter och underlatta en rattvis omstallning genom att tillgangen till
utslappsfria fordon pa andrahandsmarknaden okar. Dessa mojligheter utnyttjas for narvarande
inte fullt ut. Kommissionen har redan, i meddelandet om minskade koldioxidutslapp fran
foretagens fordonsparker?, noterat den viktiga roll som féretagens fordonsparker spelar. |
meddelandet drog kommissionen slutsatsen att ytterligare atgarder pa omradet skulle beslutas
efter en konsekvensbedémning. Under den tredje strategiska dialogen om fordonsindustrin
den 12 september 2025% bekriftade kommissionen vidare behovet av att paskynda inférandet
av utslappsfria fordon i foretagens fordonsparker.

Forslaget kommer att atgarda den laga andelen i och den otillrackliga tillgangen till
utslappsfria och utslappssnala fordon i foretagens fordonsparker genom att sakerstélla ett
snarare inférande av utslappsfria och utslappssnala foretagsbilar och latta lastbilar. Detta
kommer i sin tur att bidra till att 6ka utbudet av utslappsfria och utslappssnala fordon pa
andrahandsmarknaden, eftersom foretagsfordon nar andrahandsmarknaden snabbt, vilket kan
driva pa en snarare évergang fran aldre fordon med forbranningsmotorer. Detta kommer att
leda till minskad forbrukning av fossila branslen och lagre kostnader inom
vagtransportsektorn och darmed bidra till unionens mal for energitrygghet.

Om man infor krav pa att de fordon som omfattas av denna forordning ska uppfylla riktade
krav for att bidra till att stdrka de inhemska vardekedjorna for foretagsfordon inom ramen for
den kommande rattsakten om stimulanser i industrin, kan man minska det strategiska
beroendet, starka EU-baserade leverantdrer av komponenter, bidra till att locka till sig nya
investeringar i EU:s produktionskapacitet inom dessa sektorer och mer allmant framja
konkurrenskraften hos EU:s fordonsekosystem.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omréadet

Forslaget ger forenlighet med andra aspekter av EU-lagstiftning som paverkar foretags
fordonsparker, i forsta hand normerna for koldioxidutslapp fran vagtransportfordon som anges
i forordning 2023/8513, forordning (EU) 2024/1610% och direktiv 2009/33/EG®, (direktivet om
rena fordon).

1 Meddelande:minskade koldioxidutslépp fran foretagens fordonsparker

2 Kommissionens ordférande Ursula von der Leyen leder den tredje strategiska dialogen med den
europeiska bilindustrin

3 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/851 av den 19 april 2023 om andring av

forordning (EU) 2019/631 vad galler skarpning av normerna for koldioxidutslapp fran nya personbilar och nya
latta nyttofordon i linje med unionens hojda klimatambitioner (EUT L 110, 25.4.2023, s.5, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2023/851/0j
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Forslaget samordnas framforallt med den foreslagna ©versynen av normerna for
koldioxidutslapp fran latta fordon, i syfte att uppnd en konsekvent ram for att stodja
utfasningen av fossila branslen och vagtransporternas konkurrenskraft genom en kombination
av flexibilitet pa utbudssidan och stimulans av efterfragan fran foretag. Forslaget kompletterar
darmed atgarderna pa efterfragesidan for offentlig upphandling i direktivet om rena fordon,
som riktar sig till upphandlande myndigheter och enheter och har storst inverkan pa
marknaden for stadsbussar, dar den offentliga upphandlingen utgor éver 70 %.

Forslaget samverkar med befintlig EU-lagstiftning som bidrar till att forbattra I6nsamheten
hos och konkurrenskraften for losningar for minskade koldioxidutslapp fran vagtransporter,
sarskilt EU:s utsldppshandelssystem for végtransporter (EU ETS2) som inréttats genom
direktiv 2003/87/EGS, direktiv 2003/87/EG om energibeskattning’ och direktiv 1999/62/EG
om avgifter pad vagfordon for anvandningen av vaginfrastruktur®. Fler utsldppsfria och
utslappssnala fordon i foretagens fordonsparker stods genom bestammelserna om utbyggnad
av laddnings- och tankningsinfrastruktur i férordning (EU) 2023/1804° om infrastruktur for
alternativa branslen, som sakerstéller de nodvandiga forutsattningarna for 6vergangen till
utslappsfria fordon. Om en sadan Overgang ska bli verklighet kravs tillgang till
laddningsinfrastruktur. Hittills har fler &n 1 000 000 laddningspunkter installerats i EU och
fler kommer att installeras. De flesta medlemsstater & pa god véag att uppfylla de
laddningskrav som faststélls i férordningen om infrastruktur for alternativa branslen, som
kommer att ses Over i slutet av 2026 for att ta hansyn till hur marknadsvillkoren utvecklas.
Inom vissa segment av marknaden for foretags fordonsparker (t.ex. uthyrningsforetag) kan
driftsvillkoren dessutom krava ytterligare stodatgarder. Under de kommande manaderna
kommer kommissionen ocksa att dvervaga om det finns ett behov av att framja sarskilda
atgarder for att underlatta tillgangen till (snabba) laddningspunkter pa viktiga platser (t.ex.
jarnvagsstationer och flygplatser). Utbyggnaden av laddningsinfrastruktur har fatt ytterligare

4 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1610 av den 14 maj 2024 om
andring av forordning (EU) 2019/1242 vad géller ské&rpning av normerna for koldioxidutslapp
fran nya tunga fordon och inférande av rapporteringsskyldigheter och om &ndring av
forordning (EU) 2018/858 samt om upphavande av foérordning (EU) 2018/956 (EUT L,
2024/1610, 6.6.2024, ELLI: nttp://data.europa.eu/eli/reg/2024/1610/0j )

5 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om friamjande av rena och
energieffektiva vagtransportfordon (EUT L 120, 15.5.2009, S. 5, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2009/33/0j

6 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel
med utslappsratter for vaxthusgaser inom unionen och om &ndring av radets direktiv 96/61/EG
(EUT L 275, 25.10.2003, s. 32, ELI:0j).

7 Europaparlamentets och radets direktiv 2003/87/EG av den 13 oktober 2003 om ett system for handel
med utslappsratter for vaxthusgaser inom unionen och om andring av radets direktiv 96/61/EG (EUT
L 275, 25.10.2003, s. 32, ELLI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0j

8 Europaparlamentets och réadets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pd tunga
godsfordon for anvéndningen av vissa infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s.42 ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/0j

o Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2023/1804 av den 13 september 2023
om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphdvande av
direktiv 2014/94/EU (EUT L 234, 22.9.2023, s. 1, ELLI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1804/0j
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stod genom faciliteten for infrastruktur for alternativa brénslen och av medlemsstaterna, men
mer infrastruktur behdvs fortfarande, och vissa skillnader mellan medlemsstaterna kvarstar.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Forslaget bidrar till de mal for minskade koldioxidutslapp fran vagtransporter och industriell
konkurrenskraft som faststélls i handlingsplanen for Europas fordonsindustri®?, given for en
ren industri'!, strategin for hallbar och smart mobilitet'? i enlighet med meddelandet om den
europeiska gréna given® och férordning (EU) 2021/1119 (den europeiska klimatlagen)*. 1
strategin for hallbar och smart mobilitet betonas sarskilt att det for att uppna EU:s mal for
minskade koldioxidutslapp krévs att i princip alla vagtransportfordon i EU dar utslappsfria
senast 2050, och riktade atgarder infors for att 6ka andelen utslappsfria fordon i fordonsparker
for foretag och fordonsparker for stader.

Forslaget bidrar ytterligare till den industripolitiska ram som faststalls i given fér en ren
industri, och inte minst i handlingsplanen for fordonsindustrin®®, for att hjalpa
fordonsindustrin att hantera den kommande omstallningen till hallbar och smart mobilitet
genom att stimulera efterfragan pa utslappsfria och utslappssnala fordon.

Genom att 6ka tillgangen till dverkomliga utslappsfria och utslappssnala fordon kommer detta
initiativ att bidra till att uppnd FN:s mél 7 for hallbar utveckling ("Hallbar energi for alla”).
Genom sin potential att minska utslappen kommer initiativet ocksa att bidra till att uppna mal
13 for hallbar utveckling (’Vidta omedelbara atgéarder for att bekdmpa klimatforandringarna
och dess konsekvenser”). Vidare kommer det att indirekt stodja insatser for att uppnd méil 3
for héllbar utveckling (”Sékerstdlla hidlsosamma liv och frimja véilbefinnande for alla i alla
aldrar”) och sdrskilt mal 3.9 for hallbar utveckling (”Vésentligt minska antalet dods- och
sjukdomsfall till foljd av skadliga kemikalier samt féroreningar och kontaminering av luft,
vatten och mark™) genom att minska utslippen av luftfororeningar fran vagtransporter genom
att minska andelen nyregistrerade fossildrivna foretagsbilar och latta lastbilar. Eftersom det
innehdller krav pa att bidra till att stirka de inhemska vardekedjorna for foretagens
fordonsparker kommer detta initiativ ocksa indirekt att bidra till att uppna mal 8 for hallbar
utveckling (”Ansténdiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvéxt”).

10 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Handlingsplan for Europas fordonsindustri, COM(2025) 95
final5.3.2025, CELEX: 52025DC0095

1 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Given fér en ren industri: en gemensam féardplan for
konkurrenskraft och fossilfrihet (COM(2025) 85 final, 26.2.2025, CELEX: 52025DC0085

12 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén: Strategi for hallbar och smart mobilitet — att satta EU-transporterna
pa ratt spar for framtiden, COM(2020) 789 final, 9.12.2020.

13 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén: Den europeiska gréna given, COM(2019) 640 final, 11.12.2019.
14 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inréttande av en

ram for att uppna klimatneutralitet och om &ndring av férordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU)
2018/1999 (EUT L 243,9.7.2021, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j

15 Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Handlingsplan for Europas fordonsindustri, COM(2025) 95 final.
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2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rattslig grund

Den rattsliga grunden for detta initiativ ar artikel 192.1 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssatt (EUF-fordraget), som gor det mojligt for EU att faststalla regler for att bidra till
unionens miljomal. Foretags fordonsparker bestar av fordon med hog kérstracka, som star for
en oproportionerlig andel av bransleférbrukningen och utslappen, och kan darfor bidra till en
tidigare utfasning av fossila branslen i végtransportsektorn &n privata fordon kan, om
foretagsfordonen Gvergar till utslappsfria och utslappssnala alternativ. Genom att paskynda
inforandet av utslappsfria och utslappssnala fordon i detta viktiga segment kommer detta
initiativ att bidra till malen att bevara, skydda och forbattra miljons kvalitet och att utnyttja
naturresurserna varsamt och rationellt.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Det racker inte med enbart de nuvarande nationella atgarderna for att i tillracklig utstrackning
framja den nodvandiga 6kningen av utslappsfria och utslappssnala fordon i EU pa ett sadant
séatt att det aven stodjer fordonsindustrin i dess dubbla omstéllning. Darfor behdvs en
samstammig lagstiftningssatsning med bindande mal for medlemsstaterna.

De nationella malen for medlemsstaterna kommer att stimulera 6kad anvandning av
utslappsfria och utslappssnala fordon i foretags fordonsparker, vilket skapar efterfragan for
fordonstillverkare och leverantdrer av laddningsinfrastruktur, samtidigt som det skapar
sakerhet och darmed framjar konkurrenskraften hos EU:s fordonsindustri. Denna efterfragan
pa hela den inre marknaden kommer ocksa att stédja malen i handlingsplanen for
fordonsindustrin genom att starka investeringssakerheten, fradmja innovation och utdka
vardekedjorna for utslappsfria och utslappssnala fordon.

Dessutom kommer befintliga EU-atgarder pa utbudssidan (utslappsnormerna for koldioxid for
bilar och latta lasthilar) att kompletteras pa ett effektivare satt med atgarder pa efterfragesidan
4n vad enbart dagens nationella atgarder gor. Atgdrder pd EU-niva kan ocksd framja en
tidigare inverkan pa marknaden. Detta ar viktigt eftersom det finns ett akut behov av att
bibehalla konkurrenskraften hos EU:s fordonsindustri och ett behov av att 6ka andelen
utslappsfria och utslappssnala fordon pa begagnatmarknaderna i hela EU.

. Proportionalitetsprincipen

Enligt forslaget ska stora foretag i EU fran och med 2030 uppna en viss andel nyregistreringar
av utslappsfria och utslappssnala bilar och latta lastbilar bland sina foretagsbilar.
Foretagsfordon som é&r registrerade pa sma och medelstora foretag omfattas inte av forslaget.

Nationella mal for medlemsstaterna kommer att uppmuntra dem att infora atgarder for att
forma stora foretag att anvanda utslappsfria och utslappssnala fordon. Varje medlemsstat
bestammer sjalv hur atgarderna ska utformas. Den resulterande ¢kningen av andelen nya
utslappsfria och utslappssnala fordon i foretagens fordonsparker kan bidra till att tidigare
minska utslappen fran végtransporter, samtidigt som tillgangen till utslappsfria och
utslappssnala fordon ékar for medborgare och féretag som anvander begagnade fordon.

Dessa nationella mal faststalls pa olika nivaer for personbilar och latta lastbilar for att
aterspegla att tekniken och marknaden utvecklats olika langt, samt att det finns skillnader i
mal for respektive fordonskategori inom ramen fér normerna for koldioxidutslapp. De skiljer
sig ocksa at mellan medlemsstaterna for att ta hansyn till de olika medlemsstaternas sarskilda
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situation och sardrag, i forhallande till deras formaga att hantera de hogre initiala
kapitalkostnaderna for utslappsfria fordon. FOr att respektera principen om teknikneutralitet,
och for att ge medlemsstaterna tillracklig flexibilitet, bor forslaget faststalla nationella mal
som kan uppnas genom den sammanlagda andelen utslappsfria och utslappssnala fordon.
Samtidigt bor ett sarskilt delmal for andelen utslappsfria fordon ocksa faststéllas. Detta for att
ge en tillrackligt tydlig marknadssignal och pa lampligt satt bidra till uppnaendet av malet att
fasa ut fossila branslen fran vagtransporter, och mot bakgrund av de utslappsminskningsmal
som faststélls i forordning (EU) 2019/631.

Genom detta tillvagagangssatt uppnas full proportionalitet eftersom atgarder pa EU-niva ar
begransade till vad som &r nodvandigt for att stodja utfasningen av fossila branslen i EU:s
vagtransportsektor. Det skyddar ocksa konkurrenskraften hos EU:s fordonsindustri och
sakerstaller en rattvis omstallning. Forslaget gor att myndigheter far full flexibilitet i fraga om
beslut pa nationell niva nar det géller atgarder for att uppmuntra anvandningen av utslappsfria
och utslappssnala fordon, samtidigt som forslagets mal uppnas.

. Val av instrument

For att oka andelen utslappsfria och utslappssnala fordon i foretagens fordonsparker kréavs en
gemensam strategi for att dndra beteendet pa marknaden i hela EU (sarskilt i syfte att stodja
efterlevnaden av malen for 2030 och 2035 och stodja malet att minska utslappen av
vaxthusgaser fran transporter med 90 % fram till 2050, jamfort med 1990). Detta ska ske
genom att man ser till att utslappsfria och utslappssnala fordon nar andrahandsmarknaderna
till dverkomliga priser. En forordning ar basta instrumentet for att astadkomma en sadan
inriktning fran medlemsstaterna och marknaderna nar det géller anvandningen av fordon i
foretagens fordonsparker. Detta ar viktigt for att ge nodvandiga signaler till fordonsindustrin
samt till laddningsinfrastruktur- och elleveranttrer i en tid som kréver strategiska beslut om
investeringar i nya produktionskedjor och energiinfrastruktur samtidigt som man maste skapa
forutsdgbarhet om enhetliga marknadsregler i EU for operatorer av stora fordonsparker.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Ej tillampligt

. Samrad med berorda parter

Ett 6ppet offentligt samrad*® genomfordes mellan den 6 februari 2024 och den 8 juli 2024 pa
kommissionens centraliserade plattform "Kom med synpunkter”. Tack vare samradet kunde
kommissionen samla in information och synpunkter om laget pa marknaden for foretagens
fordonsparker och om huruvida den nuvarande takten i 6kningen av andelen utslappsfria
fordon i dessa fordonsparker ar tillracklig for att uppna omstéllningen till utslappsfri
mobilitet, samt aspekter som ror den Gvergripande dverkomligheten i fraga om utslappsfria
fordon och konkurrenskraften hos EU:s marknadsaktorer. 268 deltagare svarade pa samradet
och 111 lamnade skriftliga bidrag och standpunktsdokument.

16 Miljovanligare fordonsparker hos foretagen
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En strategisk dialog dgde rum den 17 juli 2025 med 15 deltagande berdrda parter. | dialogen
kunde foretréddare for fordonsindustrins organisationer, fordonsparksoperatorer, taxitjanster,
komponentleverantdrer, leasingforetag och andra berdrda parter utbyta asikter med
foretradare for kommissionen och lagga fram bevis for vissa aspekter av elektrifieringen av
foretagens fordonsparker och den bredare satsningen pa minskade koldioxidutslapp fran
vagtransporter. | dialogen betonades behovet av en blandning av val genomtankta politiska
atgarder, skatteincitament, infrastrukturinvesteringar och andra mdjliggorande atgérder,
samtidigt som man allmant var emot bindande lagstiftningsmandat for latta fordon pa
fordonsparks- eller foretagsniva.

En efterfoljande inbjudan att lamna synpunkter'’ var éppen mellan den 25 juli och den 8
september 2025 pad kommissionens centraliserade plattform “Kom med synpunkter”. Syftet
hér var att samla in information och synpunkter som stdd for utarbetandet av den
konsekvensbeddmning som &tfoljer detta forslag. Kommissionen mottog 483 svar fran 258
EU-medlemsstater samt Forenade kungariket, Forenta staterna, Norge, Schweiz och Brasilien.
Detta kompletterades med riktade intervjuer med berérda parter, som genomférdes mellan juli
och oktober 2025. Under intervjuerna samlade man in faktauppgifter och uppgifter om
nuvarande affarspraxis och operativa anvandningsfall samt uppgifter om fordon och
verksamhet fran de berdrda parter som berdrs mest. Under de olika samraden var de berérda
parterna i stort sett eniga om att andelen utslappsfria fordon i foretagens fordonsparker
fortfarande ar alltfor lag for att man ska kunna uppna EU:s nuvarande krav pa hallbara
transporter. De bekraftade ocksa att den begransade dverkomligheten, tillgangligheten samt
mangsidigheten hos utslappsfria fordon ligger i vagen for en rattvis och inkluderande
omstéllning fran fossila branslen. Manga deltagare betonade att det hogre inkopspriset for
utslappsfria fordon, i kombination med oséakra restvarden och andrahandsmarknader som annu
inte ar redo, gor att de totala dgandekostnaderna blir hoga, sarskilt for sma och medelstora
foretag.

De berorda parterna betonade i allmanhet att tydliga signaler fran EU skulle stiarka EU:s
tillverknings- och leveranskedjor, stddja skapandet av arbetstillfallen och upprétthalla
branschens ledande position inom utslappsfri teknik. | avsaknad av effektiva EU-atgarder pa
efterfragesidan och tydliga marknadssignaler, anser manga berorda parter att dessa problem
sannolikt kommer att kvarstad och fortsatta att undergrava och forsena bade utfasningen av
fossila branslen i fordonsparkerna och uppnaendet av EU:s bredare klimat- och
industripolitiska mal.

Flera berorda parter (exempelvis fordonstillverkare och operatérer av fordonsparker)
uppmaéarksammade den fragmenterade och inkonsekventa stodramen i medlemsstaterna och
noterade att nationella politiska verktyg (sasom skatteméassiga och icke-skattemassiga
incitament till stéd for beslut om inkop till fordonsparker) tillampas ojamnt och ofta
underutnyttjas i manga medlemsstater. De anser att detta leder till inkonsekventa
efterfragesignaler nar det galler utslappsfria och utslappssnala fordon, trots att situationen
forbéattrats i stérre fordonsparker och bland ledande foretag. Flera berdrda parter uttryckte
ocksa tvivel i fraga om rattsliga mandat och betonade behovet av att beakta teknikneutralitet i
alla initiativ for att framja utfasningen av fossila brénslen inom végtransporter.

w Rena foretagsbilar. Inbjudan att lamna synpunkter offentliggjordes ursprungligen pa engelska och
samtliga dvriga dversattningar offentliggjordes den 11 augusti 2025.
18 Malta och Luxemburg lamnade inga bidrag.
5
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. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Konsekvensbeddmningen som medféljer detta forslag bygger pa en extern studie som
genomforts av en konsult. Dessutom fick kommissionen tillgang till detaljerade uppgifter om
registreringar av nya fordon per kategori, vilket 1ag till grund for dess analys av marknaden
och bilden av effekterna av olika politiska alternativ (bland annat i samband med den externa
studien).

Berorda parter lamnade en stor mangd ytterligare information i samband med samraden.
Bland annat i form av detaljerad information om marknadsstrukturen och affarsmetoderna i de
olika segmenten av foretagens fordonsparker, vilket bidrog till att bekréfta tillganglig
information fran tidigare studier och Iag till grund for modelleringsantaganden och analyser.
Informationen omfattade aspekter som hur en typisk fordonspark ser ut, korstrackor och
omséttningsgrad for olika typer av foretagsfordonsparker, exempel pa anvandning och
operativa krav for olika fordonsparker, anvandning av olika fordonstyper, samverkan mellan
den egna fordonsparken och underleverantérer samt typiska kontraktsarrangemang och typer
av underentreprenad, samt de sma och medelstora foretagens andel av och roll i olika typer av
fordonsparker och kontraktsarrangemang. Manga olika kéllor har alltsd anvénts for
utarbetandet av konsekvensbeddmningen och de &r i princip utttmmande och representativa
for olika grupper av berérda parter.

. Konsekvensbedémning

| konsekvensbeddmningen granskades en omfattande forteckning Over mojliga politiska
atgarder och alternativ, pa grundval av de foreslagna atgardernas sannolika d&ndamalsenlighet,
effektivitet och proportionalitet i forhallande till de angivna malen samt om forslagen ar
rattsligt och tekniskt genomférbara.

Alternativet att faststalla obligatoriska mal for minimiandelen utslappsfria fordon i alla
foretags fordonsparker éver en viss storlek forkastades, eftersom det inte ansags proportionellt
pa grund av de mycket hdga administrativa kostnaderna och risken for att inféra stranga mal
for fordonsparker for specifika anvandningsfall dar tillgangen till utslappsfria fordon
fortfarande ar begransad. Faststdllandet av obligatoriska mal for minimiandelen utslappsfria
fordon i specifika typer av foretags fordonsparker (sasom leasingbilar eller taxibilar)
forkastades ocksa pa grund av otillracklig intern samsyn, pa grund av den mycket hdga risken
for oavsiktliga konsekvenser och for forsok att komma undan reglerna (t.ex. en 6vergang fran
fordonsleasing till andra finansiella I6sningar) och forvantad 13g effektivitet till foljd av den
begransade omfattningen.

Tva huvudgrupper av alternativ har behallits for ytterligare analys. Bégge innehaller tre olika
ambitionsnivaer for okad anvandning av utslappsfria personbilar, latta lastbilar och lastbilar.

| den forsta gruppen alternativ (alternativ 1) faststalls mal for medlemsstaterna, vilket
mojliggor en tydlig marknadsriktning som kommer att krdva att medlemsstaterna aktiverar
viktiga nationella politiska verktyg (sdsom incitament for okad andel utslappsfria fordon i
foretagens fordonsparker genom differentierad fordons- och inkomstbeskattning eller t.ex.
gynnsamma vagavgiftssystem) om sadana atgarder inte redan har inforts. I den gruppen
behaller medlemsstaterna full flexibilitet for hur genomforandet ska se ut inom ramen for det
bindande Gvergripande malet. P& sa vis uppnas storre flexibilitet och man minimerar ocksa
risken for att alltfor strikta mal infors for specifika fordonsparker vars operativa krav annu
inte kan uppfyllas med utslappsfria fordon, samtidigt som man behdller en tydlig
évergripande ambitionsniva i hela unionen.
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Den andra gruppen alternativ (alternativ 2) féljer samma strategi for nyregistreringar av
utslappsfria personbilar och latta lastbilar, men innehaller krav pa att man uppnar en
minimiandel utslappsfria lastbilar som anvénds i stora foretags totala transportverksamhet.
Detta skulle saledes rikta sig direkt till vissa stora foretag, vilket 6kar sannolikheten for att
genomforandet verkligen sker enligt plan, men skulle fortfarande inte direkt faststélla
obligatoriska mal for den bredare gruppen enskilda transportféretag. Denna strategi syftar till
att skapa forutsagbarhet om att stora avsdndare kommer att utféra delar av sina
godstransporttjanster med utslappsfria lastbilar. Denna efterfragan fran avsandarna kommer
att uppmuntra transportforetagen att 6ka andelen utslappsfria lastbilar i sina fordonsparker.

Alternativ 1 kommer att innehalla krav pa att varje medlemsstat fran och med 2029
sakerstaller att en viss andel av de personbilar, ltta lastbilar och lastbilar som registreras pa
stora foretag pa medlemsstatens territorium under det aret ar utslappsfria. Foretagsfordon som
ar registrerade pa sma och medelstora foretag omfattas darfor inte av tillampningsomradet.
Medlemsstaterna kommer att behova vidta atgarder for att 6ka efterfragan pa utslappsfria
foretagsfordon fran stora foretag. Hur atgarderna ska utformas bestammer varje medlemsstat
sjélv.

Enligt alternativ 2 faststalls nationella minimimal pa olika ambitionsnivaer for personbilar,
latta lastbilar och lastbilar for att aterspegla att tekniken och marknaden utvecklats olika langt,
samt skillnaderna i mal for respektive fordonskategori inom ramen for normerna for
koldioxidutslapp. Den ambitionsniva som faststéllts for EU har anpassats mellan
medlemsstaterna. Som underlag for anpassningen anvénds BNP per capita 2024, med samma
viktning. Att faststélla differentierade nationella mal for lastbilar — som i stor utstrackning
anvands i internationella transporter — skulle dock medféra en betydande risk for snedvridning
av marknaden genom att det skulle uppmuntra registrering av nya fordon, som anvénds for
sadana transporter, i medlemsstater med lagre ambitionsniva. Det har alternativet ger darfor
samma ambitionsniva i alla medlemsstater for sadana fordon.

For lastbilar ar det ocksa nodvandigt att hanvisa till viktningsfaktorerna for nyttolast enligt
normerna for koldioxidutslapp, sa att olika undergrupper raknas pa ett korrekt sétt sa att malen
kan uppnas. Detta ar nodvandigt for att sakerstalla att forslaget pa ett effektivt satt bidrar till
minskade utslapp frdn hela fordonsparken. Overvakning och rapportering kommer att
sakerstallas direkt av medlemsstaterna genom att relevanta uppgifter hamtas fran landernas
fordonsregister, med minimal administrativ borda.

De tre delalternativen i alternativ 1 (alternativen 1A, 1B och 1C) skiljer sig ét__bara i fraga om
ambitionsnivan for malen for personbilar, latta lastbilar och lastbilar. Ovriga delar ar
identiska.

Nér det galler personbilar och latta lastbilar foljer alternativ 2 samma strategi som alternativ 1,
med nationella mal for medlemsstaterna for andelen utslappsfria personbilar och létta lastbilar
i stora foretags arliga nyregistreringar av foretagsfordon pa deras territorier. For lastbilar
galler dock malen i alternativ 2 direkt for alla stora foretag (féretag med minst 250 anstallda
och en omséttning pa minst 50 miljoner euro), oavsett deras ekonomiska verksamhetsomrade
(dvs. 54 219 stora foretag). Enligt detta alternativ skulle dessa stora féretag vara skyldiga att
arligen rapportera den totala godstransportverksamhet pa vag som utfors for deras rakning —
bade av deras egna lastbilar och av direkta och indirekta underleverantérer — i tonkilometer
och att sékerstélla att en minimiandel av denna verksamhet har utforts med utslappsfria
lastbilar.
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De flesta stora foretag utfor en relativt liten andel av sin godstransportverksamhet pa vag med
sina egna fordonsparker, och forlitar sig i allménhet pa underleverantérer for den allra storsta
delen av sina godstransportbehov. For att uppna sitt mal skulle stora foretag darfor behova
sékerstélla en viss andel utslappsfria lastbilar som anvands i deras egna fordonsparker och att
en viss andel av den transportverksamhet som de upphandlar — direkt eller indirekt — utfors av
utslappsfria lasthilar. For att uppna det malet skulle de i praktiken behdva sakerstalla att deras
direkta och indirekta underleverantorer (varav de allra flesta & sma och medelstora foretag
eller mikroforetag) har fordonsparker med det antal utslappsfria lastbilar som krévs for att
uppfylla malen for deras transportverksamhet. Aven om det hér alternativet darfor paverkar
hela sektorn for godstransporter pa vég, faststaller det endast den rattsliga skyldigheten for
stora foretag.

De tre delalternativen i alternativ 2 (alternativen 2A, 2B och 2C) skiljer sig endast at nar det
galler ambitionsnivén for malen for personbilar, latta lastbilar och lastbilar (se beskrivningen
nedan). Ovriga delar &r identiska.

Konsekvensbeddmningen visar att alla alternativ uppnar sina mal utan att i nagon storre
utstrackning paverka den 6vergripande ambitionsnivan for de normer for koldioxidutslapp for
fordon som faststéllts for fordonstillverkare, samtidigt som de leder till minskade utslapp
genom oOkad registrering och anvandning av utslappsfria fordon. Bade alternativ 1 och
alternativ 2, med delalternativ med jamférbara ambitionsnivaer, ger for personbilar och latta
lastbilar samma resultat i form av andel utslappsfria fordon och utslappsminskningar. | fraga
om lastbilar &r 6kningen av andelen utslappsfria fordon hogre i alternativ 2 &n i alternativ 1
for alla delalternativ, pa grund av malens bredare tillampningsomrade, som inte bara omfattar
lastbilar som ar registrerade pa stora foretag utan aven alla lastbilar som anvands av deras
underleverantorer (inklusive sma och medelstora foretag). Alternativ 1 leder inte till nagon
administrativ borda for foretagen, eftersom det ar medlemsstaterna som ska ansvara for
rapporteringen med befintliga nationella fordonsregister som underlag. Alternativ 2 kommer
daremot att medfora betydande administrativa kostnader for foretagen, bade
engangskostnader och aterkommande kostnader, eftersom det alternativet innebar nya
rapporteringskrav for lastbilar, utdver rapporteringskraven for medlemsstaterna nar det galler
personbilar och latta lastbilar. Det ar viktigt att notera att malen for avsandare i alternativ 2
indirekt kommer att paverka betydligt fler foretag (sarskilt sma och medelstora foretag och
mikroforetag, som utgér majoriteten av de operatérer som tillhandahaller
godstransporttjanster till stora foretag). For att uppna malen maste avsandarna kréava att deras
underleverantorer tillnandahaller en del av sina tjanster med hjalp av utslappsfria fordon. Sma
och medelstora foretag som tillhandahaller godstransporttjanster till stora foretag kommer
darfor att drabbas av hogre kapitalkostnader, vilket kan utgora ett allvarligt hinder nar det
galler tillgang till finansiering, tillsammans med minskade bransle- och driftskostnader.
Dessutom kan behovet av att 6vervaka och rapportera verksamhet i tonkilometer for enskilda
fordon med underleverantdrsavtal medféra betydande administrativa kostnader for berorda
sma och medelstora foretag och mikroforetag.

I konsekvensbeddmningen drogs slutsatsen att alternativen 1A, 1B och 1C alla skulle leda till
nettofordelar jamfort med referensscenariot, medan alternativen 2A, 2B och 2C skulle leda till
nettokostnader. Det rekommenderade alternativet ar darfor alternativ 1, och darefter ska val
ske mellan alternativen 1A, 1B och 1C, som endast skiljer sig at nar det galler ambitionsnivan
for de nationella malen. Analysen visar att alternativ 1C &r det mest effektiva nar det géller att
uppna malen, har de storsta nettoférdelarna, uppvisar det basta kostnads-nyttoférhallandet och
leder till de lagsta indirekta nettokostnaderna for medborgarna bland alternativen 1A, 1B och
1C. Det leder dock ocksa till de hogsta indirekta nettokostnaderna for sma och medelstora
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foretag och de storsta forlusterna av skatteintakter for nationella myndigheter. Alternativ 1B
uppvisar ocksa relativt hog effektivitet och liknande fordelar i fraga om kostnads-
nyttoforhallandet som alternativ 1C, leder till nagot lagre indirekta nettokostnader for sma och
medelstora foretag och lagre forluster av skatteintakter for nationella myndigheter och endast
nagot hogre indirekta nettokostnader for medborgarna. Slutligen har alternativ 1A det samsta
kostnads-nyttoforhallandet netto av alternativen 1A, 1B och 1C, men det ar fortfarande
effektivt nar det galler att uppna malen och har de lagsta nettokostnaderna for sma och
medelstora foretag och de lagsta forlusterna av skatteintakter for nationella myndigheter,
medan nettokostnaderna for medborgarna ar relativt lika dem i alternativ 1B. Forutom
kostnader och administrativ borda medfor dock alla scenarier risker for att foretag kan stallas
infor svarigheter nar det galler driften. Detta kan vara fallet om den andel nyregistrerade
utslappsfria fordon som faststallts fér en medlemsstat leder till nationella atgarder som pa ett
otillborligt satt begransar lampligheten och mangsidigheten hos de stora foretagens
fordonsparker i forhallande till deras specifika driftsmassiga behov, samtidigt som tillgangen
till lamplig laddningsinfrastruktur och laga elpriser fortfarande ar begransad inom deras
verksamhetsomraden.

En klimatkonsekvenskontroll har utforts. Som framgar av konsekvensbedémningen ar det
rekommenderade alternativet forenligt med miljomalen i den europeiska gréna given och den
europeiska klimatlagen.

Pa grundval av denna analys och med beaktande av behovet av att sakerstalla full
overensstammelse med forslaget till Gversyn av normerna for koldioxidutslapp fran
personbilar och latta lastbilar, och av de risker som ndmns ovan, har kommissionen beslutat
att faststalla ambitionsnivan for malen for personbilar och latta lastbilar till den niva som
anges i bilagan. Samtidigt har kommissionen, som beaktar behovet av att minska den
administrativa bordan, den nuvarande situationen nér det galler laddningsinfrastruktur for
tunga fordon och behovet av att uppratthalla langsiktig enhetlighet infor den kommande
éversynen av normerna for koldioxidutslapp fran tunga fordon, beslutat att inte ta med
lastbilar i tillampningsomradet for detta forslag. Nar normerna for koldioxidutslapp fran tunga
fordon ses 6ver, kommer eventuella atgarder for att 6ka andelen utslappsfria och utslappssnala
fordon bland foretags tunga fordon att Gvervégas. Sadana atgarder bor ta hansyn till de
specifika forhallandena pa marknaden for godstransporttjanster, som i stor utstrackning &r
gransoverskridande, behovet av att bredda tillgangen till laddningsinfrastruktur langs EU:s
transportkorridorer samt till den okade efterfragan pa transporttjanster med laga utslapp.
Dérfor kan den kommande 6versynen av férordningen om infrastruktur for alternativa
branslen och av normerna for koldioxidutslapp fran tunga fordon utgéra en lampligare ram for
att vidta atgarder.

For att stodja utfasningen av fossila brénslen i viktiga industrisektorer som forsorjer
fordonsindustrin och dven for att framja produkter for ren teknik, och inhemsk produktion av
teknik sasom batterier for elfordon, har kommissionen i given for en ren industri tillkannagett
ett forslag till rattsakt om stimulanser i industrin. Eftersom omstéllningen till utsl&ppsfri
mobilitet i foretagens fordonsparker kan bli féremal for offentligt ekonomiskt stod i
medlemsstaterna, finns det utsikter att anvanda sadant stod for att bidra till att starka de
inhemska vardekedjorna i fordonssektorn. Kraven pa att en vara ska vara tillverkad i
Europeiska unionen (Made in the European Union) kan bidra till att skapa stabila
pionjarmarknader for europeiska leverantorer, vilket starker EU-industrins konkurrenskraft,
gor att dess arbetskraft kan behallas och bidrar till att locka nya investeringar i EU:s
produktionskapacitet inom dessa sektorer. For att kunna anpassa kraven pa att starka de
inhemska vérdekedjorna inom fordonssektorn till den kommande réttsakten om stimulanser i
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industrin kommer kommissionen att anvanda sig av delegerade akter for att inrdtta en metod
for att faststélla kriterierna for att en bil eller litt lastbil ska anses vara “Tillverkad i EU”. De
finansiella och skattemassiga villkoren for foretagsfordon spelar en viktig roll for att styra
aktoérernas val och faststélla hur snabbt omstéllningen till utslappsfria mobilitetsalternativ gar.
De senaste exemplen fran Belgien, Frankrike och Tyskland har visat att sddana atgarder &r
effektiva. Det finns ocksa ett mycket starkt stod bland berérda parter for finanspolitiska och
ekonomiska atgarder som forbattrar konkurrenskraften hos och tillgangen till utslappsfria
foretagsfordon. Medlemsstaterna bor utnyttja detta instrument genom att fasa ut de
ekonomiska incitament som ges till foretagsfordon som inte &r utslappsfria eller utslappssnala.
En bestdmmelse om detta har inforts i forslaget.

Med tanke pa behovet av att stimulera marknaden for utslappsfria och utslappssnala fordon,
och samtidigt stodja ytterligare anvandning av alternativa branslen och ge medlemsstaterna
och marknadsaktorerna lamplig flexibilitet, har kommissionen beslutat att faststalla nationella
mal. Den 6kning av andelen utslappsfria och utsldappssnala fordon i foretagens fordonsparker
som detta leder till kommer att stimulera begagnatmarknaden for privatpersoner och féretag
avsevart, samt forbattra tillgangen till utslappsfria och utslappssnala fordon till Gverkomliga
priser.

Detta forslag atféljs av en konsekvensbedémningsrapport, av vilken ett utkast 6verlamnades
till ndmnden for lagstiftningskontroll den 3 december 2025. Den 10 december 2025 avgav
namnden ett positivt yttrande med reservationer®. Konsekvensbedémningsrapporten
justerades i enlighet med detta for att ta hansyn till ndmndens synpunkter.

. Lagstiftningens &ndamalsenlighet och forenkling

Genom initiativet inférs mal for medlemsstaterna for andelen nya utslappsfria och
utslappssnala fordon for stora foretag, men den extra administrativa bordan for myndigheter
begransas till ett minimum. Forslaget bygger pa befintliga dataset om fordon och villkor som
medlemsstaterna redan tillampar for fordonsregistrering och fordonsstatistik, inbegripet
foretags- och skattestatistik. Alla medlemsstater har redan infort de system som krévs for att
identifiera nyregistreringar av féretagsfordon, men for att sarskilja fordon som registrerats pa
sma och medelstora foretag eller stora foretag forvantas administrativa engangskostnader
uppsta.

Sma och medelstora foretag undantas fran forslagets tillimpningsomrade, som endast ar
inriktat pa nya foretagsfordon som registreras pa stora foretag.

Forslaget forvdntas gynna tillimpningen av principen “digitalt som standard”, eftersom
medlemsstaternas rapportering kommer att underlattas genom att det centrala registret dver
normer for koldioxidutslapp for fordon, som underhalls av Europeiska miljobyran, utvidgas.

. Grundlaggande rattigheter

Forslaget har ingen inverkan pa de grundlaggande rattigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Forslaget paverkar inte Europeiska unionens budget.

19 Ares(2025)10947680.
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S. OVRIGA INSLAG

. Genomférandeplaner samt atgarder for overvakning, utvardering och
rapportering

Kommissionens avdelningar kommer att dvervaka initiativets genomférande och genomslag
pa flera satt med hjélp av en uppsattning centrala indikatorer som mater framstegen mot
malen. Kommissionens avdelningar bor gora en utvardering fem ar efter att lagstiftningen har
genomforts for att kontrollera i vilken utstrackning initiativets mal har uppnatts.

Overvakningen av efterlevnaden av de nationella malen och okningen av andelen utslappsfria
och utslappssnala fordon i nyregistreringar av foretagsfordon pa stora foretag kommer att
baseras pa medlemsstaternas rapportering av antalet registreringar inom ramen for detta
initiativ, pd grundval av deras fordonsregister. Ytterligare Gvervakning av minskningen av
utgifterna for fossila branslen inom véagtransportsektorn kommer att ske pa grundval av
valetablerad och regelbunden statistik fran Eurostat om den slutliga energianvandningen inom
vagtransportsektorn.

Efter antagandet av det rattsliga instrumentet kommer kommissionen ocksa att inleda en
sarskild studie for att analysera framstegen per medlemsstat nar det galler tillgangen till
begagnade utslappsfria och utslappssnala fordon. Resultaten av denna analys kommer att
goras tillgdngliga genom kommissionens europeiska observatorium for alternativa brénslen
och darmed mojliggora fullstandig tillgang till och jamforbarhet mellan resultaten av
analysen.

Kommissionen kommer att anvanda forumet for hallbara transporter for att hjalpa berérda
parter och medlemsstaterna att vidta atgarder for att uppnd malen och diskutera
uppféljningsinitiativ.

. Ingaende redogorelse for de specifika bestammelserna i forslaget
Genom forslaget inrattas en ny férordning med foljande struktur:

| artikel 1 forklaras forordningens syfte.

| artikel 2 faststélls flera definitioner med hanvisning till relevanta rattsliga instrument for att
sékerstélla konsekvens.

| artikel 3 faststalls nationella mal for minimiandelen utslappsfria och utslappssnala fordon i
nyregistreringen av foretagsfordon i stora foretag i varje medlemsstat, och metoden for att
berdkna dessa andelar i syfte att visa att malen uppfylls.

Artikel 4 innehaller en bestammelse om ekonomiskt stod till utslappsfria och utslappssnala
foretagsfordon och ger kommissionen befogenhet att anta delegerade akter for att faststélla en
metod for att faststilla de kriterier enligt vilka ett fordon ska betraktas som tillverkat i
Europeiska unionen (Made in the European Union).

| artikel 5 faststélls villkoren for utévande av delegeringen.
| artikel 6 faststalls 6vervaknings- och rapporteringsskyldigheter.

| artikel 7 faststélls en dversynsklausul.
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| artikel 8 anges vilket datum direktivet trader i kraft.

| bilagan faststalls nationella mal for varje medlemsstat.
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2025/0421 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING
om rena foretagsfordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 192.1,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande (%°),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1)

()

Végtransporter ar det dominerande transportsattet i unionen och stod 2023 for 52,6 %
av den totala godstransportverksamheten och 81,2 % av persontransportverksamheten,
samtidigt som de stod for 22,6 % av unionens vaxthusgasutslapp och 35 % av dess
kvaveoxidutslapp.

I kommissionens meddelande Den europeiska grona given®? och i Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2021/111923 faststalls stegen mot klimatneutralitet som ska
uppnas senast 2050 och behovet av att minska utslappen av véxthusgaser fran
transporter med 90 % fram till 2050 jamfort med 1990 ars nivaer. | handlingsplanen
for Europas fordonsindustri®* och given for en ren industri®® beskrivs bade

20
21
22

23

EUTC,,s..

EUTC,,s..

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, Europeiska radet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén — Den europeiska gréna given, COM(2019)
640 final av den 11 december 2019.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrattande av en

ram for att uppna klimatneutralitet och om andring av férordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999
(europelsk klimatlag) (EUT L 243, 9.7.2021, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2021/1119/0j).

25

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Handlingsplan for Europas fordonsindustri, COM(2025) 95
final5.3.2025, CELEX: 52025DC0095.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén — Given for en ren industri: en gemensam fardplan for
konkurrenskraft och fossilfrihet, (COM(2025) 85 final, 26.2.2025, CELEX: 52025DC0085.
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fordonssektorns betydelse for EU:s industriella konkurrenskraft och behovet av
atgarder i fraga om foretagsfordon.

3) | Europaparlamentets och radets forordningar (EU) 2019/631 (%%) och (EU) 2019/1242
(®") faststills krav avseende koldioxidutslapp for nya vagtransportfordon i syfte att
uppna unionens mal att minska sina véxthusgasutslapp. | Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/33/EG(?®) faststélls nationella mal for andelen rena fordon i
offentlig upphandling pa varje medlemsstats territorium under tva femarsperioder.
Direktivet ar tillampligt pa all upphandling av fordon som gors av en upphandlande
myndighet eller upphandlande enhet.

4) Varje ar registreras omkring 10 miljoner nya personbilar och 1,5 miljoner nya latta
lastbilar i unionen. Omkring 60 % av bilarna och omkring 90 % av de latta lastbilarna
ar foretagsfordon som é&r registrerade pa juridiska personer. Det ror sig om olika typer
av fordon och anvandningar, bland andra féljande: fordon som é&r registrerade pa
leasing- och uthyrningsforetag, tjanstebilar som tillhandahalls som naturaférmaner for
foretagets anstéllda, fordon som anvands av transportforetag, taxi-, taxitjanst- och
bildelningsforetag for att tillhandahalla mobilitets- och logistiktjanster, fordon som
anvands for foretagets egna rakning, direktionsbilar som anvands for att kora ett
foretags ledning till moten, eller distributionsfordon, utstéliningsfordon och testfordon
som finns tillgangliga hos fordonsaterforsaljare.

(5) Eftersom foretagsfordon utgor en stor andel av nyregistreringar av fordon och
eftersom dessa har specifika anvandningsomraden, har atgarder som é&r inriktade pa
dem betydande potential att paskynda okningen av andelen utslappsfria och
utslappssnala fordon och minska utslappen fran végtransporter i unionen. Dessa
mojligheter utnyttjas dock for narvarande inte fullt ut. Foretagsfordon star for en
jamforelsevis hogre andel utslapp an med privata fordon, pa grund av att de i
allmanhet har langre arlig korstracka, vilket till exempel é&r fallet for vissa
foretagsfordonsparker som taxi och taxitjanster. En hogre andel utsléappsfria och
utslappssnala fordon i den typen av fordonsparker med hoga korstrackor skulle leda
till stora branslebesparingar och utslappsminskningar vid verklig kérning jamfort med
nuvarande trend.

(6) Foretagsfordon kommer ocksa ut pd begagnatmarknaden mycket tidigare &n privata
fordon. Det galler i synnerhet hyrfordon som ofta séljs vidare inom ett ar och
leasingfordon som ofta séljs vidare efter tre till fem ar. Om andelen utslappsfria och
utslappssnala  foretagsfordon okade skulle de darfor komma ut pa
andrahandsmarknaden tidigare, vilket skulle géra det mer ekonomiskt éverkomligt for
privatpersoner att ersitta smutsigare fordon, som slapper ut mer koldioxid, med
utslappsfria och utslappssnala fordon.

% Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/631 av den 17 april 2019 om faststallande av
normer for koldioxidutslapp for nya personbilar och for nya latta nyttofordon och om upphévande av
forordningarna  (EG)  nr443/2009 och (EU) nr510/2011 (EUT L 111, 25.4.2019, s.13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2019/631/0j).

27 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststallande av
normer for Kkoldioxidutslapp frdn nya tunga fordon och om &ndring av Europaparlamentets och radets
foérordningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och radets direktiv 96/53/EG (EUT L 198, 25.7.2019, s. 202,
ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2019/1242/0j).

2 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/33/EG av den 23 april 2009 om framjande av rena
vagtransportfordon  till  stod  for  utslappssndl  mobilitet  (EUT L 120, 15.5.2009, .5,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2009/33/0j).
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(")

(8)

9)

(10)

(11)

Flera medlemsstater har infort stimulanser och stodsystem for att paskynda
omstallningen till utslappsfria fordon i foretags fordonsparker. Sadana berémvarda
initiativ, i synnerhet riktade reformer av beskattningen av foretagsbilar, system for
snabbare avskrivning av utslappsfria och utslappssnala fordon och lokala krav pa
mobilitetstjanster i stader, kan tjana som forebild for hur medlemsstaternas atgarder
kan utformas och genomforas. Vidtagna atgarder ar dock inte tillrackliga och skiljer
sig at mellan medlemsstaterna, samtidigt som stod till fordon med hdga utslapp i
manga fall fortfarande ges i unionen. Dagens situation ger varken lika villkor eller
stoder den niva av nyregistreringar av utslappsfria och utslappssnala fordon som kravs
i hela unionen, vilket hindrar integrationen av den inre marknaden bade nar det galler
utbud och anvéandning av utslappsfria och utslappssnala fordon. Dessutom finns risken
att otillrackligt samordnade nationella atgarder hindrar fordonsparker med
gransoverskridande verksamhet och begrénsar en effektiv fordelning av utsléppsfria
och utslappssnala fordon pa den inre marknaden, okar informationskostnaderna for
storre transportaktorer och hindrar ett kostnadseffektivt genomfdérande av
fordonsparkers omstélining till nollutslapp. Det &r darfér nédvandigt med en enhetlig
atgard for att stimulera anvandningen av utslappsfria och utslappssnala fordon pa
unionsniva.

Ett rattsligt instrument pa unionsniva for att stimulera efterfragan pa utslappsfria och
utslappssnala fordon pa foretagsmarknaderna bor ge den sakerhet som kravs for
investeringar i 6kad produktionskapacitet for denna teknik, vilket bidrar till att starka
konkurrenskraften for unionens fordonssektor pa den globala marknaden som
forandras snabbt.

Till skillnad fran personbilar och latta lastbilar &r tunga fordon nastan uteslutande
registrerade pa juridiska personer, vilket innebar att foretagsregistreringar utgor nastan
hela marknaden for det segmentet. | fraga om bussar spelar offentlig upphandling en
viktig roll pa marknaden. Direktiv 2009/33/EG innehaller redan obligatoriska mal for
utslappsfria bussar, vilket stimulerar marknaden. For att uppratthalla fullstandig
langsiktig Gverensstammelse med de relevanta rattsliga instrumenten, och sarskilt med
tanke pa den kommande Gversynen av normerna for koldioxidutslapp fran tunga
fordon, bor den hér férordningen omfatta endast nyregistreringar av latta fordon. Nar
normera for koldioxidutslapp fran tunga fordon ses éver, kommer eventuella atgarder
for att 6ka andelen utslappsfria och utslappssnala fordon bland foretags tunga fordon
att Overvagas. Detta skulle gora det majligt att pa ett mer andamalsenligt satt beakta
bade de olika driftsprofilerna for detta marknadssegment och insatserna for att
avsevart Oka tillgangen till laddningspunkter langs EU:s transportkorridorer.

Med tanke pa att olika typer av foretagsfordon anvands pa olika satt, att deras
driftskrav skiljer sig at och att deras ekonomi ser olika ut, skulle ett faststallande av
obligatoriska andelar utslappsfria fordon for enskilda foretag riskera att fa
oproportionerliga negativa konsekvenser for vissa av dessa foretag och skapa en
betydande administrativ borda for operatdrer och myndigheter. Sadana krav skulle
ocksa skapa betydande risker for forsok att komma undan reglerna och andra
oavsiktliga konsekvenser, t.ex. att man vaxlar mellan att leasa ett fordon och &ga det,
eller forandringar i konkurrenskraften hos olika typer av logistik- och
mobilitetstjanster. Bindande mal bor darfor faststallas for medlemsstater snarare an for
enskilda foretag.

Sma och medelstora foretag paverkas i allmanhet oproportionerligt av hogre
inkopskostnader pa utslappsfria fordon, eftersom den typen av foretag ofta har svarare
att fa tillgang till finansiering. De nationella malen bor darfor baseras pa hur stor
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(12)

(13)

(14)

(15)

andelen utslappsfria och utslappssnala fordon & av det totala antalet
foretagsregistreringar enbart bland stora foretag, och for enhetlighetens skull bor
begreppet stora foretag vara samma som i Europaparlamentets och radets direktiv
2013/34/EU (*°).

Forordningen bor faststialla mal per medlemsstat for andelen utslappsfria och
utslappssnala fordon som nyregistreras pa stora foretag. FOr att uppna de
utslappsminskningsmal som faststalls i forordning (EU) 2019/631 bor dessa mal
sakerstalla att en minimiandel nya foretagsbilar och latta lasthilar som registreras pa
stora foretag ar utslappsfri. Tillsammans skulle de nationella malen leda till en
minimiandel for unionen pa 69 % utslappsfria och utslappssnala bilar, varav minst
45 % med nollutslapp, senast 2030, och vara férenliga med férordning (EU) 2019/631
for 2035, och pa 40 % utslappsfria och utslappssnala latta lastbilar, varav minst 36 %
utslappsfria, senast 2030, och vara forenliga med férordning (EU) 2019/631 foér 2035.

Personbilar och l&tta lastbilar anvands frdmst i den medlemsstat dar de &r registrerade,
och marknaderna for fordon och tjanster &r till storsta delen uppdelade per
medlemsstat. De nationella malen for den sammanlagda andelen utslappsfria och
utslappssnala fordon i nyregistreringar pa stora foretag bor faststéllas pa olika nivaer
for personbilar och latta lastbilar; detta for att aterspegla olika nivaer av teknik- och
marknadsutveckling. For dessa fordon bor skillnaderna mellan medlemsstaterna
aterspeglas i nivan pa de mal som galler for dem. Dessa nationella mal bor beraknas
med utgangspunkt i en ambitionsniva som faststallts for hela unionen med beaktande
av de utslappskrav som faststéalls for respektive fordonskategori i férordning (EU)
2019/631, och anpassas mellan medlemsstaterna. Anpassningen bér ske med hénsyn
tagen till varje medlemsstats ekonomiska kapacitet, med bruttonationalprodukten per
capita som proxyvariabel.

Laddhybridfordon och elfordon med réckviddsforlangare kan spela en roll i
overgdngen till utslappsfri mobilitet och kan vara anvandbara for sarskilda
anvandningar samt pa andra globala marknader efter 2035. Erkdnnandet av deras
bidrag kan stddja fortsatta investeringar i och innovation av sadan teknik.

Medlemsstaterna bor tillatas att tillampa alla atgarder som de anser nodvandiga for att
uppna de mal som faststalls i denna forordning, dven att infora formanligare vagtullar,
beskattning som framjar anvandningen av utslappsfria och utslappssnala fordon eller
andra statliga stodatgarder som omfattas av tillampliga regler for statligt stod,
inforande av tillstandskrav for specifika persontransporttjanster (t.ex. taxibilar och
taxitjanster), forbattring av de nddvandiga villkoren fér anvéndning av utslappsfria
och utslappssnala fordon, sasom tillgang till sarskilda laddningspunkter pa sarskilda
platser eller formanstilltrade till parkering. Medlemsstaterna bor ocksa tillatas att
faststalla mal for specifika kategorier av foretag eller operatorer av fordonsparker.
Tillgang till laddningsinfrastruktur som gor det mojligt att ladda pa ett enkelt satt och
till éverkomliga priser ar en viktig mojliggérande faktor som kan sékerstéllas av
medlemsstaterna med beaktande av de sarskilda driftskraven foér foretagens
fordonsparker, vilket ocksa bidrar till uppnaendet av de mal som faststélls i
Europaparlamentets och rédets forordning (EU) 2023/1804%°. Meddelandet

29
30

Férordning (EU) 2023/1804.

16

SV



SV

(16)

17)

(18)

(19)

Miljovanligare fordonsparker hos foretagen®! innehaller flera exempel pa god praxis
och effektiva atgarder som kan inféras pa nationell niva for att ¢ka andelen
utslappsfria fordon i féretagens fordonsparker.

Ett okat antal delvis eldrivna utslappssnala fordon kommer ocksa att dka efterfragan
pa laddningsinfrastruktur, vilket kommer att ge fler laddningspunkter, vilket aven
gynnar utslappsfria fordon.

Det satt pa vilket ekonomiska stodatgarder utformas ar ofta avgorande vid inkép av
foretagsfordon. Utan att det paverkar nationella befogenheter bér medlemsstaterna
fullt ut utnyttja detta instrument genom att, nar det géller foretagsfordon, tillhandahalla
ekonomiskt stod uteslutande for utslappsfria och utslappssnala fordon. | radets
slutsatser har man upprepade ganger betonat behovet av att sa snart som majligt fasa
ut subventionerna till fossila branslen®’. Ekonomiskt stéd som endast gynnar
utslappsfria och utslappssnala fordon kan stddja unionens insatser for att i snabbare
takt Oka sin energitrygghet och minska importen av fossila branslen. For att stodja
utfasningen av fossila branslen i viktiga industrisektorer som  forsorjer
fordonsindustrin och &dven for att framja produkter for ren teknik, och inhemsk
produktion av teknik sdsom batterier for elfordon, har kommissionen i given for en ren
industri tillk&nnagett ett forslag till rattsakt om stimulanser i industrin. Eftersom
omstallningen till utslappsfria fordon i foretagens fordonsparker kan bli foremal for
offentligt ekonomiskt stod i medlemsstaterna finns det utsikter att anvanda sadant stéd
for att bidra till att starka de inhemska vardekedjorna i fordonssektorn. Bilar och latta
lastbilar som ar tillverkade i Europeiska unionen (Made in the European Union) kan
bidra till att skapa en stabil pionjarmarknad for europeiska leverantorer, vilket starker
EU-industrins konkurrenskraft, gor att dess arbetskraft kan behallas och bidrar till att
locka nya investeringar i unionens produktionskapacitet inom dessa sektorer.

For att kommissionen ska kunna anpassa kraven pa att stiarka de inhemska
vardekedjorna inom fordonssektorn till den kommande rattsakten om stimulanser i
industrin, i enlighet med given for en ren industri, bor den ges befogenhet att anta
delegerade akter i syfte att utforma en metod for att faststalla de kriterier enligt vilka
en bil eller latt lastbil ska anses vara tillverkad i Europeiska unionen (Made in the
European Union).

For att kommissionen pa lampligt satt ska kunna évervaka och folja genomforandet av
denna forordning, bor varje medlemsstat Iamna in en nationell plan till kommissionen
med en beskrivning av vidtagna atgarder och planerade atgarder for att uppna de
nationella mal som anges i bilagan. For att visa att de nya registreringsmalen uppfylls
bor varje medlemsstat arligen rapportera till kommissionen om antalet nya fordon som
registrerats pa stora foretag pa dess territorium, samt andelen ingaende utslappsfria
och utslappssnala fordon, per fordonskategori, pa grundval av data fran deras
fordonsregister eller andra relevanta informationskallor sasom skattedatabaser och -
register. Kommissionen bor se dver denna forordning under 2032 och vid behov anta
forslag till 6versyn av den, bland annat genom att faststalla mal for efterféljande
perioder, med beaktande av relevant marknads- och teknikutveckling. Nar
kommissionen utvarderar hur denna férordning har fungerat, bor den beddéma i vilken
utstrackning dess mal har uppnatts och i vilken utstrackning den har paverkat de

31

32

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén - Miljovanligare fordonsparker hos foretagen (COM(2025) 96 final).
Till exempel radets slutsatser om gron diplomati av den 18 mars 2024, st07865-en24.pdf.
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berérda sektorernas konkurrenskraft. Oversynen bor ocksd omfatta samspelet mellan
denna forordning och andra relevanta unionsréttsakter. Kommissionen bor anvanda
forumet for hallbara transporter for att samla in information infér Gversynen och for att
hjalpa berérda parter och medlemsstaterna att vidta atgarder for att uppna malen och
diskutera uppféljningsinitiativ.

(20) Eftersom malen for denna forordning, namligen att 6ka andelen utslappsfria och
utslappssnala fordon i foretags fordonsparker och samtidigt framja konkurrenskraften
hos unionens fordonssektor, inte i tillracklig utstrackning kan uppnas av
medlemsstaterna pa egen hand pa ett satt som sakerstaller tillrackliga och tydliga
marknadssignaler for fordonsparksoperatérer i hela EU, utan snarare, pa grund av
behovet av att folja rattsliga instrument pa EU-niva som riktar sig till
fordonstillverkare, kan uppnas béttre pa unionsniva, kan unionen vidta atgarder i
enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen. |
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte
utdver vad som ar nodvandigt for att uppna dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Innehall

Genom denna forordning inrdttas en ram for att dka anvandningen av utslappsfria och
utslappssnala fordon inom unionen. Den innehaller mal for andelen utslappsfria respektive
utslappssnala personbilar och latta lastbilar som nyregistreras pa stora foretag i varje
medlemsstat. Forordningen hindrar inte ndgon medlemsstat fran att faststalla mer ambitiésa
mal.

Artikel 2
Definitioner
| denna férordning galler féljande definitioner:

1) fordon: ett fordon i kategori M eller N enligt artikel 4.1 a och b i Europaparlamentets
och rédets férordning (EU) 2018/858(%3).
(2 nytt fordon: ett fordon som registreras i unionen for forsta gangen.

3 bil: ett fordon i kategori My enligt artikel 4.1 a i i férordning (EU) 2018/858.
4) latt lastbil: ett fordon i kategori Nz enligt artikel 4.1 b i i férordning (EU) 2018/858.
5) foretagsfordon: ett fordon som ar registrerat pa en juridisk person.

(6) utslappsfritt fordon: ett utslappsfritt fordon enligt definitionen i artikel 3.1 n i
[forslag till dversyn av forordning 2019/631].

3 Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkannande av och
marknadskontroll éver motorfordon och slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, om &ndring av férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr
595/2009 samt om upphdvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/req/2018/858/0j).
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utslappsfritt och utslappssnalt fordon: ett utslappsfritt och utslappssnalt fordon enligt
definitionen i artikel 3.1 m i férordning (EU) 2019/631.

stort foretag: ett stort foretag enligt definitionen i artikel 3.4 i direktiv 2013/34/EU.

Artikel 3
Mal for andelen utslappsfria och utslappssnala foretagsfordon
Medlemsstaterna ska sékerstalla att fran och med den 1 januari 2030 ska

a) den sammanlagda andelen utslappsfria och utslappssnala personbilar och latta
lastbilar av det totala antalet nya foretagsfordon som registreras pa stora
foretag pa medlemsstatens territorium varje kalenderar minst motsvara de
sammanlagda mal for utslappsfria och utslappssnala fordon som anges i
tabellerna 1 och 2 i bilagan,

b)  andelen utsléppsfria personbilar och latta lastbilar av det totala antalet nya
foretagsfordon som registreras pa stora foretag pa medlemsstatens territorium
varje kalenderar minst motsvara de minimimal for utslappsfria fordon som
anges i tabellerna 1 och 2 i bilagan.

Vid dvervakning av andelen utslappsfria och utslappssnala fordon inom unionen och
berdkning av efterlevnaden av de nationella mal for bilar som anges i tabell 1 i
bilagan, och for latta lastbilar som anges i tabell 2 i bilagan, ska f6ljande galla:

a) Taljaren for malen for de sammanlagda andelarna utslappsfria och
utslappssnala fordon ska vara det totala sammanlagda antalet nya utslappsfria
och utslappssnala foretagsfordon, bilar respektive latta lastbilar, som registreras
pa stora foretag i medlemsstaten under varje kalenderar.

b)  Taljaren for minimimalen for utslappsfria fordon ska vara det totala antalet nya
utslappsfria foretagsfordon, bilar respektive latta lastbilar, som registreras pa
stora foretag i medlemsstaten under varje kalenderar.

c)  Namnaren for bada malen ska vara det totala antalet nya foretagsfordon, bilar
respektive latta lastbilar, som registreras pa stora foretag i medlemsstaten under
samma kalenderar.

Artikel 4
Ekonomiskt stod till foretagsfordon

Fran och med tva ar fore den dag som avses i artikel 3.1 far medlemsstaterna inte
tillhandahalla nagot ekonomiskt stod for inkop, leasing, hyra, hyrkop eller drift av
andra foretagsbilar och latta lastbilar &n utslappsfria eller utslappssnala fordon.

Utan att det paverkar tillampningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget ska
medlemsstaterna fran och med tva ar fore den dag som avses i artikel 3.1 ge
ekonomiskt stod till inforandet av foretagsbilar och latta lastbilar pa villkor att de ar
tillverkade i Europeiska unionen (Made in the European union).

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 5
for att komplettera denna férordning genom att faststélla en metod for att faststélla de
kriterier enligt vilka en personbil eller en l&tt lastbil ska anses vara tillverkad i
Europeiska unionen (Made in the European union).
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Artikel 5
Utbvande av delegeringen

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel 5.3 ges till
kommissionen tills vidare fran och med [Publikationsbyran: for in datum = den dag
da denna forordning trader i kraft].

Den delegering av befogenhet som avses i artikel 5.3 far nar som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebar att delegeringen av
den befogenhet som avses i beslutet upphor att galla. Beslutet far verkan dagen efter
det att det offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan
har trétt i kraft.

Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella
avtalet om battre lagstiftning av den 13 april 2026.

S& snart kommissionen antagit en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas i enlighet med artikel 5.3 ska trada i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har gjort invandningar mot den delegerade
akten inom en period pa tvd manader fran den dag dad akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fére
utgangen av den perioden, har underrattat kommissionen om att de inte kommer att
invanda. Denna period ska forlangas med tva manader pa Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Artikel 6
Overvakning och rapportering

Senast den 28 februari 2028, och darefter vartannat ar, ska varje medlemsstat till
kommissionen lamna in en nationell plan som beskriver de atgarder som medlemsstaten har
infort och de atgarder som den planerar att genomfora for att uppna de nationella mal som
anges i bilagan till denna férordning.

Senast den 28 februari 2031, och darefter varje ar, ska varje medlemsstat faststdlla och till
kommissionen Gversanda uppgifter om det totala antalet nya foretagsfordon som registrerats
pa stora foretag pa medlemsstatens territorium under det foregaende kalenderaret, uppdelat pa
personbilar och latta lastbilar, samt om andelen utslappsfria och utslappssnala fordon i var och
en av dessa kategorier.

Artikel 7
Oversyn
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Senast den 31 december 2032 ska kommissionen se 6ver denna forordning och vid behov
lagga fram ett lagstiftningsforslag om &andring av den, inklusive for faststallande av mal for
andelen utslappsfria och utslappssnala fordon for perioden efter 2035.

Artikel 8
Ikrafttradande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Strasbourg den

Pa Europaparlaments vagnar P4 radets vagnar
Ordférande Ordfdrande
21
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GRUNDLAGGANDE UPPGIFTER OM FORSLAGET ELLER INITIATIVET
Forslagets eller initiativets titel

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om rena foretagsfordon

1.2.

Berdrda politikomraden

Transport och rorlighet
Inre marknaden, industri samt sma och medelstora foretag
Klimatatgarder och utfasning av fossila branslen fran vagtransporter

1.3.
1.3.1.

Mal
Allmant/allmanna mal:

[Det allmanna malet ar att stodja utfasningen av fossila branslen fran EU:s
vagtransportsektor, samtidigt som man skyddar den europeiska fordonsindustrins
konkurrenskraft och sakerstaller en rattvis omstéllning, i linje med handlingsplanen
for industrifordonsindustrin, given for en ren industri, den europeiska gréna given
och den europeiska klimatlagen.]

1.3.2.

Specifikt/specifika mal:

Specifikt mal nrl: Stimulera efterfragan pa utslappsfria fordon i
foretagssegmentet

[Syftet ar att sakerstdlla en enhetlig ram i hela EU for foretagens anvandning av
utslappsfria fordon, minska den nuvarande fragmenteringen och samtidigt skapa
sakerhet och darmed framja konkurrenskraften hos EU:s fordonsindustri. Malet
kompletterar instrumenten pa utbudssidan i koldioxidnormerna for latta fordon och
forordningen om infrastruktur for alternativa branslen, som behandlar utbyggnaden
av laddnings- och tankningsinfrastruktur i EU.]

Specifikt mal nr 2: Minska utgifterna for fossila branslen inom vagtransporter

[Malet syftar till att sakerstdlla en stérre minskning av forbrukningen av fossila
branslen genom atgarder for att sa snart som majligt 6ka andelen utslappsfria fordon
i foretagens fordonsparker. Pa grund av deras hogre arliga korstracka jamfort med
privata fordon forvantas de utslappsfria foretagsfordonen leda till storre besparingar
av fossila brénslen, vilket bidrar till utfasningen av fossila brénslen inom
vagtransporter och battre konkurrenskraft tack vare den lagre totala &gandekostnaden
for utslappsfria foretagsfordon jamfort med konventionella foretagsfordon.]

Specifikt _mal nr3: Paskynda tillgangen till utslappsfria fordon pa
andrahandsmarknaden

[Malet syftar till att gora utslappsfria fordon mer overkomliga, sarskilt for
privatpersoner och sma och medelstora foretag. Det lagre inkGpspriset for begagnade
utslappsfria fordon kan goéra det mojligt for ett betydligt hdgre antal privatpersoner
och transportforetag att byta till ett sadant fordon, sa att de kan gynnas av lagre
totalkostnader jamfort med konventionella fordon. Genom att Oka tillgangen till
begagnade utslappsfria fordon i hela EU bidrar detta sarskilda mal till att gora dem
mer 6verkomliga genom handel inom EU, dven i de medlemsstater dar marknaden
for begagnade fordon dominerar och nationella incitament inte ar tillrackliga for att
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1.3.3.

1.3.4.

1.4.

gbra nya utslappsfria fordon konkurrenskraftiga, vilket bidrar till mer balanserade
framsteg mot minskade koldioxidutslapp fran vagtransporter i hela EU.]

Verkan eller resultat som forvantas

Beskriv den verkan som forslaget eller initiativet forvantas fa pa de mottagare eller den del av
befolkningen som berors.

Okning av andelen utslappsfria fordon vid nyregistreringar pa foretag och i den
foretagspark som &r i bruk for personbilar, latta lastbilar och lastbilar.

Ytterligare minskningar av koldioxidutslappen (upp till 10-43,4 miljoner ton under
perioden 2030-2050 beroende pad hur stranga malen ar) samt lagre utslapp av
kvéveoxid och PM2.5 samt mindre buller.

Minskad anvandning av fossila branslen och minskade utgifter for bransleskatter for
stora foretag, sma och medelstora foretag och privatpersoner genom en storre andel
utslappsfria fordon, sarskilt i fordonsparker med langa korstrackor.

Forbattrad tillgang till och battre éverkomlighet i fraga om begagnade utslappsfria
fordon for hushall och sma och medelstora foretag genom att man okar flodet av
utslappsfria foretagsfordon till begagnatmarknaden.

Forstarkning av industrins konkurrenskraft och investeringssédkerheten fér EU:s
fordonstillverkare och leveranskedjor genom att man tillhandahaller en forutsagbar
efterfragesignal utover dagens koldioxidnormer.

Prestationsindikatorer

Ange indikatorer for 6vervakning av framsteg och resultat.

[Framstegen kommer att 6vervakas med hjélp av en begrénsad uppsattning
indikatorer som ar anpassade till konsekvensbedémningen och befintliga
rapporteringsramar:

Andel och antal utslappsfria fordon i nyregistreringar av personbilar och latta
lastbilar pa stora foretag, per medlemsstat.

Andel utslappsfria fordon 1 registreringar av begagnade fordon och den
genomsnittliga aldern for utslappsfria foretagsfordon som kommer in pa
andrahandsmarknaden.

Utveckling av utslappen av koldioxid, kvaveoxid och PM2.5 fran vagtransporter.

Slutlig energianvandning for végtransporter per bransletyp, pa EU-niva och pa
medlemsstatsniva.

Forslaget eller initiativet avser

en ny atgard

O en ny atgard som bygger pé ett pilotprojekt eller en forberedande &tgéard*
O en forlangning av en befintlig atgéard

34

I den mening som avses i artikel 58.2 a eller b i budgetférordningen.

SV



SV

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

O en sammanslagning eller omdirigering av en eller flera atgarder mot en annan/en
ny atgard

Motivering till forslaget eller initiativet

Krav som ska uppfyllas pa kort eller 1ang sikt, inbegripet en detaljerad tidsplan for
genomfdrandet av initiativet

[Detta initiativ tar itu med tva huvudproblem:

Lag andel utslappsfria fordon i foretagens fordonsparker (omkring 17 % av
nyregistreringarna av foretagsbilar, 8 % for latta lastbilar och 3,7 % for lastbilar
under forsta halvaret 2025).

Otillracklig tillgang till utslappsfria, begagnade fordon till 6verkomliga priser, vilket
hindrar en rattvis och inkluderande omstallning for medborgare och sma och
medelstora foretag.

Med tanke pa den hoga andelen foretagsfordon i nyregistreringar och deras snabbare
omsattning behdvs initiativet for att

anpassa foretagens elektrifiering av fordonsparken till klimatprognoserna for 2030
och 2035 och det langsiktiga malet att senast 2050 ska nastan alla vagfordon vara
utslappsfria,

tillhandahalla en tidsmassigt anpassad och trovardig motsvarighet pa efterfragesidan
till koldioxidnormerna for personbilar och latta lastbilar samt forordningen om
infrastruktur for alternativa branslen.]

[ikrafttrddande: 2027
medlemsstaternas skyldigheter borjar gélla: 2030

mellanliggande milstolpar anpassade till normerna for koldioxidutslapp fér 2030 och
2035]

Mervardet av en atgard pa EU-nivd (som kan félja av flera faktorer, t.ex.
samordningsfordelar, rattsséakerhet, tkad effektivitet eller komplementaritet). Med
“mervirdet av en dtgdrd pa EU-niva” i detta avsnitt avses det virde en atgdrd frdn
unionens sida tillfor utéver det varde som annars skulle ha skapats av enbart
medlemsstaterna.

Skal till atgarder pa EU-niva (ex ante) [Foretags fordonsparker anvands ofta dver
granser. Enbart nationella atgarder har lett till

- fragmenterade och inkonsekventa stodramar for utslappsfria foretagsfordon
(beskattning, incitament, icke-skatteméassiga atgarder),

- ojamlika konkurrensvillkor och tkade planeringskostnader for fordonsparker som
anvands gransoverskridande,

svagare och ojamna efterfragesignaler for tillverkare och infrastrukturleverantorer.
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1.5.3.

1.5.4.

Atgérder p& EU-niva ger

. en enhetlig och forutsagbar efterfragesignal pa hela den inre marknaden, som
pa ett battre satt kompletterar EU-omfattande koldioxidnormer och férordningen om
infrastruktur for alternativa branslen,

. minskad  fragmentering och l&gre administrativa  kostnader  och
efterlevnadskostnader for granséverskridande aktorer,

. rattvisare tillgang till utslappsfria fordon, dven begagnade fordon, i alla
medlemsstater,

. tidigare och effektivare utslappsminskningar fran fordonsparker med langa
korstrackor an vad fallet skulle vara med icke samordnade nationella system.

Erfarenheter fran tidigare liknande atgarder

[- direktivet om rena fordon, som visade att tydliga mal for offentlig upphandling kan
Oka andelen utslappsfria fordon, men det omfattar endast en begransad andel av
fordonsparken (framst stadsbussar),

normerna for koldioxidutslapp fran latta och tunga fordon, som varit lyckat i fraga
om att 6ka utbudet men dar det kravs att efterfraigan kommer igang, sarskilt inom
foretagssegment med langa korstréackor,

nationella skattereformer och incitament for foretagsfordon, som visar att vl
utformade skattesignaler snabbt kan &ndra sammansattningen pa foretags
fordonsparker, men reformerna och incitamenten ar for nérvarande fragmenterade
och gynnar fortfarande ofta konventionella fordon.]

Forenlighet med den flerdriga budgetramen och eventuella synergieffekter med
andra relevanta instrument

[Initiativet ar av lagstiftningskaraktar och innehaller ingen sarskild komponent for
operativa utgifter pa EU-niva. Det ar forenligt med den nuvarande flerariga
budgetramen och

forlitar sig pa befintlig administrativ och analytisk kapacitet inom de ansvariga
avdelningarna for utarbetande, forhandling, 6vervakning och utvérdering,

kan, i forekommande fall, utnyttja befintliga program (sammanhallningspolitiska
fonder, faciliteten for aterhamtning och resiliens, FSE, Life, InvestEU, Horisont
Europa) som medlemsstaterna efter eget gottfinnande kan anvénda for att stodja
investeringar i infrastruktur och fordonsparker,

bidrar till genomférandet av den europeiska grona given, given for en ren industri
och handlingsplanen fér fordonsindustrin utan att deras respektive budgetar behdver
andras.]
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1.5.5.

Bedémning av de olika finansieringsalternativ som finns att tillgd, inbegripet
mojligheter till omfordelning

[Eftersom forslaget inte medfor nagra driftsutgifter pa& EU-niva behovs inga nya
budgetposter, instrument eller egna medel.

Begransade administrativa behov och it-behov pa kommissionens sida
(datahantering, -analys och -utvardering) kommer att tdckas genom omfordelning
inom ramen for det ansvariga generaldirektoratets befintliga administrativa anslag.]
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1.6. Forslagets eller initiativets varaktighet och budgetkonsekvenser
0] begransad varaktighet
— O verkan fran och med [den DD/MM]AAAA till och med [den DD/MM]AAAA
— O budgetkonsekvenser fran och med AAAA till och med AAAA for
atagandebemyndiganden och fran och med AAAA till och med AAAA for
betalningsbemyndiganden.
obegransad varaktighet
— Efter en inledande period fran 2030
— beréknas genomforandetakten na en stabil niva.
1.7. Planerad(e) genomférandemetod(er)
Direkt forvaltning som skots av kommissionen
— via dess avdelningar, vilket ocksa inbegriper personalen vid unionens
delegationer;
— [ via genomférandeorgan
[ Delad forvaltning med medlemsstaterna
O Indirekt forvaltning genom att uppgifter som ingar i budgetgenomférandet
anfortros
— [ tredjelander eller organ som de har utsett
— [ internationella organisationer och organ kopplade till dem (ange vilka)
— [ Europeiska investeringsbanken och Europeiska investeringsfonden
— [ organ som avses i artiklarna 70 och 71 i budgetférordningen
— [ offentligrattsliga organ
— [ privatrattsliga organ som har anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter i den
utstrdckning som de har forsetts med tillrdckliga ekonomiska garantier
— [ organ som omfattas av privatratten i en medlemsstat, som anfortrotts
genomforandeuppgifter inom ramen for ett offentlig-privat partnerskap och som
har forsetts med tillrackliga ekonomiska garantier
— [ organ eller personer som anfortrotts genomforandet av sarskilda atgarder inom
den gemensamma utrikes- och sakerhetspolitiken enligt avdelning V i férdraget
om Europeiska unionen och som faststalls i den grundldggande akten
— [J- organ som dr etablerade i en medlemsstat och som omfattas av en
medlemsstats privatratt eller unionsratten och som i enlighet med sektorsspecifika
regler kan anfortros genomfdrandet av unionsmedel eller budgetgarantier, i den
man sadana organ kontrolleras av offentligrattsliga organ eller privatrattsliga
organ som anfortrotts offentliga forvaltningsuppgifter och har tillrackliga
finansiella garantier i form av gemensamt och solidariskt ansvar fran
kontrollorganens sida eller likvardiga finansiella garantier, som for varje atgard
kan vara begransad till det hogsta beloppet for unionens stdd.
Kommentarer
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

FORVALTNING
Regler om uppfoljning och rapportering

[Overvakningen bygger pad befintliga system for fordonsregistrering och
koldioxidovervakning, vilket gor att dverlappande datainsamling undviks:]

[- Medlemsstaterna kommer arligen att extrahera och Iamna in data fran nationella
fordonsregister om sammansattningen av stora foretags fordonsparker (antal fordon,
kategorier, andelar utslappsfria fordon).

- Data kommer att &verféras via det centrala register som anvands for
koldioxidnormer som forvaltas av Europeiska miljobyran (EEA), med hjalp av
standardiserade digitala mallar.

- Faststéllda forfaranden for hantering av data om koldioxidnormer kommer att
ateranvandas som data om foretags fordonsparker.

- Ytterligare information om energianvéandning, begagnatmarknader och externa
kostnader kommer att hamtas fran Eurostats energistatistik, Europeiska observatoriet
for alternativa brénslen och sérskilda studier.

]

Kommissionen kommer att anvanda dessa data for att

overvaka framstegen i fraga om de sarskilda malen,

utarbeta periodiska genomféranderapporter,

gora en utvardering fem ar efter tillampningen och darefter vart femte ar.]

Forvaltnings- och kontrollsystem

Motivering av den genomférandemetod, de finansieringsmekanismer, de
betalningsvillkor och den kontrollstrategi som foreslas

[Eftersom inget nytt EU-utgiftsprogram inréttas & kommissionens befintliga interna
kontrollsystem tillrackliga for de begransade administrativa utgifter som uppstar.

Allt stod som medlemsstaterna ger till foretags fordonsparker i form av EU-medel (i
de fall det sker) kommer &ven fortsattningsvis att omfattas av kontrollramarna for
respektive finansieringsprogram.]

Uppgifter om identifierade risker och om det eller de interna kontrollsystem som
inrattats for att begréansa riskerna

[De storsta riskerna ror

datakvalitet och -fullstdndighet i medlemsstaternas rapportering,
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2.2.3.

2.3.

olikartat genomférande som kan paverka jamforbarheten.]
[Riskerna minskas genom

harmoniserade rattsliga definitioner (tillampningsomrade och fordonskategorier) och
tydliga rapporteringsskyldigheter,

konsekvenskontroller och, vid behov, uppfdljande begaranden om fortydligande.

Riskerna for den finansiella forvaltningen av EU:s budget ar minimala, eftersom
forslaget inte medfor nagra driftsutgifter.]

Berakning och motivering av kontrollernas kostnadseffektivitet (dvs. forhallandet
mellan kostnaden for kontrollerna och vardet av de medel som forvaltas) och en
bedémning av den forvantade risken for fel (vid betalning och vid avslutande)

[Kontrollerna ar inriktade pa verifiering av administrativa och statistiska data, inte pa
finansiella transaktioner.

Kostnaderna for kontroller forvéntas vara mycket begransade, eftersom kontrollerna
bygger pa befintliga verktyg och processer som anvéands for koldioxidévervakning
och rapportering enligt forordningen om infrastruktur for alternativa branslen.

Den forvantade risken for fel som paverkar EU:s budget ar forsumbar.]

Atgarder for att forebygga bedrégeri och oegentligheter/oriktigheter

[Budgetforordningen och den befintliga ramen for intern kontroll galler. Sarskilda
atgarder ar till exempel

systematiska kvalitetskontroller av data fran medlemsstaterna (inbordes enhetlighet,
jamforelser 6ver tid och mellan kéllor),

mojligheten att begdra korrigeringar eller fortydliganden om avvikelser eller
missténkt felrapportering upptécks,

anvandning, vid behov, av etablerade verktyg for kontroll av efterlevnaden inom
ramen for sektorsspecifik lagstiftning.

Eftersom det inte finns nagot EU-system for finansiellt stéd kopplat till denna
forordning ar risken for bedréagerier som paverkar EU-medel mycket lag.]

10
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3. FORSLAGETS ELLER INITIATIVETS BERAKNADE
BUDGETKONSEKVENSER
3.1. Berdrda rubriker i den flerariga budgetramen och utgiftsposter i den arliga
budgeten
e Befintliga budgetposter
e Forslaget paverkar inte driftsutgifter under nagon rubrik i den flerariga
budgetramen.
e De administrativa personalkostnaderna kommer att tdckas av de ansvariga
avdelningarnas befintliga anslag under rubrik 7 — Europeisk offentlig férvaltning.
Studier, it-anpassningar och utvérdering kommer att omfattas av omfordelningen
av de ansvariga avdelningarnas budget.
Redovisa enligt de berérda rubrikerna i den flerariga budgetramen i nummerféljd
T .
Budgetpost uté?f?evr Bidrag
Rubrik i
den fran
fler&rioa kandidatlan 0 dvriga inkomster
budgetrgme Antal Diff./Icke- | fran Efta- der och gzg'zvﬁnrg avsatta for
n diff.% lander®® | potentiella Je ) sarskilda
kandidater andamal
37
[XX.YY.YY.YY] :
D'ifj'i/f'f‘:ke JAINEJ | JAINE] | JAINEJ JAINEJ
[XX.YY.YY.YY] :
D'E'i/f'f‘:ke JAINEJ | JAINE] | JAINEJ JAINEJ
[XX.YY.YY.YY] :
D'z'#fke JANEJ | JAINEJ | JAINEI JAINEJ
e Nya budgetposter som foreslas
Redovisa enligt de berdrda rubrikerna i den flerdriga budgetramen i nummerféljd
Typ av .
Budgetpost - Bidrag
Rubrik i utgifter
fl dgr! frén dvriga inkomster
erariga H A 2
budgetrgme Antal Diff./Icke- | fran Efta- kagdldatrl]an Irag_apldrs avsatta for
n diff. lander er oc recjetan sarskilda
potentiella er andamal
kandidater
[XX.YY.YY.YY] :
D'ifj'i/f'f(:ke JAINEJ | JAINEJ | JAINEI JAINEJ

35
36
37

SV

Differentierade respektive icke-differentierade anslag.
Efta: Europeiska frihandelssammanslutningen.
Kandidatlander och i férekommande fall potentiella kandidater i véstra Balkan.
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[XX.YY.YY.YY]

Diff./Icke

it JANE) | JANEJ | JANEJ JAINE]
XXYY.YY.YY :
[ ] D'E#kae JANEJ | JA/NEJ | JA/NEJ JAINE]
SV 12 SV



3.2. Forslagets beraknade budgetkonsekvenser for anslagen

3.2.1.

- Forslaget/initiativet kraver inte att driftsanslag tas i ansprak

Sammanfattning av beréknad inverkan pa driftsanslagen

— [ Forslaget/initiativet kraver att driftsanslag tas i ansprak enligt féljande:

3.2.1.1. Anslag i den antagna budgeten

Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

Rubrik i den flerariga budgetramen

Antal

Ar Budgetar Budgetér Budgetar TOTALT
GD: <....... Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost :
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ®3 0,000
TOTALA anslag Ataganden ~1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2 a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Budgetar Budgetar Budgetar TOTALT
GD: <....... Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost ,
Betalningar (22) 0,000
Budgetpost Ataganden (1b) 0,000

SV
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Betalningar | (2b) | 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ©) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2 a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Budgetar Budgetar Budgetar Budgetar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Ataganden (4 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag
Betalningar (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA ans[gg av a(_jmmlstratlv natur som finansieras genom © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ramanslagen for sarskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <...> Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrik i den flerariga Antal
budgetramen
Ar Budgetér Budgetér Budgetar TOTALT
GD:<....... Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost :
Betalningar (2a) 0,000
Budgetpost Ataganden (b) 0,000

SV
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Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2 a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Budgetar Budgetér Budgetar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost :
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ®3) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2 a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Budgetar Budgetar Budgetar Budgetar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag
Betalningar () 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA anslag av agmlplstratlv natur som finansieras © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
genom ramanslagen for sérskilda program
SV 15
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TOTALA anslag for RUBRIK <....> Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Budgetar Budgetar Budgetar Budgetar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
. . Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
* TOTALA driftsanslag (alla driftsposter) : -
Betalningar ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sarskilda program (alla driftsrelaterade ® 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
rubriker)
TOTALA anslag for rubrikerna 1-6 Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen . _
(referensbelopp) Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrik i den flerariga budgetramen 7 Administrativa utgifter
Ar Budgetdr | Budgetér | Budgetar | TOTALT
GD:<....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
« Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALTGD<....... > Anslag 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Budgetdr | Budgetdr | Budgetdr | TOTALT
GD:<....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
* Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
. Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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TOTALTGD<....... > Anslag 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(summa
TOTALA anslag for RUBRIK 7 i den flerariga budgetramen atafuan:ﬂqe;‘ B 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
betalningar)
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Budgetar Budgetar Budgetar Budgetar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTALA anslag for RUBRIKERNA 1-7 Ataganden 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.1.2. Anslag fran externa inkomster avsatta for sarskilda &ndamal
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Rubrik i den flerariga budgetramen Antal
Ar Budgetar Budgetar Budgetar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost :
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ©) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

SV
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Betalningar | =2 a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Budgetér Budgetér Budgetar TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Ataganden (1a) 0,000
Budgetpost ;
Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ®3) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =la+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Betalningar =2 a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Budgetar Budgetar Budgetér Budgetar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 20212027
Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag
Betalningar ®) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA ans[gg av a(jmlnlstratlv natur som finansieras genom © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ramanslagen for sérskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <....> [ Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrik i den flerariga budgetramen Antal
GD:<....... > Ar Budgetér Budgetér Budgetar TOTALT
18
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2024

2025

2026

2027

Budgetram

2021-2027
Driftsanslag
Budaetnost Ataganden (1a) 0,000
udgetpos Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (2b) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost ®3) 0,000
TOTALA anslag Ataganden =1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2 a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ar Budgetar Budgetar Budgetar TOTALT
GD: <....... Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Driftsanslag
Budaetnost Ataganden (1a) 0,000
udgetpos
9¢tp Betalningar (2a) 0,000
Ataganden (1b) 0,000
Budgetpost -
Betalningar (20) 0,000
Anslag av administrativ natur som finansieras genom ramanslagen for vissa operativa program
Budgetpost (©) 0,000
TOTALA anslag Ataganden 1a+1b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
forGD<....... > Betalningar =2 a+2b+3 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Budgetar Budgetér Budgetér Budgetar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALA driftsanslag
Betalningar (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

SV
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TOTALA ans[gg av ac_imlnlstratlv natur som finansieras genom © 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
ramanslagen for sérskilda program
TOTALA anslag for RUBRIK <....> Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Budgetar Budgetar Budgetar Budgetar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
) . Ataganden @ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTALA driftsanslag (alla driftsposter) -
Betalningar (5) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
e TOTALA anslag av administrativ natur som finansieras
genom ramanslagen for sérskilda program (alla driftsrelaterade (6) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
rubriker)
TOTALA anslag under rubrikerna 1-6 Ataganden =4+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerdriga budgetramen (referensbelopp) Betalningar =5+6 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Rubrik i den flerariga budgetramen / Administrativa utgifter
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Ar Budgetdr | Budgetdr | Budgetdr | TOTALT
GD: <....... > Budgetram
2024 2025 2026 2027 | 50212027
* Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
« Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALTGD<....... > Anslag 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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Ar Budgetdr | Budgetér | Budgetdr | TOTALT
GD: < > Budgetram
2024 2025 2026 2027 | 2021-2027
* Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
« Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALTGD<....... > Anslag 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
(summa
TOTALA anslag for RUBRIK 7 i den fler&riga budgetramen a:tafuar?]?ne;‘ 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
betalningar)
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Budgetar Budgetar Budgetar Budgetar TOTALT
Budgetram
2024 2025 2026 2027 2021-2027
TOTALA anslag for RUBRIKERNA 1-7 Ataganden 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
i den flerariga budgetramen Betalningar 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000

3.2.2.

SV

Atagandebemyndiganden i miljoner euro (avrundat till tre decimaler)

Beréknad output som finansierats med driftsanslag (ska inte fyllas i for decentraliserade byraer)

Ange mal och Ar Ar Ar Ar For in sa manga ar som behdvs for att redovisa
output 2024 2025 2026 2027 hur lange resursz\rl\slrz:irlsrilré?en paverkas (jfr TOTALT
OUTPUT
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g
Geno
Typ? mI?n;tt £ | Kostn | | Kostn £ | Kostn s Kostn | = | Kostn | §| Kostn | & | Kostn | Totalt | Total
kosg,]tna < ad < ad < ad < ad < ad I a < ad antal | kostnad
der
SPECIFIKT MAL nr1%°...
- Output
- Output
- Output
Delsumma for specifikt mal nr 1
SPECIFIKT MAL nr2...

- Output

Delsumma for specifikt mél nr 2

TOTALT

38
39

SV

Mal som redovisats under avsnitt 1.3.2: ”Specifikt/specifika mal”

Output som ska anges &r de produkter eller tjanster som levererats (t.ex. antal studentutbyten som har finansierats eller antal kilometer vég som har byggts).

22



SV

3.2.3.

Sammanfattning av beraknad inverkan pa de administrativa anslagen

— Forslaget/initiativet kraver inte att anslag av administrativ natur tas i ansprak

— [ Forslaget/initiativet kraver att anslag av administrativ natur tas i ansprak enligt

foljande:
3.2.3.1. Anslag i den antagna budgeten
Budgetar Budgetar Budgetar Budgetar
ANTAGNA ANSLAG TOTALT
2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfor RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT | 0,000 | 0,000 | 0,000 0,000 0,000
3.2.3.2. Anslag fran externa inkomster avsatta for sarskilda andamal
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR Budgetdr | Budgetdr | Budgetdr | Budgetdr | ToTALT
SARSKILDA ANDAMAL 2024 2025 2026 2027 2021-2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfér RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
TOTALT 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
3.2.3.3. Totala anslag
TOTALT Budgetér | Budgetdr | Budgetr | Budgetar
ANTAGNA ANSLAG TOTALT
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR 2021-2027
SARSKILDA ANDAMAL 2024 2025 2026 2027
RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Ovriga administrativa utgifter 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfér RUBRIK 7
Personalresurser 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Andra utgifter av administrativ natur 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
23
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Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

TOTALT 0,000

0,000

0,000

0,000

0,000

Personalbehov och andra utgifter av administrativ natur ska tdckas genom anslag

inom

generaldirektoratet som redan har avdelats for att forvalta atgarden i fraga, eller genom en
omfordelning av personal inom generaldirektoratet, samt vid behov kompletterat med ytterligare
resurser som kan tilldelas det forvaltande generaldirektoratet som ett led i det arliga forfarandet for
tilldelning av anslag och med hansyn tagen till begransningar i fraga om budgetmedel.

3.2.4. Beraknat personalbehov

- Forslaget/initiativet kraver inte att personalresurser tas i ansprak

— O Forslaget/initiativet kraver att personalresurser tas i ansprak enligt foljande:

3.2.4.1. Finansierat med den antagna budgeten

Berakningarna ska anges i heltidsekvivalenter

Budgetar | Budgetar | Budgetar | Budgetar
ANTAGNA ANSLAG
2024 2025 2026 2027
¢ Tjanster som tas upp i tjansteforteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéllda)
20010201 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
0 0 0 0
medlemsstaterna)
2001 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
01010101 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
01 01 01 11 (direkta forskningsatgarder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
e Extern personal (heltidsekvivalenter)
2002 01 (kontraktsanstallda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstallda, lokalanstéllda, nationella experter och unga
P i - 0 0 0 0
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)
Post fér admin. stéd - vid huvudkontoret 0 0 0 0
[XX.0L.YY.YY] - vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01 01 01 02 (kontraktsanstéllda och nationella experter — indirekta
AT 0 0 0 0
forskningsatgarder)
01 01 01 12 (kontraktsanstéllda och nationella experter — direkta
Y 0 0 0 0
forskningsatgarder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0
3.2.4.2. Finansierat med externa inkomster avsatta for sarskilda andamal
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR SARSKILDA Budgetar | Budgetar | Budgetar | Budgetar
ANDAMAL 2024 2025 2026 2027
e Tjanster som tas upp i tjansteférteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéallda)
200102 01 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i
0 0 0 0
medlemsstaterna)
20 01 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
01 01 01 01 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
01 01 01 11 (direkta forskningsétgarder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
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e Extern personal (heltidsekvivalenter)

2002 01 (kontraktsanstéllda och nationella experter finansierade genom

0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstallda, lokalanstéllda, nationella experter och unga
e o . - 0 0 0 0
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)
Post for admin. stod - vid huvudkontoret 0 0 0 0
[XX.0L.YY.YY] - vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01 01 01 02 (kontraktsanstéllda och nationella experter — indirekta
AT 0 0 0 0
forskningsatgarder)
01 01 01 12 (kontraktsanstéllda och nationella experter — direkta
RV 0 0 0 0
forskningsatgarder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfér rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0
3.2.4.3. Totalt personalbehov
TOTALA ANTAGNA ANSLAG ¥ Budgetar | Budgetar | Budgetdr | Budgetar
EXTERNA INKOMSTER AVSATTA FOR SARSKILDA
ANDAMAL 2024 2025 2026 2027
e Tjanster som tas upp i tjansteférteckningen (tjansteman och tillfalligt anstéallda)
20010201 (vid huvudkontoret eller vid kommissionens kontor i 0 0 0 0
medlemsstaterna)
20 01 02 03 (EU:s delegationer) 0 0 0 0
01010101 (indirekta forskningsatgarder) 0 0 0 0
01 01 01 11 (direkta forskningsatgarder) 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) 0 0 0 0
¢ Extern personal (heltidsekvivalenter)
2002 01 (kontraktsanstallda och nationella experter finansierade genom 0 0 0 0
ramanslaget)
20 02 03 (kontraktsanstéllda, lokalanstallda, nationella experter och unga 0 0 0 0
experter som tjanstgor vid EU:s delegationer)
Post for admin. - vid huvudkontoret 0 0 0 0
stod
[XX.01.YY.YY] - vid EU:s delegationer 0 0 0 0
01 01 01 02 (kontraktsanstéllda och nationella experter — indirekta 0 0 0 0
forskningsatgarder)
01 01 01 12 (kontraktsanstallda och nationella experter — direkta 0 0 0 0
forskningsatgarder)
Andra budgetposter (ange vilka) — rubrik 7 0 0 0 0
Andra budgetposter (ange vilka) — utanfor rubrik 7 0 0 0 0
TOTALT 0 0 0 0

For att uppskatta arbetsbdrdan och personalbehoven kan du anvénda den végledning om bedémningen
av arbetsbdrdan som utarbetats av GD Personal och sékerhet.

[Med tanke pa den allmant anstrangda situationen under rubrik 7, bade nar det galler personal och
anslagsniva, ska personalbehoven tickas med personal inom generaldirektoratet som redan har
avdelats for att forvalta atgarden i fraga, och/eller genom en omférdelning av personal inom
generaldirektoratet eller andra av kommissionens avdelningar.]

Observera att ett sadant undantag maste godkannas av de centrala avdelningarna innan samradet

mellan kommissionens avdelningar kan inledas.

Personal som behovs for att genomfora forslaget (heltidsekvivalenter):

SV 25

SV



Tacks av befintlig
personal vid
kommissionens
avdelningar

Sarskild ytterligare personal*

Finansieras
genom rubrik 7
eller forskning

Finansieras
genom BA-post

Tjanster i
tjansteforteckningen

Ej tillampligt

Extern personal
(kontraktsanstallda,
nationella experter,
vikarier)

*Beskrivning av arbetsuppgifter:

Tjansteman och tillfalligt anstallda

Extern personal

Finansieras
genom avgifter

3.2.5.  Oversikt 6ver berdknad inverkan pa it-relaterade investeringar
Obligatoriskt: Bésta tillgangliga skattning av de it-relaterade investeringar som
forslaget/initiativet medfor ska anges i tabellen nedan.
Nar s kravs for genomforandet av forslaget/initiativet ska i undantagsfall anslag
under rubrik 7 anges pa darfor avsedd rad.
Anslagen under rubrikerna 1-6 ska redovisas som ”It-utgifter inom operativa
program som inte omfattas av kommissionens administrativa sjalvstandighet och
institutionella befogenheter”. Dessa utgifter avser den driftsbudget som tas i ansprak
for att ateranvanda/kopa in/utveckla it-plattformar och it-verktyg med direkt
koppling till initiativets genomfdérande med tillhérande investeringar (t.ex. licenser,
undersdkningar och datalagring). Uppgifterna i den hér tabellen bor vara foérenliga
med uppgifterna i avsnitt 4, ”Digitala inslag”.
Budgeté | Budgetd | Budgetd | Budgetd | ToTALT
TOTALT Anslag for digital teknik och r r r r Budgetra
it m 2021—
2024 2025 2026 2027 2027
RUBRIK 7
It-utgifter (centralt) 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Delsumma for RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Utanfér RUBRIK 7
IT-utgifter inom operativa program som
institutionella befogenheter
Delsumma utanfor RUBRIK 7 0,000 0,000 0,000 0,000 0,000
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TOTALT 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 0,000 |

3.2.6. Forenlighet med den géllande flerariga budgetramen
Forslaget/initiativet

— kan finansieras fullstandigt genom omfordelningar inom den berérda rubriken i
den flerariga budgetramen

— [ kréaver anvandning av den outnyttjade marginalen under den relevanta rubriken
i den flerariga budgetramen och/eller anvandning av sarskilda instrument enligt
definitionen i férordningen om den flerariga budgetramen

— [ kraver en dversyn av den flerdriga budgetramen
3.2.7. Bidrag fran tredje part
Forslaget/initiativet
- innehaller inga bestammelser om samfinansiering fran tredje parter

— O innehaller bestammelser om samfinansiering fran tredje parter enligt foljande
uppskattning:
Anslag i miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)

Ar Ar Ar Ar Totalt
2024 2025 2026 2027
Ange vilket organ som deltar i
samfinansieringen
TOTALA anslag som tillfors
genom samfinansiering
3,3. Berdknad inverkan pa inkomsterna
- Forslaget/initiativet paverkar inte inkomsterna.
— [ Forslaget/initiativet paverkar inkomsterna pa foljande satt:
— O Paverkan pa egna medel
— O Paverkan pa andra inkomster
— O Ange om inkomsterna ar avsatta for sarskilda utgiftsposter
Miljoner EUR (avrundat till tre decimaler)
Belopp som forts Forslagets/initiativets inverkan pa inkomsterna*
Inkomstposter i den arliga in for det
budgeten: innevarande
budgetaret Ar 2024 Ar 2025 Ar 2026 Ar 2027
Artikel .............
For inkomster avsatta for sarskilda andamal, ange vilka utgiftsposter i budgeten som
berors.
40 Vad galler traditionella egna medel (tullar, sockeravgifter) ska nettobeloppen anges, dvs.

bruttobeloppen minus 20 % avdrag for uppboérdskostnader.
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Ovriga anmarkningar (t.ex. vilken metod/formel som har anvants for att berikna

inverkan pa inkomsterna eller andra relevanta uppgifter).

4, DIGITALA INSLAG
4.1. Krav med digital relevans

Initiativet ar digitalt som standard, eftersom det kraver fullstandig digital rapportering fran
medlemsstaterna av data om foretagens fordonsparker i maskinldsbara format, framjar
vidareutnyttjande av befintliga data fran den offentliga sektorn (nationella fordonsregister,
koldioxidévervakning, rapportering enligt forordningen om infrastruktur for alternativa
branslen, energistatistik) och stoder interoperabelt datautbyte mellan nationella
myndigheter, kommissionen, EEA och plattformar pa EU-niva (t.ex. Europeiska
observatoriet for alternativa brénslen och sarskilda studier).

4.2. Data

[Forordningen bygger framst pa aggregerade icke-personuppgifter for fordonsregistreringar
pa foretag per kategori och framdrivningssystem. Om medlemsstaterna forlitar sig pa data
pa nationell niva hanteras dessa i enlighet med EU:s dataskyddsregler och éverfors inte i
identifierbar form till kommissionen.]

4.3. Digitala I6sningar

[Forslaget bygger pa och forbattrar befintliga digitala I6sningar:

- ateranvandning och stegvis anpassning av verktyg for koldioxid6vervakning,
genomforande av forordningen om infrastruktur for alternativa branslen och
Europeiska observatoriet for alternativa brénslen och sérskilda studier,

- anpassning av koncept och datamodeller till befintlig fordons- och
utslappslagstiftning,

- elektroniska grénssnitt for datautbyte i standardformat.]

44. Interoperabilitetsbeddmning

45, Atgarder till stod for digitalt genomférande

[FOr att stodja ett effektivt och proportionerligt genomférande kommer kommissionen att

- utarbeta riktlinjer och standardmallar fér medlemsstaternas digitala
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rapportering,

vid behov tillhandahalla tekniskt stod med hjalp av befintliga stodinstrument,
undersoka integreringen av information om foretags fordonsparker till
Europeiska observatoriet for alternativa branslen och relaterade plattformar for
att forbattra transparensen och den analytiska anvéndningen av data,
sakerstalla att alla it-anpassningar uppfyller kraven pa intern it-styrning,
cybersékerhet och dataskydd.]
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