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av Johan Hultberg (M)

Infrastruktur 1 Fyrbodal

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mojligheterna
att fOrstdrka jarnvdgen genom Dalsland och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
att bygga ut sodra Bohusbanan till dubbelspar och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheterna
till en upprustning av norra Bohusbanan och tillkédnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sikra dverlevnaden
av Trollhdttan-Vianersborgs flygplats liksom andra regionala flygplatser och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att i kommande nationell
plan for transportsystemet prioritera atgérder for att forbdttra det smaskaliga
vagnitet och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att aterkomma med en
plan f6r hur landsbygdens infrastruktur kan forbéttras och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att paskynda
utbyggnaden av vignitet for BK4 och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om béttre forutsittningar for
investeringar i broar som ersétter farjor, och detta tillkénnager riksdagen for
regeringen.

Motivering

Infrastrukturen dr samhéllskroppens blodomlopp. Den ér helt enkelt en fundamental
forutséttning for att ekonomin skall fungera. Dessvérre har Sverige en i stora delar
otillracklig och déligt underhallen infrastruktur. Det bromsar den ekonomiska tillvixten
och vart lands utveckling. Sérskilt bekymmersam é&r situationen utanfor vara storstéder.



Jarnvag

Den svenska jarnvigen dras med stora problem vad betréaffar saval drift och underhall
som kapacitet. Detta dr mycket patagligt i Fyrbodal dar regionens utveckling allvarligt
himmas av betydande brister i jdrnvagsinfrastrukturen men dir ocksa de positiva
effekterna som kommer av investeringar i infrastruktur tydligt syns. Som ett gott
exempel kan utbyggnaden av jirnvigen fran Oxnered via Trollhittan till Géteborg
ndmnas. Utbyggnaden har skapat en storre arbetsmarknadsregion och kraftigt
forbattrade forutsittningar for bostadsbyggande. Pendlandet mellan Trollhdttan och
Goteborg har sedan dubbelsparet stod klart mellan orterna 2012 dkat med 27 % och
priset pd bostadsrétter 1 Trollhéttan har stigit med 6ver 140 %. Detta enligt Viastsvenska
Handelskammaren som ocksa konstaterar andra positiva effekter av utbyggnaden,
sasom fler sdkande till hdgskola. Utbyggnaden av jiarnvigen mellan Oxnered och
Goteborg har frigjort stor potential i Trollhédttan och andra berérda kommuner. For att
ytterligare dra nytta av denna utbyggnad behdver Norge/Viénerbanan genom Dalsland
successivt forstarkas genom bland annat métesspar liksom genomforandet av planerade
investeringar 1 nya jarnvégsstationer. Arbetet med att forstarka Norge/Vanerbanan bor
syfta till att bygga ut jirnvégen till dubbelspar pd hela strickan.

En utbyggnad av sddra Bohusbanan mellan Uddevalla och Goéteborg skulle frigora
en enorm potential for ekonomisk utveckling pa motsvarande sitt som utbyggnaden av
dubbelsparet mellan Oxnered och Géteborg gjort. Idag ir restiden med tdg mellan
Uddevalla och Goteborg hela 70 minuter men skulle genom en utbyggnad till
dubbelspar pa strackan kortas till 40 minuter. En utbyggnad till dubbelspar skulle
sjdlvfallet inte bara reducera restiden utan ocksa radikalt 6ka kapaciteten och
mojligheten till turtdthet. Det behdvs for att pa allvar tillvarata den potential till 6kad
pendling som redan idag finns, liksom for att moéta det, tack vare en stark befolknings-
tillvéxt 1 regionen, vixande resandeunderlaget 1 strdket. Vidare behovs en 6kad
kapacitet och kortare restider pd Bohusbanan for att flytta trafik fran E6:an. Mot denna
bakgrund ar det angeldget att se over mojligheterna att skyndsamt bygga ut sdédra
Bohusbanan till dubbelspar. Det skulle underlitta foretagens rekrytering, mojliggdra
okat bostadsbyggande, forbittra forutséattningarna for den for Fyrbodal mycket viktiga
besdks- och turismndringen, liksom bidra till minskade klimatutsldpp fran
transportsektorn.

Pa liangre sikt bor mojligheten till utbyggnad av hela Bohusbanan till dubbelspér
utredas men 1 ett kortare perspektiv édr detta inte samhéllsekonomiskt forsvarbart. Vad
som dock bradskar dr en ordentlig upprustning av norra Bohusbanan, inklusive
tradsédkring. Bohusbanan i allminhet och den norra delen i synnerhet dr hart drabbad av
storningar bland annat pd grund av nedfallande trdd pa ledningar och bana. Banan
behover tradsdkras och standarden hojas for att bade korta restiden och mgjliggora en
mer palitlig trafik med avsevirt farre och mindre forseningar dn idag.

Flyg

Vad som ocksa ar viktigt for Fyrbodal ar tillgangen till goda flygforbindelser till och
frén Stockholm. Dérfor ar Trollhdttan-Vanersborgs flygplats av central betydelse.
Flygplatsen dr sa klart en forutséttning for reguljartrafik men har ocksé en rad andra
anvindningsomraden och &r viktig ur flera olika perspektiv. Inte minst &r flygplatsen
viktig utifran ett kris- och beredskapsperspektiv samt for Forsvarsmakten. Trollhdttan-



Vinersborgs flygplats behovs for exempelvis brand- liksom ambulansflyget. |
sammanhanget kan nimnas att Norra Alvsborgs linssjukhus (NAL) i Trollhittan har en
av landets absolut storsta akutmottagningar. Trollhdttan dr ocksa ett nav inom svensk
flyg- och rymdindustri med bland annat foretaget GKN Aerospace.

Trollhéttan-Vénersborgs flygplats dgs, som de flesta regionala flygplatser,
kommunalt. De regionala flygplatserna dr dock av nationell betydelse, inte minst utifrén
ett kris- och beredskapsperspektiv, och behdver ges ett 6kat nationellt stod. Ett 6kat
nationellt stod ar dartill sérskilt viktigt 1 sparen av coronapandemin. Trollhéttan-
Vinersborgs flygplats dr en av ménga regionala flygplatser som under pandemin inte
haft ndgon reguljértrafik och som dédrmed drabbats mycket hért ekonomiskt.

Vig

Det svenska vignitet ar 1 stora delar kraftigt eftersatt. Detta géller sirskilt bortom
storstadsregionerna och de stora europavigarna. Underhallsskulden har vuxit och pa
grund av bristande underhall har hastigheten pa langa strackor av statlig vdg sdnkts
under de senaste aren. Underhallsskulden och avsaknaden av tillrdckliga viganslag frin
de tidigare rodgrona regeringarna syns och mérks dock kanske som allra tydligast ute pa
det finmaskiga vignitet. Fyrbodal i allminhet och Dalsland i synnerhet har ménga
daliga mindre vagar. Vigar som med den tidigare socialdemokratiska regeringens
politik riskerar att bli &nnu sdmre. I stéllet for att satsa pd god infrastruktur i hela
Sverige valde ndmligen den rédgrona regeringen, och dess samarbetspartier, att
prioritera hoghastighetsbanor mellan vara tre storsta stdder. En prioritering som innebér
att andra viktiga satsningar pa savil underhall som nyinvesteringar trangs undan. I den
forra regeringens infrastrukturproposition saknades 32 miljarder for att ens uppréatthélla
bibehillen standard pé vig och jarnvig. I den nuvarande nationella planen for 2018—
2029 konstateras ocksd att det lagtrafikerade vignétet kommer att ha en negativ
tillstdndutveckling under planperioden. Daliga vigar kommer 1 klartext bli &nnu sdmre.
Det ér oacceptabelt och darfor méste politiken nu ldggas om. Ocksd ménniskor och
foretag pa landsbygden och utanfor de storre stiderna fortjanar och behover en
fungerade infrastruktur for att kunna bo och verka. Om hela Sverige ska leva och hinga
thop kan inte infrastrukturinvesteringarna koncentreras till storstadsomradena. Dérfor ar
det gliddjande att den nya regeringen och de fyra samarbetspartierna som tillsammans
utgor regeringsunderlag redan tydligt signalerat en rejél kursdndring. Planerna pa nya
hoghastighetsbanor skrotas till formén for satsningar pa en béttre infrastruktur i hela
landet.

For att & en uppfattning om omfattningen av problemen med diliga mindre vigar
kan statistiken over vigar med tjilrestriktioner studeras. Undertecknad har 14tit
riksdagens utredningstjdnst (RUT) sammanstélla statistiken dver vigar med
tjélrestriktioner 1 Fyrbodal. Resultatet presenteras i nedan tabell dér tjélrestriktionerna
uttrycks i dygnskilometer (som berdknas genom att strickan som varit avstingd
multipliceras med det antal dagar som avstidngningen varat). Tabellen visar pa
omfattade tjélrestriktioner i Fyrbodal men allra sdrskilt 1 tvd kommuner, ndmligen
Bengtsfors och Fargelanda.



Tabell 1 Tjilrestriktioner i Fyrbodals kommuner i dygnskilometer, 2020 respektive
jan—maj 2021

2020 jan—-maj 2021*

Belagd vig Grusvig Totalt Belagd vig  Grusvig Totalt

Dygnskm Dygnskm Dygnskm Dygnskm Dygnskm Dygnskm

Munkedal 0 0 0 0 4 0
Dals-Ed 358 2525 2 883 26 1739 1765
Férgelanda 506 4092 4598 729 1306 2035
Bengtsfors 239 4357 4 596 199 5220 5419
Mellerud 254 750 1 004 397 959 1356
Uddevalla 1 235 237 0 0 0
Vinersborg 3 538 541 3 953 956
Amal 310 876 1185 478 3199 3676
Trollhéttan 0 0 0 1 147 149
Summa Fyrbodal 1671 13373 15 044 1834 13 527 15 56

*prelimindra siffror

Kailla: Trafikverket, 2021.

Nu kravs atgarder for att forbattra det smaskaliga vignétet i Fyrbodal och da sérskilt i
Dalsland och i de kommuner som &r vérst drabbade av tjélrestriktioner. Restriktioner
som inte minst dr allvarliga for enskilda skogsidgare liksom for skogsnéringen i stort.
Just nu pagér arbetet med en ny nationell infrastrukturplan. I planen dr det viktigt att
atgérder for att forbattra underhallet liksom for att hoja barigheten och standarden pa det
smaskaliga vignétet prioriteras. Det bor tillkdnnages for regeringen.

I budgetpropositionen for 2022 konstaterade den forra regeringen att tillgéingligheten
for person- respektive godstransporter i mindre stdder och titorter har en negativ
utveckling. Vidare att foretag i landsbygdskommuner 4r mindre ndjda med kommunens
végnit, tdg- och flygforbindelser 4dn foretag generellt 1 Sverige. Den forra regeringen
ndjde sig med att notera dessa allvarliga problem. Den nya regeringen behover
skyndsamt agera for att forbittra infrastrukturen pa landsbygden. Regeringen bor déarfor
aterkomma till riksdagen med en plan for hur landsbygdens infrastruktur langsiktigt kan
forbéttras.

Fyrbodal ér rikt pa skog och har dédrav ocksa en betydande skogsindustri med bland
annat flera pappersbruk. Mycket virke transporteras ocksa frdn och genom Fyrbodal till
bland annat Véaro bruk. For att skapa effektivare och klimatsmartare virkestransporter
pagar nu ett arbete med att bygga en omlastningscentral for virke 1 Backefors 1
Bengtsfors kommun. Naturvardsverket har beviljat medel till projektet. Omlastnings-
centralen kommer mojliggora en overflyttning av virkestransporter fran vag till jirnvig.
Viktigt i sammanhanget &r att inte bara bygga en omlastningscentral utan att ocksa sikra
en god omkringliggande infrastruktur. Déarfor dr det som ovan anforts viktigt att
forbattra det smaskaliga vignitet 1 Fyrbodal, ddr mycket av dagens virkestransporter
kor. Vidare ar det ocksa viktigt att skapa forutsdttningar for tyngre virkestransporter pa
de storre vdgarna i Fyrbodal. Sedan 2018 har Sverige en ny bérighetsklass, BK4, som
tillater fordon med en bruttovikt pd max 74 ton. Fyrbodals vigndt behdver byggas ut for
att klara BK4 for att ansluta till det forhdllandevis vél utbyggda nitet av BK4-végar i
Virmland. Regeringen bor se 6ver hur utbyggnaden av BK4 pa det statliga vignitet kan
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paskyndas i allménhet och i synnerhet i Fyrbodal. Idag ar Fyrbodal en vit flack pé
kartan over viagar med BK4. Att utveckla BK4-vignitet ar viktigt utifran sdvil ett
klimat- som ndringslivsperspektiv. Effektivare transporter sanker nimligen utslappen
samtidigt som de hdjer néringslivets konkurrenskratft.

Fyrbodal ar rikt pa vatten, vilket ar en fantastisk tillging men en utmaning nir det
kommer till viginfrastruktur. P4 manga platser saknas fasta forbindelser dver
exempelvis fjordar och mellan fastlandet och 6ar. Utvecklingen i Fyrbodal himmas pé
flera hall av att dagens fdrjetrafik innebir en otillracklig kapacitet och l&nga res- och
transporttider. Darfor bor férjetrafik ersittas med broar dér sé dr samhéllsekonomiskt
motiverat, sdsom dver Gullmarsfjorden och mellan Orust och fastlandet. For att skapa
béttre forutsdttningar for att mojliggora nodvindiga investeringar bor regeringen se over
hur Trafikverkets mdjlighet att finansiera broinvesteringar som ersétter farjor kan
forbéttras. Idag far Trafikverket ta upp 1an 1 Riksgéldskontoret for broinvesteringar som
ersitter farjor pa statens vignat utan att detta 6kar verkets anslagsforbrukning. Istillet
kan Trafikverket anvénda inbesparade driftmedel for att betala lanekostnaderna. Idag
berdknar Trafikverket att sddana lan ska aterbetalas inom 20-25 &r, trots att livsldangden
for en bro naturligtvis ar betydligt lingre dn sa. Regeringen bor se dver mojligheten att
ge Trafikverket instruktion att foréndra dterbetalningstiden som anvinds i verkets
kalkyler 1 syfte att skapa béttre forutsittningar for investeringar i broar som ersétter
férjor.

Johan Hultberg (M)
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