Motion till riksdagen
1987/88: T55

av Olle Svensson m. fl (s, fp, ¢)

om trafikpolitiken infér 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

Regeringens trafikpolitiska proposition lyfter fram fem delmal:

att tillgodose medborgarnas och niringslivets grundldggande transportbe-
hov

att bidra till effektivt resursutnyttjande i samhdallet som helhet

att stdlla hoga krav pa trafiksikerheten

att god miljé och hushallning med naturresurser skall frdmjas och

att transportsystemet skall bidra till regional balans.

Vi instdimmer i dessa grundldggande delmal for trafikpolitikens utform-
ning. Vi ser det som sérskilt positivt att propositionen anvisar medel for ny-
investeringar till utveckling av jarnvigsndtet. Vidare vdlkomnar vi att i bilaga
|1 framhdvs angeldgenheten av en mera ingdende pr&vning utifrAn en samlad
syn pa det framtida jarnvigsnéitet och dess trafikering. Denna tillgodoses ge-
nom inr#dttandet av banverket och en dvergang till samhallsekonomiskt inrik-
tad investeringsplanering.

Vi instdmmer ocksa i angeldgenheten av de stdrre jirnvégsprojekt — dér-
bland Svealandsbanan — som utpekas i propositionen som intressanta och de
motivsom presenteras for dessa projekt. Vivill emellertid, i enlighet med pro-
positionens intentioner, betona den avgtrande betydelsen av en tillrdcklig in-
vesteringsniva. Tillrdcklig investeringsniva och successiv, samordnad utbygg-
nad 4r vitala forutsittningar fOr att skapa tidiga och goda férutsédttningar for
utveckling av landets jarnvigsnit. Hirvid skapas 8kade forutsittningar for
samverkan mellan regioner i landets olika delar och inte enbart mellan enskil-
da centralorter och Stockholm. Att tillgodose behovet av stirkt regional ut-
veckling for svagare omraden 4r en nddvindig atgard for att ddmpa Stock-
holmsregionens tilltagande dverhettning.

Vi forutsitter att riksdagen i nagon form skaffar inkomster till de nddvén-
diga utgiftsokningarna i samband med satsningarna pa jarmvagssidan.

Vér slutsats blir att de uppstillda malen kriver samtidiga jirnvégsinveste-
ringar bade i Stockholmsinfarterna och i 8vriga omraden, d4r samverkan be-
hover utvecklas mellan olika regioner for att skapa en bittre balanserad ut-
veckling i vart land.

Det 4r ddrvid lika viktigt att nedbringa de stdrningar, som kapacitetsproble-
men i Stockholm leder till for hela det svenska jdmvéigsnéitet som att se till att
forstirkningseffekterna inte kommer for sent till andra regioner — bl. a. Mi-
lardalen, V4drmland och Bergslagen, Norriand och syddstra Sverige.
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Underlaget for samhallsekonomiskt kloka beslut kommer successivt att for-
bittras till foljd av det engagemang och den kompetens som SJ numera ut-
vecklat i frdga om att gbra beddmningar av framtida investeringsprojekt. D4r-
med ges statsmakterna mojligheter att anvinda 0kade resurser pa det fran
samhdillsekonomiska synpunkter mest ldnsamma sittet.

Vidare vill vi ytterligare understryka propositionens intentioner att utveckla
nya tag. Utveckling av ldtta, energieffektiva tdg 4r angeldgen av flera skal.
Denna typ av tag 4r ett samhdillsekonomiskt mycket intressant alternativ.
Dessa tag 4r regionalpolitiskt visentliga for utveckling av samverkan lings
dels de stambanor, som inte framgent kommer att ha snabbtagsstandard, dels
deregionala banorna. Det 4r visentligt att tdgen finns tillgdngliga innan de ba-
nor, som med dessa tag kan trafikeras samhé4llsekonomiskt, redan hunnit av-
vecklas och/eller att bertrda regioner gatt tillbakaisadan grad att motiven for
forbittrad tagtrafik inte l4ngre kvarstar.

Det 4r ocksa angel4get att bevara och utveckla svensk industris kompetens
och konkurrenskraft betriffande utveckling av rélsfordon.

En annan fragestdllning, som 4r angeldgen att observera 4r *’sparhyran’’
kopplad till det sparslitage som uppkommer. Spar med dalig standard ger
hogt sparslitage per bruttotonkm. Detta blir sirskilt patagligt for tyngre spar-
fordon. Vi finner det angel4get att effekten av sparslitage beaktas vid banver-
kets samhillsekonomiska kalkyler.

Sasom sparhyran 4r utformad kan den pa kort sikt verka tvirtemot sam-
hillsekonomiska l6sningar pa l1ang sikt, eftersom trafikering blir mycket dyr
pdidagdaligabanor. Den bor i stdllet konstrueras sa att banverket stimuleras
till att utveckla bansystemet.

Hemstillan

Med hidnvisning till det ovan anférda hemstills
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motio-
nen anforts om jirnvigssystemets utveckling ur samhillsekonomisk
synvinkel, for god miljé och en bittre regional balans.

Stockholm den 1 februari 1988

Olle Svensson (s)

Maj-Lis Lo6w (s) Kjell Johansson (fp)
Anita Persson (s) Larz Johansson (c)
Marita Bengtsson (s) Reynoldh Furustrand (s)

Mot. 1987/88
T55
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