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Sjofarten pa Vinern

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om konkurrenskraften for
insjOtransporter pd Vénern i form av byggnation av for ldga broar och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om konkurrenskraften for
insjofarten vad géller avgifter, skatter och pdlagor och tillkinnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram en strategi for
konkurrenskraften for sjofarten 1 forhéllande till andra transportslag och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Gverviga att lata
trafikavgifter spegla samhillsnytta och héllbara och klimatsmarta transportsystem
och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att béttre utnyttja vara
vattenvigar for transport av gods for att avlasta vagar och jarnvigar och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att se ver
miljodifferentieringen av farledsavgifterna for att sdkerstdlla att de skapar
incitament for sjofarten att minska sina utsldpp och tillkédnnager detta for
regeringen.

Motivering

Sjofart dr en av de mest energieffektiva transportformerna, inte minst med tanke pa att
den har en liten negativ paverkan pa omgivningen ndr det géiller buller och trangsel.
Vattnet dr pd sé satt en unik del av infrastrukturen. Det finns stor kapacitet for sjofarten
generellt och t ex 1 vattenleder och 1 Vanerns hamnar att utnyttja, och marginalkostnader
for ytterligare fartyg dr mycket laga. Regeringen maste ta till vara den klimat- och
miljomassiga konkurrenskraften och stirka svensk insjofart.



Sjofarten dr dven en viktig resurs for ndringslivet runt Vanern och dirmed dven for
alla som lever och verkar dér. Gods som transporteras pé sjon medverkar till att kraftigt
avlasta vig- och jarnvagsnitet 1 regioner runt Véanern och bidrar till en bittre milj6. Om
den mingd gods som 1 dag fraktas pa sjon i stéllet skulle fraktas pa landsvig, skulle det
innebdra en 0kning med 250500 lastbilar per dygn. Skulle Vianersjofarten forsvinna
behovs ytterligare 140 000 lastbilar och 1 500 tag varje ar pd végar och jirnvigar. Detta
ar helt unika konkurrensfordelar som regeringen maste ta till vara, inte forsdmra.

Det ér dérfor mycket bekymmersamt att det under en tid har varit en diskussion for
Sveriges andra storsta stad, Goteborg — inkluderande norra Europas storsta hamn, om
man inte vill se insjéfarten som ytterligare en konkurrensférdel som bor anvéndas, dven
1 utveckling av staden. Niringsliv, jobb och sjofartens villkor samt forutsittningar for
insjofart i Vinern ar konkurrensfordelar, for staden, om man ser det som en gemensam
arbetsmarknadsregion med fortsatt goda tillvaxtforutsittningar. Den dé foreslagna, nya,
Gotadlvbron utgor ett hinder for sjofarten 1 Vanern. Darfor sker 6verklagan,
forhalningar etc. for att utvecklingen skulle ge simre floden for alla berdrda. Manga ar i
teorin Overens om att sjofarten kan expandera fOr att avlasta végar och jarnvigar och
inte minst av miljomassiga skil. Darfor ar det dags att ta vara pa detta och se det som ett
nationellt intresse att sjofart kan ske via dlven till Vanerhamnar.

Varje ar fraktas 1,9 miljoner ton gods med fartyg till och frdn hamnarna vid Vianern,
som dr Sveriges storsta sjo men bara en av de viktiga transportlederna pa insjo. I Trafik-
verkets slutrapport om Gota dlv och Vénerstraket gor man prognosen att gods-
transporterna pa Vanern kommer att fortsitta att 6ka fram till 2030.

En hojning av avgifter och kostnader som inte stér i proportion till de 148 procent
som har foreslagits, och utan ndgon som helst konsekvens- och rimlighetsanalys, dr inte
att bejaka framtidens insjotrafik.

Tyvérr har uppdraget till Sjofartsverket redan fran borjan fétt fel ingdngar. Sjofarts-
verkets nya avgiftsmodell behandlar bade farleds- och lotsavgifter, men trafikanalysen
innefattar bara farledsavgifter. For Vinern och Mélaren dr den storsta avgiftshjningen
inom lotsavgifter och inte i farledsavgifter. Det leder ju saklart till att det blir valdigt
missvisande nér ansvarig myndighet enbart blickar at ett hill. Det &r inte en
konsekvensanalys som haller mattet.

Sjofarten dr en av de mest energieffektiva transportformerna, inte minst med tanke
pa att den har en liten negativ paverkan nér det till exempel géller buller och trangsel.
Till havs och via sjoar och dlvar ér sjofarten en unik del av infrastrukturen. Det finns
stor kapacitet for sjofarten generellt och till exempel i1 vattenleder och 1 Sveriges storre
insjoar, som Vinern, i synnerhet. Regeringen maste ta den klimat- och miljoméssiga
konkurrenskraften till vara och stirka svensk sjofart, nagot som den gamla rédgrona
regeringen tyvérr inte klev fram och verkade for 1 praktiken.

I den nyligen presenterade regeringsforklaringen séger statsministern: Allt fler
langvéga godstransporter ska flyttas fran lastbil till tdg och sjofart.

Det forpliktar! Som forsta regeringsbeslut kan regeringen nu leva upp till regerings-
forklaringen. Svensk sjofart, bland annat genom Vénerregionens Néaringslivsrad, har
aterkommande lyft fram problematiken med att regeringens ord inte stimmer dverens
med vad Sjofartsverket arbetar fram. Pa regeringens bord ligger darfor for avgorande
bland annat en ny modell for farledsavgifter, en ny kostnadsmodell {or lots och
lotsservice samt avsaknad av miljobonus for fartyg som har stillt om. Alla dessa forslag
som regeringen dnnu inte har valt att l1igga 1 papperskorgen innebir en rejél



kostnadsexplosion for sjofarten, i synnerhet for insjofarten. Regeringen har att gé frén
ord till handling, fran utredning till forverkligande.

Nar sjofarten blir dyrare viljer fler lastbil, precis tvartemot vad regeringen séger.
Men regeringens agerande hittills leder till en sa stor kostnadsexplosion att om-
stéllningen uteblir.

Det édr dags for regeringen att se 6ver och forbéttra for svensk sjofart, bland annat
genom att omgéende se Over farledsavgifter, rabatter for fartyg som ofta gar samma
strdcka, miljobonus for fartyg som dr miljo- och klimatsmarta, férenkling och
forbattring av lots och lotsservice, for att nimna nagra fragor.

Lat trafikavgifterna spegla samhéllsnyttan. Avgifter mellan trafikslag bor justeras pa
ett sdtt som speglar utvecklingen av ett hallbart transportsystem. Lat sjofarten avlasta
végar. Tydliggor och se till att det ges 1 uppdrag att implementera konkreta atgarder for
att nd de nationella och internationella ambitionerna om att flytta gods till sjofart. Stod
utvecklingen av en gronare sjofart. Stirk och dra nytta av klimatsmarta investeringar
och miljéinvesteringar och dirmed stimulera early movers genom t.ex. investerings-
incitament.

Gor det lattare for sjomén att fa sitt forsta jobb. Stiark nyexaminerade ombord-
anstéllda att f4 sitt forsta jobb genom att dverviga en justering av begreppen i
inkomstskattelagen.

Regeringen bor 1 den fortsatta beredningen av drendet beakta vad som i motionen
anfOrs om att starka konkurrenskraften for Véanerhamnar och for Vanersjotarten. Detta
bor ges regeringen till kénna.

Bittre villkor for svensk sjofart spelar en viktig roll for att nd mer hallbara
transporter. En starkt konkurrenskraft bidrar dven till att den svenska sjofarten kan
fortsatta att utvecklas, vdxa och ha en hog innovationstakt. Sjofarten ar en viktig faktor
for klimatomstéllningen. Sveriges drygt 50 hamnar tillsammans med vara inre vatten-
vagar innebér att vi har goda mdjligheter att 1 stérre utstrdckning én 1 dag avlasta
végnitet och pa s sétt minska klimatbelastningen. Eftersom godstransporter 1 laga
hastigheter till sjoss ger mindre klimatpéverkan &n vagtransporter dr en utveckling av
sjofarten en viktig del for att nd vdra miljomal. Det dr mycket angelédget att inte svenska
sarregler infors som fordyrar eller forsvarar anvandningen av de inre vattenvégarna.

Det édr dags for en 6kning av antalet svenskflaggade rederier. Sjofartsstod lamnas till
arbetsgivare for skatt pa sjoinkomster samt arbetsgivarens kostnader for arbetsgivar-
avgifter och allmén I6neavgift. De senaste tio aren har sjofartsstodet legat pa i
genomsnitt 1,7 miljarder kronor per ar. Enligt myndigheten Trafikanalys skulle inte
rederier kunna bedriva den verksamhet som de gor i dag utan sjofartsstddet, utan de
skulle troligen flagga ut de fartyg som de 1 dag har 1 det svenska fartygsregistret. Ett
stort problem dr att rederier inte pa férhand kan f& besked om de &r beréttigade till.

Den 1 januari 2018 inforde Sjofartsverket ett nytt system for de farledsavgifter som
tas ut ndr ett fartyg anloper en svensk hamn. Det nya systemet har mott kritik fran bade
Trafikanalys och branschen eftersom det dstadkommer ldgre miljo- och klimatnytta i
jamforelse med tidigare system, samtidigt som de generella kostnaderna for svensk
sjofart 6kar. For lastfartyg som anloper svenska hamnar minskar den nya modellen
incitamenten att ga ldngs kusten for ytterligare ett stopp i en svensk hamn. Detta riskerar
att medfora att transporter 1 stéllet flyttas dver till lastbil.

Eftersom farledsavgifterna &r ett av de viktigaste ekonomiska styrmedlen for
sjofarten i Sverige, behdver avgifterna utformas sa att de skapar incitament for sjofarten
att minska sina utsldpp. Samtidigt dr det viktigt att utformningen inte missgynnar



konkurrenskraften for svensk sjofart och ddrmed gynnar en utveckling dér transporter
flyttas over till mindre energieffektiva alternativ. Ekonomiska dverviganden ligger till
grund for den fordndrade avgiftsmodellen. Det ar olyckligt om Sj6fartsverkets
finansieringsmodell gir ut 6ver miljoarbetet. Vi vilkomnar dirfor Riksrevisionens
granskning av Sjofartsverkets organisationsform. Samtidigt finns det ett behov av att se
over miljodifferentieringen av farledsavgifterna for att sdkerstilla att utformningen
skapar incitament for ytterligare klimatatgarder utan att missgynna sjofarten som
transportslag.

Manniskors entreprendrskap och foretagande dr avgdrande for jobb och utveckling 1
hela landet. Statlig tillsyn och godkénnande, till exempel genom Transportstyrelsen, dr
ibland en forutsittning for att foretag ska kunna starta och verka. Nér taxor for den
statliga tillsynen och godkénnandet utformas &r det viktigt att det gors ur ett
effektivitetsperspektiv med utgangspunkt fran brukaren. Den administrativa bordan for
aktorer verksamma inom sjofartsndringen riskerar att himma utvecklingen. Méinga i
branschen upplever att myndighetskontakter dr komplicerade, och det bor dérfor inforas
en sa kallad one-stop shop for myndighetskontakter, dér det racker med en enda kontakt
in i myndighetsvarlden, for att i sa hog utstradckning som mgjligt minska den
byrakratiska borda som drabbar branschen.

Cecilia Widegren (M)



