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1§ Anmilan om fordréjt svar pa interpellation
Till riksdagen hade inkommit f6ljande skrivelse:
Interpellation 2010/11:336

Till riksdagen

Interpellation 2010/11:336 Cyniska dyrbara lekapplikationer
av Monica Green (S)

Interpellationen har dverldmnats till statsradet Birgitta Ohlsson fran
statsrddet Anna-Karin Hatt, Niringsdepartementet. Interpellationen
kommer att besvaras fredagen den 20 maj 2011.

Skalet till drojsmélet dr tjansteresor for statsradet Ohlsson.

Stockholm den 5 maj 2011
Statsrddsberedningen
Birgitta Ohlsson

2 § Svar pi interpellation 2010/11:333 om agerande i EU for att riva  Svarpd
upp datalagringsdirektivet interpellationer

Anf. 1 Justitieminister BEATRICE ASK (M):

Herr talman! Maria Ferm har fragat mig om jag avser att vidta nigra
atgarder under detta ar for att datalagringsdirektivet ska rivas upp eller
omforhandlas p4 EU-niva samt om jag avser att vidta nagra atgdrder mot
bakgrund av de integritetsbrister och andra tillimpningsproblem som
kommissionens rapport indikerar. Fragan har stéllts mot bakgrund av att
kommissionen for nigra veckor sedan ldmnat en utvirderingsrapport om
datalagringsdirektivet.

Det &r bra att en utvdrdering av det hér direktivet har gjorts for att se
vilka brister som finns och vilka forandringar som kan behdvas. En slut-
sats 1 rapporten, som jag delar, &r att lagrade trafikuppgifter i dag ar ett
nodvindigt verktyg for de brottsbekdmpande myndigheterna. En annan
tydlig slutsats i rapporten &r att skyldigheten att genomfora direktivet inte
foréndras.

I rapporten pekar kommissionen pé en del brister i direktivet. Kom-
missionen kommer nu att nidrmare analysera vilka fordndringar som
krdvs. Vi kan dérfor forvinta oss att kommissionen kommer att ldmna
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forslag till ett antal tilldgg till direktivet. Sverige kommer sjalvklart att
bidra i kommissionens arbete.

Hur vi ska stilla oss till det som kommissionen tar upp i rapporten &r
for tidigt att sédga. Forst nir forslagen blir mer konkreta kan vi analysera
och ta stdllning till dem. Det &r givetvis viktigt att alla dndringar i direk-
tivet ska uppfylla hogt stillda krav pa balans mellan de brottsbekdm-
pande myndigheternas behov av trafikuppgifter och ett starkt integritets-
skydd.

Anf. 2 MARIA FERM (MP):

Herr talman! Jag vill tacka ministern for svaret pd min interpellation.
Jag konstaterar att svaret innebér att det &r tydligt att regeringen inte
avser att vidta ndgra dtgirder for att omforhandla eller riva upp direkti-
vet. Det enda regeringen ténker gora dr att avvakta och se om kommiss-
ionen sjalv foreslar nagra fordndringar.

Jag stillde alltsa en interpellation till justitieministern mot bakgrund
av att EU-kommissionens utvérdering av direktivet slutligen har presen-
terats. Det visar pa integritetsbrister och kommer att innebéra att fordand-
ringar kommer att foreslas. Da Sverige, pa initiativ fran Miljopartiet de
grona och Vénsterpartiet, inte kommer att infora direktivet under det
kommande éret utan later forslaget ligga vilande anser jag att regeringen
bor agera for att riva upp eller omforhandla direktivet i EU.

Detta &r ett ypperligt tillfdlle att géra upp med den bild av passivitet
och likgiltighet som regeringen tidigare utstrlat nir det géller att mot-
verka direktivets inforande. Tyvirr tolkar jag justitieministerns svar som
att regeringen snarare har som ambition att cementera bilden av att rege-
ringen ar likgiltig till frigor av &vervakningskaraktir som inskrénker
medborgerliga rittigheter.

Herr talman! Jag tycker att det &r ett alldeles for passivt agerande av
Sveriges regering. Nér datalagringsdirektivet beslutades om i EU-parla-
mentet var alla partier utom Socialdemokraterna mot det. Nu sédger dnda
foretradare for regeringen som tidigare varit emot direktivets inforande
att de inte ens tdnker forsoker gora ndgonting for att omforhandla eller
riva upp direktivet. Jag tycker att det 4r anmédrkningsvirt att regeringen
inte verkar ha samma problembild angdende datalagringsdirektivet som
Miljopartiet de grona.

Jag skulle dérfor vilja friga ministern om det inte ldngre ar sa att Sve-
rige tinker infora direktivet bara for att vi &r tvungna att gora sa av EU
utan dven sa att regeringen har svingt over till att vara positiv till data-
lagring som sédan.

Anf. 3 JENS HOLM (V):

Herr talman! Tack till justitieministern for svaret pa den har viktiga
interpellationen!

Datalagring &dr den selektiva spaningens raka motsats. Datalagring in-
nebér att alla som kommunicerar elektroniskt via mejl, mms, sms eller
ringer pa telefon registreras. Datalagringsdirektivet innebér att privata
foretag aldggs att lagga upp databaser dir personlig information sparas.
Det ir ett av skélen till att det hir direktivet har fatt sd mycket kritik och
véckt folk- och proteststormar runt om i hela Europa.



Jag vill paminna justitieministern om att justitieministern sjilv skrev
en gemensam reservation ar 2005 i justitieutskottet tillsammans med oss
i Vénsterpartiet, Miljopartiet och Centerpartiet dér justitieministern och
vi andra konstaterar sd hér: Det dr en allvarlig krankning av den person-
liga integriteten och de manskliga réttigheterna. Det var alltsa datalag-
ringsdirektivet som asyftades.

Visst dr det sd. Nar justitieministern sédger att datalagringsdirektivet
innebér en allvarlig krdnkning av de ménskliga réttigheterna tror jag att
man asyftar bland annat artikel 8 i Europakonventionen enligt vilken den
privata kommunikationen ska vara tryggad. Ingen annan ska kunna ldgga
sig 1 vem som ringer till vem och vem som kommunicerar med vem.
Datalagringsdirektivet dr ett direktiv som ar helt i strid med det.

Ibland framstélls det som att det bara &r vi i Sverige som &nnu inte
har infort datalagringsdirektivet. Men det ar helt fel. Det 4r en méngd
lander i EU dér datalagringsdirektivet nu har upphévts av deras hogsta
domstolar. Jag ténker till exempel p&d Tyskland, EU:s storsta land, pa
Ruminien, pi Tjeckien, pa Osterrike som inte har infort datalagrings-
direktivet och pa Grekland. Nu senast var det Cypern dér deras hogsta
domstol den 1 februari sade att datalagringsdirektivet i Cypern var 1 strid
med nationell lag.

I ljuset av den klart forsenade utvardering som kommissionen till slut
har kommit med tycker jag att det var véldigt klokt att den hér riksdagen
beslutade om en vilandeforklaring av datalagringsdirektivet. I EU-kom-
missionens genomgang konstateras en méngd brister i tillimpningen av
direktivet. Man sédger sjéilv att ifall datalagringsdirektivet fortsétter att
finnas kvar i sin nuvarande form kommer det att leda till vergrepp, eller
i alla fall kan riskera att leda till 6vergrepp. Darfor var det klokt av oss
att inte infora datalagringsdirektivet. Jag tycker att justitieministern har
ett ansvar att omedelbart dra i gdng en kommunikation med kommission-
en och framfora den kritik som ministern atminstone tidigare hade mot
datalagringsdirektivet.

Det var regeringens linje i somras att vi skulle infoéra datalagrings-
direktivet. Nu har det stoppats hdr i riksdagen. Jag vill veta vad mi-
nisterns linje dr. Star du fast vid din grundldggande ideologiska kritik av
datalagringsdirektivet och menar du att vi var tvungna att infora det bara
pa grund av EU? Ifall att din grundldggande kritik ligger kvar borde du
driva det mot EU, och di kan du samarbeta med oss i Vinsterpartiet,
Miljopartiet och en méngd andra politiker.

Anf. 4 Justitieminister BEATRICE ASK (M):

Herr talman! Forst: Jag behdver inga paminnelser om vilka reservat-
ioner jag har skrivit under. Jag har inte heller dndrat grundinstéllning om
vikten av att balansera brottsbekdmpande atgarder med rittssédkerhet och
integritetsskydd av olika slag. Men man kan inte géra som Miljopartiet
och Vinsterpartiet, att inbilla sig att vi kan stélla oss vid sidan av beslut
av det hér slaget. Det &r alldeles tydligt i kommissionens rapport att vi dr
skyldiga att genomfora direktivet, och man kommer inte att andra det i de
grundldggande delarna.

Sverige kommer nu att tvingas betala dryga boter de ndrmaste ména-
derna pé grund av vilandeforklaringen. Det belopp som kommissionen
kommer att yrka pa ligger pa dver 40 miljoner kronor, som vi redan i dag
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ar uppe i. Sedan ska vi komma ihdg att ndr domstolen har avgjort fragan
om boter kommer de riktigt hoga beloppen. Efter den andra domen kan
vi rdkna med att vi blir skyldiga att betala runt 370 000 kronor per dag
tills vi har genomfort forslaget. Det finns heller ingenting som tyder pé,
vare sig i kommissionsrapporten eller i 6vrigt, att man kommer att vidta
nagra fordndringar som kommer att trida i kraft innan vilandeforklaring-
en giller. Pengar som vi skulle kunna anvédnda till att bekdmpa brott
kommer vi under ménga ar att fd anvénda till att skicka som béter till
EU. Det ér ju fullstindigt befangt.

Min grundinstéllning &r att Sverige ska genomf6ra den proposition
som vi foreslog. Och jag kan konstatera att det forslag som alliansrege-
ringen lade fram ar mer balanserat dn det sétt pa vilket flertalet medlems-
lander har genomfort det hér.

Jens Holm sdger att det 4r en méngd stater som inte alls har genom-
fort direktivet. Det &r inte sant. Direktivet dr genomfort i 22 medlemssta-
ter, i 3 medlemsstater har genomforandelagstiftningen ogiltigforklarats
pa lite olika grunder och i Osterrike diskuterar man utkastet till lagstift-
ning. Det &r s& det ser ut i dag. Flertalet ldnder, och det redovisas nog-
grant i rapporten, har genomfort direktivet och infort det. De ligger dess-
utom betydligt Gver de lagringstider som regeringen i Sverige tycker att
vi ska ldgga oss pa.

Min bedémning dr att den diskussion som man kommer att fora i
kommissionen inte kommer att leda till regler som innebdr att vi far kor-
tare lagringstider. Mojligen kommer man att forsdka harmonisera det
hela.

Det som jag bekymrar mig over ar att i det hir arbetet, med tanke pa
hur det ser ut i de 6vriga medlemsstaterna, &r risken stor att kommission-
en kommer att g& in och forsdka styra mer av genomforandet. D& ar
risken stor att vi i Sverige fir dnnu sdmre forutsidttningar att faktiskt
bestdimma i eget hus hur vi vill skydda integriteten, och det ar oerhort
vasentligt.

Jag kommer inte att vara sdrskilt glad om man kommer med méngder
av regler som innebdr att vi ska harmonisera oss hur mycket som helst i
den hir fragan. Det tror jag vore véldigt olyckligt, och den risken finns
definitivt i det hir sammanhanget.

Kommer regeringen att agera? Nu &r det si att kommissionen har en-
sam behorighet att 14gga fram forslag. Det ar klart att ett land som har
stéllt sig vid sidan, som dr forsenat med inférandet och som ar anmélt till
domstolen for att inte ha varit med i arbetet och genomfort ett direktiv
kanske inte har s& valdigt mycket trovérdighet i de kretsarna. Men det ar
sjalvklart att Sverige deltar i diskussionerna. Det ar sjélvklart att vi
kommer att ha synpunkter pa kommissionens arbete i de hér fragorna.
Men min grundinstdllning ar att det inte ska regleras i onddan pa ett sa-
dant sétt att vi blir bakbundna och inte kan astadkomma den balans mel-
lan integritetsskydd och brottsbekdmpning som jag tycker dr helt nod-
vandig och som jag ar overtygad om att ocksa riksdagen anser ar nod-
vandig.

Anf. 5 MARIA FERM (MP):
Herr talman! Jag maste forst och frimst sdga att jag tycker att det ar
positivt att justitieministern sdger att hon inte har dndrat grundinstéllning



fran reservationen i justitieutskottet, som beskrev direktivet som en
krankning av ménskliga rattigheter. Men jag tycker att det blir lite mérk-
ligt nér jag samtidigt hor justitieministern sdga att direktivet ska inforas
och att det ska vara en balans.

Négot som ocksa kan tyckas markligt i sammanhanget 4r att i Sve-
rige, trots grundinstéllningen fran Sveriges justitieminister om allvarliga
krankningar av ménskliga rattigheter, gar Sveriges regering langre i pro-
positionen dn vad direktivet faktiskt krdver. De kréver till exempel att
man ocksé ska registrera, samla in och lagra misslyckade uppringningar.

Jag vill alltsa att regeringen ska agera for att omforhandla eller riva
upp datalagringsdirektivet i EU, inte minst mot bakgrund av den utvirde-
ring som har presenterats och de forédndringar av direktivet som kommer
att foreslas. Nar jag lyssnar pd justitieministern verkar det tyvérr som att
regeringen inte vill agera.

Justitieministern séger att risken dr att EU-kommissionen kommer att
forsoka styra och reglera dnnu mer vad som ska lagras, och jag kan hélla
med om att det finns en sadan risk. Just darfor &r det véldigt viktigt att
Sveriges regering ocksé agerar for att omforhandla eller riva upp direkti-
vet. Aven om EU-kommissionen inte har nigon sddan ambition, att man
inte tédnker fordndra direktivet i grunden, star det sjélvklart den svenska
regeringen helt fritt att ta upp det i diskussionen med kommissionen, som
inte minst den gréna gruppen i EU-parlamentet har gjort. De har tydligt
tagit stillning mot direktivet och sagt att det &r sa allvarligt krinkande av
medborgerliga rittigheter att det borde tas bort helt och héllet. Men rege-
ringen tar inte strid for vdra medborgerliga rittigheter, som kraftigt
kommer att inskrénkas.

Direktivet har &nda frén borjan mott mycket kritik och &r ett av de
mest langtgdende exemplen pa integritetskrinkande terrorbekdmpnings-
lagar som drivits igenom i EU och i nationell lagstiftning sedan elfte
september.

I svaret pa interpellationen som jag skrev papekar justitieministern
ocksé att EU-kommissionens utvérdering av datalagringsdirektivet visar
pa att trafikdatauppgifter ar viktiga for att utreda brott. Justitieministern
sdger sig dela slutsatsen att lagrade trafikuppgifter i dag &r ett nddvandigt
verktyg for de brottsbekdmpande myndigheterna. Men precis som nér all
integritetskrinkande lagstiftning ska genomforas behover en bedomning
goras for att se om det dr proportionerligt och effektivt. Datalagrings-
direktivet svarar inte upp mot nagot av det. Direktivet innebédr endast
oproportionerlig massdvervakning.

Redan i dag har polisen mgjlighet att begira ut de uppgifter som IT-
och telekombolagen har nér det géller missténkta brottslingar. Detta gors
redan i dag. Enligt IT- och telekombolagen séger poliserna sjélva att de
redan i dag fér tillgéng till all den information som de behdver. Da kan
man fraga sig varfor det hér direktivet ska genomforas, om det &r sé att
polisen redan far tillgang till all den information som de behover. Da blir
det bara ytterligare registrering och dvervakning som, precis som alla
massiva dvervakningssystem som byggs upp, kan missbrukas och kom-
mer att missbrukas.

Jag skulle darfor vilja friga regeringen hur det kommer sig att man
inte 6ver huvud taget vill ta upp diskussioner om att riva upp eller for-
soka omforhandla direktivet i grunden, nir man sé tydligt har tagit stéll-
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ning for att det krinker méanskliga rattigheter. Varfor vill regeringen da
inte agera?

Anf. 6 JENS HOLM (V):

Herr talman! Om justitieministern inte har &dndrat grundinstillning i
den hér fragan utan anser att massiv datalagring och registrering &r ett
brott mot de ménskliga rittigheterna borde hon vél verkligen driva den
hér frigan mot EU-kommissionen. Aven om det kan vara svart och dven
om man ldser mellan raderna och kan se att kommissionen foreslar, inte i
det hdr ldget, att hela datalagringsdirektivet ska rivas upp, méste man vél
dnda ta striden om man tycker att det hdr &r en viktig fraga, om man
fortfarande har samma grundinstéllning som man hade i justitieutskottet
for ndgra &r sedan. Och sa tolkade jag Beatrice Asks tidigare anforande,
att massregistrering ar ett problem for de ménskliga rittigheterna.

Jag tror att den bésta forhandlingsformen gentemot EU ibland ar ett
tydligt nej. Det &r bra ifall det finns lander som stir upp och séger att det
hér inte dr oke;j.

Beatrice Ask sdger att vi star helt utanfoér nu eftersom vi har en vilan-
deforklaring. Jag tror att det &r tvdrtom. Vi sdnder en tydlig signal till
Europa att vi tycker att det hér inte &r forenligt med integriteten och vissa
grundldggande réttigheter.

I propositionen frén regeringen gir man till och med langre adn det
som EU foreskriver, och det ar ju verkligen ett grundfel. Man tar upp
missade samtal och positioneringsuppgifter. Man later inte sma operato-
rer bli undantagna som de blir i Storbritannien och Finland till exempel.

Jag tycker att minimikravet pa regeringen nir vi nu har ett ar av vi-
landeforklaring dr att ta strid for integriteten och de ménskliga rattig-
heterna i Bryssel. Vi har ett bra lige med riksdagen bakom oss att driva
denna politik. Vi stér inte ute i kylan. Tvirtom tror jag att man ar nyfiken
pa vad Sverige tycker i fragan — och det ska vi sdga till Bryssel.

Anf. 7 Justitieminister BEATRICE ASK (M):

Herr talman! Jag tycker att Maria Ferm och Jens Holm ska tala med
varandra om information och lagring. Maria fragar varfor vi ska ha ett
direktiv ndr polisen dndé kan fa ut uppgifter eftersom de finns lagrade,
och Jens sdger att vi inte lagrar.

Uppgifterna lagras redan i dag. Det lagras uppgifter hos operatorer
redan i dag som man kan hidmta ut, och det finns uppgifter utdver dessa.
Det finns klara regler i Sverige for att polisen ska fa begéra ut uppgifter
och for att man ska lamna ut dem, vilket ar oerhort viktigt.

Ni méste kdnna till bakgrunden till direktivet eftersom ni samarbetade
intensivt med Socialdemokraterna som ledde den regering som lade fram
forslaget fran borjan. Det kimpade vi emot ganska ordentligt, for det var
ett besynnerligt forslag. Det tog lang tid innan man fick viss balans och
ordning pa regelverket.

Att man lade fram direktivet var for att man missténkte att operatorer
over tid kunde borja dra ned pa anvéndningen av den typen av uppgifter.
Man konstaterar att den hir typen av uppgifter ar synnerligen viktiga i
brottsutredningar, och jag delar den uppfattningen. Ta helikopterranet, ta
véldtikterna i Orebro, ta en rad andra exempel! Om inte polisen kan
lagga pussel om vilka som har kommunicerat med varandra &r det svart



att skapa en bild av vad som har hént och kunna lagfora personer som har
begatt hemska brott mot andra.

Har har man anledning att fundera &ver vilka uppgifter som behovs.
Det ar riktigt att regeringen har sagt att utdver miniminiva ar ocksé miss-
lyckade uppringningar en information som bor finnas med. Skélet ar att
man annars later organiserade kriminella bruka telefonin pa ett sétt dér de
kommer undan att blotta information. Det &r latt att lata bli att svara i
telefonen och &nda ha kontakt sinsemellan. Vi vill undvika detta och har
forsokt att vara lite praktiska nédr det géller att underlétta for de brotts-
bekdmpande myndigheterna.

Det finns tva problem i detta. Det ena ar vilka uppgifter som ska lag-
ras och pé vilka villkor. Dar stéller vi upp tydliga krav i regeringens
proposition. Det andra problemet &r hur uppgifterna ska fa anvéndas.

Kommissionsrapporten som dr bakgrunden till interpellationen beror
framfor allt konkurrensvillkoren for operatorer och ser bekymmer i det.
Det finns dock tvd uppenbara saker. Den ena ér att det inte dndrar Sveri-
ges skyldighet att infora lagring av trafikdata i enlighet med direktivet.

Den andra &r att man kommer att rétta till en del av de skillnader som
man tycker att medlemsstaterna har astadkommit genom att gora lite
olika tillimpning av reglerna vid inforandet av direktivet, och dé tycker
man synd om operatdrerna.

Det &r detta rapporten handlar om, inte att det skulle vara oproport-
ionerligt eller ndgot annat.

Det hidr star inte heller i strid med négra viktiga grundprinciper.
Lagradet har granskat regeringens proposition och &verensstimmelse
med grundlag och annat och inte haft ndgon kritik. Vi har natt balansen
och forenligheten med grundlaggande virden pé ett bra sétt.

Man kan alltsd inte anvinda kommissionens rapport till intékt for att
inte genomfora det vi redan ar skyldiga att gora.

Sverige kommer naturligtvis att delta i de diskussioner som kan foras
framover om tillaggsbestimmelser och tilldggsdndringar till direktivet.
Vi har dock en ldgre volym nér vi framfor synpunkter pa grund av att vi
inte kommit ldngre i vért eget arbete.

Anf. 8 MARIA FERM (MP):

Herr talman! Under denna interpellationsdebatt har det blivit smért-
samt tydligt att regeringen inte sjdlvmant vill agera for att omforhandla
eller riva upp direktivet pA EU-niva. Jag hoppas att liberaler som hor till
nagot alliansparti under aret trycker pé regeringen for att &dndra stand-
punkt. Jag kommer sjilv att arbeta for att regeringen ska agera.

Aven om Sverige inte kan siga blankt nej till att infora direktivet har
den svenska regeringen alla mgjligheter att ta upp detta med EU-kom-
missionen och visa sin kritik mot att detta &r allvarligt krinkande.

Tidigare under denna debatt har det 1atit som att justitieminister Bea-
trice Ask har hallit fast vid sin tidigare instédllning att direktivet kridnker
ménskliga réttigheter. Men nu later det som att justitieministern har
svangt och anser att i och med att Lagradet har sagt att direktivet dr okej
ar det inte allvarligt krinkande.

Anledningen till att vi stir hdr och debatterar och anledningen till att
direktivet dnnu inte har inforts i Sverige &r att konstitutionsutskottet
ansett det vara en sddan allvarligt krinkande lagstiftning mot medborger-

Prot. 2010/11:102
13 maj

Svar pa
interpellationer



Prot. 2010/11:102
13 maj

Svar pa
interpellationer

liga grundldggande réttigheter att det var mojligt att lata det vila ett ar
och skjuta upp inférandet. Det 4r en registrering, en lagring som éar all-
varligt krankande och som saknar historiskt motstycke.

Jag vill tacka ministern for att hon kom hit och tog debatten. Den ut-
veckling mot ett alltmer omfattande 6vervakningssamhélle som datalag-
ringsdirektivet &r en del av skrdmmer mig. Jag vill inte se att vara med-
borgerliga rittigheter som &dr sd viktiga for ett oppet och demokratiskt
samhdlle gar forlorade genom att vi ndr vi forsdker bekdmpa dem som
vill stdnga véra Oppna sambhéllen sjélva stinger vara 6ppna samhéllen. Vi
kan inte forsvara vara fria samhillen genom att inskridnka de friheter som
de dr byggda pa.

Jag vill avslutningsvis fréga ministern: Vad &r det egentligen som
hindrar regeringen frén att agera for att omforhandla eller riva upp direk-
tivet i EU under detta &r?

Anf. 9 Justitieminister BEATRICE ASK (M):

Herr talman! Jag tycker att Miljopartiet och Vinsterpartiet dr tam-
ligen populistiska i denna fraga. Integritetsfragor ar alltid kénsliga och
intressanta nér det géller brottsbekdmpande atgirder, men att pasta att
detta skulle vara den historiskt allvarligaste krinkning som har gjorts av
ménskliga rattigheter ar att ta i.

Vi har ett direktiv fran EU som stiller krav pa operatdrer att lagra in-
formation i stor omfattning. Det kréver att man anvénder direktivet pa ett
noggrant sitt i respektive medlemsland for att se till att man sékrar ba-
lansen mellan atgérder for att skydda integritet och rattssékerhet i forhél-
lande till de uppgifter som lagras.

Det &r oerhort viktigt, och det maste tas med i diskussionen, att man
har noggranna regler for vad man fir anvinda sddana hir uppgifter till.
Dir finns det anledning att arbeta noggrant, och det tycker jag att vi har
gjort.

Det var inte heller sa som Maria Ferm sade att konstitutionsutskottet
menade att forslaget var krankande, utan man konstaterade bara att para-
grafen om vilandeforklaring var tillimplig. Man behdver inte har nagra
argument for att besluta om vilandeforklaring.

Jag vill paminna riksdagen om att vi skickar i vdg ett antal miljoner
kronor till EU i boter for att vi inte genomfor ett balanserat forslag som
vilar pé fast grund vad géller svensk grundlag och annat. Det ar pengar
som vi skulle kunna ha anvint till ménga andra viktiga saker, inte minst
inom brottsbekdmpningen.

Jag vill skicka med till Vénsterpartiet och Miljopartiet: Fundera lite
over de ménniskor som utsitts for de brott som vi férsdker utreda! Dér ar
den pusselbit som man kan fa av trafikuppgifter ofta avgérande for att en
utredning ska komma i gang och for att vi ska kunna bade félla och fria
misstdnkta for allvarliga brott. Det &r viktigt och en trygghetsfraga och
sakerhetsfraga for medborgarna.

Overliggningen var hirmed avslutad.



3 § Svar p4 interpellation 2010/11:339 om Oresundstrafiken

Anf. 10 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Leif Jakobsson har fragat mig vilka initiativ jag har tagit
eller avser att ta for en langsiktigt hallbar 16sning sa att Oresundsintegrat-
ionen kan framjas. Leif Jakobsson anfor att forutséttningarna for trafiken
dr instabila pa grund av den danska kritiken mot Sveriges déliga jérn-
vagsunderhall, men framst for att utféraren DSB First har stora ekono-
miska problem.

Den 15 mars i ar besvarade jag en tidigare interpellation fran Leif Ja-
kobsson om framtiden for Oresundstagtrafiken (ip. 2010/11:252). Den
hade delvis samma tema, det vill sdga brister i underhall och punktlighet
pa den svenska sidan. I den delen vill jag sdga att Trafikverket och de
samverkande trafikhuvudménnen enligt min mening har vidtagit &tgérder
sd att problemen pa den svenska sidan har minskat kraftigt.

Akut nu dr problemen pé den danska sidan. Jag konstaterar att savél
DSB, DSB Sverige AB samt DSB First har fatt ny ledning. Enligt vissa
pressuppgifter vill skotska First Group dra sig ur DSB First. Huruvida
turbulensen beror pa att danska skattepengar har anvénts for att subvent-
ionera DSB Firsts vinnande anbud for Oresundstagtrafiken vill jag inte
uttala mig om. Det &r en fraga for de danska myndigheterna och, om det
skulle vara fraga om ett otillatet statsstdd, dven en fraga for kommission-
en.

Jag tror inte att dessa problem leder till att samarbetet kring
Oresundstigtrafiken upphér. Jag utgér ifrdn att DSB ser till att problemen
med DSB First far en langsiktigt hallbar 16sning. I Sverige ligger ansva-
ret hos de fyra trafikhuvudmin som av regeringen &r 2007 beviljades ett
gemensamt ansvar for Oresundstagtrafiken.

Jag utgér ifrén att dven de gor sitt basta for att i samverkan med Tra-
fikstyrelsen i Danmark se till att Oresundstigtrafiken uppritthalls och
utvecklas till gagn for resendrer och ndringsliv pa bada sidor om sundet.
Svaret pa Leif Jakobssons fraga &r att jag déarfor inte har for avsikt att ta
nagot initiativ i denna fraga.

Anf. 11 LEIF JAKOBSSON (S):

Herr talman! Tack, statsradet, for svaret! Nu star vi hér igen, och det
ar riktigt att det inte var linge sedan vi diskuterade den hir frigan. Da
handlade det om den massiva kritik som den danska trafikministern hade
mot det svenska underhdllet och punktligheten ndr det géller
Oresundstrafiken. Ministern siiger i svaret att det har vidtagits atgérder si
att det har blivit mycket béttre. Det &r inte riktigt den erfarenhet som
pendlarna har. Det ar fortfarande stora problem.

Det &r inte huvudtemat i dag. Nu stér vi hdr av en annan anledning.
Det kommer tydliga signaler frdn den danska trafikministern om att vi nu
dr vid viags dnde. Man har gett den danska trafikstyrelsen i uppdrag att
forbereda for att avbryta. De planerna &dr langt gdngna. Det innebér att
man ersitter trafiken fran Sydsverige till Roskilde och Helsingdr med S-
tdg pa den danska sidan. De kan inte gd pa bron vilket innebér att man
maéste byta tdg och att det blir olika biljettsystem. Det ar naturligtvis inga
beslut fattade, men i danska medier har den danska trafikstyrelsen klart
redogjort for hur det skulle fungera. Det vore hemskt olyckligt.
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Nér man tittar i backspegeln kan man undra om den danska ministern
hade kéinnedom om de ekonomiska problemen i DSB First och jamnade
marken for den hér situationen genom att tydligt ldgga skulden pa det
svenska déliga underhéllet for att kunna losa situationen infor ett val.
Fragan om upphandling och aktorer dr &mne for en sérskild debatt. Det
hédr handlar om att det danska statliga jirnvdgsforetaget vann upphand-
lingen mot det tyska statliga jarnvéigsforetaget dér huvuddelen av trafiken
gar pa svensk mark. Det svenska statliga jarnvagsforetaget ville inte
blanda sig i detta dver huvud taget eftersom man misstidnkte underpris-
sittning. Sa kan vi inte ha det. Trafiken &r hogst visentlig for var eko-
nomi och tillvéxt.

Ministern svarar som forra gdngen att ministern utgér fran att det ar
de regionala huvudminnens ansvar att skota det hir. Det slutar med att
ministern inte tidnker ta ndgra initiativ. Jag menar att det hédr &r nagot
annat. Det handlar om tva nationer. P4 den ena sidan agerar den danska
staten och den danska regeringen vildigt hogljutt. Néstan varje dag kan
man ldsa uttalanden i den hér frégan fran den danska regeringen. Den
svenska regeringen svarar inte pa nagot sitt. Det regeringen sadger ar att
ett regionrdd i Skéne och négra landstingspolitiker pad andra hall ska
matcha den danska regeringen.

Det hér borjar likna utrikespolitik. Region Skéne har dragit in Ka-
strups flygplats och vidtagit motétgdrder. Det &r inte riktigt. Sveriges
forhallande till andra nationer ar endast regeringens ansvar. Regeringen
ar skyldig att jobba med det.

Vi socialdemokrater ser inte utvecklingen av Oresundsregionen som
en regional frdga utan som en frdga av nationellt intresse. Darfor sager
vi: Nu maste regeringen agera.

Anf. 12 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jag skulle vilja rikta tillbaka fragan till Leif Jakobsson.
Vad ar det egentliga engagemanget och drivet hos Leif Jakobsson i den
hér frigan? Ar det en langsiktigt hallbar utveckling av tagtrafiken dver
sundet sé att vi far behélla den integration som har vuxit fram under aren
och som ér viktig for regionen och for bade Sverige och Danmark? Eller
ar det ndgot annat?

P4 den danska sidan har vi ett klart uttalat ministerstyre. Ar det vad
Leif Jakobsson vill att vi ska ha hér i Sverige? Hér har vi sedan nagra ar
tillbaka den ordningen att vi har fyra trafikhuvudmin som for sin regions
och sitt néringslivs och sina resendrers bésta vill integrera en bra tagtra-
fik. De har tagit pa sig ansvaret att upphandla trafik och de vill fortsatt
gora det. Dessutom jobbar de enligt den svenska modellen néra och i tét
kontakt med Trafikverket och Transportstyrelsen, och det har de gjort pa
ett bra sétt. I de kontakter som jag har med Region Skane och de olika
trafikhuvudménnen kommer det inte fram nagra uttryck for att de vill att
jag ska ga in och ta dver deras roll eller ens aterta det ansvar som forut
lag mer centralt.

Nu dr det mer angeldget att se hur resenérerna ska kénna sig trygga i
att kunna éka over sundet. Det har blivit betydligt bittre sedan vi gemen-
samt investerade i Citytunneln. Om det ska aterga till den situation vi
hade tidigare kan vi ur ett nationellt perspektiv séga att Citytunneln var



en forgévesinvestering. S& vill vi inte se det. Vi vill ju snarare att den ska
utvecklas.

Det ar inte vi i Sverige som har val. Det ska man vara klar 6ver. 1
medierna i Sverige, Danmark och Tyskland pagar det ett tufft ordkrig
inte bara pa trafikomrédet. Det giller granskontroller och annat fran den
danska sidan. Hér handlar det om att vara inriktad pa att 16sa situationen.
De fyra trafikhuvudménnen som har upphandlat tagtrafiken for diskuss-
ioner med DSB. Hur det ser ut ekonomiskt &r en fraga for den danska
sidan.

Men ér det sé att de inte lyckas klara av att kora den trafik som de har
atagit sig att gora, da dr ockséd trafikhuvudménnen beredda att ta in en
annan operator i stillet. Det finns flera som ar intresserade.

Vi méaste 4nda pa nagot sitt kunna halla ihop. Jag tycker att det skulle
vara en fordel och om mojligt &nnu mer klddsamt gentemot Danmark,
som dr en ganska tuff motpart, om vi frdn den svenska sidan, oavsett om
det ar lokalt, regionalt eller nationellt, gemensamt holl ihop. Jag tolkar
det i alla fall som att dven Leif Jakobsson ar intresserad av att vi fortsatt
ska ha bra tagforbindelser 6ver sundet. Nagonting annat jobbar inte jag
heller for. Da kanske vi ska anvidnda dessa krafter gemensamt i stillet for
att forsoka hitta ndgon form av splittring som de facto inte finns.

Anf. 13 LEIF JAKOBSSON (S):

Herr talman! Statsradet séger att den danska regeringen &r en véldigt
tuff motpart, och det 4r den. D& drar statsridet slutsatsen att hon inte
tanker ta ndgra som helst initiativ och ténker ldgga sig platt for den
danska regeringen och hoppas att region- och landstingspolitiker i sddra
Sverige kan matcha den danska regeringen.

Detta géar inte ihop. Jag talar inte om att ministern ska syssla med mi-
nisterstyre eller ta dver de uppgifter som finns. Vad jag talar om ér att det
behovs ett nationellt politiskt stod for det agerande som sker fran trafik-
huvudménnen dér nere i form av tydliga uttalanden och att hon naturligt-
vis ska tréffa den danska trafikministern.

Denna brist pa engagemang leder mig naturligtvis till att den svenska
regeringen inte vill stéra den danska regeringen infor ett kommande val
snart. Ett tydliggdrande av den svenska positionen skulle stora den in-
rikespolitiska agenda som den danska regeringen har infor valet. Det ar
hemskt obehagligt om det skulle vara pé det sittet att valtaktiska dverva-
ganden mellan borgerliga regeringar gor att man faktiskt inte tar sitt
ansvar som minister, for det tycker jag inte att ministern gor.

Jag tycker att Catharina Elmséter-Svird ska bestimma en traff med
sin danska kollega och se till att fora fram foljande nationella svenska
krav pa den danska regeringen.

Det forsta dr att den danska regeringen har ansvar for att detta avtal
ska fullfoljas. Det &r inte vilken aktdr som helst. Det dr ett dotterbolag i
huvudsak &gt av den danska staten, och den danska staten kan inte
springa ifran sina dtaganden med hénvisning till vilka som helst problem
som man har haft i sin interna kontroll, i sitt interna regelverk och hur
ekonomin ser ut. I grunden har de fyra trafikhuvudménnen handlat upp
en trafik av den danska staten, och Sveriges position gentemot Danmark
maste vara att de maste fullfolja det som de har atagit sig. Da talar jag
inte om foretaget, utan jag talar om den danska staten som &gare.
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Det andra budskapet som den svenska regeringen borde fora fram till
den danska regeringen &r att Sverige inte accepterar steg tillbaka nir det
giéller den griansoverskridande trafiken. Den &r sa viktig for att regionen
ska kunna utvecklas i framtiden. Rent politiskt méste Sverige och Dan-
mark darfor vara Gverens om att det dr en gemensam uppgift att se till att
denna trafik kan fortsdtta utvecklas. Den dr fortfarande inte fardig. Alla
tag dr inte pa plats och sa vidare. Det ska bli &nnu béttre i framtiden. Det
maste vara Sveriges nationella uppfattning och inte en uppfattning bara
fran regionala politiska forsamlingar.

Eftersom man bade ska ge och ta ar det tredje budskapet att jag tycker
att ministern ska séga att vi kanske inte har skott underhallet sa bra pa
den svenska sidan men att vi ska ge allt for att ndgra forseningar pd den
danska sidan inte ska uppkomma pé grund av att vi i Sverige har snalat
pa underhéllet. Ak till Képenhamn eller be trafikministern i Danmark att
komma till Stockholm eller trdffas hemskt girna i Malmé och gor upp
dessa saker och kom &verens mellan Sverige och Danmark! Det skulle
vara en insats av en regering som faktiskt bryr sig.

Anf. 14 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Nar jag lyssnar pa Leif Jakobsson skulle jag sjélv nistan
behova bladdra tillbaka i min egen kalender for att se om jag verkligen
inte har haft ndgon traff med min danske kollega Hans Christian Sch-
midt. Men jag kan konstatera att jag har haft det ett flertal gdnger och
kommer dven att ha det snart igen.

Men det &r bra att Leif Jakobsson har en uttalad ambition om vad jag
som statsrdd borde gora. Flera av punkterna ar inte heller felaktiga. Det
ar lite grann i linje med det som det arbetas.

Leif Jakobsson sdger utifran den forsta punkten att jag egentligen bor
ta den danska staten, som 4r en av parterna, i orat for att tala om att man
ska hélla sig till sitt avtal. Det &r underforstatt att nér det géller ett avtal
som &r gjort mellan tva parter, dar den danska staten &r en och de trafik-
huvudmén som vi har pa den svenska sidan &r den andra, &r det i forsta
hand dér som diskussionen och ansvarsutkravandet ska ske. Det dr dar
som foljderna ocksa tas om nadgonting inte hdnder. Precis detta ansvar tar
véra svenska trafikhuvudmaén. Jag har en stindig dialog med dem da jag
blir uppdaterad och informerad.

Att Sverige inte skulle acceptera att vi tar ett steg tillbaka &r sjélv-
klart. Varfor skulle vi annars ha diskussioner som snarare handlar om hur
vi ska utveckla Oresundsintegrationen? Och varfor pratar vi i s fall dver
huvud taget om en ny HH-forbindelse om vi inte tror péd integrationen
och behovet av att ha mer, inte mindre, forbindelser 6ver Sundet?

Det tredje handlar om att jag som statsrad borde anvénda hardare ut-
tryck gentemot den danska sidan utifran att vi satsar och jobbar for att
forbdttra det svenska jarnvagssystemet. Det gor vi uttryckligen pa den
svenska sidan men ocksa i kontakter dér det faktiskt redan har givit resul-
tat.

Jag tror att de som hianger med i denna diskussion ska komma ihig en
sak nir det giller forseningar i trafiken éver Sundet. Den danska sidan
har 6 mil jarnvig innan man kommer fram. Den svenska sidan har ménga
ganger upp till 50 mil. Det finns ménga fler strickningar som gor att
forseningar kan uppkomma. Men likvil kan det inte accepteras. Det ar



ocksa darfor som man pad Malmo station har haft extratdg att sétta in. Vid
minsta misstanke om forsening dver Sundet sétts det in ett extratag.

Nu har vi de fyra sparen runt Malmo central i gang. Det kommer att
bli béttre redan efter hosten, och vi ser redan nu att vi har béttre punkt-
lighet frdn den svenska sidan 4n man har fran den danska sidan.

Det sker alltsa saker, och det gors forbattringar. Det ar inte dar som
problemet ligger.

Just nu tycker jag att det d&r mycket mer intressant att faktiskt folja
vad man gor pa den danska sidan i sina bolag. Hur fungerar diskussion-
erna mellan trafikhuvudménnen, och vad sker i praktiken?

Jag har blivit uppdaterad inte minst under denna vecka och inte minst
efter diskussioner som fordes i regionsamarbetet. Leif Jakobsson ndmnde
sjélv diskussionerna om Kastrup. Det pagar en hel del dér nere.

Men min uppfattning ér att den som faktiskt har ansvaret, den som
har efterfragat och som har fatt ansvaret av oss, tar det fullt ut. Jag ser
ingenting i dagslaget som gor att jag for den skull skulle behdva ingripa.
Men jag kan tala om for Leif Jakobsson att jag redan i ndsta vecka med
stor sannolikhet kommer att traffa min danska kollega igen.

Anf. 15 LEIF JAKOBSSON (8S):

Herr talman! Ministern gor detta till en frdga om att tolka ett avtal.
For mig handlar det faktiskt om utrikes relationer. Jag kanske har stallt
interpellationen till fel person. Den skulle kanske ha stillts till Carl Bildt
i stéllet. Det kanske dr Utrikesdepartementet som ska hantera detta fram-
over. Detta &r betydligt visentligare &n att vara bara en frdga om hur man
upprétthéller detta avtal. Detta &r inte bara en frdga om kommersiella
relationer. Detta handlar om relationerna mellan Sverige och Danmark.

An mer oroad blir jag niir regeringen siger att man inte tar nigot an-
svar for detta utan later aktdrerna pa regional niva skdta detta helt och
héllet. Det som oroar mig &r att man i debatten borjar ta till vapen-
skrammel pa ett sétt som liknar vad tva stater gor, nar det géller stodet till
Kastrup och vilken betydelse Kastrup ska ha i framtiden. Det dér &r ut-
rikespolitik, och det 4r regeringen som ansvarar for den.

Det ar min huvudsakliga podng: Det handlar inte om att ga in och ta
over ansvaret fran de regionala huvudménnen, utan det handlar om att ge
dem det stod som behdvs nir det &r friga om en annan nation och en
nation, som ministern sjdlv sade, som ar vildigt duktig pa att forhandla.
Det stddet kan vi ge genom att gora offentliga uttalanden och tala om var
den svenska regeringen star, lampligtvis enligt de tre punkter som jag
foreslar.

For oss socialdemokrater dr den hér utvecklingen av nationellt in-
tresse. Vi kommer tillsammans med véara danska partivinner att vixla
upp de hir fragorna rejalt. Vi ser en mojlighet till en utveckling av en
kunskapsbaserad ekonomi i Oresundsregionen, ett nav i utvecklingen av
riktiga jobb som ger bra l6ner och bra kvalitet, i stéllet for regeringens
luftstickning i fas 3.

Anf. 16 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Nér det géller huruvida man ska tolka avtal eller inte om
hela denna process handlar om att tolka avtal &r ju oftast avtal i grunden
till for att man 6ver huvud taget ska veta vad man ar 6verens om och
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framfor allt vad man inte dr 6verens om. Darfor har parter avtal sinsemel-
lan, och foljer inte den ena parten avtalet finns det konsekvenser for det.

Det later hir i kammaren som om det skulle finnas mer motstridig-
heter dn vad det faktiskt finns, inte minst regionalt nere i Skane diar man
faktiskt har en rétt enig linje om vad som &r viktigt och riktigt oavsett
vilket parti man foretrdder. Jag har ingen annan uppfattning &n att det nu
sker ett arbete, med den kraft och den forméga som man har efterfragat,
tagit pa sig och ocksa nu har, med att se till att ha en bra tdgforbindelse
over sundet — en forbindelse som &r minst lika viktig for den danska
sidan som for den svenska.

Jag tycker att det vore béttre om vi fokuserade pé att stdtta regionen
dér nere. Jag gor det pa mitt sitt, och jag hoppas att Leif Jakobsson ocksa
g0r det. Men jag tror kanske inte att det alltid tjanar sitt syfte att std och
forsoka framhélla att regeringen ingenting gor. Kom ihag att det &r de
olika trafikhuvudménnen regionalt som sjélva har begért att fa ta ansva-
ret! De har fétt det, och de gor det vildigt bra. Jag foljer frigan vildigt
noga varje dag, och jag har inget skél att tro att det inte skulle fungera.

Till sist nir det giller resendrerna: Skulle det inte fungera fortsitt-
ningsvis med den avtalspart man har i dag finns det flera andra med in-
tresse av att fa kora trafiken i stillet.

Overldggningen var hirmed avslutad.

4 § Svar pa interpellation 2010/11:351 om regeringens tagsatsning

Anf. 17 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Stina Bergstrom har frégat mig hur regeringens satsning
for 2011 pa 800 miljoner kronor i dkat underhall och drift till jarnvigen
ska finansieras, om det dr min avsikt att Trafikverket i ar kommer att ha
mindre pengar till drift och underhall &n foregiende ar samt vilka atgar-
der jag i sa fall avser att vidta for att undvika problem i tagsystemet
kommande vinter.

Regeringen beslutade forra varen om en historisk infrastruktursats-
ning pa ndrmare 500 miljarder kronor fram till ar 2021. Vidare har rege-
ringen den senaste mandatperioden kraftfullt 6kat resurserna for drift och
underhéll av det svenska jarnvigsnitet. Sedan 2006 och fram till i &r har
anslagen till drift och underhéll av jarnvdgsnitet 6kat med ungefir 40
procent i lopande prisnivd. Utover denna betydande satsning presente-
rade regeringen genom partiledarna den 8 april i ar en ytterligare satsning
pa jarnviagen med 800 miljoner for innevarande ar, 2011.

De insatser for att stirka jirnvagssystemet, inte minst under vintertid,
som Banverket, numera Trafikverket, paborjade under 2010 inom befint-
liga ekonomiska ramar kommer ddrmed att kunna fortsétta. For att inleda
nodvindiga atgirder redan nu infér kommande vinter ska Trafikverket
kunna utnyttja sin anslagskredit. Denna aterstélls nar medel gors tillgdng-
liga 2012.

Regeringens sdrskilde utredare angdende jarnvédgens vinterberedskap,
Per Unckel, ldmnade slutbetinkandet Férbdttrad vinterberedskap inom
jdrnvigen under hosten 2010. Utredarens huvudforslag var att ett samlat
atgardsprogram for jarnvdgens vinterberedskap bor upprittas och skotas



av Trafikverket. Men det bor tilldggas att ansvaret for forbattrad vinter-
beredskap ligger hos samtliga aktdrer inom jarnvédgsbranschen. Endast
med ett samarbete mellan alla berérda aktorer kan liknande situationer
som den gangna vinterns vdderproblematik motverkas. Regeringen har
nu beslutat att Trafikverket ska uppritthélla och till regeringen arligen
redovisa ett samlat atgdrdsprogram for jarnvdgens storningsberedskap,
med sérskilt vinterfokus.

Jag vill ocksa i sammanhanget nimna att regeringen i mars gav Tra-
fikverket i uppdrag att analysera kapacitetsbehoven inom jarnvégen.
Sérskilt ska aspekter belysas som kan identifiera flaskhalsar, behov av
foljdinvesteringar i andra delar av transportsystemet, i vilken mén eko-
nomiska styrmedel kan bidra till ett effektivare jarnviagssystem samt hur
drifts- och underhéllsdtgiarder kan bidra till effektivitetsokningar. For-
battringarna ska kunna ske pé savél kort som medellang och lang sikt. En
forsta delrapport ska lamnas i oktober i ar, och slutrapportering ska ske
nésta &r den 29 februari.

Regeringen har ddrmed lagt grunden for béttre underhall och investe-
ringar i jérnvdg de kommande aren. Jarnvédgen ska, steg for steg, bli till-
forlitlig och robust. Négot annat dr inte acceptabelt.

Anf. 18 STINA BERGSTROM (MP):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka statsradet for svaret pa min
interpellation, &ven om jag inte tycker att jag har fatt svar pa de tre fragor
jag stéllde.

Jag skulle vilja borja med den forsta frigan om finansieringen av de
800 miljonerna. Precis som statsrddet sade presenterades regeringens sé
kallade tagsatsning stort vid en presskonferens den 8 april dér Alliansens
samtliga partiledare deltog. Jag, som linge stridit for mer pengar till
jarnvégen, satt som klistrad vid datorn och lyssnade. Jag maste sidga att
800 miljoner &r en borjan, sa jag blev uppriktigt glad dver vad jag horde.

Pa fragan var pengarna skulle tas ifrén svarade Goran Hégglund och
Maud Olofsson: Det &r helt nya pengar. Géran Hagglund slog ocksa fast
att de 800 miljonerna skulle finnas med i det som forut kallades tillaggs-
budgeten. D6m om min férvéning nér jag fick det som nu kallas vérand-
ringsbudgeten knappt en vecka senare. I den fanns ndmligen inte ett ord
om dessa 800 miljoner. Vi har dérefter fatt reda pa att de 800 miljonerna
inte 4r ndgra nya pengar; de ar ett 1an. Trafikverket far lana pengar ur sin
anslagskredit till regeringens jarnvagssatsning.

Vid gardagens mote med trafikutskottet hade vi representanter for
bade Finans- och Niringsdepartementet och Trafikverket hos oss. De var
dar for att svara pa samma fragor som jag nu har stéllt till statsradet. Vi
fick dé bland annat veta att trots de extra 800 miljonerna har Trafikverket
400 miljoner mindre i ar till drift och underhall dn forra &ret: 7 miljarder i
stillet for 7,4 miljarder.

Pa det sittet fick jag svaret pa min andra friga — den som statsradet
inte alls har svarat pa — och det ar en oroande uppgift.

Vi fick ocksa veta att Trafikverket i & kommer att ha utnyttjat 1,6
miljarder av sin anslagskredit. Statsradet sdger i sitt svar till mig att Tra-
fikverket far utnyttja sin anslagskredit for att inleda nédvéndiga atgérder
infor kommande vintrar. Statsrddet sdger ocksd att denna &terstills nir
medel gors tillgdngliga 2012.
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Nu undrar jag: Vad innebér detta? Innebér det att Trafikverket redan
2012 ska betala tillbaka dessa pengar, eller innebér det att regeringen
kommer att efterskénka de pengar som Trafikverket nu far ta ur krediten?
Det hoppas jag att Catharina Elmsater-Svird kommer att ge mig ett svar
pa, for det dr en viktig upplysning. Jag undrar ocksa: Varfor finns dessa
800 miljoner inte med i vardndringsbudgeten, trots att Géran Hagglund
sade det sa tydligt vid presskonferensen?

Anf. 19 LARS TYSKLIND (FP):

Herr talman! Jag kan bdrja med att instimma i infrastrukturministerns
svar. Jag har vil egentligen inget att andra mot det. Jag tycker dock att
det dr viktigt att vi hér ser pa helheten och det langsiktiga perspektivet.

Utan tvekan &r det sé att regeringen, Stina Bergstrdm och jag har en
liknande verklighetsuppfattning nér det géller det langsiktigt eftersatta
underhéllet av jarnvégsndtet. Det &r helt uppenbart att regeringen &r
medveten om och jobbar vildigt langsiktigt och konsekvent med detta. I
det sammanhanget &r grunden och det som é&r viktigt naturligtvis det
langsiktiga. Anslagsnivan for drift och underhall har hjts betydligt. Den
ligger nu pa 5,2 miljarder i stéllet for som tidigare 3,8 miljarder.

Stina Bergstrom refererade till processen som pagar i trafikutskottet
kring vardndringsbudgeten. Vi hade som sagt en dragning i trafikutskot-
tet i gér med representanter for bade regeringen och Trafikverket. Att det
finns skillnader mellan ar nér det giller drift- och underhallspengar till
jarnvag var helt uppenbart, och man visade vildigt tydligt vad det be-
rodde pa. Det var ett tydligt stapeldiagram, dir man sdg att den hojda
anslagsnivan 1&g som en trygg och sidker grund i botten. Att det sedan
blev skillnader berodde pa — och det kunde man tydligt se — att det gors
extrasatsningar. Det dr naturligtvis en foljd av att regeringen verkligen
jobbar seridst med frégan for att langsiktigt komma till rdtta med det
eftersatta underhéllet.

Vidare redovisades vildigt tydligt detta med att arbeta med anslags-
kredit och att det ar ett helt naturligt sétt att arbeta. Det beror mycket pa
att man inom just detta omrade dr valdigt beroende av flexibilitet och att
kunna gora insatser. Man visade hur anslagskrediterna varit badde minus
och plus dver tid. Det kiindes alltsa vildigt tryggt. Det dr s& man arbetar,
och man har arbetat sd under en lang tid. Detta &r ingen ny foreteelse.
Som generaldirektdren for Trafikverket sade har det ur verksamhetens
synpunkt ingen betydelse hur man administrerar pengarna och var de
kommer ifran.

Herr talman! Sedan blir det véldigt mycket diskussion om anslags-
nivéer. Jag skulle nog vilja framhélla en annan del av arbetet som jag tror
ar minst lika viktig och dér regeringen verkligen jobbar brett, och det ar
att fa det till system sé att de pengar som finns anvinds effektivt. Vi har
fatt en del rapporter fran Riksrevisionen som har visat att det historiskt
har funnits brister.

Samtidigt, ndr vi har haft diskussioner i riksdagen i dessa samman-
hang, har vi kunnat redovisa att regeringen jobbar véldigt brett for att fa
till en battre uppfoljning, en béttre analys och dven en béttre aterrappor-
tering till riksdagen for att vi ska kunna veta att pengarna anvénds effek-
tivt. Det &r alltsé en delad fragestillning. Det handlar dels om att tillfra
de resurser som krivs och dels om att anvénda dem effektivt.



Nu blir det mer en diskussion om pengarnas vdg fram till verksam-
heten, men som sagt: Generaldirektdren var vildigt tydlig med att det ur
verksamhetens synpunkt inte hade négon betydelse pd vilken sétt peng-
arna togs fram. Nar spaden sattes i jorden mérktes inte det.

Anf. 20 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Jag tror att vi alla egentligen sdker hur och pa vilket sétt
vi kan fd mer infrastruktur for pengarna, och dnnu hellre hur mycket
tidigare vi kan fa infrastruktur. Det géller nog over hela landet, och sér-
skilt har vi haft fokus inte minst pa jarnvagen.

Nir det giéller anslagen, som &r det som regeringen forfogar 6ver och
som ocksa riksdagen fattar beslut om, &r det en del — och det redovisade
ocksa Lars Tysklind — som Trafikverket har att disponera. Sedan har
Trafikverket, precis som andra myndigheter, andra typer av resurser som
de har mojlighet att forfoga 6ver. Néar det géiller Trafikverket har de dels
anslaget, som &r efter ar har hojts. De har dven banavgifterna att ta in,
som ocksad anvénds till drift och underhéll. Det har dessutom funnits
sdrskilda, tillfalliga satsningar. Sedan har vi detta med anslagskrediten.
Det finns ett visst utrymme, just for att kunna ha flexibiliteten ver aren.

Da ingér dock ocksé att nar en myndighet precis som Trafikverket
anviander sig av den — jag skulle kunna sdga som Stina Bergstrom; man
lanar lite av sig sjilv — ska det aterstillas och aterbetalas. I fallet med de
800 miljonerna har det tydligt sagts fran regeringen att Trafikverket for
att redan under innevarande &r kunna forbereda sig, inte bara for vintern
utan for att bygga upp robustheten, kan arbeta med detta nu och anvédnda
sig av anslagskrediten. Nir hostbudgeten kommer blir man dock kom-
penserad via anslaget. Det r inte tinkt sa att de 800 miljonerna pa sa sitt
ska aterbetalas, vilket man annars gér nir man anvénder sig av anslags-
krediter.

Detta dr det inget konstigt att Trafikverket gor; det tidigare Banverket
har gjort precis likadant 6ver &ren. Vi kan sérskilt tydligt se att man aren
20022004 anvinde sig véldigt mycket av anslagskrediten. Detta gors
inte minst for att man har oerhdrt manga olika projekt som gar, men
ocksa for att vadret har en tendens att variera extra kraftigt — sdrskilt de
tvé senaste vintrarna. Jag tycker att detta &r viktigt att ha med.

Jag tror egentligen att Stina Bergstrom hade sina forhoppningar nér
dessa extrapengar presenterades. Vi ska vara vildigt noggranna med att
vi nér vi tillfor pengar ocksé vet att de kan komma att effektivt anvindas.
I den dialog som inte minst jag har med min myndighet Trafikverket
kunde vi konstatera att sd vildigt mycket mer dn detta har de heller inte
forméga att géra av med under innevarande ar.

Dédremot har vi nu ett underlag dér de redan har kommit in med en
egen analys av hela jarnvigssystemet och hur tillstandet ser ut. Det ligger
pa langre sikt. Tillsammans med vért uppdrag om kapacitetsokningen &r
det ett bra underlag for att se vad som behover komma till utéver detta
under de kommande aren. Nu pratar vi egentligen bara innevarande ar.

Da kommer vi ocksé att ha mojlighet att folja, bade pa Trafikverkets
hemsida och genom att f4 det redovisat, hur man faktiskt har tidnkt an-
vianda dessa 800 miljoner. Det tror jag ocksa &r vildigt intressant, att se
hur man kan gé vidare med underhall och trimningar i Stockholm och
Mailardalen. Det géller till exempel Malmbanan som har haft stora pro-
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blem, inte bara pa grund av vintern utan ocksa for att det dr trdngt pa
sparen.

Svaret pé den fraga Stina Bergstrom stéllde ar alltsa att man normalt
sett ska dterstdlla anslagskrediten fran sitt eget sparande. I detta fall
kommer regeringen att fatta beslut for att kompensera sé att man inte ska
behdva gora det pa samma stt.

Anf. 21 STINA BERGSTROM (MP):

Herr talman! Jag tackar Catharina Elmséter-Svérd for svaret pa en av
de tva fragor jag stdllde i mitt forra inldgg. Nu forstar jag littare och
kanner mig lugnare. 800 miljoner kronor har Trafikverket fatt l&na ur sin
egen kredit med 16fte om att inte behdva betala dem. S& kan man séiga.
Men jag forstér fortfarande inte varfor regeringen har valt att gora pé det
hér séttet.

Statsrddet pratade om Trafikverkets februarirapport, Situationen i det
svenska jdrnvdgsndtet. Vi dr ménga som har studerat den. Den visar att
de nivéer pd underhdll och investeringar som vi har i dag kommer att
leda till fortsatta forsdmringar i tdgtrafiken. Trafikverket slér fast att det
for att undvika ytterligare forsamringar behdvs minst 1,3 miljarder till
under 2011. Det sade man redan i februari. Av dessa behovs 500 miljo-
ner till reinvesteringar, 300 miljoner till trimningsétgérder och 500 mil-
joner till 6kat underhall. Det handlar alltsa om 1,3 miljarder for att un-
derhalla de spar vi har.

Miljopartiet foresldr den summan i var tilliggsbudgetmotion for
2011. Vi foreslar ocksa att regeringen tillfor mer pengar till jarnvégsin-
vesteringar redan under 2011, sa att vi kan bygga mer jarnvig redan i ar
och sé att vi kan ateruppta planeringen av hdghastighetsbanorna.

Jag vet att bade Trafikverkets generaldirektor Gunnar Malm och
statsradet har sagt att 800 miljoner kronor &r nog och att det inte skulle
gd att hinna underhélla for mer pengar i ar. Jag tilldter mig att tvivla pa
att detta verkligen stimmer. Men om det nu skulle vara sa, om Trafik-
verket for att kunna genomfora underhall behéver ha en framforhallning
pa ett eller ett och ett halvt ar, ar det vél dnnu viktigare att regeringen tar
ett snabbt beslut om hur mycket pengar man &r beredd att satsa pa jarn-
vagen om ett ar och ett och ett halvt ar. P& presskonferensen den 8 april
1at det som om regeringen gjort det, men jag kénner att vi blev lurade
dér. De besluten &r inte tagna.

I regeringens varproposition kan vi lisa att regeringen inte ens har ta-
git beslut om arets pengar. “"Regeringen kommer att under 2011 fatta
nddvindiga beslut for att skapa det utrymme som kravs for att 6ka insat-
serna for banhallning med 800 miljoner kronor.” Sa star det i varpropo-
sitionen. Jag vill friga Catharina Elmséter-Svérd: Vad &r det for beslut
som ska fattas, och varfor kunde de besluten inte fattas innan regeringen
gick ut och slog pé stortrumman den 8 april?

Anf. 22 LARS TYSKLIND (FP):

Herr talman! Jag har egentligen inte sa mycket att tilligga. Men jag
tycker att det dr vildigt bra att infrastrukturministern ger ett sa tydligt
besked om att det 4r 800 miljoner och att det de facto 4r nya pengar. Man
har fran Trafikverkets sida konstaterat att det ar ett viktigt stod i det lang-
siktiga arbetet for att 6ka jarnvégsnétets tillforlitlighet.



Att Trafikverket nu pa sin hemsida redovisar detta objekt for objekt
gor det véldigt konkret. Det dr naturligtvis ett utslag av det arbete som
regeringen och myndigheterna har gjort for att effektivisera anvéndning-
en av pengar. Man visar svart pd vitt vart pengarna gér. Lite kopplat till
den foregéende interpellationsdebatten kan man utlésa till exempel att
Oresund och vist skulle fi ungefir 170180 miljoner. Man kan se vart
pengarna gar, och det blir véldigt konkret.

Som sagt &r det viktiga beskedet att det &r nya pengar. Det &r ett vil-
digt tydligt svar pa fragan. Anslagskredit ar ett naturligt sétt att arbeta.
Det har vi ocksa fatt besked om.

Anf. 23 Statsradet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Stina Bergstrdom sédger att regeringen borde fatta ett
snabbt beslut och snabbt tala om hur mycket pengar som borde tillforas.
Det kan vara en aspekt som ar helt okej, men samtidigt véldigt farlig. Ska
vi verkligen mena allvar med att bygga upp en robusthet i jirnvdgen tror
jag att det dr minst lika viktigt att veta vad det &r som behdver goras, nér
det kan goras och vad det kommer att kosta. Da ar Trafikverkets rapport
som kom i februari ett bra underlag. Man tittar pa livslingden pa det vi
redan har i systemet med signalsystemen, barigheten och sa vidare. Det
ar faktisk kunskap som till vissa delar 4r ny. Man fangar dven in kunskap
om vad det dr som gor att driften och underhéllet inte fungerar pé det sétt
som vi har tinkt oss. Hur ser det ut med forskningen och kunskaperna?
Det finns en hel del tomma luckor &ven dar.

Vad som ocksa kan vara bra att kénna till &r att vi hur snabbt vi 4n
fattar beslut har den stéindiga kampen med tiden. Bara som ett exempel:
Om vi har 6 000 vixlar som skulle behova dtgirdas och kan klara av 200
per ar tar det 30 ar att gd igenom alla vixlar. Det &r pé tok for 1dngsamt,
men det dr samtidigt en verklighet som vi ska forhalla oss till. Det kan
vara ganska intressant, herr talman, med ett perspektiv pa hur lang tid det
tar att vidta atgirder i jarnvégssystemet eller bygga nya jarnvéigsbanor
och rils.

Det ar valdigt intressant att den myndighet som har ansvar for att tala
om vad man behdver ha in ocksd kommer med bra information. Nar
tidningen Riksdag & Departement tittar tillbaka kan vi konstatera att det
davarande Banverket under dren 2000-2006 fick betydligt mindre nir de
dskade av den socialdemokratiska regeringen. Men de facto har man
under aren 2007-2011 sammantaget fatt mer &n man &dskat. Det hir kan
man halla pa och raljera hur mycket man vill om, men det sétter ocksa
fingret pa det som &r problematiskt.

Nu har vi tagit ett krafttag, for vi ser betydelsen av vad som hiander
nar trafiken okar. Allt fler manniskor tar tdget och fler inom néringslivet
vill transportera med taget. Da okar trycket. Da okar ocksa naturligtvis
behovet av att reinvesteringar, underhall och drift kommer i kapp. Dérfor
har vi hojt anslaget med 6ver 40 procent de senaste aren.

Sedan kan man alltid fundera pa om det &r tillrickligt. Vi har nu kon-
staterat att vi redan i ar tillfor ytterligare pengar i dialog med Trafikver-
ket utifrdn vad de faktiskt méktar med att kunna gora av med. Vi sidger
ocksa i den skrivning som kom i véras att vi kommer att fatta fler beslut
om det som behdver goras sedan utifrdn de uppdrag som vi nu har givit
och som ganska snart ska komma tillbaka till regeringen. Hur och pa

Prot. 2010/11:102

13 maj

Svar pa
interpellationer

19



Prot. 2010/11:102
13 maj

Svar pa
interpellationer

20

vilket sétt kan vi oka kapaciteten i jdrnvagssystemet? Det ar jatteviktigt.
Hur och pé vilket sétt kan vi ta hdnsyn till behovet av den arbetspendling
som sker inte minst i vara storstadsregioner? Detta dr ett stort behov som
vi har.

Om vi inte skulle géra ndgonting fran regeringens sida utifrén den at-
gérdsplan for de kommande tolv dren som vi beslutat om vet vi i dag att
kapacitetsproblemen och flaskhalsarna skulle kvarsta. Det &r precis det vi
vill undvika. Stina Bergstrom och jag har mgjligtvis ett gemensamt in-
tresse av att jarnvigen ska bli béttre. Jag tror att vi &r nagot pa sparen!

Anf. 24 STINA BERGSTROM (MP):

Herr talman! Jag tror ocksa att vi har ett gemensamt intresse.

I sitt interpellationssvar séger statsradet en viktig sak som jag vill ta
upp avslutningsvis. Det géiller jarnvdgens vinterberedskap. Statsradet
séger att ansvaret for forbattrad vinterberedskap ligger hos samtliga akto-
rer inom jarnvagsbranschen, och det ar sant. Det &r ett ansvar som delas
mellan Trafikverket, de underentreprendrer som skoter underhéllet av
sparen, alla de bolag som bygger de nya spéaren samt de olika operatdrer
som kor pé sparen.

Vi vet ocksa att delat ansvar kan bli ingens ansvar. Vi har diskuterat
detta tidigare hdr i kammaren, Catharina Elmséter-Svérd och jag. I en
fraga ar vi rétt 6verens, har jag kidnt: Det handlar inte bara om att ansla
mer pengar till jairnvigen. Det handlar ocksa om att se till att de anvands
sé effektivt som mojligt.

Jag vill darfor avslutningsvis &terkomma till min tredje fridga om
vilka atgérder statsrddet tinker vidta for att undvika problemet i tdgsy-
stemet kommande vintrar och ocksé alla andra érstider. Vem ska fa hu-
vudansvaret for att tAgen kommer i tid?

For att tala klarsprak: Ar det inte dags att nu stoppa avregleringen,
Catharina Elmsiter-Svird? Ar det inte dags att se till att jirnviigen funge-
rar innan vi sldpper in fler aktdrer som ska dela pa ansvaret?

Anf. 25 Statsridet CATHARINA ELMSATER-SVARD (M):

Herr talman! Nér jag lyssnar pa flera av aktdrerna som varit med i
den marknadsoppning eller avreglering som skett nér det giller godstra-
fiken sedan 1988 r det inte manga som stéller sig upp och siger att de
vill gé tillbaka till hur det var forr. Det har utvecklats véldigt manga mer
nya koncept.

Nér det géller marknadséppningen pa persontagssidan &dr vi &nnu inte
riktigt ddr. Daremot har vi kunnat se viss upphandlad trafik som har givit
ett utbud for resenérerna i bade pris och tider sé att de har fatt ett val. Det
ar egentligen grunden som vi ser.

Oavsett ambitionen med en marknadsoppning fran ett resenirsper-
spektiv har vi det grundldggande problemet med kapacitetsbristen. Den
ar den som vi nu successivt bygger bort, men det tar tid. Vi koncentrerar
oss pa att varda det vi har.

Vi har ett kraftigt eftersatt underhall inte minst pa reinvesteringssi-
dan. Det ar darfor som vi har hojt anslagen. Det gor det ocksa mojligt att
kunna ga vidare i snabbare takt.

Problem i vinter nir det giller tdgen adr de facto inte ett vinterpro-
blem. Men det blir desto mer besvirligt nér det &r kallt och mycket sno.



Jag hade for inte s& lange sedan en ny traff med alla aktorer dér vi nu
fokuserar pa: Hur och pa vilket sétt kan information till resenérer bli
mycket battre och informationen sinsemellan?

Det handlar ocksa om att de som kor tdgen har god tillgéng till for-
don. Det ir inte heller sé latt. I gar var jag och provakte SJ:s nya Regina-
tdg som ska ersétta X2000-tdgen. De kommer successivt in. Man ridknar
med att ha 20 nya tag efter sommaren. Det finns en hel del som vi gor.

Overliggningen var hirmed avslutad.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 10.23 pa forslag av andre vice talmannen att
ajournera forhandlingarna i cirka tio minuter i véntan pé att finansmi-
nister Anders Borg (M) skulle infinna sig i kammaren for att ldmna svar
pa interpellation 2010/11:296.

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna aterupptogs kl. 10.30.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 10.30 pa forslag av andre vice talmannen att
ajournera forhandlingarna i ytterligare fem minuter i vintan pa finans-
minister Anders Borg (M).

Aterupptagna forhandlingar

Forhandlingarna &terupptogs kl. 10.35.

5§ Svar pa interpellation 2010/11:296 om stimulans av bilpooler

Anf. 26 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Jonas Sjostedt har fragat mig vilka atgérder jag avser att
vidta for att stimulera bilpoolernas verksamhet. Han foreslar att bilpoo-
lernas fordon ska undantas fran trangselskatt.

Huvudsyftet med trdngselskatten ar att minska tringseln i trafiken.
Utgéangspunkten &dr déarfor att samtliga bilar som passerar betalstationerna
ocksa ska betala tringselskatt. Alla bilar som kor i det skattebelagda
omradet ger upphov till tringsel. De bidrar ocksa till att forsdmra luft-
kvaliteten. Detta géller dven for bilar som ingér i en bilpool. Regeringen
har dérfor inte nigra planer pé att undanta bilar som ingér i en bilpool.

Jonas Sjostedt foreslar dven att momsen pa bilpoolernas verksamhet
ska sdnkas till 6 procent. Momsreglerna dr harmoniserade inom EU. I
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EU:s momsdirektiv finns en lista dver vilka varor och tjénster som med-
lemsstaterna far ha en reducerad moms pé. Bilpoolernas verksamhet
finns inte med pa listan. Darfor kan vi inte sinka momsen pé bilpoolerna.

Jonas Sjostedt foreslér ockséd okade mojligheter att ge bidrag, garan-
tier eller riskkapital till poolerna nér de startar upp. Jag ser inga skl till
att staten skulle sdrbehandla bilpooler ekonomiskt pé detta vis. De flesta
svenska bilpooler har dessutom tillkommit och verkar helt utan offentligt
stod.

Mot denna samlade bakgrund avser jag inte att vidta nagra atgérder i
fragan.

Anf. 27 JONAS SJIOSTEDT (V):

Herr talman! Jag tackar finansministern for svaret. Jag fragade i min
interpellation vilka atgirder finansministern avser vidta for att stimulera
bilpoolernas verksamhet. Aven om jag tackar for svaret méste jag medge
att det var lite tunt med atgarder nér det giller vad man tinker gora for att
stimulera bilpoolerna. Narmare bestdms var det ingen &tgérd alls som
foreslogs 1 svaret.

Jag beklagar det eftersom bilpoolerna spelar en positiv roll ur miljo-
synpunkt. Det har gjorts ritt omfattande studier som visar att den som
véljer att vara med i en bilpool i stéllet for att ha en egen privatbil kor
mindre bil. Det leder dessutom till att man behéver mindre parkeringsut-
rymme i stdderna. Man anvinder ocksa néstan alltid miljéfordon i bil-
poolerna. Det finns alltsd starka miljoskél och klimatskal till att gynna
bilpoolernas verksamhet.

En studie fran Vigverket visar att en familjemedlem som dr med i en
bilpool i stillet for att ha privatbil sldpper ut 400 kilo mindre koldioxid
per ar. Riknat per bil i bilpoolerna blir det 7 ton mindre koldioxid per &r.
Med tanke pa att s& mycket som var fjarde svensk kan tinka sig att vara
med i en bilpool kan detta vara ett utrymme for en ganska betydande
minskning av utsldpp av védxthusgaser. Det dr bakgrunden till min fraga.
Jag tycker att detta &r aktuellt.

Jag skulle vilja ifragasitta ndgra av de argument som finansministern
for fram. Minskar inte trdngseln med bilpooler? Jo, om man minskar sitt
bildkande med 30 procent minskar rimligen ocksa tringseln. Om det
kravs betydligt farre bilar som ska parkeras inte minst i innerstdderna
minskar ocksa tringseln. Jag menar att det finns ett argument med barig-
het for att man ska kunna behandla bilpoolerna pa ett sirskilt sétt nir det
giller tringselavgifter, inte minst om det ocksé handlar om miljéfordon.

Niér det giller momsen kan det naturligtvis vara sa att EU inte tillater
detta. Men har finansministern och Finansdepartementet hort med EU?
Har man sett pa andra ldnder om det finns ett sitt att 16sa detta? Det later
ganska rimligt att kunna ha samma moms pa ett taxiforetag eller pa kol-
lektivtrafik som pa en bilpool.

Nir det géller ekonomiska garantier ar det inte ovanligt att man véljer
att stimulera saker ekonomiskt i ekonomisk politik. Vi kan se pd bade
ROT- och RUT-avdragen och diskutera dem linge. Det dr egentligen en
sorts stimulans av hela branscher. Varfor da inte kunna stimulera en
bransch som gor uppenbar ekologisk nytta i stéllet for ndgon som kanske
inte gor det i samma omfattning?



Som helhet, herr talman, tycker jag att detta visar pd nigonting som
ar en svaghet i den svenska budgetpolitiken — frdnvaron av klimatper-
spektiv. Nistan varje budgetatgird man vidtar kan rdknas om i klimat-
paverkan. Hir finns ett tydligt samband. Okad privat konsumtion har en
mycket storre klimatpaverkan @n 6kad samhéllelig konsumtion har. Det
finns en rad berdkningar som visar att sambandet kan vara s mycket
som tre ganger starkare. Det regeringen gor i sitt budgetforslag ar att
kraftigt 6ka mojligheterna till privat konsumtion, framfor allt for de
grupper som har relativt goda inkomster. Det dr de som redan utgdr den
tyngsta klimatbelastningen sammantaget.

Jag undrar hur Finansens klimatanalys ser ut. Gér man nagon klimat-
effektanalys av sina olika skatteforslag 6ver huvud taget?

Niér jag ser pé politiken far jag intrycket att man verkar vara mer in-
tresserad av kolhydrater 4n av koldioxider pa Finansdepartementet med
tanke pa att man sénker restaurangmomsen. Det dr ocksa en ganska tvek-
sam fordelningspolitisk atgard.

Det kan jamforas med Vinsterpartiets budgetforslag som innebér
ganska massiva offentliga investeringar. Det &r ndgot som jag tycker att
det finns for lite av i Sverige dag nér det géller ett modernt jarnvagsnat,
alternativ energi och energisanering av fastigheter.

Pa det sittet har den ekonomiska politiken ett ansvar for klimatpoliti-
ken. Forst ndr den ekonomiska politiken vdger in klimateffekterna far
man ocksa en verklig effekt pd reduktionen av védxthusgaser. Man kan
sdga att bilkooperativ och bilpooler r en liten fraga i sammanhanget men
andock en symbolisk sadan.

Anf. 28 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Jag har inte for avsikt att fora en generaldebatt om eko-
nomisk politik med Jonas Sjostedt med anledning av en interpellation om
bilpooler utan tdnker halla mig lite sndvare till fragestillningarna om
bilpoolerna.

Det ér naturligtvis bra med bilpooler. Vill folk 16sa sitt bekymmer
med att kdpa bil genom att ingd i en bilpool och ddrmed slippa kostna-
den, stora avskrivningar och réntor pa en bil ar det sikert klokt. Manga
ménniskor konsumerar sikert alldeles for mycket bil relativt vad de har
rad med.

Det &r foljaktligen redan ekonomiskt 16nsamt att ingd i en bilpool.
Man delar pa en del fasta kostnader for att dga en bil. Huruvida detta
leder till att man aker mer eller mindre bil 4r ddremot relativt oklart. I de
genomgangar jag har fatt av mina tjinstemin siger de att internationella
studier pekar pa relativt osékra effekter, och det &r inte s& konstigt. Det
mest rimliga dr att tro att de ménniskor som har for avsikt att aka véldigt
lite bil dr de som kan tdnkas ga in i en bilpool. Ska detta ha en effekt ska
det naturligtvis vara sé att de dessutom &ker mindre bil &n vad de annars
skulle ha gjort. Om det &r ett antal personer som inte hade ténkt aka bil i
nagon storre utstrackning som véljer att ha en bilpool och dar inte heller
aker bil i ndgon storre utstrickning dr effekten naturligtvis mycket be-
gransad.

Vi har ocksé vidtagit en del atgérder pa det hdar omradet. Vigverket
har haft i uppdrag att informera om fordelarna, inte minst de ekonomiska,
med detta. Det tycks ha fungerat.
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Lat oss anta att vi tar Jonas Sjostedts fundering pé allvar och sédger:
Vad ar det vi vill uppna hér? Ja, vi vill uppna mindre tringsel och mindre
CO,. Som ekonom vet man att man alltid ska gd pa den mest ndralig-
gande atgdrden for att korrigera den brist eller den externalitet vi har hér.
Da ar det ritt uppenbart att Jonas Sjostedt i stéllet borde foresld hojda
biltullar respektive hojd CO,-skatt. Det skulle direkt atgérda de tva pro-
blem han vill komma at. Att i stillet vélja subventioner till bilpooler, som
har en relativt tveksam effekt och som med mycket stor sannolikhet har
mindre effekt &n hojda tullar respektive hojd CO»-skatt, verkar konstigt.

Ur det perspektivet skulle jag foresld att Jonas Sjostedt funderar pa
om han inte i stéllet ska foresla hojda biltullar och hojd CO»-skatt givet
vad hans utgangspunkt &r.

Ur mitt perspektiv dr Sverige ett av de mest klimatambitiosa landerna
i varlden. Vi har varit padrivande i EU och ocksa tagit pd oss egna ata-
ganden som ar mycket ldngtgdende. Det hir foljer vi upp med en omfat-
tande arsenal av egna instrument som é&r béttre och mer vilavvigda én
praktiskt taget alla andra ldnders. Vi deltar i EU:s handelssystem, men vi
har ocksa en mycket hog egen CO,-skatt. Pa sikt far vi kanske en gemen-
sam europeisk CO»-skatt via kommissionens forslag till energidirektiv.
Det ligger pa en femtedel av den svenska nivan. En femtedel av den
svenska nivan &r sa langt som de mer ambitiosa ldnder EU kan ténka sig
att ga.

Vi ska gora en avstimning 2015. Vi har minskat nedséttningarna i
den icke-handlande sektorn. Det kan vi gérna fortsitta att gora. Det finns
inget skdl att gora ett stopp vid 15. Vi har en hdg CO»-beskattning. Vi
har aktiva insatser internationellt for att globalt minska CO»-utsldppen.
Det ar viktiga atgérder som jag gérna star upp for och som jag tycker
fungerar vildigt vél i grund och botten.

Nér vi gor avstimningen 2015 far vi bedéma om det behévs mer in-
satser eller inte. Finansdepartementets bedomning har varit att det inte
behdvs 1 dagsldget givet att vi under den forra mandatperioden fattade
viktiga beslut, till exempel om beskattningen av biodrivmedel och ned-
sdttningarna utanfor den handlande sektorn.

Jag vill ocksa pépeka att vi for ndgon vecka fattade beslut om att for-
stirka KI:s uppdrag att utvirdera den ekonomiska politiken och miljo-
politiken utifrdn samhéllsekonomisk effektivitet och de mal for hallbar-
het som riksdagen har stillt upp. Jag forestéller mig att den ritt bety-
dande resursoverforing som di ocksé sker till KI kommer att ge oss
battre beslutsunderlag pa sikt i linje med vad Jonas Sjdstedt efterfragade.

Anf. 29 JONAS SJOSTEDT (V):

Herr talman! Det stimmer att det ar en ekonomiskt barkraftig verk-
samhet att ha bilpooler i olika former. Samtidigt bygger de klassiska
bilkooperativen pa idealism. Ménniskor arbetar pa sin fritid for att bara
upp de hér kooperativen, och de gor det av miljomedvetenhet. De vill ha
gemensamma lOsningar som dr battre for miljon. Jag menar att det dr
nagonting som statsmakten kan och bor stimulera. Jag beklagar avsakna-
den av konkreta forslag i den riktningen.



Det ar riktigt att siffrorna ar osdkra nér det giller hur mycket bilakan-
det minskar. Végverket har gjort en studie ddr man ocksé understryker att
det finns en betydande osdkerhet, men man hamnar pa siffran 30 procent.
Det &r en ganska betydande minskning. Det finns de som ersétter att ha
egen bil med att vara med i en bilpool och de som ersétter en andra bil
med att vara med i en bilpool.

Det finns sdkert betydligt effektivare atgirder ndr det géller CO»-
utsldppen fran bilar. Dit hor bade biltullar och CO»-skatt. Det dr nédgon-
ting som vi dr varma foresprakare av, till och med varmare &n Modera-
terna skulle jag vilja pastd. Men det goda maste ju inte vara det bdstas
fiende. Ett batteri av atgérder kan ofta vara det bdsta, och man kan an-
gripa ett problem fran manga olika hall.

Jag menar att ambitionsnivén i klimatpolitiken ar helt otillracklig. Vi
slapper ut fem eller sex ganger s& mycket per person som den hér plane-
ten tal. Kyotoprotokollet ligger tyvérr langt under det som krévs om vi
ska klara detta. Jag menar att Sverige ska vara en ekonomi som forenar
en ansvarsfull héllning i klimatfragan med att vara en industrination och
en vilfardsstat. Da kravs det att vi gor betydligt mer. Det krdvs stora
kvalitativa steg, inte minst vad géller offentliga investeringar.

Den svenska koldioxidskatten har mycket riktigt varit en lycktraff.
Den var ocksa vildigt forutseende. Den har varit en viktig del av politi-
ken, men den rér inte pa detta att vi sldpper ut fem eller sex ganger sa
mycket vixthusgaser per person som den hér planeten tal. Vi kan inte ha
ndgot annat mal &n att ligga pé det som &r globalt hallbart. Darfor &r det
obegripligt att regeringen ar s& ndjd.

Dessutom vilar en véldigt stor del av de svenska utsléappsreduktioner-
na pd CDM-étgérder. Vi koper ganska tvivelaktiga atgirder i andra l4n-
der. Méanga vetenskapsmén sédger att detta har en mycket vag eller svér-
verifierbar effekt for att minska utsldppen av vixthusgaser. Vi har en helt
otillrdcklig politik pd hemmaplan. Vi har en jarnvdg som forfaller, ett
investeringsstod till bostdder som inte inriktas pé energisanering i till-
racklig grad och otillrdckliga satsningar pa alternativ energi till exempel.
Hir spelar den ekonomiska politiken en avgérande roll.

Jag menar att regeringen saknar trovérdighet i den hér fragan. Det ul-
timata beviset pa det dr planerna pa att sélja Sveriges Overskott pa ut-
slappsritter. Om den hir regeringen gor det sldnger man bort det svenska
folkets anstrangningar pd klimatomradet under manga ar. Det kommer
till exempel att eldas upp, kanske bokstavligen, i ett polskt kolkraftverk.
Om ni véljer att silja dverskottet av utslidppsritter eller inte ar ett test pa
om ni har ndgon trovérdighet i klimatfragan.

Sammantaget tycker jag inte att det finns nagon grund for den hir
ndjdheten. Det finns en véldigt dalig koordinering mellan ekonomisk
politik och klimatpolitik. Jag végar sdga att det inte finns nagon koordi-
nering alls ndr man ser vad som foreslas i statsbudgeten. Det hér behdver
vi. Ska vi klara klimatproblemen, ska Sverige bli en féregangare som
visar att det hir gar att kombinera, maste vi ha en helt annan ekonomisk
politik i Sverige som véger in effekterna av paverkan pé klimatet.

Anf. 30 Finansminister ANDERS BORG (M):
Herr talman! Jonas Sjdstedt och jag har véldigt olika grundldggande
syn pé politik. Jag ser politik som en 6vning i att hitta samforstand, kom-
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promisser och gemensamma ldsningar. Jonas Sjostedt tycker att vi ska
hitta skillnader, nagelfara och driva upp dem sa att vi kan skapa bilden av
att det finns véldiga motséttningar.

Det dr naturligtvis inte sd att regeringens politik dr helt otillrdcklig.
Lat oss till att borja med se detta lite realistiskt. Vi dr ensamma om ett
40-procentigt mal for reduktioner. Vi ar de starkaste anhidngarna av att
EU ska ga vidare och ta bort 80—-90 procent av sina utslépp.

Vi har varit padrivande i mote efter mote for att fa fram effektiva EU-
atgirder, till exempel nu en gemensam CO,-skatt. Vi lade all energi som
over huvud taget kunde uppbadas pa att driva fragan internationellt under
ordforandeskapet och infor Kopenhamn. Statsministern har i praktiskt
taget varje internationellt sammanhang drivit denna frdga pd ett helt
annat sitt dn ndgon annan stats- eller regeringschef, med undantag av
véra nordiska grannldnder. Beddmningen att det ar helt otillrackligt dr en
beskrivning som star i kontrast till den bild vi har. Vi har en bred enighet
i Sverige om att vi ska vara ett foregdngsland i miljohdnseende. Ska vi
véarda den enigheten eller latsas att vi dr oense? Min uppfattning ar att vi
ska varda den enigheten.

Finansdepartementets bedomningar &r att vi dr pa god vég att uppna
de mal vi har for minskade CO»-utsldpp. Man kan goéra andra bedom-
ningar, men dé far man redovisa dem och pa vilka grunder berékningarna
gOrs. Vara opolitiska tjanstemén har gjort sa goda bedomningar de kun-
nat, och deras slutsats &r att vi dr pa god vig att uppné detta. Det bygger
bland annat pa att vi under forra mandatperioden vidtog viktiga kom-
pletterande atgirder. Vi har till exempel haft noll CO,-skatt via den driv-
medelsaterbetalning av diesel som Jonas Sjostedts partivanner i riksda-
gen var med och rostade igenom under Goran Persson-aren. Den avtrap-
par vi nu s att det i stéllet blir CO»-skatt dér.

Hela den icke-handlande sektorns nedsattningar har vi tittat igenom.
Vi har lagt en plan fram till 2015 om hur de ska fasas ut, och man kan
naturligtvis enkelt g& vidare med det. Vad ar podngen med det? Jo, po-
dngen ar forstds att vi dér far utsldppsreduktioner for 20-30 &re, inte
1 krona som for den generella CO,-skatten, och definitivt inte de 3, 4, 5
kronor som man kan uppnd genom mer ineffektiva atgérder.

Lat oss se vad som sker med Sverige nu. Enligt de redovisningar jag
har fatt har vi en vindkraftsutbyggnad pa den nordiska elmarknaden,
mellan Sverige och Norge, pd 27 terawattimmar. Senast i dag har vi fétt
rapporter om att SCA planerar ett nytt vindkraftverk pa 2 terawattimmar.
Hir har vi alltsa vindkraft som har lagre styckkostnader for att byggas én
de finska kdrnkraftverken, och de byggs ut i mycket snabb takt. Det ar
naturligtvis en véldig fordel om en storre del av Sveriges energiforsorj-
ning kan ske i ett s& genuint hallbart energislag som vindkraft.

Da ar fragan: Vad gor vi politiskt? Lite av varje lite verallt? Nej, vi
g0r det som ar mest effektivt eftersom vi alltid ska varda skattebetalarnas
pengar; det finns alltid andra viktiga &ndamal som vi kan anvénda resur-
ser till. Lat oss stdlla det i kontrast till internationella insatser dér vi na-
turligtvis ska gora vad vi kan. Vi har bade i Virldsbanken och i FN-
sammanhang varit drivande for att dessa insatser ska kvalitetssékras.
Manga andra linder har en motsatt syn, men det har varit en mycket
tydlig svensk position.



Om vi kan hjilpa ldnder med en svar ekonomisk utveckling att fa ett
mer hallbart energisystem har det sjdlvklart dramatiskt mycket storre
effekt pa utsldppen &dn om vi till exempel viljer att subventionera bilpoo-
ler. Vi vet egentligen inte ens om dessa bilpooler leder till mindre bila-
kande.

Anf. 31 JONAS SJOSTEDT (V):

Herr talman! Jag delar inte finansministerns syn pad ambitionsniva.
Sverige har en stor del av sina utsldppsminskningar i CDM-atgérder och
har ocksa drivit att EU ska ha detsamma. Sverige har gatt emot att EU
ska hdja ambitionsnivan pa reduktion till 30 procent inom Europeiska
unionen medan andra lénder 4r for det. Storbritannien, som har en hoger-
regering, har annullerat sitt dverskott pé utslappsritter. Sverige overviger
att sidlja dem, en bankrutt i sé fall i klimatpolitiken.

Ja, man kan gdra mycket genom ekonomiska styrmedel — genom
handel med utsldppsrétter, genom skatter — men inget tyder pa att vi kan
komma ned till det som é&r globalt hallbart, ett och ett halvt ton per per-
son, om vi inte dven gor strukturella investeringar, till exempel i jérn-
véagsnét, hur vi bygger, hur vi renoverar, hur vi satsar pa energin. Har ar
det tomt vad géller regeringens politik, menar jag. Man satsar i stillet pa
sdnkt restaurangmoms och ett femte jobbskatteavdrag. Vi behdver inve-
stera, inte konsumera i férsta hand om vi ska 16sa klimatfragan.

Ser vi pd vindkraften ligger vi mil efter lander som Spanien och
Tyskland. Vi skulle kunna gora betydligt mer genom ganska enkla atgér-
der som nettoinmatning och genom att gynna vindkraftskooperativ, vilket
man dr6jt med under véldigt 1dng tid. Sedan behdvs ocksa en stdrre sats-
ning pé certifikatsystemet. Det som Anders Borg sdger ar intressant,
ndmligen att vindkraften i dag dr konkurrenskraftig gentemot kérnkraf-
ten. Vi behdver ingen kérnkraft. Vi behdver bygga ut alternativen i stil-
let.

Att stdlla om samhillet i miljovénlig riktning menar jag dr nodvandigt
av miljoskél, men det &r ocksd god ekonomisk politik. Alla kommer att
tvingas gora det. Gor vi det forst har vi en fordel, inte minst med tanke pa
oljepriset som kan rusa i hojden fran dagens redan mycket hoga niva. En
liten men &nda en del av det dr att ge méinniskor ett alternativ till bilen.
Det kan man gora pd ménga sitt. Ett av dem &r att stimulera bilpooler.
Jag menar att ointresset for att gora det, avsaknaden av konkreta forslag,
tyvarr dr ytterligare ett bevis pa att vi har en regering som i grunden ar
ndjd med att gora alltfor lite i klimatfragan.

Anf. 32 Finansminister ANDERS BORG (M):

Herr talman! Fragan om bilpoolerna ar det som stér i centrum for den
hér diskussionen. Var uppfattning &r att vi inte kan gora den nedsittning
av momsen som efterfragas hér eftersom listorna fran EU betraffande
den gemensamma momslagstiftningen &r mycket tydliga pa den punkten.
Vi anser inte heller att det dr en effektiv atgdrd for att minska trangsel
eller klimatutsldpp eftersom det inte finns nagra entydiga eller starka
beldgg for att det har ndgra dramatiska effekter pa bildkandet och utslap-
pen.

Jag kan dela Jonas Sjostedts entusiasm for bilpooler utifrén en mer
allménekonomisk synvinkel. Det &r bra att ménniskor vardar sina pengar
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och inte konsumerar mer bil 4n nddvéndigt. Det ar klart att det &r positivt
ndr ménniskor driver saker av idealism. Ett bra samhélle préglas av att vi
driver saker av idealism, men all form av idealism behover inte ha stats-
stod eller kommunsubventioner i botten. I idealismen ligger just att man
g0r det dnda.

Nir det géller CDM:en, alltsd de klimatmekanismer vi har, flexibla
mekanismer utanfor Sveriges grinser, vill jag pépeka att de har tva
mycket positiva egenskaper. For det forsta ger de stora klimateffekter,
och det hér dr ett globalt problem. For det andra &r det en solidaritets-
handling for Sverige. Vi &r redan vérldens mest ambitidsa land nér det
géller bistand, och det &r alldeles sjdlvklart att vi ocksa nédr vi diskuterar
klimatpolitik ska gora det utifrén en solidarisk utgdngspunkt. Det finns
fattiga ldnder som behover fa véxa. Det dr enda séttet att utrota fattigdom
bland miljarder manniskor. D4 méste de fa energisystem som gor att de
kan fa en vettig levnadsstandard.

Klimatfrdgan kan givetvis 10sas. Det dr inte svart att veta hur vi skulle
gora for att fa en héllbar klimatpolitik. Redan vid 30, 40, 50 eller 60 ore i
global CO»-skatt, eller for den delen enbart i USA och Kina, skulle vi
formodligen komma ned i utslappsnivaer som ledde till hallbarhet. Om vi
fick en global skatt som nirmade sig den svenska skulle jag sdga att detta
med stor sannolikhet kunde 16sas.

Som sagt delar vi inte, herr talman, uppfattningen om bilpooler, men
jag tackar Jonas Sjostedt for en mycket trevlig debatt.

Overliggningen var hirmed avslutad.

6 § Hénvisning av irende till utskott

Foredrogs och hinvisades
Skrivelse
2010/11:134 till arbetsmarknadsutskottet

7 § Anmilan om inkomna faktapromemorior om forslag fran Euro-
peiska kommissionen

Andre vice talmannen anméilde att foljande faktapromemorior om
forslag fran Europeiska kommissionen inkommit och dverlamnats till
utskott:
2010/11:FPM106 Forordning om elektroniskt offentliggérande av Euro-

peiska unionens officiella tidning KOM(2011)162 till konstitutionsut-

skottet
2010/11:FPM107 Meddelande om en strategi for forbattringar av kvali-
tetssystemet for europeisk statistik KOM(2011)211 till finansutskottet
2010/11:FPM108 Raittsligt bindande avtal inom Forest Europe
KOM(2011)177 till miljo- och jordbruksutskottet



8 § Bordléiggning

Anmildes och bordlades
Motioner
med anledning av skr. 2010/11:90 Nordiskt samarbete 2010
2010/11:U16 av Karin Astrém m.fl. (S)
2010/11:U17 av Jan Lindholm (MP)

Naringsutskottets betdnkande
2010/11:NU24 Andring i patentlagen — nya medicinska anviindningsom-
rdden

Arbetsmarknadsutskottets betdnkande
2010/11:AU8 Andrade regler om &vertid och skyddskommitté m.m.

Justitieutskottets betdnkande
2010/11:JuU26 Genomforande av radets rambeslut om kampen mot
organiserad brottslighet

Skatteutskottets utlatande
2010/11:SkU25 Gronbok om mervirdesskattens framtid

Trafikutskottets betankande

2010/11:TU20 Andrade regler for elektroniska kommunikationer och
andra IT-politiska fragor

Milj6- och jordbruksutskottets betdnkanden

2010/11:MJU25 Havs- och vattenmyndigheten
2010/11:MJU26 Utvidgning av Hamra nationalpark

9 § Kammaren étskildes kl. 10.57.

Forhandlingarna leddes

av talmannen frdn sammantrédets borjan till och med 4 § anf. 18 (delvis)
och

av andre vice talmannen dérefter till sammantradets slut.

Vid protokollet

KARI HASSELBERG

/Eva-Lena Ekman
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Anf. 11 LEIF JAKOBSSON (S) c.eooiririnirinieieeneneneeeeenen 9

Anf. 12 Statsradet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ..ottt 10

Anf. 13 LEIF JAKOBSSON (S) ceeoeiiririeieieieeneeeeceieene 11

Anf. 14 Statsridet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ..ottt 12

Anf. 15 LEIF JAKOBSSON (S) c.eeoiiiiiiieieieieeneeerceeene 13

Anf. 16 Statsridet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ..ottt 13
4 § Svar pa interpellation 2010/11:351 om regeringens

tagsatsning 14

Anf. 17 Statsridet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ..ottt 14

Anf. 18 STINA BERGSTROM (MP).......cocoevvvevrirreerennnnn. 15

Anf. 19 LARS TYSKLIND (FP) ..cceiiiiiiniiieieiereneeceeene 16

Anf. 20 Statsridet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ..ottt 17

Anf. 21 STINA BERGSTROM (MP).......cocovvvvvveriiiierennnn. 18

Anf. 22 LARS TYSKLIND (FP) ..cceiiiiiiiiieieieercececeeee 18

Anf. 23 Statsridet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ..ottt 19

Anf. 24 STINA BERGSTROM (MP).......cocovvvvvveririierennnn. 20

Anf. 25 Statsridet CATHARINA ELMSATER-

SVARD (M) ..ottt 20
Ajournering 21
Aterupptagna forhandlingar 21
Ajournering 21
Aterupptagna forhandlingar 21
5§ Svar pa interpellation 2010/11:296 om stimulans av

bilpooler 21




Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.

6 § Hinvisning av irende till utskott

26
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28
29
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31
32

Finansminister ANDERS BORG (M).......ccccceevveennenn.
JONAS SIOSTEDT (V) oo
Finansminister ANDERS BORG (M).......ccccceevveennenn.
JONAS SIOSTEDT (V) oo
Finansminister ANDERS BORG (M).......ccccceevveennenn.
JONAS SIOSTEDT (V) oo
Finansminister ANDERS BORG (M).......ccccceevveennenn.

7 § Anmilan om inkomna faktapromemorior om forslag fran

Europeiska kommissionen
8 § Bordléiggning
9 § Kammaren atskildes kl. 10.57.
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