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Genomforande av dndrade EU-regler om
avgifter pa vag

Sammanfattning

Utskottet stéller sig bakom regeringens forslag till ny lag om infrastruktur-
avgifter p&d vdag och ny lag om indelning av tunga fordon i koldioxid-
utsléppsklasser samt forslagen till &ndringar i véglagen, lagen om flyttning av
fordon i vissa fall, lagen om Europardds- och OECD-konventionen om
omsesidig handréckning i skattedrenden, lagen om indrivning av statliga
fordringar m.m., lagen om elektroniska végtullssystem och kamera-
bevakningslagen.

Genom lagandringarna genomférs de andringar av det s.k. eurovinjett-
direktivet som avser vagtullar i form av infrastrukturavgifter och avgifter for
externa kostnader samt indelning av tunga fordon i koldioxidutsl&dppsklasser.
De nya lagarna innehaller bl.a. grundlaggande principer for berakning,
differentiering och uttag av infrastrukturavgifter och avgifter for externa
kostnader samt principerna for indelning av tunga fordon i koldioxid-
utsléppsklasser.

De nya lagarna foreslas trada i kraft den 1 maj 2024. Vissa bestammelser i
lagen om infrastrukturavgifter pa vag ska dock trada i kraft forst den 1 januari
respektive den 25 mars 2026. Ovriga lagandringar foreslas trada i kraft den
1 maj 2024, utom i frdga om lagen om Europaréads- och OECD-konventionen
om 6msesidig handrackning i skattearenden som foreslas trada i kraft den dag
som regeringen bestammer.

I betdnkandet finns ett sérskilt yttrande (V).

Behandlade forslag

Proposition 2023/24:64 Genomforande av andrade EU-regler om avgifter pa
vdg.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Regeringens lagforslag
Riksdagen antar regeringens forslag till

1. lag om infrastrukturavgifter pa vag,

2. lag om indelning av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser,

3. lag om &ndring i vaglagen (1971:948),

4. lag om dndring i lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall,

5. lag om andring i lagen (1990:313) om Europarads- och OECD-
konventionen om démsesidig handréckning i skattedrenden,

6. lag om andring i lagen (1993:891) om indrivning av statliga fordringar
m.m.,

7. lag om &ndring i lagen (2013:1164) om elektroniska vagtullssystem,

8. lag om &ndring i kamerabevakningslagen (2018:1200).

Dérmed bifaller riksdagen proposition 2023/24:64 punkterna 1-8.

Stockholm den 7 mars 2024

P4 trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S), Jimmy St&hl (SD), Asa
Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Kadir Kasirga (S), Helena Gellerman (L),
Carina Odebrink (S), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Linda W Snecker (V),
Magnus Oscarsson (KD), Oskar Svérd (M), Linus Lakso (MP), Johanna Rantsi
(M) och Inga-Lill Sjéblom (S).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betadnkandet behandlar utskottet regeringens proposition 2023/24:64
Genomférande av andrade EU-regler om avgifter pa vag. Inga motioner har
lamnats med anledning av propositionen. Regeringens forslag till riksdags-
beslut aterges i bilaga 1. Regeringens lagforslag finns i bilaga 2.

I propositionen finns en redogodrelse for drendets beredning fram till
regeringens beslut om propositionen.

Propositionens huvudsakliga innehall

| propositionen féreslas tva nya lagar, en lag om infrastrukturavgifter pa vég
och en lag om indelning av tunga fordon i koldioxidutsl&ppsklasser. Vidare
foreslés foljdandringar i sex lagar. Med de féreslagna lagarna genomfors de
&ndringar av det s.k. eurovinjettdirektivet som avser végtullar i form av infra-
strukturavgifter och avgifter for externa kostnader samt indelning av tunga
fordon i koldioxidutslappsklasser. De nya lagarna innehaller bl.a. grund-
laggande principer for berdkning, differentiering och uttag av infrastruktur-
avgifter och avgifter for externa kostnader samt principerna for indelning av
tunga fordon i koldioxidutslappsklasser.

De nya lagarna foreslas trada i kraft den 1 maj 2024. Vissa bestammelser i
lagen om infrastrukturavgifter pd vag ska dock trada i kraft den 1 januari
respektive den 25 mars 2026. Ovriga lagandringar foreslas trada i kraft den
1 maj 2024, utom i fraga om lagen (1990:313) om Europarads- och OECD-
konventionen om dmsesidig handrackning i skattedrenden som féreslas trada
i kraft den dag som regeringen bestdimmer.



Utskottets 0verviganden

Regeringens lagforslag

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om infrastrukturavgifter
pa véag och lag om indelning av tunga fordon i koldioxidutslapps-
klasser samt forslagen till &ndringar i vaglagen, lagen om flyttning
av fordon i vissa fall, lagen om Europarads- och OECD-
konventionen om émsesidig handrackning i skattedrenden, lagen om
indrivning av statliga fordringar m.m., lagen om elektroniska vég-
tullssystem och kamerabevakningslagen.
Jamfor det sdrskilda yttrandet (V).

Bakgrund

Eurovinjettdirektivet reglerar uttaget av skatter och avgifter for anvéndningen
av det transeuropeiska vagnétet och en medlemsstats motorvagsnat. Direktivet
tvingar inte medlemsstaterna att ta ut skatter och avgifter, men om en
medlemsstat valjer att gora det s& maste direktivets villkor foljas. Eurovinjett-
direktivet ar tillampligt pd fordonsskatter, tidsbaserade vagavgifter och
distanshaserade végtullar.

Eurovinjettdirektivets tillimpningsomrdde har genom andringarna i
direktiv (EU) 2022/362 utvidgats fran att omfatta fordon for godstransporter
pa vag med en hdgsta tillaten bruttovikt 6ver 3 500 kg, s.k. tunga godsfordon,
till att &ven omfatta latta fordon och andra tunga fordon &n godsfordon. Det
stalls vidare hogre krav an tidigare pa att vagtrafiken ska betala for de externa
kostnader i form av luftféroreningar, buller och koldioxidutslapp som den
orsakar, bl.a. genom krav pa differentiering av infrastruktur- och vagavgifter
och krav pa uttag av avgifter for externa kostnader.

Infrastrukturavgifter tas redan i dag ut for bade tunga och latta fordon enligt
nuvarande bestdmmelser i forordningen om infrastrukturavgifter pa vag.
Darmed medfér det andrade direktivet inte nagon andring av det svenska
avgiftssystemet i det avseendet.

Med végavgift avses ett bestdmt belopp som ska betalas for att ge ett fordon
ratt att under en given tid anvanda en viss infrastruktur. Tva eller flera
medlemsstater kan samarbeta for att infora ett gemensamt vagavgiftssystem.
Sverige ar sedan den 1 januari 1998 anslutet till ett sddant samarbete i form av
ett gemensamt uttag av véagavgift for tunga godstransporter vid anvandandet
av vissa végar, nedan bendmnt eurovinjettsamarbetet. | eurovinjettsamarbetet
deltar forutom Sverige d&ven Danmark, Nederlanderna och Luxemburg.
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Gallande ratt

De tidsbaserade végavgifter som tas ut inom ramen for eurovinjettsamarbetet
har inforts i Sverige genom lagen (1997:1137) om vdagavgift for vissa tunga
fordon. Direktivets bestimmelser om minimiskattesatser for fordonsskatten
har i den svenska lagstiftningen beaktats i vagtrafikskattelagen (2006:227).

Med végtull avses ett bestamt belopp som ska betalas for ett fordon, grundat
pé den tillryggalagda strackan inom en viss infrastruktur och pé fordonstyp,
och som omfattar t.ex. en infrastrukturavgift. En infrastrukturavgift ar en
avgift som tas ut for att tdcka en medlemsstats kostnader for anldggning,
underhall, drift och utveckling av infrastruktur. Infrastrukturavgifter tas ut
enligt forordningen (2014:1564) om infrastrukturavgifter pd vag och pa
Oresundsbron.

Distansbaserade vagtullar och tidshaserade végavgifter far inte tas ut
samtidigt for en fordonskategori for anvéndningen av samma vdgavsnitt.
Undantag gors for anvandningen av en bro, en tunnel eller en vag genom ett
bergspass. Nar uttag av infrastrukturavgifter pa allman vag infordes 2015 togs
det redan ut tidsbaserade végavgifter enligt lagen om vagavgift for vissa tunga
fordon. I enlighet med direktivets undantagsmojlighet tas dérfor infrastruktur-
avgifter bara ut p& broarna pa allman vdg dver Sundsvallsfjarden, Motala-
viken, Skurusundet i Nacka och den enskilda vagen Oresundsbron.

For tunga fordon ska béde infrastrukturavgifter och végavgifter enligt
huvudregeln differentieras utifran fordonens euro-utslappsklasser. Undantag
fran kravet galler bl.a. om en differentiering skulle leda till att de mest for-
orenande fordonen leds om till ett annat vagavsnitt med negativa konsekvenser
for trafiksékerhet och folkhélsa.

De vdagavgifter som tas ut enligt lagen om végavgift for vissa tunga fordon
differentieras i enlighet med direktivets krav utifran fordonens euro-utslapps-
klasser. | fraga om infrastrukturavgifter pa allman véag uttalade den davarande
regeringen i propositionen Infrastrukturavgifter pd vag och elektroniska
véagtullssystem (prop. 2013/14:25) att tillampningsomréadet for lagen om
infrastrukturavgifter pa vag ska begransas till infrastrukturavgifter som inte
ska differentieras utifrdn euro-utslappsklass. Begransningen gors for att
undvika att infrastrukturavgifterna betraktas som skatt. Infrastrukturavgifter
far dock tas ut om nagon av direktivets mojligheter till undantag fran kravet
pa differentiering kan dberopas. Mojligheten att gora undantag fran kravet pa
differentiering utifrdn euro-utsldppsklass har aberopats for infrastruktur-
avgifterna pa broarna i Sundsvall och Nacka. Bron i Motala omfattas inte av
eurovinjettdirektivets tillampningsomrade och darmed inte heller av kravet pa
differentiering utifran euro-utslappsklass.
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Propositionen

Genomfdrande av dndringar i eurovinjettdirektivet

Regeringen foreslar i propositionen att tva nya lagar ska inforas: en lag om
infrastrukturavgifter pa vag och en lag om indelning av tunga fordon i kol-
dioxidutsléppsklasser. Hanvisningar till EU-forordningar ska galla den vid
varje tidpunkt géllande lydelsen.

I skalen for forslagen pekar regeringen pé att eurovinjettdirektivet i fraga
om distansbaserade infrastrukturavgifter ar genomfort i svensk réatt genom
lagen och férordningen om infrastrukturavgifter pa vag och att ndringar i
direktivet i fraga om distansbaserade infrastrukturavgifter bor inforas i den
lagstiftningen. Enligt regeringen innebér &ndringar i eurovinjettdirektivet i
fraga om distanshaserade infrastrukturavgifter att det skulle kravas relativt
omfattande dndringar i den nuvarande lagen om infrastrukturavgifter pa vag
och att lagen darfor bor ersattas med en ny lag med samma namn.

Regeringen pekar pa att eurovinjettdirektivet innehaller hanvisningar till
flera andra EU-réttsakter och att detta i huvudsak avser bestimmelser om
tunga fordons koldioxidutslépp. Bland annat regleras hur tunga fordons kol-
dioxidutsl&pp ska beréknas, hur utsldppen ska minska och hur uppgifter om
utslappen ska samlas in.

Med hénsyn till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen nér det galler
fordons koldioxidutslapp och andra externa kostnader som fordon orsakar
finns det enligt regeringen anledning att anta att EU-rétten i framtiden kan
komma att &ndras I6pande av bl.a. kommissionen. Andringar p& omréadet torde
i huvudsak bero pa att fordonsflottan blir renare och orsakar mindre utslapp,
vilket i sin tur kan medféra fordelar for enskilda fordonséagare i form av t.ex.
lagre avgifter. Nya berdkningssatt, andrade referensvérden och andra
andringar i EU-rattsakter bor enligt regeringen darfor i den utstrackning det ar
mojligt fA omedelbart genomslag i Sverige.

En ny lag om infrastrukturavgifter pa vag

Lagens tillampningsomrade

Regeringen foreslar att avgifter som tas ut fér anvandning av allmanna vagar,
utom farjor, eller enskilda vagar som ar motorvagar eller som ingar i det
transeuropeiska vagnatet i Sverige ska omfattas av lagens tillampningsomrade.
Det ska bara gélla avgifter som tas ut for att tdcka kostnader for vaginfra-
strukturen och kostnader for luftféroreningar, buller och koldioxidutslapp som
anvandningen av vaginfrastrukturen orsakar. Kostnader ska f& tackas med
infrastrukturavgifter pa allmén vag endast om avgifterna inte differentieras
med hénsyn till fordonens utslapp. Avgifter som avser installationer for att
tillhandahalla energi till fordon under fard pa elvagar ska inte omfattas av
tillampningsomradet. For att tydliggora innehallet i lagen foreslar regeringen
att vissa centrala ord och uttryck ska forklaras.

2023/24:TU11
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Avgiftssystemet och undantag

Regeringen foreslar att infrastrukturavgifter ska kunna tas ut for olika
kategorier av fordon oberoende av varandra. Om infrastrukturavgifter tas ut
for personbilar, ska dock sadana avgifter dven tas ut for latta lastbilar.
Infrastrukturavgifter ska enligt forslaget tas ut och drivas in pa ett satt som
péaverkar trafikflodet sa lite som mojligt och som gor att normal trafiksaker-
hetsstandard uppratthalls. Ett avgiftssystem ska inte leda till en snedvridning
av konkurrensen mellan transportorer eller innebara diskriminering pa grund
av anvéndarens, transportdrens eller fordonets nationalitet eller transportens
ursprung eller destination. Om systemet kréver anvandning av fordonsutrust-
ning, ska den som tar ut infrastrukturavgiften se till att alla anvandare far
tillgang till sddan utrusning som uppfyller de tekniska krav som foreskrivs.
Infrastrukturavgifter som tas ut for anvandning av ett vagavsnitt pa allman
vag ska enligt regeringens forslag endast fa tacka kostnader for uppforande
och utveckling av det végavsnitt som avgifterna avser samt for uppférande,
underhall, drift och utveckling av tillhérande avgiftssystem. Enligt forslaget
ska infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvandning av ett
vagavsnitt pd enskild vag fa tas ut for att ticka kostnader for uppforande,
underhall, drift och utveckling av det vagavsnitt som avgifterna avser samt
tillhérande avgiftssystem som kan h&nféras till tunga fordon. Enligt férslaget
ska regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer fi meddela
foreskrifter om vad som ska avses med kostnader och uppférande och
utveckling av ett vagavsnitt och tillhérande avgiftssystem.
| frdga om tunga fordon som omfattas av vagavgift foreslar regeringen att
en infrastrukturavgift ska fa tas ut for anvandning av vagavsnitt pa allman vag
som ingar i det transeuropeiska vagnatet i Sverige eller ar motorvig endast om
vagavsnittet &r en bro, en tunnel eller en vag genom ett bergspass.
Regeringen foreslar att infrastrukturavgifter som tas ut for anvandning av
en bro, en tunnel eller en vag genom ett bergspass inte ska omfattas av krav pa
differentiering utifran koldioxidutslappsklass om en differentiering inte ar
tekniskt genomforbar eller om en differentiering skulle leda till att de mest
fororenande fordonen leds bor fran det berdrda vagavsnittet med negativa
konsekvenser for trafiksékerhet och folkhdlsa. Infrastrukturavgifter som tas ut
for latta lastbilar ddr forarutrymmet och lastutrymmet finns inom samma enhet
och for latta bussar ska enligt forslaget inte omfattas av krav pa differentiering
utifran fordonens miljéprestanda om en differentiering inte ar tekniskt genom-
forbar eller om en differentiering skulle leda till att de mest férorenande
fordonen leds bort fran det berdrda vagavsnittet med negativa konsekvenser
for trafiksakerhet och folkhélsa. Under samma forutsattningar ska det inte
krévas att en avgift for externa kostnader for trafikrelaterad luftférorening tas
ut for anvandning av en bro, tunnel eller vag genom ett bergspass.

Bestimmande av avgifter

Regeringen foreslar att infrastrukturavgifternas storlek ska bestammas sa att
de totala avgiftsintakterna inte Gverstiger de kostnader som avgifterna far
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tacka. Avgiftsintdkterna ska fordelas dver en tidsperiod som motsvarar vag-
avsnittets planerade livslangd eller en tid som inte understiger 20 ar. Varje
kategori eller typ av fordon ska som huvudregel béra sin berdknade andel av
kostnaderna for ett vagavsnitt och tillhérande avgiftssystem. Om sérskilda
kostnader kan hanféras till en viss kategoris eller typs belastning pa vagav-
snittet eller om andelen av trafiken av ndgon annan orsak inte ar representativ
for belastningen, ska andelarna fa justeras s& att andelsfordelningen ater-
speglar belastningen. De berdknade andelarna ska enligt forslaget kontrolleras
regelbundet och vid behov justeras.

Regeringen foreslar att avgifter for anvandning av Oresundsbron ska fa
bestammas enligt det ursprungliga avgiftssystemet pa bron sa lange avgifts-
systemet inte &ndras i véasentlig omfattning.

Om infrastrukturavgifter for anvandningen av enskilda vagar tas ut for alla
tunga fordon ska avgifterna enligt forslaget fa tacka en viss procentandel av
de berdknade kostnadsandelarna for bussar och personbilar klass Il och en
annan procentandel av de berédknade kostnadsandelarna for tunga lastbilar. Om
infrastrukturavgifter for anvéndningen av allméanna végar tas ut for alla tunga
fordon, ska avgifterna fa ticka en viss procentandel av de beraknade kostnads-
andelarna for tunga lastbilar. En nedsattning av den andel av de berdknade
kostnaderna som en kategori av fordon ska betala ska inte leda till att kostnader
fors 6ver pa en annan kategori av fordon i form av hojda avgifter. Regeringen
beddmer att det inte bor inforas sérskilda bestéammelser om mojlighet att sétta
ned infrastrukturavgifter helt eller delvis i glesbefolkade omraden.

Differentiering av infrastrukturavgifter

Regeringen foreslar att infrastrukturavgifter for tunga fordon péa vagar som
ingdr i det transeuropeiska vagnétet i Sverige eller som &r motorvagar, som
huvudregel ska differentieras utifran fordonens euro-utslappsklass. Undantag
fran huvudregeln ska galla om en differentiering skulle skada avgiftssystemets
enhetlighet med andra avgiftssystem allvarligt, om en differentiering inte &r
tekniskt genomfdrbar eller om en differentiering skulle leda till att de mest
fororenande fordonen leds bort fran vagavsnittet med negativa konsekvenser
for trafiksakerhet och folkhélsa. Krav pa euro-klassdifferentiering ska inte
galla om en infrastrukturavgift differentieras utifran koldioxidutslappsklass
eller om en avgift for externa kostnader for luftféroreningar tas ut. En diffe-
rentiering av infrastrukturavgifter ska inte utformas s att den genererar hogre
totala intékter &n om avgifterna inte differentieras och ingen avgift ska vara
mer &n dubbelt sd hog som den avgift som tas ut av ett likvardigt fordon som
uppfyller det strdngaste euro-utslappskravet.

Regeringen foreslar att infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordon i
koldioxidutslappsklasserna 2-5 for anvandningen av végar som ingar i det
transeuropeiska vagnétet i Sverige eller & motorvégar, ska sattas ned med
olika procentsatser i forhallande till den avgift som tas ut for tunga fordon i
koldioxidutslappsklass 1. Om en infrastrukturavgift som differentieras utifran
koldioxidutslappsklass &ven differentieras i enlighet med fordonets euro-
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utsléppsklass, ska de procentuella nedséttningarna av infrastrukturavgifter
som tas ut for tunga fordon i koldioxidutslappsklasserna 2-5 gélla i for-
héallande till den avgift som tillampas for ett fordon som uppfyller det
strangaste euro-utslappskravet. Krav pa differentiering utifran koldioxidut-
slappsklass ska inte galla om en avgift for externa kostnader for koldioxid-
utslépp tas ut och differentieras.

Om det ar tekniskt mojligt ska infrastrukturavgifter for anvandning av ett
vagavsnitt som ingdr i det transeuropeiska vagnatet i Sverige eller &r motorvag
differentieras s att de avgifter som tas ut for utslappsfria latta lastbilar dar
forarutrymmet och lastutrymmet finns inom samma enhet och de avgifter som
tas ut for utslappsfria latta bussar &r lagre an for andra latta fordon. Avgifterna
ska dock motsvara minst 25 procent av den hdgsta avgift som tas ut for andra
latta fordon. En infrastrukturavgift for ett utslappsfritt fordon med en totalvikt
mellan 3 5004 250 kilo ska uppga till samma belopp som avgiften for ett latt
fordon av motsvarande fordonstyp som ar utslappsfritt.

Om ett fordons utslappsklass har betydelse for en infrastrukturavgift, ska
uppgiften kunna l&mnas elektroniskt till avgiftsupptagaren innan fordonet
anvands pé infrastrukturen. Om en uppgift om ett fordons utslappsklass saknas
nar en infrastrukturavgift ska tas ut, ska avgiften inte fa tas ut med hdgre
belopp &n det som géller for likvardiga fordon i den mest férorenande
utslappsklassen.

Pa enskilda végar ska differentiering fa ske under vissa forutsattningar i
syfte att minska trangsel, minimera slitage pa infrastrukturen och optimera
anvandningen, eller framja trafiksdkerheten. En differentiering av infra-
strukturavgifter ska enligt forslaget inte utformas sa att den genererar ytter-
ligare intdkter. Regeringen beddmer att en sarskild trangselavgift inte bor
inforas. Infrastrukturavgifter som avser ett vagavsnitt som ingar i ett stort
projekt inom det transeuropeiska stomtransportnatverket ska enligt forslaget
fa differentieras pa ett annat satt 4n dem som féljer av lagen om infra-
strukturavgifter pa vag.

Avgifter for externa kostnader

Regeringen foreslar att om infrastrukturavgifter tas ut for anvandning av ett
végavsnitt som ingar i det transeuropeiska vagnatet i Sverige eller ar motorvag,
ska &ven avgifter for externa kostnader i form av trafikrelaterade luftfor-
oreningar tas ut for tunga fordon. Kravet ska inte galla fér tunga fordon som
uppfyller det strangaste euro-utsldppskravet under fyra ar fr.o.m. det datum da
euro-utslappskravet infordes. Om ett uttag av en avgift for trafikrelaterade
luftfororeningar skulle leda till att de mest férorenande fordonen leds bort fran
det ber6rda véagavsnittet, med negativa konsekvenser for trafiksédkerhet och
folkhalsa, ska en s&dan avgift inte behova tas ut. Kravet att ta ut en avgift for
trafikrelaterade luftféroreningar ska inte heller gélla om avgifterna avser
anvandningen av en bro, tunnel eller vag genom ett bergspass och ett sadant
avgiftsuttag inte &r tekniskt genomfdrbart. Avgifter for externa kostnader i
form av trafikrelaterade luftféroreningar ska enligt forslaget fa tas ut for
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anvandning av ett vagavsnitt som ingdr i det transeuropeiska vagnatet i Sverige
eller ar motorvag i den utstrackning det inte kravs att sddana avgifter tas ut.

P& motsvarande vis foreslas att avgifter for externa kostnader i form av
kostnader for trafikrelaterat buller eller utslapp av koldioxid ska fa tas ut for
anvandning av ett vagavsnitt som ingér i det transeuropeiska vagnatet i Sverige
eller ar motorvag, i den utstrackning det inte kravs att sédana avgifter tas ut.
En avgift for utslapp av koldioxid ska f& kombineras med en infrastruktur-
avgift som har differentierats i enlighet med fordonets koldioxidutsl&ppsklass.

Regeringen foreslar att avgifter for tunga fordon for externa kostnader for
trafikrelaterade luftféroreningar, trafikrelaterat buller eller utslapp av kol-
dioxid ska bestdmmas i enlighet med de minimikrav och berdkningsmetoder
som anges i eurovinjettdirektivet och med héansyn till de referensvarden som
anges dar. Avgiftens storlek ska fa bestammas sa att de totala avgiftsintakterna
endast motsvarar en andel av de kostnader som de tunga fordonen orsakar.
Storleken pa avgifterna for externa kostnader for trafikrelaterade luftfor-
oreningar och buller ska bestimmas si att de totala avgiftsintakterna inte
overstiger kostnaderna for de vagavsnitt som avgifterna tas ut p& och de fordon
som ska betala avgifterna. En avgift for externa kostnader for trafikrelaterade
utslapp av koldioxid ska som mest vara dubbelt s& hog som referensvardet
enligt eurovinjettdirektivet. Samma avgiftsniva ska tillampas for likvardiga
fordon. En avgift for en tung buss ska dock fa bestammas till ett ldgre belopp
&n motsvarande avgifter for en tung lastbil. Regeringen beddmer att det for
narvarande inte bor faststallas ndgra avgifter for externa kostnader pa allman
Vag.

Rabatter och kvitto

Regeringen foreslar att rabatt pd en infrastrukturavgift for anvandning av ett
vagavsnitt pa en enskild vag ska fa ges for en personbil som regelbundet
anvands pa vagavsnittet. Rabatten ska inte leda till att kostnader i form av
hojda avgifter fors Gver pa anvandare som inte omfattas av rabatten.

Regeringen foreslar vidare att totalbeloppet av de infrastrukturavgifter och
de avgifter for externa kostnader som tas ut ska framga av ett kvitto eller en
motsvarande handling som tillhandahalls den betalningsskyldige eller den som
annars har betalat avgiften. Kvittot eller handlingen ska tillhandahallas
elektroniskt om det & mojligt.

Overklagande och bemyndiganden

Regeringen foreslar att beslut om medgivande om anvéndning av ett fordon
trots ett anvandningsforbud ska fa overklagas till allman forvaltningsdomstol.
Enligt forslaget ska regeringen eller den myndighet regeringen bestammer i
frdga om infrastrukturavgifter pa allman vag fa meddela foreskrifter om vilka
vagavsnitt som avgifter ska tas ut pd, vilka fordon som ska omfattas av
avgifterna, avgifternas storlek, avgiftspliktens intrade, beslut om och betalning
av avgifterna samt avgifter med anledning av forsenad betalning. Regeringen
eller den myndighet som regeringen bestammer ska fa meddela foreskrifter
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om vilka kostnader som ska innefattas i kostnader for uppférande och
utveckling av ett vagavsnitt och tillhérande avgiftssystem samt vad som utgor
en vasentlig forandring av ett avgiftssystem. Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestammer ska i fraga om vagar i det transeuropeiska vagnatet
och motorvagar f& meddela foreskrifter om rapportering av uppgifter som har
betydelse for tillampningen av lagen om infrastrukturavgifter pa vag.

Verkstéllighet, anvandningsférbud, personuppgiftsansvar och utbyte av
uppgifter med andra medlemsstater

Regeringen foresldr att om en infrastrukturavgift, en avgift for externa
kostnader eller en avgift med anledning av forsenad betalning av en infra-
strukturavgift inte har betalats i ratt tid, ska avgiften lamnas for indrivning.
Regeringen ska fa meddela foreskrifter om att indrivning inte behover begaras
for ringa belopp. Ett beslut om avgift ska galla omedelbart om inte nagot annat
anges i beslutet.

Ett avgiftspliktigt fordon ska enligt forslaget inte fa anvandas om avgifter
for anvandningen av ett vagavsnitt pa allman vag eller avgifter med anledning
av en for sen betalning av sadana avgifter inte har betalats inom foreskriven
tid. En forutséttning for anvéndningsférbud ska vara att det totala avgifts-
beloppet uppgar till minst 5 000 kronor och att minst sex manader har gatt
sedan beloppet skulle ha betalats. Anvéandningsforbudet ska galla till dess den
totala avgiftsskulden har betalats, men beslut om undantag ska kunna fattas
om det finns sérskilda skal.

En polis eller bilinspektér ska ta hand om registreringsskyltarna for ett
fordon som anvands i strid med ett anvandningsforbud och medge att fordonet
déarefter fors till ndrmaste ldmpliga avlastnings- eller uppstéliningsplats.

Vagtrafikdatalagens bestdmmelser om personuppgiftsansvar ska galla i
frdga om avgifter for anvandning av allman vag. Den som tar ut avgifter for
anvandning av en enskild vag ska vara personuppgiftsansvarig for den
behandling av personuppgifter som verksamheten innebér.

Enligt regeringens forslag ska uppgifter om ett fordons koldioxidutslapp,
koldioxidutslappsklass, datum for omklassificering och totalvikt fa utbytas
med andra medlemsstater via den nationella kontaktpunkten. Regeringen
pekar i sammanhanget pa att ett system for utbyte av information om fordon
och dgare eller innehavare av fordon har skapats inom ramen for regleringen
av elektroniska vagtullssystem i syfte att underlatta for medlemsstaterna att ta
ut och driva in végtullar.

En ny lag om indelning av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser

For att tydliggora innehallet i lagen om indelning av tunga fordon i kol-
dioxidutslappsklasser foreslar regeringen att vissa centrala ord och uttryck ska
forklaras i lagen. Regeringen eller den myndighet som regeringen bestdmmer
ska enligt forslaget fa meddela foreskrifter om rapporteringsperioder och hur
en utslappsminskningskurva ska faststallas.
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Enligt regeringen bor det framga av lagen om indelning av tunga fordon i
koldioxidutslappsklasser att tunga fordon ska delas in i koldioxidutsl&pps-
klasserna 1-5. Koldioxidutslappsklass 1 innehaller de mest fororenande
fordonen och omfattar de fordon som inte tillhér nagon av de andra kol-
dioxidutsl&ppsklasserna. Koldioxidutslappsklasserna 2 och 3 omfattar fordon
i en viss undergrupp av fordon som har registrerats for forsta gangen under
rapporteringsperioden for ett visst ar. Koldioxidutsldppsklass 4 avser de
utslappssnala fordonen och till koldioxidutslappsklass 5 hor de renaste,
utslappsfria fordonen. Enligt forslaget ska den myndighet som regeringen
bestdmmer dela in de tunga fordon som &r registrerade i vagtrafikregistret i
dessa fem koldioxidutslappsklasser.

Regeringen foreslar vidare att indelningen av ett fordon i en viss koldioxid-
utsléppsklass ska omprévas under vissa forutsattningar. Ett beslut att indela ett
fordon i en viss koldioxidutsldppsklass ska enligt forslaget kunna éverklagas
till allmén forvaltningsdomstol. Beslutet ska dock kunna éverklagas forst efter
att beslutsmyndigheten har omprovat det. Enligt regeringen ska ett over-
klagande av ett beslut innan det har omprdvats ses som en begdran om
omprovning av beslutet.

Ikrafttradande- och Gvergangsbestammelser

Regeringen foreslar att bestimmelserna ska trada i kraft den 1 januari 2026 i
fraga om avgiftsdifferentiering for utslappsfria fordon, den 25 mars 2026 i
fraga om avgifter for tunga fordon for externa kostnader och den 1 maj 2024 i
frdga om Gvriga bestammelser.

Regeringens forslag innebér att bestdmmelserna om differentiering av en
infrastrukturavgift for ett fordon med hansyn till koldioxidutslappsklass
beroende pa fordon och utslappsklass ska tillampas antingen tvé ar efter det
att referensvérden for den grupp eller undergrupp av fordon som fordonet
tillhor finns tillgangliga eller fr.o.m. den dag da kurvor fér minskade kol-
dioxidutslapp for den gruppen av fordon har faststallts och trétt i kraft. Aldre
foreskrifter ska fortfarande galla for forbud och beslut som har meddelats och
fordringar som har paforts fore den 1 maj 2024. | frdga om lagen om
Europarads- och OECD-konventionen om émsesidig handrackning i skatte-
arenden ska aldre foreskrifter galla for fordringar som har beslutats enligt
tidigare lagar.

Konsekvenser

Regeringen beddmer att forslagen innebér vissa nya uppgifter for Transport-
styrelsen som medfdr 6kade kostnader for myndigheten. Transportstyrelsen
har for 2024 fatt en 6kning av anslaget med 5 miljoner kronor for att finansiera
de tillkommande kostnaderna. Enligt regeringen innebar det utokade
rapporteringskravet en begransad utdkning av arbetsuppgifterna for Trafik-
verket, men man beddmer att kostnaderna for detta ryms inom befintliga
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ekonomiska ramar. Vidare kan antalet beslut som 6éverklagas till allmén for-
valtningsdomstol komma att 6ka marginellt, men &ven har bedémer regeringen
att kostnaderna for detta ryms inom befintliga ekonomiska ramar. | dvrigt
bedoms forslagen inte fa ndgra offentligfinansiella konsekvenser.

Regeringen bedémer ocksa att tillimpningen av de férslag som lamnas
kommer att innebéra en positiv paverkan pa klimat och miljo.

Utskottets stéallningstagande

Utskottet valkomnar regeringens lagforslag som innebdr att de &ndringar av
det s.k. eurovinjettdirektivet som avser vagtullar i form av infrastruktur-
avgifter och avgifter for externa kostnader samt indelning av tunga fordon i
koldioxidutslappsklasser genomfors i svensk lagstiftning. Utskottet ser
positivt pa att forslaget innebér att infrastrukturavgifter ska tas ut och drivas
in pa ett satt som gor att normal trafiksakerhetsstandard uppratthélls samt att
avgiftssystemet inte ska leda till en snedvridning av konkurrensen mellan
transportorer. Utskottet valkomnar vidare regeringens forslag att i enlighet
med eurovinjettdirektivet differentiera infrastrukturavgifterna for tunga
fordon utifran fordonens utslapp av koldioxid. Utskottet konstaterar att ut-
gangspunkten for detta &r att ju mer koldioxid ett fordon slapper ut, desto higre
infrastrukturavgifter ska tas ut for fordonet och att den avgiftsstruktur som ska
gélla &r att de tunga fordonen delas in i koldioxidutslappsklasserna 1-5.

Utskottet anser sammanfattningsvis att regeringens lagforslag ar andamals-
enligt utformade och konstaterar att det inte har véackts nagra foljdmotioner
med anledning av propositionen. Utskottet foreslar darmed att riksdagen
bifaller regeringens lagférslag.



Sarskilt yttrande

Regeringens lagforslag (V)
Linda W Snecker (V) anfor:

I propositionen foreslas en ny lag om infrastrukturavgifter pa vag, en ny lag
om indelning av tunga fordon i koldioxidutsl&ppsklasser och féljdandringar i
sex lagar. Med de foreslagna lagarna genomférs de &ndringar i det s.k.
eurovinjettdirektivet som avser vagtullar i form av infrastrukturavgifter och
avgifter for externa kostnader samt indelning av tunga fordon i koldioxid-
utsléppsklasser.

Jag instdmmer i forslagen om indelning av tunga fordon i koldioxid-
utslappsklasser och anser i liknet med Naturvardsverket att forslagen i
regeringens proposition bor utgora en grund for ett inférande av ett miljo-
differentierat kilometerskattesystem for fordon pa allman vag.

Samtidigt staller jag mig fragande till de undantag fran avgiftsplikten som
ungefar 2 000 bussar gagnas av i det forslag som lamnats. Statens vag- och
transportforskningsinstitut (VTI) drar i sitt remissvar slutsatsen att detta enbart
leder till lagre utslapp om det kan antas medféra éverflyttningar fran trafikslag
med hdogre utslapp per personkilometer till buss. VTI papekar dven att med
hansyn till att indelningen av fordon i koldioxidutslappsklasser ar ett nytt
moment i eurovinjettdirektivet ar en given frdga att analysera hur denna
klassindelning paverkar klimatet. Vi i Vansterpartiet kommer att folja VTI:s
framtida analyser pa detta omrade noggrant.

Svenska Taxiforbundet gor i sitt remissvar den viktiga observationen att om
undantag fran infrastrukturavgifter ska begransas till bussar med en vikt Gver
3,5 ton skulle detta innebéra att de samhallsbetalda persontransporterna, sjuk-
resor, fardtjanst och skolskjuts — som i dag utférs med minibuss — antingen
skulle belastas av 6kade kostnader i form av végavgifter eller erséttas av en
tyngre och strre buss. Jag anser att regeringen behover se Gver detta sa att
forslagen inte motverkar sitt eget syfte.

Transportstyrelsen anser att det finns otydligheter ndr det galler om
kommunala motorvagar omfattas av tillampningsomradet i forslaget till lag
om infrastrukturavgifter pa vag. Jag anser har att ett fortydligande fran
regeringens sida vore pa sin plats.

Slutligen anser jag i linje med Transportarbetareférbundet att det ar bra att
de utlandska aktorer som anvander de svenska vagarna ska vara med och
betala for dem. Det beh6vs dock upparbetade riktlinjer for kontroll och
uppfoljning. Vansterpartiet kommer att folja fragan framaver.
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BiLAGca 1

Forteckning over behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2023/24:64 Genomfdrande av dndrade EU-regler om
avgifter pa vag:

1.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om infrastrukturavgifter pa
vag.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om indelning av tunga
fordon i koldioxidutslappsklasser.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om andring i véglagen
(1971:948).

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1990:313) om Europarads- och OECD-konventionen om émsesidig
handrdckning i skattearenden.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(1993:891) om indrivning av statliga fordringar m.m.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i lagen
(2013:1164) om elektroniska végtullssystem.

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i
kamerabevakningslagen (2018:1200).



BILAGA 2

Regeringens lagforslag

1 Forslag till lag om infrastrukturavgifter pa vig

Harigenom foreskrivs! foljande.

Tillimpningsomrade
1§ Denna lag giller avgifter som, for att ticka kostnader for en véginfra-
struktur och kostnader for luftfororeningar, buller och koldioxidutslapp
som anvindningen av véginfrastrukturen orsakar, tas ut fér anvindning av

1. allménna vdgar som inte ar férjor, eller

2. enskilda vdgar som &r motorvégar eller som ingér i det transeuro-
peiska végnitet i Sverige.

Kostnader far tdckas med infrastrukturavgifter pa allmén vég endast om
avgifterna inte differentieras enligt 24, 26 eller 29 §.

Lagen giller inte avgifter som avser utrustning som &r inbyggd i eller
uppsatt ldngs med eller dver en vidg och som behovs for att tillhandahalla
energi till fordon i rorelse och for att ta betalt for energin.

Ordforklaringar

2 § Idennalag avses med

vdgavsnitt: en avgriansad del av en infrastruktur for vagtransport,

transeuropeiska stomtransportndtet: de vagavsnitt som avses i kapitel
M1 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den
11 december 2013 om unionens riktlinjer f6r utbyggnad av det trans-
europeiska transportnitet och om upphivande av beslut nr 661/2010/EU
och som illustreras med hjélp av kartor i bilaga I till férordningen, och

transeuropeiska vagndtet: det vignét som avses i kapitel 11 avsnitt 3 i
Europaparlamentets och rédets férordning (EU) nr 1315/2013 och som
illustreras med hjilp av kartor i bilaga I till férordningen.

3§ Med transportér avses i denna lag ett foretag som utfor vigtrans-
porter av gods eller passagerare.

4§ Idenna lag avses med

kostnad for trafikrelaterade koldioxidutsldpp: kostnaden for de skador
som uppstér till f61jd av utslépp av koldioxid i samband med att ett fordon
anvénds,

kostnad for trafikrelaterade lufiféroreningar: kostnaden for de skador
pé manniskors hédlsa och de miljoskador som uppstar till foljd av utslépp
av partiklar och ozonbildande dmnen, sdésom kvéveoxid och flyktiga orga-
niska foreningar, i samband med att ett fordon anvénds, och

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om
andring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad giller uttag av
avgifter pa fordon for anvandningen av vissa infrastrukturer, i den ursprungliga lydelsen.
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kostnad for trafikrelaterat buller: kostnaden for de skador pd ménni-
skors hélsa och de miljoskador som uppstar till foljd av buller fran ett
fordon eller frén viaxelverkan mellan fordonet och végens yta.

5§ Idenna lag avses med

avgifissystem: ett tekniskt och administrativt system som anvénds for
uttag av avgifter enligt denna lag,

infrastrukturavgift: en distansbaserad avgift som tas ut for att tdcka
kostnader for uppforande, drift, underhéll och utveckling av ett vigavsnitt
med tillhdrande avgiftssystem, och

avgift for externa kostnader: en avgift som tas ut for att ticka kostnader
for trafikrelaterad luftférorening, trafikrelaterat buller eller trafikrelaterade
koldioxidutslépp.

6 § Idenna lagavses med
fordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfor-
donskombination, som &dr avsedd for eller anvénds for person- eller gods-
transport pa vag,
latt fordon: ett fordon som har en totalvikt av hogst 3 500 kilogram,
tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram, och
typ av tungt fordon: den typ av fordon som ett tungt fordon tillhor bero-
ende pé antal axlar, dimensioner, vikt eller andra fordonsegenskaper som
avspeglar védgskador och som &r synliga eller anges i fordonshandlingar.

7§ 1denna lag avses med utsldppsfritt fordon:

1. en personbil, létt buss eller létt lastbil utan férbranningsmotor, och

2. ett tungt fordon utan forbranningsmotor eller med en forbrannings-
motor som slédpper ut

a) mindre dn 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststéllt i enlighet
med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkénnande av motorfordon och motorer vad géller
utsldpp frén tunga fordon (Euro 6) och om tillgéng till information om
reparation och underhéll av fordon samt om &ndring av forordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphédvande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och med genomf6randeakter
som har antagits med stod av forordningen, eller

b) mindre @n 1 gram koldioxid per kilometer, faststillt i enlighet med
Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodkdnnande av motorfordon med avseende pa utslapp
frén ldtta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgdng till information om reparation och underhall av fordon och med
genomforandeakter som har antagits med stod av férordningen.

88§ Med euro-utslippsklass avses i denna lag en sddan utsléppsklass for
ett tungt fordon som avses i bilaga 0 till Europaparlamentets och radets
direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter for fordon for an-
véandningen av véginfrastrukturer, i lydelsen enligt Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2022/362.

9§ [ 06vrigt har ord och uttryck i denna lag samma betydelse som i lagen
(2001:559) om vigtrafikdefinitioner.
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Avgifter behover inte tas ut for alla kategorier av fordon

10 § Om avgifter tas ut enligt denna lag, far de tas ut for olika kategorier
av fordon oberoende av varandra. Om avgifter tas ut for personbilar, ska
dock avgifter dven tas ut for létta lastbilar.

Avgiftssystem

11 § Ett avgiftssystem for ett vdgavsnitt ska innebéra att avgifterna tas
ut och drivs in pé ett sdtt som paverkar trafikflodet sa lite som mojligt och
som gor att normal trafiksékerhetsstandard uppritthalls.

12§ Avgiftssystemet far inte innebédra diskriminering
1. som leder till en snedvridning av konkurrensen mellan transportorer,
2. pé grund av anvéndares, transportorers eller fordons nationalitet, eller
3. pa grund av transporters ursprung eller destination.

13§ Om avgiftssystemet krdver anvédndning av fordonsutrustning som
avses i lagen (2013:1164) om elektroniska végtullssystem, ska den som tar
ut infrastrukturavgiften se till att alla anvéndare kan fa tillgang till sddan
utrustning. Fordonsutrustningen ska uppfylla de tekniska kraven i samma
lag och foreskrifter som har meddelats i anslutning till den.

Kostnader pa allmiin vig

14 § Om infrastrukturavgifter tas ut for fordons anvéndning av ett vig-
avsnitt pd en allmén vag, far de endast tas ut for att tdcka kostnader for

1. uppforandet och utvecklingen av végavsnittet, och

2. uppforandet, driften, underhéllet och utvecklingen av det avgiftssys-
tem som hor till vdgavsnittet.

Avgifterna far endast tas ut for sddana kostnader som finansieras med
lan som ska aterbetalas med infrastrukturavgifter eller direkt med intékter
frén infrastrukturavgifter.

15§ 1 fradga om fordon som omfattas av lagen (1997:1137) om véagavgift
for vissa tunga fordon, fér en infrastrukturavgift enligt 14 § for anvindning
av végavsnitt som ingar i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller &r
motorvig endast tas ut om véigavsnittet dr en bro, en tunnel eller en vig
genom ett bergspass.

Infrastrukturavgifter pa allmén vig

16 § Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestimmas sa att avgiftsintak-
terna

1. fordelas 6ver en tidsperiod som motsvarar vdgavsnittets planerade
livslangd eller en tid som inte understiger 20 ar, och

2. totalt inte 6verstiger de kostnader som avgifterna fér ticka.

17 § Infrastrukturavgifter enligt 14 § ska bestimmas sa att de fordelas
mellan olika kategorier av fordon med hénsyn till hur mycket varje kate-
gori belastar vdgavsnittet och hur stor kostnadsandel som kategorin dérfor
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bor bira. En kategoris andel far pd motsvarande sétt fordelas mellan olika
typer av fordon inom kategorin.

Varje andel ska motsvara fordonskategorins eller fordonstypens berzk-
nade andel av trafiken pé vdgavsnittet. Om sirskilda kostnader kan hén-
foras till en viss fordonskategoris eller fordonstyps belastning pa végav-
snittet eller om andelen av trafiken av ndgon annan orsak inte &r represen-
tativ for belastningen, far andelarna justeras sé att andelsférdelningen &ter-
speglar belastningen. Om infrastrukturavgifter tas ut for alla tunga fordon,
far avgifterna bestimmas sa att de técker en viss procentandel av de berzk-
nade kostnadsandelarna for tunga bussar och en annan procentandel av de
berdknade kostnadsandelarna for tunga lastbilar.

Andelsfordelningen ska ses 6ver regelbundet och justeras vid behov.

18§ Om en avgift som har bestdmts enligt 17 § fér en viss fordons-
kategori eller fordonstyp inte tas ut helt eller delvis, far det inte medfora
hojda avgifter for andra fordonskategorier eller fordonstyper.

Kostnader pa enskild vig

19§ Om infrastrukturavgifter tas ut fér tunga fordons anviandning av ett
sddant végavsnitt pa en enskild vdg som ingar i det transeuropeiska
vigniatet i Sverige eller dr motorvidg, far avgifterna tas ut endast for att
ticka kostnader for uppforandet, driften, underhallet och utvecklingen av
védgavsnittet och det avgiftssystem som hor till vdgavsnittet, inklusive
marknadsmaéssig avkastning pa kapital och marknadsmaéssig vinstmargi-
nal.

Avgifterna far tas ut endast for att tdcka den andel av kostnaderna som
bor béras av tunga fordon med hénsyn till hur mycket tunga fordon belastar
vagavsnittet.

Infrastrukturavgifter pa enskild vig

20 § Infrastrukturavgifter enligt 19 § ska bestimmas sé att avgiftsintdk-
terna

1. fordelas over en tidsperiod som motsvarar véigavsnittets planerade
livsldngd eller en tid som inte understiger 20 ar, och

2. totalt inte overstiger de kostnader som avgifterna fér ticka.

21§ Infrastrukturavgifterna ska bestimmas genom att man forst
berdknar de tunga fordonens andel av vdgavsnittets totala kostnader enligt
19 §. De tunga fordonens andel far pd motsvarande sétt férdelas mellan
olika kategorier eller typer av tunga fordon.

Varje andel ska motsvara fordonskategorins eller fordonstypens berak-
nade andel av trafiken pa végavsnittet. Om sérskilda kostnader kan hén-
foras till en viss fordonskategoris eller fordonstyps belastning pa vég-
avsnittet eller om andelen av trafiken av ndgon annan orsak inte &r
representativ for belastningen, far andelarna justeras sd att andels-
fordelningen aterspeglar belastningen. Om infrastrukturavgifter tas ut for
alla tunga fordon, far avgifterna bestimmas sd att de tdcker en viss
procentandel av de berdknade kostnadsandelarna for tunga bussar och
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personbilar klass II och en annan procentandel av de berdknade kostnads-
andelarna for tunga lastbilar.
Andelsfordelningen ska ses 6ver regelbundet och justeras vid behov.

22 § Trots 19 § andra stycket, 20 § 1 och 21 § far infrastrukturavgifter
tas ut for fird pa Oresundsbron enligt det ursprungliga avgiftssystemet pa
bron sé lange avgiftssystemet inte &ndras i vdsentlig omfattning.

Differentiering for euro-utslippsklass

23§ Infrastrukturavgifter som tas ut for tunga fordons anvéndning av ett
vigavsnitt som ingér i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller &r
motorvég ska differentieras med hénsyn till fordonens euro-utslédppsklass.
Avgifterna ska differentieras sé att ingen avgift for ett fordon dr mer &dn
dubbelt s& hog som den avgift som tas ut for ett likvardigt fordon som
uppfyller det striangaste utslédppskravet.

24 § Avgifterna behover inte differentieras enligt 23 §, om

1. en sadan differentiering

a) skulle allvarligt skada avgiftssystemets enhetlighet med andra av-
giftssystem,

b) inte &r tekniskt genomforbar, eller

c) skulle leda till att de mest férorenande fordonen leds bort fran vag-
avsnittet med negativa konsekvenser for trafiksikerheten och folkhilsan,

2. avgifterna differentieras enligt 25 §, eller

3. avgifter tas ut enligt 35 §.

Differentiering for koldioxidutslipp

25§ Infrastrukturavgifter som tas ut fér tunga fordons anvéndning av ett
védgavsnitt som ingér i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller &r
motorvig ska differentieras med hénsyn till fordonens koldioxidutslapps-
klasser enligt 9 § lagen (2024:000) om indelning av tunga fordon i
koldioxidutsldppsklasser eller motsvarande koldioxidutslédppsklasser for
fordon som inte &r registrerade i Sverige. Avgifterna ska differentieras s&
att den hogsta avgiften tas ut for fordon i koldioxidutslédppsklass 1 och
avgifterna for fordon i

— koldioxidutsléppsklass 2 &r minst 5 men inte mer &n 15 procent ldgre
dniklass 1,

— koldioxidutslappsklass 3 &r mer &n 15 men inte mer &n 30 procent lagre
dniklass 1,

— koldioxidutsléppsklass 4 d&r mer @n 30 men inte mer &n 50 procent ldgre
dniklass 1, och

— koldioxidutsléppsklass 5 d&r mer &n 50 men inte mer &n 75 procent lagre
an iklass 1.

Om avgifterna ocksa differentieras med héansyn till fordonens euro-
utsléppsklass enligt 23 §, ska avgifterna i koldioxidutslédppsklasserna 2—5
berdknas i férhédllande till avgiften f6r sddana fordon i koldioxidutslapps-
klass 1 som uppfyller det strédngaste euro-utslédppskravet.
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26 § Avgifterna behover inte differentieras enligt 25 §, om avgifter i
stéllet tas ut for trafikrelaterade utslédpp av koldioxid enligt 37 §.

27§ Avgifter for anvéndning av en bro, av en tunnel eller av en vig
genom ett bergspass behover inte differentieras enligt 25 §, om differen-
tieringen

1. inte &r tekniskt genomforbar, eller

2. skulle leda till att de mest férorenande fordonen leds bort fran vag-
avsnittet med negativa konsekvenser for trafiksdkerheten och folkhélsan.

Differentiering for utsléppsfria fordon

28 § Infrastrukturavgifter som tas ut for utsléppsfria ldtta lastbilar dér
forarutrymmet och lastutrymmet finns inom samma enhet och for ut-
sléppsfria ldtta bussar ska vara ldgre @n for andra létta fordon, om

1. det &r tekniskt mojligt, och

2. avgifterna tas ut for anviandning av ett vdgavsnitt som ingar i det
transeuropeiska végnitet i Sverige eller dr motorvig.

Avgifterna ska dock motsvara minst 25 procent av den hogsta avgift som
tas ut for andra l4tta fordon.

29§ Avgifter for anvéndning av en bro, av en tunnel eller av en vig
genom ett bergspass behover inte differentieras enligt 28 §, om differen-
tieringen skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds bort fran
vigavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksdkerheten och folk-
hilsan.

30§ En infrastrukturavgift som tas ut for ett utsldppsfritt fordon med en
totalvikt 6ver 3 500 kilogram men hogst 4 250 kilogram ska uppgé till
samma belopp som avgiften for ett ldtt fordon av motsvarande fordonstyp
som &r utsldppsfritt.

Differentiering for att styra trafiken pa enskild vig

31§ Infrastrukturavgifter som tas ut for anvindning av ett vagavsnitt pa
en enskild vdg som ingdr i det transeuropeiska végnétet i Sverige eller ar
motorvig far differentieras for att minska trangsel, framja trafiksakerheten
eller minimera slitage pa vagavsnittet eller optimera anvéndningen av det.
Sadan differentiering far dock endast goras om

1. den gors med hansyn till tider pé dygnet, till typ av dag eller till &rstid,

2. den &r tydlig, offentliggjord och tillgénglig for alla anvéndare pa lika
villkor,

3. ingen avgift & mer &n 175 procent hogre 4n den genomsnittliga avgif-
ten fér motsvarande fordon,

4. hogre avgifter for att minska trédngsel tas ut under hogst sex timmar
per dygn, och

5. differentiering for att minska tridngsel innebdr hogre avgiftsnivaer
under perioder d& ménga fordon anvénder vigavsnittet och ldgre avgifts-
nivaer under 6vriga tider.
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Differentiering i transeuropeiska stomtransportnétet

32 § Infrastrukturavgifter som tas ut for anvdndning av ett vigavsnitt
som ingdr i ett stort projekt inom det transeuropeiska stomtransportnétet
far differentieras pd annat sétt &n det som foljer av 23, 25, 28 och 31 §§,
om

1. végavsnittet dr direkt utsatt for konkurrens fran andra trafikslag,

2. en avvikande differentiering behovs for att sékra projektets 16nsam-
het, och

3. differentieringen

a) innebdr en linjdr och proportionell avgiftsstruktur,

b) dr offentliggjord och tillgénglig for alla anvéndare pa lika villkor, och

c) inte leder till att kostnader i form av héjda avgifter fors over pa anvén-
dare som inte omfattas av differentieringen.

33§ Om avgifter differentieras enligt 32 § for att minska tréingsel, frimja
trafiksdkerheten eller minimera slitage pa végavsnittet eller optimera
anvindningen av det, ska differentieringen innebéra en styrning till tider
pa dygnet, till typ av dag eller till &rstid.

Differentiering far inte ge en storre totalintikt

34§ En avgiftsdifferentiering enligt 23, 25, 28, 31 eller 32 § far inte
utformas s att de totala avgiftsintdkterna blir storre 4n om avgifterna inte
differentieras.

Avgifter for externa kostnader

35§ Om infrastrukturavgifter tas ut for anvéndning av ett viagavsnitt
som ingér i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller & motorvig, ska
ocksa avgifter for externa kostnader tas ut foér tunga fordons anvandning
av végavsnittet. Avgifterna ska tdcka externa kostnader i form av
trafikrelaterade luftfororeningar som de tunga fordonen orsakar nér de
anvénder vigavsnittet.

36 § Avgifter for externa kostnader enligt 35 § behover inte tas ut

1. for tunga fordon som uppfyller det strdngaste euro-utsldppskravet
under fyra ar frdn och med det datum dé euro-utslédppskravet infordes,

2. for anvéndning av en bro, av en tunnel eller av en vdg genom ett
bergspass, om ett sddant avgiftsuttag inte dr tekniskt genomforbart, eller

3. om avgifterna skulle leda till att de mest fororenande fordonen leds
bort fran vigavsnittet med negativa konsekvenser for trafiksékerheten och
folkhélsan.

37§ Avgifter for externa kostnader far tas ut for anvéndning av ett véig-
avsnitt som ingér i det transeuropeiska végnitet i Sverige eller & motorvag
i den utstrdckning s&dana avgifter inte ska tas ut enligt 35 §.

38§ Avgifterenligt 35 eller 37 § for tunga fordon ska bestammas i enlig-
het med de minikrav och berdkningsmetoder som anges i bilaga Illa till
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt
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Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2022/362, och med hénsyn
till de referensvérden som anges i bilagorna ITIb och Illc till direktivet.
Avgifternas storlek far bestimmas sa att de totala intdkterna fran avgifter
for externa kostnader som tas ut for tunga fordon pé végavsnittet endast
motsvarar en andel av de externa kostnader som dessa fordon orsakar.

39§ Avgifter enligt 35 eller 37 § som tas ut for att técka kostnader for
trafikrelaterade luftfororeningar eller trafikrelaterat buller ska bestimmas
séd att de totala intdkterna fran saddana avgifter inte Overstiger de externa
kostnader for trafikrelaterade luftfororeningar eller trafikrelaterat buller
som de avgiftsbelagda fordonens anvindning av végavsnittet orsakar.

40 § En avgift enligt 37 § som tas ut for att ticka kostnader for trafik-
relaterade koldioxidutsldpp far vara hogst dubbelt sa hég som referens-
véardet enligt bilaga Illc till Europaparlamentets och rédets direktiv
1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/362. Samma avgiftsniva ska tillimpas for likvdrdiga fordon. En
avgift for en tung buss far dock bestimmas till ett ldgre belopp &n mot-
svarande avgift for en tung lastbil.

Avgiftsrabatt

41§ Om infrastrukturavgifter tas ut for anvidndning av ett sédant
végavsnitt pd en enskild vdg som ingar i det transeuropeiska vignitet i
Sverige eller dr motorvdg, far rabatt pd avgiften ges till forman for
personbilar som regelbundet anvédnder vigavsnittet. Rabatten fér inte leda
till att kostnader i form av hojda avgifter fors over pd anvéndare som inte
omfattas av rabatten.

Uppgifter om fordons utsliippsklass nér avgift tas ut

42§ Om ett fordons utslédppsklass har betydelse for en infrastrukturav-
gift som tas ut for anviandning av ett vdgavsnitt, ska den som tar ut avgiften
se till

1. att uppgiften kan ldmnas elektroniskt till avgiftssystemet innan for-
donet anvénder végavsnittet, och

2. om uppgiften saknas nér avgiften tas ut, att avgiften inte tas ut med
hogre belopp 4n det som giller for likvardiga fordon i den mest fororen-
ande utsldppsklassen.

Kvitto

43 § Totalbeloppet av de avgifter som med stod av denna lag tas ut for
ett fordons anvéndning av ett vdgavsnitt ska framga av ett kvitto eller en
motsvarande handling som tillhandahélls den betalningsskyldige eller
ndgon annan som har betalat avgiften. Om det dr mojligt, ska tillhanda-
héllandet ske elektroniskt.

Ett kvitto behover inte tillhandahéllas den som avstar frén kvittot. Ett
sddant avstdende befriar inte frdn den underrittelseskyldighet som foljer
av 33 § forvaltningslagen (2017:900).
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Anvéindningsforbud for fordon nir avgift inte har betalats

44 § Ett fordon far inte anvéndas, om

1. avgifter for fordonets anviandning av ett vigavsnitt pa en allmén vig
eller avgifter med anledning av férsenad betalning tas ut enligt denna lag
eller enligt foreskrifter som meddelats med stod av lagen och avgifterna
inte har betalats inom foreskriven tid,

2. den totala avgiftsskulden for fordonet uppgar till mer &n 5 000 kronor,
och

3. minst sex mé&nader har gétt frdn den dag da mer dn 5 000 kronor av
den totala avgiftsskulden skulle ha betalats.

45§ En avgift ska inte rdknas in i den totala avgiftsskulden enligt 44 §
om

1. en tidigare dgare av fordonet &r skyldig att betala avgiften och
avgiften har beslutats efter dgarbytet,

2. ett anstdnd med betalningen géller for avgiften, eller

3. en EETS-betalningsformedlare dr skyldig att betala avgiften enligt
17 § lagen (2013:1164) om elektroniska végtullssystem.

46 § Anvindningsforbudet giller till dess den totala avgiftsskuld som
har lett till forbudet har betalats.

47 § Den myndighet som regeringen bestimmer fér i det enskilda fallet
medge att ett fordon far anvéndas trots anvéndningsférbudet, om det finns
sdrskilda skal.

48 § Den som forvirvat ett fordon vid en exekutiv forséljning, fran ett
konkursbo eller enligt lagen (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall
fér anvinda fordonet trots anvandningsforbudet, om forbudet har intrétt pa
grund av obetalda avgifter som en tidigare dgare eller konkursgéldendren
ir betalningsskyldig for. Aven den som direfter forvirvat fordonet far
anvénda det trots anvandningsforbudet.

49 § Ett konkursbo far trots anvindningsforbudet anvédnda ett fordon
som tillhor konkursboet, om forbudet har intrdtt pd grund av obetalda av-
gifter som konkursgdldendren eller en tidigare &dgare dr betalningsskyldig
for.

50 § En polisman eller en bilinspektor

1. ska ta hand om registreringsskyltarna for ett fordon som anvinds i
strid med anvéndningsférbudet, och

2. far medge att fordonet trots anvéndningsforbudet och trots att
registreringsskyltar saknas fors till ndrmaste ldmpliga avlastningsplats
eller uppstillningsplats.

Verkstillighet

51§ En avgift som inte har betalats i rétt tid ska lamnas for indrivning,
om avgiften
1. avser ett fordons anvéndning av ett vdgavsnitt pd en allmén vig, eller
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2. &@r en avgift med anledning av forsenad betalning som har beslutats
enligt foreskrifter som har meddelats med stod av denna lag.

Bestdmmelser om indrivning finns i lagen (1993:891) om indrivning av
statliga fordringar m.m.

52 § Ett beslut om avgift som avses i 51 § far verkstéllas enligt utsok-
ningsbalken &ven om det inte har fétt laga kraft, om inte ndgot annat anges
i beslutet.

Overklagande

53§ Besluti friga om att medge anviandning av ett fordon enligt 47 §
far overklagas till allmén forvaltningsdomstol. Andra beslut enligt denna
lag fér inte overklagas.

Provningstillstand krévs vid 6verklagande till kammarrétten.

Personuppgiftsansvar

54 § Den som tar ut avgifter for anvéindning av en enskild vég &r person-
uppgiftsansvarig for den behandling av personuppgifter som verksam-
heten innebér.

55§ [Ivagtrafikdatalagen (2019:369) finns bestimmelser om personupp-
giftsansvar i fraga om avgifter for anvéandning av allmén vag.

Bemyndiganden

56 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far i
frdga om infrastrukturavgifter pd allmin vdg meddela foreskrifter om
1. vilka védgavsnitt som avgifter ska tas ut pa,
. vilka fordon som ska omfattas av avgifterna,
. avgifternas storlek,
. avgiftspliktens intrédde,
. beslut om och betalning av avgifterna, och
. avgifter med anledning av forsenad betalning.

AN AW

57§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. vilka kostnader som ska innefattas i kostnader for uppforande och
utveckling av ett vdgavsnitt och tillhdrande avgiftssystem, och

2. vad som utgér en visentlig féréndring av ett avgiftssystem.

58 § Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer fér i
frdga om vigar i det transeuropeiska vignitet och motorvégar meddela
foreskrifter om rapportering av uppgifter som har betydelse for tillamp-
ningen av denna lag.

59 § Regeringen far meddela foreskrifter om att avgifter som uppgar till
ringa belopp inte behover ldmnas for indrivning enligt 51 §.
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1. Denna lag tréder i kraft den 1 januari 2026 i frdga om 28 och 29 §§,
den 25 mars 2026 i fraga om 35-40 §§ och i 6vrigt den 1 maj 2024.

2. Genom lagen upphévs lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa
vig.

3. Aldre foreskrifter giller fortfarande for

a) anvindningsforbud och overklagande av beslut som har meddelats
fore den 1 maj 2024, och

b) verkstillighet av sddana infrastrukturavgifter pa allman viag och av-
gifter med anledning av att infrastrukturavgifterna inte har betalats i rétt
tid som har beslutats fore den 1 maj 2024.

4. Foljande giller for tillimpningen av 25-27 §§ pé& undergrupper av
tunga fordon som omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och
rédets forordning (EU) 2019/1242 av den 20 juni 2019 om faststédllande av
normer for koldioxidutsldpp frén nya tunga fordon och om #ndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 595/2009 och (EU)
2018/956 och radets direktiv 96/53/EG. Om Europeiska kommissionen for
en saddan undergrupp har faststdllt referensvarden for koldioxidutslapp i en
genomforandeakt som antagits efter den 30 april 2022 eller om siddana
referensvdrden inte har faststéllts, ska bestimmelserna om differentiering
av infrastrukturavgifter i 2628 §§ tillimpas pa fordon i den undergruppen
forst fran och med den dag som intréffar tva ar efter offentliggérandet av
den genomforandeakt dér referensvirdena faststalls.

5. Foljande géller for tillimpningen av 25-27 §§ pa grupper av tunga
fordon som inte omfattas av artikel 2.1 a—d i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242:

a) bestammelserna om koldioxidutslédppsklasserna 1, 4 och 5 tillimpas
forst fran och med den dag som intréffar tva ar efter det att referensvérden
for koldioxidutslapp for den gruppen av fordon har faststéllts i en genom-
forandeakt som har antagits med stod av artikel 7ga.7 i Europaparlamentets
och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2022/362, och

b) bestammelserna om koldioxidutsldppsklasserna 2 och 3 tillimpas forst
fran och med den dag da en utsldppsminskningskurva for den gruppen av
fordon har faststéllts enligt artikel 7ga.1 fjarde stycket i Europaparlamentets
och radets direktiv 1999/62/EG, i lydelsen enligt Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2022/362, och tritt i kraft.
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2 Forslag till lag om indelning av tunga fordon 1
koldioxidutslappsklasser

Harigenom foreskrivs! foljande.

Ordforklaringar

1§ Idenna lag avses med

fordon: ett motorfordon med minst fyra hjul eller en ledad motorfor-
donskombination, som &r avsedd for eller anvénds for person- eller gods-
transport pa vag,

tungt fordon: ett fordon som har en totalvikt 6ver 3 500 kilogram,

fordonsgrupp: en sddan grupp av fordon som anges i tabell 1 i bilaga I
till kommissionens forordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017
om genomforande av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
595/2009 vad giller bestdamning av tunga fordons koldioxidutslépp och
bransleforbrukning och om #ndring av Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG och kommissionens foérordning (EU) nr 582/2011,
och

undergrupp av fordon: en grupp av fordon som definieras i bilaga I
punkt 1 till Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/1242 av
den 20 juni 2019 om faststéllande av normer for koldioxidutsldpp fran nya
tunga fordon och om #ndring av Europaparlamentets och radets forord-
ningar (EG) nr 595/2009 och (EU) 2018/956 och réadets direktiv 96/53/EG.

2§ Med rapporteringsperiod avses i denna lag perioden frén och med
den 1 juli ett visst ar till och med den 30 juni &ret ddrpa, med borjan é&r
2019.

38§ Med koldioxidutslipp avses i denna lag de specifika koldioxid-
utsldpp som anges i ett tungt fordons kundinformationsfil enligt del II i
bilaga IV till kommissionens forordning (EU) 2017/2400.

4 § 1denna lag avses med referensvdrde for koldioxidutslipp:

1. for ett fordon som omfattas av Europaparlamentets och radets for-
ordning (EU) 2019/1242, det vérde som berdknas enligt punkt 3 i bilaga I
till den forordningen, och

2. for ett fordon som inte omfattas av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1242, det genomsnittliga vérdet av alla koldioxid-
utsldpp frén fordon i den fordonsgrupp som fordonet tillhor och som har
rapporterats enligt Europaparlamentets och radets forordning (EU)
2018/956 av den 28 juni 2018 om &vervakning och rapportering av nya
tunga fordons koldioxidutsldpp och brénsleforbrukning, for den forsta
rapporteringsperioden.

58§ Med utsldppsminskningskurva avses i denna lag en sadan kurva for
minskade koldioxidutsldpp for en undergrupp av fordon som berdknas

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om
andring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad géller uttag av
avgifter pé fordon for anvéndningen av vissa infrastrukturer, i den ursprungliga lydelsen.
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utifrdn minskade arliga koldioxidutsldpp och referensvirdet for koldioxid-
utslapp for respektive rapporteringsperiod.

6 § I denna lag avses med utsldappsfritt fordon ett tungt fordon utan
forbranningsmotor eller med en forbréanningsmotor som slépper ut

1. mindre &n 1 gram koldioxid per kilowattimme, faststdllt i enlighet
med Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 595/2009 av den
18 juni 2009 om typgodkénnande av motorfordon och motorer vad giller
utsldapp fran tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till information om
reparation och underhéll av fordon samt om &ndring av foérordning (EG)
nr 715/2007 och direktiv 2007/46/EG och om upphédvande av direktiven
80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG och med genomforandeakter
som har antagits med stod av férordningen, eller

2. mindre &n 1 gram koldioxid per kilometer, faststéllt i enlighet med
Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 715/2007 av den 20
juni 2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utslapp
frén lédtta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om
tillgéng till information om reparation och underhéll av fordon och med
genomforandeakter som har antagits med stod av férordningen.

78§ Med utslippssnalt tungt fordon avses i denna lag ett annat tungt
fordon &n ett utsléppsfritt tungt fordon med koldioxidutslépp som &r lagre
an hilften av referensvirdet for koldioxidutsldpp for den fordonsgrupp
eller undergrupp av fordon som det tunga fordonet tillhor.

Bemyndigande att meddela foreskrifter om rapporteringsperiod och
utsliippsminskningskurva

8§ Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om

1. den forsta rapporteringsperiod som avses i 4 § 2, och

2. hur en utsldppsminskningskurva ska beréknas.

Indelning av tunga fordon i koldioxidutsldppsklasser

9§ Den myndighet som regeringen bestimmer ska dela in tunga fordon
som &r registrerade i vigtrafikregistret i foljande koldioxidutslédppsklasser:

1. koldioxidutslappsklass 1: fordon som inte tillhor ndgon av koldioxid-
utslappsklasserna 2—5,

2. koldioxidutsldppsklass 2: fordon som tillhér ndgon av de undergrup-
per av fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gdngen under en rapporteringsperiod,

b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutslédpp som &r mer dn
fem procent lagre dn det vdrde pé utsldppsminskningskurvan for den rele-
vanta undergruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och

¢) inte tillhor ndgon av koldioxidutsldppsklasserna 35,

3. koldioxidutslappsklass 3: fordon som tillh6r ndgon av de undergrup-
per av fordon som anges i punkt 1 i bilaga I till Europaparlamentets och
radets forordning (EU) 2019/1242 och som

a) registrerades for forsta gdngen under en rapporteringsperiod,
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b) vid tidpunkten for registreringen har koldioxidutslédpp som &r mer dn
atta procent liagre @n det virde pa utsldppsminskningskurvan for den rele-
vanta undergruppen av fordon som géller for rapporteringsperioden, och

¢) inte tillh6r ndgon av koldioxidutsldppsklasserna 4 eller 5,

4. koldioxidutsldppsklass 4: utsldppssnéla tunga fordon, och

5. koldioxidutslappsklass 5: utsldppsfria fordon.

Omprovning av indelningen i koldioxidutslédppsklasser

10§ Den myndighet som delar in fordon i koldioxidutslédppsklasser
enligt 9 § ska omprova klassificeringen av ett fordon

1. vart sjétte ar fran den forsta registreringen av fordonet, om fordonet
dr indelat i koldioxidutsldppsklass 2 eller 3,

2. om fordonsédgaren begir det, eller

3. om det finns andra skil &n de som anges i 1 och 2.

Vid en omprdvning enligt forsta stycket 1 ska fordonets koldioxid-
utsldapp bedomas i férhallande till védrdet pa utslappsminskningskurvan vid
omproévningstillfallet.

11§ Om ett fordon har indelats i koldioxidutsldppsklass 1 pa grund av
att uppgifter om referensvirde eller en utsldppsminskningskurva inte fanns
tillgdngliga vid indelningen, ska myndigheten géra en ny bedomning av
fordonets utslédppsklass nér sédana uppgifter finns tillgdngliga.

Overklagande

12§ Beslut enligt 9-11 §§ far overklagas till allmén forvaltningsdom-
stol. Ett beslut som har fattats genom automatiserad behandling av upp-
gifter i vigtrafikregistret far inte 6verklagas innan det har omprovats enligt
10 § forsta stycket 2 eller 3. Om ett sddant beslut 6verklagas innan det har
omprovats, ska dverklagandet behandlas som en begédran om omprévning.
Provningstillstdnd krévs vid overklagande till kammarrétten.

Denna lag trader i kraft den 1 maj 2024.
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3 Forslag till lag om @ndring i1 viglagen
(1971:948)

Harigenom foreskrivs att 29 § viglagen (1971:948)! ska ha foljande lydel-
se.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

29 §2

Regeringen far meddela foreskrifter om avgift for fard pa en firja.

Ytterligare bestimmelser om av- Ytterligare bestimmelser om av-
gifter for att anvénda en vég finns i gifter for att anvénda en vég finns i
lagen (2014:52) om infrastruktur- lagen (2024:000) om infrastruktur-
avgifter pa vig. avgifter pa vég.

Denna lag tréder i kraft den 1 maj 2024.

! Lagen omtryckt 1987:459.
2 Senaste lydelse 2014:53.
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4 Forslag till lag om dndring i lagen (1982:129)
om flyttning av fordon i vissa fall

Hérigenom foreskrivs att 1 § lagen (1982:129) om flyttning av fordon i
vissa fall ska ha f6ljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse
1§t
I denna lag forstas med

1. fordon: varje anordning som &r eller har varit férsedd med hjul, band,
medar eller liknande och som inrdttats huvudsakligen for fard pa marken
pa annat sétt &n pé skenor,

2. registrerat fordon: ett fordon som &r upptaget i végtrafikregistret, det
militdra fordonsregistret eller motsvarande utldndska register,

3. fordonsvrak: ett fordon som med hénsyn till sitt skick, den tid under
vilken det har stétt p4 samma plats eller andra omsténdigheter méste anses
overgivet och som uppenbarligen har ringa eller inget vérde,

4. fordonets dgare:

a) for ett fordon som &r upptaget i végtrafikregistret eller ett
motsvarande utldndskt register, den som &r antecknad som fordonets dgare
i registret vid tidpunkten for ett beslut om flyttning, och

b) for ett oregistrerat fordon, den som dger fordonet vid tidpunkten for
ett beslut om flyttning eller, i frdga om ett dvergivet sddant fordon, den
som dessforinnan senast dgde det,

5. fordonsrelaterade skulder: for-
fallna och obetalda skatter eller av-
gifter enligt lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift, lagen (2004:629)
om tringselskatt, végtrafikskatte-
lagen (2006:227), lagen (2006:228)
med sdrskilda bestimmelser om
fordonsskatt, lagen (2014:52) om
infrastrukturavgifter pd vig eller
forordningen (2014:1564) om in-
frastrukturavgifter pé vig.

5. fordonsrelaterade skulder: for-
fallna och obetalda skatter eller av-
gifter enligt lagen (1976:206) om
felparkeringsavgift, lagen (2004:629)
om tréngselskatt, végtrafikskatte-
lagen (2006:227), lagen (2006:228)
med sdrskilda bestimmelser om
fordonsskatt, lagen (2024:000) om
infrastrukturavgifter pad vig eller
forordningen (2014:1564) om in-
frastrukturavgifter pé vig.

Det som ségs i lagen om fordonets dgare géller innehavaren, nér det &r
frdga om fordon som innehas pa grund av kreditkop med forbehall om
atertaganderitt eller som innehas med nyttjanderitt for en bestdmd tid om
minst ett ar.

Om &garen av ett fordon som &r registrerat i vagtrafikregistret eller den
som enligt andra stycket likstdlls med fordonets dgare inte har fyllt 18 ar,
tillampas det som sdgs i lagen om fordonets dgare i stéllet pd den
formyndare som har registrerats i végtrafikregistret. Detta géller dock inte

1. om den underérige har forarbehorighet for fordonet, eller

! Senaste lydelse 2022:1231.
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2. i frdga om ett sldpfordon, om den underarige har forarbehorighet for
ett fordon som kan dra sldpfordonet.

Det som sdgs i lagen om markdgare géller ocksa den som pé grund av
avtal har rétt att upplata ett omrdde for parkering eller att forbjuda
parkering inom omradet.

1. Denna lag trédder i kraft den 1 maj 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for forfallna och obetalda infra-
strukturavgifter som har beslutats fore den 1 maj 2024.
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5 Forslag till lag om dndring i lagen (1990:313)
om Europarads- och OECD-konventionen om
Oomsesidig handréckning i skattedrenden

Hérigenom foreskrivs att bilaga 2 till lagen (1990:313) om Europarads-

och OECD-konventionen om 6msesidig handréckning i skattedrenden ska
ha f6ljande lydelse.

1. Denna lag tréder i kraft den dag som regeringen bestdimmer.

2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for fordringar som har beslutats
enligt mervirdesskattelagen (1994:200), lagen (1994:1563) om tobaks-
skatt eller lagen (1994:1564) om alkoholskatt eller med stod av lagen
(2014:52) om infrastrukturavgifter pa vég.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

Bilaga 2"

Forteckning 6ver de svenska skatter och avgifter som
konventionen tillimpas pa

Konventionen tillampas pé de skatter och avgifter som utgér enligt folj-
ande lagar.

Artikel 2 punkt 1 a:

i)  Kupongskattelagen (1970:624), lagen (1990:659) om sérskild 1one-
skatt pd vissa forvarvsinkomster, lagen (1991:586) om sarskild in-
komstskatt for utomlands bosatta, lagen (1991:591) om sérskild
inkomstskatt for utomlands bosatta artister m.fl., lagen (1991:687)
om sdrskild loneskatt p& pensionskostnader, inkomstskattelagen
(1999:1229).

ii) Lagen (1990:661) om avkastningsskatt pa pensionsmedel.

iii) Lagen (1997:323) om statlig formogenhetsskatt.

Artikel 2 punkt 1 b:

i)  Begravningslagen (1990:1144), lagen (1999:291) om avgitt till re-
gistrerat trossamfund.

ii)  Lagen (1994:1920) om allmin I6neavgift, lagen (1994:1744) om all-
mén pensionsavgift, socialavgiftslagen (2000:980).

iii) A. Lagen (1941:416) om arvsskatt och gavoskatt.
B. Lagen (1984:1052) om statlig fastighetsskatt, lagen (1984:404)
om stdmpelskatt vid inskrivningsmyndigheter.
C. Mervirdesskattelagen C. Mervirdesskattelagen
(1994:200). (2023:200).

! Senaste lydelse 2014:1491.



D. Lagen (1972:266) om skatt
pa annonser och reklam, lagen
(1972:820) om skatt pa spel,
bilskrotningslagen (1975:343),
lagen (1984:409) om skatt pé
godselmedel, lagen (1984:410)
om skatt pa bekdmpningsme-
del, lagen (1990:613) om mil-
joavgift pa utsldpp av kvive-
oxider vid energiproduktion,
lagen (1990:1427) om sérskild
premieskatt for grupplivfor-
sékring, m.m., lagen
(1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt
pa vinstsparande m.m., lagen
(1994:1563) om tobaksskatt,
lagen (1994:1564) om alko-
holskatt, lagen (1994:1776)
om skatt pa energi, lagen
(1995:1667) om skatt pa na-
turgrus, lagen (1998:506) om
punktskattekontroll av trans-
porter m.m. av alkoholvaror,
tobaksvaror och mineralolje-
produkter, lagen (1999:673)
om skatt pa avfall, lagen
(2000:466) om skatt pa ter-
misk effekt i kdrnkrafisreak-
torer.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

D. Lagen (1972:266) om skatt
pa annonser och reklam, lagen
(1972:820) om skatt pa spel,
bilskrotningslagen (1975:343),
lagen (1984:409) om skatt pa
godselmedel, lagen (1984:410)
om skatt p& bekdmpningsme-
del, lagen (1990:613) om mil-
joavgift pa utsldpp av kvive-
oxider vid energiproduktion,
lagen (1990:1427) om sérskild
premieskatt for grupplivfor-
sékring, m.m., lagen
(1991:1482) om lotteriskatt,
lagen (1991:1483) om skatt
pa vinstsparande m.m., lagen
(1994:1776) om skatt pa
energi, lagen (1995:1667) om
skatt pa naturgrus, lagen
(1998:506) om punktskatte-
kontroll av transporter m.m.
av alkoholvaror, tobaksvaror
och mineraloljeprodukter, la-
gen (1999:673) om skatt pa
avfall, lagen (2000:466) om
skatt pa termisk effekt i kérn-
krafisreaktorer, lagen
(2022:155) om tobaksskatt,
lagen (2022:156) om alkohol-
skatt.

E. Lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon,
végtrafikskattelagen (2006:227), lagen (2006:228) med sérskilda

bestimmelser om fordonsskatt.

G. Lagen (1972:435) om over-
lastavgift, lagen (2014:52)
om infrastrukturavgifter pa
vdg, i fraga om avgifter pa
allmin  vdg, samt lagen
(2004:629) om tringselskatt.

G. Lagen (1972:435) om over-
lastavgift, lagen (2004:629)
om trangselskatt  samt
bestimmelser ~ som  har
meddelats med stod av lagen
(2024:000) om infrastruktur-
avgifter pa vdg, i fraga om
avgifter pa allmdn vig.
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6 Forslag till lag om dndring i lagen (1993:891)
om indrivning av statliga fordringar m.m.

Hérigenom foreskrivs att 2 § lagen (1993:891) om indrivning av statliga
fordringar m.m. ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

2§

Under indrivningen giller bestdm-
melserna i 7 kap. 14 § utséknings-
balken om foretrddesritt vid ut-
métning av 16n for boter och viten
samt for fordringar som péforts
enligt bestidmmelserna i

Under indrivningen géller bestdm-
melserna i 7 kap. 14 § utséknings-
balken om foretrddesritt vid ut-
miétning av 16n for boter och viten
samt for fordringar som péforts
enligt

1.
. lagen (1976:206) om felparkeringsavgift,

. végtrafikskattelagen (2006:227),

. lagen (2006:228) med sérskilda bestimmelser om fordonsskatt,
. lagen (1994:419) om brottsofferfond,

. skatteforfarandelagen (2011:1244),

. lagen (1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon,

. 19 kap. socialforsdkringsbalken,

lagen (1972:435) om overlastavgift,

O R0 IO L AW

10. lagen (2014:52) om infra-
strukturavgifter pa vég, i fraiga om
avgifter pa allmén vag.

. lagen (2004:629) om tringselskatt, eller

10. bestimmelser ~ som  har
meddelats med stod av lagen
(2024:000) om infrastrukturav-
gifter pa vig, i fraga om avgifter pa
allmén vég.

1. Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2024.
2. Aldre foreskrifter giller fortfarande for fordringar som har paforts

fore den 1 maj 2024.

! Senaste lydelse 2014:55.
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7 Forslag till lag om @ndring 1 lagen (2013:1164)
om elektroniska vigtullssystem

Harigenom foreskrivs' att 1 och 28 §§ lagen (2013:1164) om elektroniska
végtullssystem ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1§?

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och radets direktiv
2019/520/EU av den 19 mars 2019
om driftskompatibilitet mellan elek-
troniska viagtullsystem och under-
lattande av gransoverskridande in-
formationsutbyte om underlatenhet
att betala végavgifter i unionen, 7
den ursprungliga lydelsen.

Genom denna lag genomfors Euro-
paparlamentets och radets direktiv
(EU) 2019/520 av den 19 mars 2019
om driftskompatibilitet mellan elek-
troniska vigtullsystem och under-
lattande av gransoverskridande in-
formationsutbyte om underlatenhet
att betala vdagavgifter i unionen.

Syftet med lagen &r att frimja betalningen av végtullar genom att
1. sdkerstdlla driftskompatibilitet mellan elektroniska végtullssystem,

och

2. underlétta gransoverskridande utbyte av information om fordon och

dgare eller innehavare av fordon.

28 §°

Om det behovs for att kunna krdva
betalning for en vigtull som har
forfallit till betalning av en dgare
eller innehavare av ett fordon som
dr registrerat i ett land inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsom-
radet (EES), far den svenska kon-
taktpunkten elektroniskt utbyta sa-
dana uppgifter som anges i bilaga |
till direktiv 2019/520/EU, i den ur-
sprungliga lydelsen, med utlindska
kontaktpunkter.

For betalning av en vdgtull for ett
fordon som dr registrerat i ett land
inom Europeiska ekonomiska sam-
arbetsomradet (EES) far den svens-
ka kontaktpunkten elektroniskt ut-
byta uppgifter med utlindska kon-
taktpunkter, om

1. den tid inom vilken vdgtullen
skulle ha betalats har lopt ut och
utbytet av uppgifter behdvs for att
kunna kréva betalning av fordonets
dggare eller innehavare, eller

2. utbytet av uppgifter behivs for
att underrdtta fordonets dgare eller
innehavare om en skyldighet att be-
tala vagtullen och

a) underrdttelsen dr nodvindig
for att kunna krdva betalning, och

! Jfr Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2022/362 av den 24 februari 2022 om
andring av direktiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och (EU) 2019/520 vad giller uttag av
avgifter pa fordon for anvandningen av vissa infrastrukturer, i den ursprungliga lydelsen.

% Senaste lydelse 2022:351.
3 Senaste lydelse 2022:351.
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Utbyte av uppgifter enligt forsta
stycket far dven ske om det behovs
for att underrdtta en sadan dgare
eller innehavare av ett fordon om
en skyldighet att betala en vdgtull,
och

1. dggaren eller innehavaren av
fordonet inte kan identifieras pa
nagot annat sdtt, och

2. underrdttelsen dr nodvindig
for att kunna kriva betalning av
vagtullen.

Om en uppgift som anges i del 11
i bilaga I till direktiv 2019/520/EU,
i den ursprungliga lydelsen, omfat-
tas av sekretess enligt offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400), far
uppgiften inte ldmnas ut.

b) dgaren eller innehavaren inte
kan identifieras pa nagot annat sdtt
an genom uppgifisutbytet.

Utbytet far endast avse uppgifier
som anges i bilaga I till direktiv
(EU) 2019/520, i lydelsen enligt
Europaparlamentets och radets di-
rektiv (EU) 2022/362 av den 24
februari 2022 om dndring av direk-
tiven 1999/62/EG, 1999/37/EG och
(EU) 2019/520 vad gdiller uttag av
avgifter pa fordon for anvind-
ningen av vissa infrastrukturer.

Om en uppgift som anges i del 11
ibilaga I till direktiv (EU) 2019/520,
i den ursprungliga lydelsen, omfat-
tas av sekretess enligt offentlighets-
och sekretesslagen (2009:400), far
uppgiften inte 1&mnas ut.

Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2024.
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8 Forslag till lag om &ndring 1
kamerabevakningslagen (2018:1200)

Hérigenom foreskrivs att 9 § kamerabevakningslagen (2018:1200) ska ha
foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

9 §!
Tillstand till kamerabevakning kravs inte vid

1. bevakning som Kustbevakningen, Polismyndigheten, Sékerhets-
polisen eller Tullverket bedriver,

2. bevakning som sker for att skydda en byggnad, en annan anlédggning
eller ett omradde som enligt 4 § 5 eller 6, 5 § 1-5 eller 6 § forsta stycket
skyddslagen (2010:305) har forklarats vara skyddsobjekt, om bevakningen
endast omfattar skyddsobjektet eller ett omrade i dess omedelbara nérhet,

3. bevakning som Forsvarsmakten bedriver fran ett fordon, fartyg eller
luftfartyg som ett led i en militdr insats eller militdr 6vning eller som
behovs for att prova utrustning for sddan bevakning,

4. bevakning som Trafikverket bedriver

a) av végtrafik,

b) av sjotrafik vid en rorlig bro,

¢) vid en betalstation eller kontrollpunkt som avses i bilagorna till lagen
(2004:629) om tringselskatt och som sker for att samla in uppgifter som
behovs for att beslut om trangselskatt ska kunna fattas och for att
kontrollera att sddan skatt betalas, eller

d) vid en betalstation pa allmén
vdg som anvdnds vid uttag av
infrastrukturavgifter enligt lagen
(2014:52) om infrastrukturavgifter
pé vig och som sker for att samla in
uppgifter som behévs for att beslut
om infrastrukturavgift ska kunna
fattas och for att kontrollera att
sadan avgift betalas,

d) vid en betalstation pa allmén
vdg som anvdnds vid uttag av
infrastrukturavgifter med stod av
lagen (2024:000) om infrastruk-
turavgifter pa vdg och som sker for
att samla in uppgifter som behovs
for att beslut om infrastrukturavgift
ska kunna fattas och for att kon-
trollera att sadan avgift betalas,

5. bevakning i en viagtunnel med §vervakningssystem som avses i lagen
(2006:418) om sidkerhet i vdgtunnlar och som bedrivs av nidgon annan
tunnelhallare 4n Trafikverket,

6. bevakning som har till syfte att forebygga, forhindra eller upptiacka
brottslig verksamhet, utreda eller lagfora brott, forebygga, forhindra eller
uppticka storningar av allmin ordning och sidkerhet eller olyckor eller
begrinsa verkningarna av sédana storningar eller intriffade olyckor, om
bevakningen sker

a) i ett fardmedel som anvinds i kollektivtrafik pé vég, jarnvég, vatten,

spérvég eller i tunnelbana,

! Senaste lydelse 2020:519.
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b) av ett stations-, terminal- eller hallplatsomrade avsett fér resande med
kollektivtrafik pa vdg, jarnvég, vatten, sparviag eller i tunnelbana,
¢) av en plats vid jarnvags-, sparvégs- eller tunnelbanespar, eller
d) av ett flygplatsomrade,

7. bevakning i en lokal dér det bedrivs postverksamhet eller av omradet
omedelbart utanfor in- och utgéngar till en sddan lokal, om bevakningen
har till syfte att forebygga, forhindra eller upptécka brottslig verksamhet
eller utreda eller lagfora brott,

8. bevakning i ett parkeringshus, om bevakningen har till syfte att
forebygga, forhindra eller uppticka brottslig verksamhet eller utreda eller
lagfora brott,

9. bevakning som sker for sdkerheten i trafiken eller arbetsmiljon fran
ett fordon, en maskin eller liknande for att forbittra sikten for foraren eller
anvindaren, och

10. bevakning i en butikslokal dér det bedrivs apoteksverksamhet, om
bevakningen har till syfte att forebygga, forhindra eller uppticka brottslig
verksamhet eller utreda eller lagfora brott.

Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2024.

40 Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2024
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