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En modern infrastrukturpolitik

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att samhillsekonomisk
och miljomaissig lonsamhet ska vara vigledande 1 valet av infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att framtida
infrastrukturinvesteringar ska utgé fran vad som gor mest nytta for jobb och tillvéxt
for att hela Sverige ska leva, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta ett
trafikpolitiskt radd och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver antalet
statliga myndigheter for infrastruktur i syfte att stdrka samordningen mellan de
olika trafikslagen och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om stérkt gemensam
infrastrukturplanering med véra nordiska grannlénder och tillkénnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att inkludera ny
transportteknik i den framtida infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvérdera
infrastrukturlagstiftningen och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvdrdera behoven
inom svensk jarnvig och tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att séga nej till att bygga
hoghastighetsjarnvég och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om tydliga mal kring
utbyggnaden av laddinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

11. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om en héllbar svensk
biodrivmedelstillverkning och tillkdnnager detta for regeringen.

12. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om béttre godsfléden och
tillkdnnager detta for regeringen.



13. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om skydd av
transportsystemet med anledning av det 6kade terrorhotet och tillkinnager detta for
regeringen.

Motivering

Svensk infrastruktur dr blodomloppet for niringsliv och tillvaxt. Att tdgen kommer 1 tid
ar en forutséttning for hundratusentals svenskar som varje morgon pendlar till jobbet
och hem pa eftermiddagen for att hamta pa forskola och skola. P4 samma sétt méste alla
de miljoner ménniskor som inte bor néra tunnelbana, pendlingstdg och bussar som avgar
var tjugonde minut kunna leva, bo och arbeta. Moderaterna ldgger politiska forslag som
bejakar den pagéende tekniska utvecklingen. Vi tror, precis som néringslivet och
forskarvirlden, pé fortsatt snabba framsteg dér forbranningsmotorn driven pa fossila
brénslen fasas ut inom alla fardslag. Detta 6ppnar for nya mojligheter att fatta politiska
beslut som gynnar jobb, tillvixt och miljo i hela landet.

Coronapandemin har slagit mycket hart mot foretag verksamma inom svensk infra-
struktur. Det finns dock goda skl att kinna hopp och tillforsikt infor framtiden givet att
vi rent politiskt gor rétt saker. Idag styrs mycket av infrastrukturpolitiken utifrn fore-
stéllningen att vissa fardslag dr béttre dn andra for klimatet. Regeringen argumenterar
utifran att situationen ar 2030 kommer vara snarlik den &r 2020. Detta &r ett orimligt
antagande. For trettio ar sedan var olja och pannrum det som till stor det vairmde upp
svenska hem. Idag dr det mycket fa som har anvinder fossil uppvarmning av sina hus.
Det ér rimligt att tro att den fossilt drivna forbrdnningsmotorn kommer att fasas ut i allt
snabbare takt det ndrmaste decenniet. Teknisk utveckling av bland annat elmotorer och
vitgas tillsammans med biodrivmedel skapar helt nya forutsittningar for alla trafikslag.
Det dr bade ekonomiskt och miljoméssigt oklokt att genom satsningar pa exempelvis
hoghastighetstag forsoka konkurrera ut flyget. Prognoser gor istéllet géllande att nya
fossilfria drivmedlen med stor sannolikhet kommer att gora inrikesflyget fossilfritt
innan den ténkta hoghastighetsjarnvagen ér fardigbyggd.

Moderaterna ser infrastrukturen som en helhet dér alla trafikslag behdvs och dér
effektivitet, samhéllsekonomisk nytta och klimathénsyn dr det som ska styra investe-
ringar. Foretag behover kidnna sig trygga i att varor och tjdnster levereras i tid. Ménni-
skor ska kunna lita pd att man att geografiskt kan forflytta sig inom och utom Sverige.
Detta forutsitter en modern infrastrukturpolitik dér hela Sverige ges mojlighet att ut-
vecklas och vi gemensamt tar hinsyn till jobb, tillvdxt, sdkerhet och miljo.

Regeringens politik baseras alltsa pd antagandet att det bara ar sparbunden trafik
som dr miljopolitiskt forsvarbar och att bil, bat och flygplan dven framover forutsétter
fossila motorer. Det &r inte sant. Stora vdrldsledande foretag investerar miljarder i
forskning kring motorer drivna pa el och fossilfria branslen. Vi har d&nnu bara sett borjan
pa en stor och for klimatet avgorande fordandring av fordonsflottan fran fossildrivet till
fossilfritt.



Lat samhéllsekonomisk l6nsamhet vara viagledande 1 valet av
infrastrukturprojekt

Moderaterna star bakom de dvergripande transportpolitiska mélen. Dér betonas vikten
av att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hillbar transportfor-
sorjning 1 hela landet. Vidare podngteras att de samhéllsekonomiska kalkylmodeller
som ligger bakom investeringar 1 infrastruktur ska vara korrekta och réttvisande.

De transportpolitiska malen méste forstds och virderas utifran pagdende tekniska
framsteg. 2019 var aret nér antalet elbilar i Sverige passerade 100 000 fordon. Det finns
redan idag prototyper framtagna for exempelvis elflygplan och tunga lastbilar drivna
med vétgasbatterier. Sverige behdver déarfor en ny politisk inriktning som bidrar till
okad transparensen och effektivitet inom hela infrastrukturpolitiken.

Moderaterna vill se en infrastrukturpolitik som gar fran politisk klafingerhet som
pekar ut projekt till en politik som ser och bejakar den spdnnande och innovativa tid
som vi befinner oss 1. Vi dr dvertygade om att forskning och innovation kommer att
gora alla fardslag fossilfria och ddrmed klimatneutrala. Varje infrastrukturpolitiskt
beslut bor darfor bejaka principen om samhéllsekonomisk l6nsamhet. Moderaterna
vérnar skattebetalarnas pengar och vill utforma en modern infrastrukturpolitik som tar
hiansyn bade till miljo, jobb och tillvéxt.

Tillséatt ett transportpolitiskt rad

De ekonomiska medel som avsitts for investeringar i svensk infrastruktur 4r omfattan-
de. Den nationella planen for 2018-2029 omfattar 622,5 miljarder kronor. Till detta till-
kommer 90 miljarder i tringselskatt, banavgifter och medfinansiering. Moderaterna vill
over tid verka for ett 6kat inslag av extern medfinansiering.

Moderaterna vill givet detta tillsétta ett transportpolitiskt rdd som ska granska och
utvirdera infrastrukturpolitiken utifran ett transportpolitiskt ramverk. Detta ramverk ska
bygga pa principen att de sammanlagda infrastruktursatsningarna som beslutas om infor
varje ny nationell plan uppvisar en gemensam samhallsekonomisk effektivitet. Likt
Finanspolitiska rddet ska det transportpolitiska radet dven utvirdera hur regeringen skott
infrastrukturarbetet 1 stort samt vilka storre projekt som valts och pa vilka grunder dessa
val har gjorts. Samhillsekonomiska nyttokalkyler och de transportpolitiska mélen ska
vara utgangspunkten for det transportpolitiska ramverket.

Gor en 6versyn av myndighetsstruktur for all infrastruktur

Trafikverket skapades i sin nuvarande form for tio ar sedan i syfte att forbéttra samord-
ningen mellan olika infrastrukturprojekt. Utredningen som foranledde beslutet konsta-
terade behovet av 6kad samordning kring beslut mellan olika trafikslag. Detta behov har
okat under det decennium som gatt sedan dess. For en konkurrensutsatt infrastruktur
som verkar pa en global marknad och aktivt stéller om till fossilfria drivmedel sker for-
andringar mycket snabbt. Idag ér fortsatt sjofarten och flyget organisatoriskt frikopplat
fran Trafikverket i form av Sjofartsverket, Luftfartsverket och Swedavia. Moderaterna
vill att regeringen initierar en dversyn av myndighetsstrukturen for all infrastruktur.



Béttre samordning med véara nordiska grannldander

De vigar, flyglinjer och jarnvégar som vi delar med véra grannldander bor 1 mojligaste
mén upprustas och byggas ut i samverkan med det berdrda grannlandet. I utredningen
av och framtida beslut kring exempelvis eventuell ny jdrnvdg mellan Oslo och Stock-
holm, ytterligare en férbindelse mellan Sverige och Danmark och framtida inrikes elflyg
ar samordningen mellan nordiska lander helt avgdrande. Regeringen bor déarfor se 6ver
mdjligheten att organisatoriskt underlitta framtida gemensamma nordiska infrastruk-
tursatsningar.

Tydliggor Trafikverkets uppdrag att inkludera ny teknik

Samhéllets resurser skall anvéndas pé bésta sétt. Produktiviteten skall 6ka, forskning
och innovation skall pa ett tydligare sétt inkluderas och arbetet med att fasa ut fossila
brinslen intensifieras. Trafikverket spelar en viktig roll i detta arbete. Exempelvis kan
Trafikverket bista anldggningsbranschen, inte minst under upphandlingsfasen, sa att
dessa i hogre grad beaktar infrastrukturinvesteringars livscykelkostnader. Detta genom
att ta hiansyn till savél miljo som investerings- som underhéllskostnader. Syftet ar en
kostnadseffektiv och klimatsmart anvdndning av vira gemensamma skattemedel. Det dr
viktigt att Trafikverket kontinuerligt analyserar sitt arbetssitt i syfte att uppmuntra nya
tillvigagangssitt avseende att bygga och underhélla var gemensamma infrastruktur.
Sverige skall ligga i1 framkant ndr det giller att anamma teknikutveckling och inno-
vation. Trafikverket bor fa i uppdrag att kartligga mojligheter och utmaningar med
framtida transportldsningar i syfte att snabbt inkludera ny transportteknik i den framtida
infrastrukturplaneringen. Detta ska ske pa ett transportslagsneutralt tillvigagangsstt.

Utvirdera lagstiftningen av vagar och jarnvagar

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vdgar och jarnvégar ar

komplext och svaroverskadligt. Dessa har ofta tillkommit vid olika tider och med olika
syften. Fysiska, tekniska och marknadsmaéssiga forutsittningar forandras over tid. Lag-
stiftningen om effektivare planering av vigar och jarnvéigar bor déarfor utvirderas 1 syfte
att 0ka effektiviteten och produktiviteten av investeringar.

Ge Trafikverket 1 uppdrag att analysera jarnvagsbehoven och
stoppa satsningen pa hoghastighetsjarnvag.

Utifran prioriteringar om den samhéllsekonomiska och miljomaissiga nyttan sidger
Moderaterna nej till hoghastighetsjarnvég. Trafikverkets berdkningar pekar pa kostnader
om cirka 250 miljarder. I berdkningen ingér inte stora investeringar for bland annat
stationsomraden. Externa berdkningar pekar pa en sammanlagd kostnad for projektet pa
mellan 350 och 400 miljarder kronor och projektet berdknas bli klimatneutralt tidigast
ar 2050. De tidsmaéssiga vinsterna blir begridnsade. Regeringen har dock valt att bortse
frén faktiska kostnader och kritik fran forskare, Trafikverket och RRV. Den 17 juni gav
regeringen Trafikverket 1 uppdrag att g vidare med projektet. Fortfarande har reger-
ingen valt att utesluta kostnader och projektet har bantats till en budget pd 205 miljar-
der. Trafikverket konstaterar i en rapport den 30 augusti 2020 att projektet forutsétt-



ningar, givet de nya ekonomiska ramarna, i grunden har fordndrats. Exempelvis maste
planerade stationer ldggas utanfor stdderna.

Regeringen tycks vara beredd att driva igenom den storsta enskilda infrastruktursats-
ningen pa flera decennier fullt medveten om att projektet dr underfinansierat och att
kostnader for biarande delar inte finns med 1 berdkningen. Detta ar djupt oseridst.

Riksrevisionen riktar i rapporten Att tinka efter fore — statens planering av hog-
hastighetsjarnvagar” (RiR 2019:31) skarp kritik mot regeringens hantering av fraigan om
hoghastighetsjirnvig. Riksrevisionen noterar att projektet inte bedomts enligt de riktlin-
jer som riksdagen och regeringen stillt upp. Genomgéende har Riksrevisionen funnit att
problembeskrivningarna ér 6versiktliga och utan mer ingdende analys. Riksrevisionen
konstaterar vidare att varje utredning av fragan har genomforts under stor tidspress.
Vidare har Riksrevisionen 1 sin granskning funnit att sérskilt kostnadsberdkningarna
lange holl 14g kvalitet och att kostnaderna kraftigt underskattats. Riksrevisionens slutsats
ar att regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att utreda jirnviagens dvergripande behov
och granska satsningen pa hoghastighetstidg enligt den sa kallade fyrstegsmodellen.

Moderaterna delar Riksrevisionens slutsatser. Behoven inom infrastrukturen &r stora
och en satsning pa hoghastighetsjarnvég riskerar att tringa undan andra ndodvéndiga
investeringar. Ovriga investeringar i befintligt jarnviigssystem och nya spér innebir att
tag kommer att fardas snabbare i framtiden, dven utan hdghastighetsjarnvdg. Satsningar
pé jarnvégen bor 1 forsta hand underlatta for arbetspendling och godstrafik. Detta starker
jobb och tillvéxt 1 hela landet.

Moderaterna siger alltsd nej till hoghastighetstag. Vi delar ledande forskare, Riks-
revisionen och Trafikverkets samlade kritik mot regeringen. Projektet &r illa berett.
Utredningen av hoghastighetsjirnvig redovisar inte alla delar av projektet innan beslut
fattas. Detta borde vara fullstandigt sjalvklart 1 alla infrastrukturprojekt och ar sirskilt
angelédget 1 ett projekt av den storleken, kostnaden och digniteten som beslutet avseende
byggande av nya stambanor for hoghastighetstdg. Att slarva igenom ett beslut som om-
fattar hundratals miljarder av skattebetalarnas pengar ér helt oacceptabelt. Regeringen
bor darfor folja Riksrevisionens rekommendationer.

Satt tydliga mél for elektrifiering av vigar

For att nd malet att Sverige ska vara klimatneutralt ar 2045 krdvs ytterligare insatser.
Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges utsldpp. Darfor ar det angeliget att
vidta dtgirder for att ndrma oss Sveriges ambitiosa etappmaél {or transportsektorn:
vaxthusgasutsldppen fréan inrikes transporter, exklusive flyg, ska minska med 70 procent
senast ar 2030 jamfort med utsldppsnivan ar 2010. Fler insatser méste komma till for att
na Sveriges langsiktiga klimat- och energimal. Moderaterna vill minska transporternas
klimatpdverkan genom att tillvarata mdjligheterna med ny teknik, 6ka andelen forny-
bara drivmedel, ha en hog klimatprestanda for sdvél fordon som drivmedel samt effek-
tivare transporter.

Prognoser tyder pa att det 1 Sverige kommer att finnas omkring 2,5 miljoner ladd-
bara fordon i trafik ar 2030. Vi stdr med andra ord infor ett enormt teknikskifte inom
transportsektorn de ndrmaste decennierna. Moderaterna vill ta fram en nationell elektri-
fieringsstrategi. Strategin bor lyfta politiska prioriteringar for en trygg elforsorjning,
tillracklig kapacitet i elndten och smarta I6sningar for att elektrifiera transporter och
minska utsldappen.



Dérfor bor regeringen tillsitta en utredning med uppdrag att foresla tydliga mal for
en strategisk elektrifiering av végar.

Skapa forutsattning for en hallbar biodrivmedelstillverkning 1
Sverige

Politikens uppgift dr att skapa forutséttning for en fungerande marknad for klimatsmart
brinsle. De fossila brénslena skall fasas ut fran véra vigar genom att en marknad med
spartrafik, trdd eller spr pa vdg, laddstolpar eller fossilfria brianslen vixer fram. Detta
forutsétter med storsta sannolikt en mix av biodrivmedel och god tillgang till el.

Sverige saknar idag en 14ngsiktigt hallbar biodrivmedelstillverkning. Hir kan politi-
ken gora skillnad genom att stotta framvaxten av en fungerande marknad med stor
méngfald. Sverige behdver vid sidan av elektrifieringen en héllbar biodrivmedelstill-
verkning. Vi har som land alla forutséttningar for detta genom véar omfattande skogs-
jord och djurndring ur vars produkter man kan utvinna biodrivmedel. Regeringen bor
intensifiera arbetet med en hallbar biodrivmedelstillverkning genom att tillsétta en
utredning med syfte att forbdttra de nationella forutsittningarna. Detta forutsitter att
regeringen med kraft driver frdgan inom EU for ett fortsatt nationellt undantag fran
unionen generella forbud mot storskalig biodrivmedelstillverkning.

Sakerstall 1dngsiktigt godsflodena inom landet

Att godsflodena mellan olika transportslag fungerar dr mycket viktigt for ekonomi,miljo
och konkurrenskraft. Foretag vittnar om fortsatta svarigheter avseende bland tillgénglig-
het till hamnar, stationer och flygplatser. Detta innebér onddigt ldnga véntetider, sa
kallade stélltider, som ger 6kade kostnader for néringslivet.

Regeringen bor darfor initiera en utredning som ser 6ver godsflodena kopplat till
foretagande och ekonomi dver hela landet. I uppdraget bor ocksa inga att se over hur
staten battre kan samordna med kommuner och regioner.

Stark skyddet av infrastruktur for terrorhot

Svensk infrastruktur dr sarbar. Erfarenheter fran senare ar visar att en olycka pa en bro,
en brand i ett elskdp eller i ett forrdd, ndgra nedrivna kontaktledningar eller ett fel 1
signalsystemet innebdr att trafiken stannar upp ibland under flera veckor. Detta visar hur
utsatt svensk infrastruktur dr for eventuella terrorattacker. Regeringen behdver utreda
hur infrastrukturen kan bli mer robust och mindre sarbar. Detta ar sérskilt viktigt i de for
landet viktiga pendlingsstrdken och infarterna in och ut fran vara svenska storstdder.
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