Motion till riksdagen
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Goda kommunikationer ar en forutsdttning for att Varmland skall fortsatta
utvecklas 1 positiv riktning. Detta galler bade vagar. jarnvagar, flyg och
telekommunikation. Lansstyrelsen i Varmland har i samrdd med olika
myndigheter, kommuner, naringsliv och ovriga parter utfort en utredning —
Trafikvision Varmland. Denna utredning pekar tydligt pd sambandet hog
forvarvsfrekvens hos folket och goda kommunikationer. Effektiva gods-
transporter minskar naringslivets kapitalbindning. Persontransportsystemet
ar vitalt for manga samhallsfunktioner, bl a for samverkande arbetsmark-
nader och for att minska bygders sarbarhet vid konjunktursvangningar. Vi
kommer i denna motion att redovisa nagra viktiga kommunikationsobjekt.
Hartill redovisas olika kommunikationsfragor i centerns partimotion om
kommunikationer samt i en flerpartimotion - ¢, m och fp — ang kommunika-
tioner i Varmland.

Vagar

Varmland har ett vidstrackt vagnat av riksvagar, lansvagar och grusvégar.
Manga av dessa vdgar ar av undermalig standard och behover kraftiga
forbattringar. Aven nyinvesteringsbehovet ar stort. Dérfér dr de medel som
regeringen foreslagit till vagnatet klart otillrackligt. Centern har i sin parti-
motion om kommunikationer anslagit en betydligt storre ram till vdgar dn
vad regeringen foreslagit 1 budgetpropositionen. Vi hanvisar har till cen-
terns partimotion om kommunikationer. dar Varmland enligt centerns for-
menande skulle tilldelas klart mera resurser for sitt vdagnidt. Vi hanvisar har
dven till den flerpartimotion —c, m. fp — som handlar om kommunikationer i
Varmland.

Inlandsbanan

Vi anser att Inlandsbanan skall omfatta hela strackan Kristinehamn —Gilli-
vare. Enligt senaste riksdagsbeslut anses Inlandsbanan stricka sig mellan
Mora och Gallivare. Det innebir att banan kortats av med strackan Mo-
ra—Kristinehamn dvs den sodra delen som har anknytning till hamn i
Vianern (Kristinehamn) och som skulle kunna ha stor betydelse for trans-
port av skogsprodukter om inte banan vore helt otrafikerad mellan Mora
och Filipstad. SJ har med fraktrabatter fort over godstransporterna till vag
pa bandelen Lesjofors — Filipstad och hos regeringen ansokt om att fa riva
upp rélsen mellan Mora och Lesjofors. Vi anser att Inlandsbanan mellan
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Mora och Kristinehamn skall rustas upp si att hela strackan mellan Kristi-
nehamn och Gallivare kan trafikeras.

NKLJ-banan Munkfors — Hagfors

Enligt beslut av Uddeholm Tooling kommer jarnviagen pid ovan angiven
stracka att laggas ned 1990. Den aktuella strdckningen dr en smalsparig,
elektrifierad jarnvag som ar ca 6 mil lang.

NKLJ ér unik satillvida att den dgs av det privata naringslivet och sam-
manbinder stalverket i Hagfors och stalverket i Munkfors med Si:s jarn-
vagsnat i Deje. Ca 200 000 ton gods transporteras arligen pa NKLJ och det
ar framst tunga transporter for stalindustrins behov.

Att ersatta NKLJ med lastbilstrafik kraver ca 60 bilar om dagen fran
Hagfors och ytterligare ca 20 frain Munkfors. Detta kommer att fa till fol;d
att landsvagen som redan idag dr undermalig pa langa avsnitt skulle fa en
ytterligare belastning. Aven fran miljésynpunkt ar en sddan 6verforing fran
jarnvag till landsvag mycket negativ. Detta i en tid nar miljomedvetenheten
ar storre an nagonsin.

Det finns goda mojligheter att behélla den aktuella jarnvagstrafiken. For
att sanka driftskostnaderna — NKLJ sysselsatter idag S0 personer — maste
man komma ifran den orationella hanteringen med omlastningen i Deje.
Om man breddade sparet till normalspar sa kommer man undan om-
lastningsbehovet och kunde darmed spara in ca 10 personer. Investerings-
kostnaderna for en breddning och upprustning berdknas till ca 60 milj kr.

For ca tva ar sedan satsade staten lika stora resurser pa att bredda en
nastan lika lang bana i Smaland mellan Vetlanda och Jarnforsen. Dar
transporterades bara 20 000 ton fore breddningen — men dnda tyckte staten
att det var vart en sadan satsning. Det borde vara mgjligt for staten att satsa
minst lika mycket pd NKLJ-banan. SJ har nidsta budgetar 500 milj. for
niastkommande budgetar att ticka underskott for utvecklingsbar trafik.
Denna trafik ar utvecklingsbar och vird att satsa pa.

Jarnvagen Svanskog - Amal

Pa strickan Svanskog — Amal transporteras idag godstransporter fran Svan
Board Masonite i Svanskog for vidare befordran pa banan Karlstad -
Goteborg.

Banans underhall ar kraftigt eftersatt, vilket gor att bade axeltryck och
hastighet ar nedsatt. Trots detta fraktas idag 32 (XX) ton gods pa den aktuella
strackan, ca 1,5 mil.

Fran foretaget Svan Board Masonite har med skéarpa framhallits vikten av
att banans framtid sikras och att en ombyggnad for hojning av axeltrycket
fran 16 till 20 ton ar nodvandig for att i framtiden tillgodose kundernas krav
pa rationella effektiva och kostnadsbesparande transporter.

Fran SJs sida har framlagts tva forslag:

Altl Investering i rdlsbyte inkl frostskyddsatgarder for att na hojd hastig-
het. hojd axellast. forbattrad driftsikerhet och lagre banunderhalls-
kostnader
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Alt Il Forslag att trafik skall laggas ned 1991 varvid underhallskostnaderna
“fryses™ pa lagsta niva fram till dess.

Investeringskostnaden for alt | skulle belopa pa ca 13 milj.

En nedliggning av banan skulle fa mycket allvarliga konsekvenser for
foretaget och aven hota dess framtid. Darfor ar det enda realistiska alterna-
tivet en upprustning av banan.

Eftersom foretaget Svan Board Masonite f n dr den enda som trafikerar
banan gor detta att foretaget d4r mycket jarnvégsinriktat och att planering,
utlastning och transportapparat ar uppbyggd for i forsta hand jarnvagstrans-
porter. Genom en nedliggning av banan skulle foretaget tvingas fora allt
gods pa bil fran Svanskog pa en vig som redan i dag ar undermalig. Detta
skulle vara till allvarlig skada for foretagets konkurrenskraft bl a pa grund
av Okade kostnader for hela utlastnings- och transportledet.

Svan Board Masonite har ca 3(X) anstallda och ar som enda industri i
Svanskog av mycket stor betydelse for bygderna i sydvastra Viarmland och
norra Daisland.

| samband med nedliggningen av bandelen Arjang—Arvika har nir-
liggande sagverk, Hogboda industrier i Tocksfors och Langserud samt Ar-
jiings sag i Arjiing tvingats utlasta sitt gods i Charlottenberg. De angivna
foretagen har under en overgangstid efter jarnvagsnedlaggelsen haft trans-
portbidrag. Detta bidrag utgar nu ej lingre, varfor foretagen uttalat intresse
av att utlasta fran Svanskog. som skulle innebira ett klart kortare avstand
fran sagverken. Detta tillskott skulle medfora ytterligare ca S 00@ ton per ar
med mojligheter till utokning.

Hartill kommer att Séffle Boardelement som ar stor kund hos Svan Board
Masonite nésta ar utokar sin verksamhet med en ny produktionslinje som
kommer att forlaggas till Svanskog. Aven detta kommer att medfora ytter-
ligare frakter pa banan.

Sammanfattningsvis sa ar det en nodviandighet att en upprustning kom-
mer till stdnd. Det ar ocksa bade samhallsekonomiskt och foretagsekono-
miskt en riktig investering.

Hemstillan

Med hiinvisning till det anforda hemstills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfors om behovet av okade vaganslag till Varmland,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfors om Inlandsbanan,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfors om upprustningsbehovet av jarnviagen Svanskog—
Amal,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kianna vad i
motionen anférs om upprustningsbehovet av NKLJ-banan.

Stockholm den 24 januari 1989

Kjell Ericsson (c) Jan Hyttring (c)
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