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Kollektivtrafik

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen avslar yrkanden i motioner om olika
kollektivtrafikfragor, bl.a. om biljett- och betalsystem, fardtjanst och 6kad
kollektivtrafik. Utskottet hanvisar bl.a. till genomforda eller pagaende
utredningar och &versyner. | betankandet framhaller utskottet bl.a. att
kollektivtrafiken &r ett viktigt medel for att uppfylla de transportpolitiska
malen och darigenom &stadkomma en langsiktigt hallbar tillvéxt i hela landet.
Utskottet framfor vidare att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och anpassad
efter de forutsattningar som rader i landets olika delar.

I betdnkandet finns 14 reservationer (M, SD, C, V, KD, L) och ett sarskilt
yttrande (C, L).

Behandlade forslag

Ett trettiotal yrkanden i motioner frén allméanna motionstiden 2017/18 och
2018/19.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Okad kollektivtrafik
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:607 av Lotta Finstorp (M),
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 8,
2018/19:1801 av Pia Nilsson (S),
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 4,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 13 och 14 i denna
del,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 61,
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 8,
2018/19:2914 av Larry Séder m.fl. (KD) yrkande 23 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 28.
Reservation 1 (SD)
Reservation 2 (C)
Reservation 3 (KD)
Reservation 4 (L)

2. Biljett- och betalsystem
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:806 av Boriana Aberg (M),
2018/19:1524 av David Josefsson (M),
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 11,
2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 3,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 i denna del,
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 4,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 12 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 55.
Reservation 5 (M)
Reservation 6 (SD)
Reservation 7 (V)

3. Fardtjanst
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:107 av Staffan EkI6f (SD),
2018/19:2176 av Saila Quicklund (M) och
2018/19:2211 av Magnus Manhammar (S).
Reservation 8 (SD)

4. Regionala kollektivtrafikmyndigheter
Riksdagen avslar motionerna
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2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande

12,

2018/19:2239 av Kadir Kasirga (S) och

2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 16.
Reservation 9 (M)
Reservation 10 (V)

5.  Kombinerad mobilitet
Riksdagen avslar motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 17.
Reservation 11 (M)

6. Atgéarder mot plankning
Riksdagen avslar motionerna
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 62 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 14 och 15.
Reservation 12 (M, KD)

7.  Kollektivtrafik pa vatten
Riksdagen avslar motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 45.
Reservation 13 (SD, KD)

8. Gotlandstrafiken
Riksdagen avslar motionerna
2017/18:1082 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S),
2017/18:2181 av Hanna Westerén (S),
2018/19:2124 av Hanna Westerén (S),
2018/19:2186 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S) och
2018/19:2389 av Lars Thomsson och Martina Johansson (béada C).

Reservation 14 (C)

Stockholm den 7 maj 2019

Pa trafikutskottets vagnar

Jens Holm

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Jens Holm (V), Magnus Jacobsson
(KD), Anna-Caren Sétherberg (S), Jessika Roswall (M), Jasenko Omanovic
(S), Sten Bergheden (M), Jimmy Stahl (SD), Teres Lindberg (S), Anders
Hansson (M), Thomas Morell (SD), Johan Buser (S), Elin Gustafsson (S),
Helena Gellerman (L), Patrik Jonsson (SD), Emma Berginger (MP), Asa
Coenraads (M) och Mikael Larsson (C).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

I arendet behandlar utskottet 33 yrkanden i motioner frdn allmanna
motionstiden 2017/18 och 2018/19.

I samband med beredningen av detta &rende tréffade utskottet Samtrafiken
och Resendrsforum den 23 april 2019.

Utskottet kommer att behandla fragor om jarnvagspolitik senare under
varen 2019.

Bakgrund

Transportpolitiska mal

Riksdagen godkénde véren 2009 regeringens forslag om transportpolitikens
évergripande mél (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).
Det Gvergripande transportpolitiska malet ar att sdkerstalla en samhélls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsérjning  for
medborgarna och ndringslivet i hela landet. Enligt propositionen ska
forutsattningarna for att vélja kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras och
transportsystemet utformas s& att det ar anvéndbart for personer med
funktionsnedsattning.

Agenda 2030

Av Agenda 2030 delmal 11.2 framgér att tillgang till sakra, ekonomiskt
overkomliga, tillgangliga och hallbara transportsystem for alla ska
tillhandahallas senast 2030. En forbattrad trafiksiakerhet ska uppnds, sarskilt
genom att kollektivtrafiken byggs ut, med sarskild uppmarksamhet pa behoven
hos ménniskor i utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med funktions-
nedséttning och &ldre personer.

Lagen om kollektivtrafik

Riksdagen antog lagen (2010:1065) om kollektivtrafik i juni 2010 (prop.
2009/10:200, bet. 2009/10:TU21, rskr. 2009/10:379). Lagen trédde i kraft den
1 januari 2012. Den nya kollektivtrafiklagen innebar en modernisering av
kollektivtrafiklagstiftningen och en anpassning till EU:s regelverk pa omrédet.
Med den nya lagen kan kollektivtrafikforetag fritt och inom alla geografiska
marknadssegment fa etablera kommersiell kollektivtrafik forutsatt att de har
sddana grundlaggande tillstdnd for verksamheten som kravs. Redan tidigare
hade riksdagen beslutat att 6ppna marknaden for persontrafik pa jarnvég
fro.m. den 1 oktober 2010. Med den nya lagen avskaffades &ven den
begransning som hindrat kommersiella bussforetag fran att bedriva lokal och
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regional kollektivtrafik. Vidare har trafikhuvudmannen i respektive 1an ersatts
med en regional kollektivtrafikmyndighet. De regionala kollektivtrafik-
myndigheternas befogenhet definierades till att gélla regional kollektivtrafik,
med vilket menas arbetspendling och annat vardagsresande. Inom ramen for
denna befogenhet far tva eller flera kollektivtrafikmyndigheter i angransande
lan fritt komma &verens om att gemensamt besluta om I&nsgransoverskridande
regional kollektivtrafik. Kollektivtrafiklagen innebér alltsa att det blivit lattare
for den regionala kollektivtrafikmyndigheten att organisera trafik over
lansgranser da lansgransrestriktionen avskaffas. Trafikforsorjningsplanen
ersattes av ett trafikforsorjningsprogram. Trafikforsorjningsprogrammet
medfér en skyldighet att samrdda med motsvarande myndigheter i
angransande 1an, kollektivtrafikforetag, resenérer, naringsliv, organisationer
och i vissa fall kommuner. Av programmen ska bl.a. framga behovet av
regional kollektivtrafik i lanet, mal for kollektivtrafikforsorjningen, sdsom
miljoskyddande étgarder och anpassning av kollektivtrafik med hénsyn till
behovet hos personer med funktionsnedsattning, vilken trafik som bedéms
kunna utforas p& kommersiell grund och trafik som myndigheten avser att
ombesorja pa grundval av allman trafikplikt. Alla allmanna trafikplikter ska
gé att harleda ur trafikforsérjningsprogrammet.

EU:s kollektivtrafikforordning

EU:s kollektivtrafikférordning (férordning (EG) nr 1370/2007) ar tillamplig
pa nationell och internationell kollektivtrafik pa jarnvag och andra sparbundna
transportsatt samt pad vag. Medlemsstaterna far sjalva valja att tillampa
forordningen pa kollektivtrafik pa inre vattenvagar och nationella marina
vatten. EU:s kollektivtrafikforordning reglerar hur behériga myndigheter kan
ingripa pd omradet for kollektivtrafik for att se till att det tillhandahalls
kollektivtrafiktjanster av allmént intresse, som bl.a. &r tatare, sékrare, av béttre
kvalitet eller billigare &n vad den fria marknaden skulle kunna erbjuda. Syftet
med forordningen &r att faststdlla ramarna for de behdriga myndigheternas
beviljande av ensamrétter och ersattning for fullgdrande av allmén trafikplikt.
Skalet for detta &r att det ar dessa myndighetsatgarder som medfor storst risk
for att konkurrensen och handeln mellan medlemsstaterna péaverkas. |
kollektivtrafikforordningen definieras allmén trafikplikt som ”de krav som
behériga myndigheter definierar eller faststaller for att sorja for sadan
kollektivtrafik av allmant ekonomiskt intresse som ett kollektivtrafikforetag
inte skulle ha nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa
ersattning, eller &tminstone inte i samma omfattning eller pa samma villkor”.
For att 6ka Oppenheten och insynen i hur motprestationer bestdms anges i
forordningen att ndr en behdrig myndighet beslutar att bevilja ett foretag
ensamrétt eller ndgon typ av ersattning som motprestation for fullgérande av
allman trafikplikt ska detta ske inom ramen for ett avtal om allman trafik. | ett
avtal om allmén trafik ska det klart och tydligt faststéllas vilken allmén
trafikplikt kollektivtrafikforetaget ska fullgora och vilka geografiska omraden
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som avses. Avtalet ska vidare i forvag och pa ett objektivt satt faststalla de
parametrar som ska anvéndas for att berdkna den eventuella ersattningen och
den eventuella ensamrattens art och omfattning pa ett satt som férhindrar
alltfor hoga ersattningar. | avtal om allmén trafik ska det vidare faststallas hur
kostnaderna och intékterna ska fordelas, l6ptiden for avtalet osv. Vilka regler
som ska tillampas beror pa avtalets karaktir. Ar det frdga om ett tjanste-
kontrakt ska tilldelning ske enligt forsérjningsdirektivet. Om avtalet i stéllet
utgors av en tjanstekoncession eller jarnvagstrafik och annan spartrafik an
sparvagnstrafik ska tilldelning ske enligt kollektivtrafikférordningen.

Lagen om Kkollektivtrafikresendrers réattigheter

Den 1 april 2016 trddde den nya lagen om kollektivtrafikresendrers réttigheter
i kraft. Lagen omfattar regionala resor med tég, sparvag, tunnelbana och buss,
och géller for linjer som har en strackning pa under 150 kilometer. Aven resor
med personbil i linjetrafik, som normalt tillhandahalls av taxiféretag, omfattas.
Bestammelserna i lagen galler lika oavsett vilket av trafikslagen som anvénds.
Resor med anropsstyrd trafik, som fardtjanstresor och forbestéllda sjukresor
samt resor med museifordon, omfattas dock inte av den nya lagen. EU:s tag-
och busspassagerarforordningar galler fortsattningsvis for resor som &r 150
kilometer eller langre och for linjer som startar utanfor Sverige.

Lagen ersatte de allméanna resevillkor som tillampades tidigare, bl.a. de
frivilliga resegarantierna och lagen om rétt till reseinformation fran 2006.
Vidare innehaller lagen bestimmelser om att en transportor ska vara skyldig
att tillhandahalla reseinformation om bl.a. de trafiktjanster som en transportor
erbjuder, om storningar i trafiken och om tillgangligheten till fordon, stationer
och héllplatser.

I lagen finns bestdmmelser om resendrers ratt till ersattning vid forseningar
som ar l&ngre &n 20 minuter. En resendr ska ha rétt till ersattning for skéliga
kostnader fér annan transport, inklusive transport med eget fordon, for att na
resans slutdestination. Den hogsta erséttningen vid forseningar &r 1/40 av
prisbasbeloppet. Om en resendr inte begér erséttning for en kostnad for annan
transport ska resendren i stéllet ha rétt till prisavdrag, om resan faktiskt blir
forsenad till slutdestinationen. Dessutom ger lagen en resenar som har kdpt en
biljett som galler for en viss tidsperiod ratten att f3 pengarna tilloaka om
transportorens trafikutbud andras efter kdpet och &ndringen &r av vasentlig
betydelse for resendren. En transportors ansvar galler vid forseningar
oberoende av om transportdren har orsakat forseningen eller inte eller om
forseningen beror pa s.k. force majeure.

Nagra uppgifter om kollektivtrafiken

Trafikanalys har i uppdrag att ta fram statistik om kollektivtrafik. Av
myndighetens statistik om regional linjetrafik for 2017 framgar bl.a. foljande.
Under 2017 uppgick kollektivtrafikresandet med buss, tag, sparvag,
tunnelbana och fartyg till 1,6 miljarder pastigningar.

2018/19:TU13
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Av Trafikanalys statistik om regional linjetrafik 2017 framgar att buss ar
det mest anvanda fardmedlet inom den subventionerade linjetrafiken. Under
2017 gjordes 812 miljoner pastigningar pa buss i Sverige, vilket motsvarar 53
procent av det totala antalet pastigningar i kollektivtrafiken. 23 procent av
péstigningarna var pa tunnelbana, 13 procent pa tag, 11 procent pa sparvag
och 1 procent med fartyg. Trafikanalys anger vidare att antalet pastigningar
per invanare pa riksniva har varit oforandrat jamfort med foregdende ar. 2016
gjordes i genomsnitt 156 pastigningar per person och det var allts lika manga
for 2017. Det var i storstadsregionerna som pastigningarna var som mest
frekventa rdknat per invanare. | Stockholms lan uppgick antalet pastigningar
till 361 per person, i Vastra Gotaland 187 och i Skane 124. Minst antal
pastigningar pa kollektiva fardmedel hade Gotland dar endast 15 pastigningar
gjordes per person.

Under 2017 finansierade intakterna fran den egna verksamheten knappt
halften av kollektivtrafiken, och i dvrigt finansierades den av landstingen,
kommunerna och staten genom Trafikverket. Sedan 2007 har fordelningen sett
ungefar likadan ut, dar ca 50 procent av intiakterna kommer fran verksamheten.

Den s.k. kollektivtrafikbarometern &r en branschgemensam kvalitets- och
attitydundersokning som drivs och utvecklas av Svensk Kollektivtrafik. Av
arsrapporten fran 2018 framgar bl.a. att varannan svensk reser regelbundet
med Kollektivtrafiken och att nio av tio reser regelbundet med bil. Kvinnor
reser oftare med kollektivtrafik an vad méan gor. En négot hogre andel kunder
ar ndjda med sin senaste resa med kollektivtrafikbolaget jamfort med tidigare,
andelen har 6kat fran 76 procent for 2017 till 79 procent for 2018. Andelen
nojda okar med stigande alder och ar allra hogst bland personer i aldern 65—
85 ar.

Trafikutskottets uppféljningar

Trafikutskottet beslutade den 21 februari 2013 att genomféra en uppfoljning
av resultaten av statens insatser for att forbattra transportsystemets
tillganglighet for personer med funktionsnedsattning. Uppféljningen Hela
resan hela aret! — En uppfoljning av transportsystemets tillganglighet for
personer med funktionsnedsattning (2013/14:RFR5) visar att det fortfarande
finns manga hinder som forsvarar resandet. Det gors olika insatser for att oka
tillgangligheten, men detta arbete ar i manga delar inte samordnat och det finns
mycket kvar att géra. Det behdvs tydligare styrsignaler for att tillganglighets-
malen ska kunna uppnads. Det &r viktigt att prioritera resurser for
tillgdnglighetsarbetet och att aktorerna kan redovisa hur stora resurser som
satsas pa detta. | uppféljningen konstateras ocksa att det ar viktigt att
regeringen &ven i fortsattningen redovisar och bedémer resultaten av de
statliga tillgénglighetsinsatserna till riksdagen.

Den 19 november 2015 beslutade trafikutskottet att genomfdra en
uppfoéljning av kollektivtrafiklagen. Syftet med uppféljningen var att ge
trafikutskottet ett kunskapsunderlag for beredningen av fragor som ror lokal
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och regional kollektivtrafik och sérskilt lagen om kollektivtrafik. Arbetet har
inriktats pa att fran ett centralt perspektiv ge en bred bild av kollektivtrafik-
lagens effekter pa olika omraden och konsekvenserna for resenarer, foretag
och myndigheter (2015/16:RFR14). Uppfdljningen var ocksa tankt att tjana
som en utgangspunkt for mer fordjupade studier i ndgot delomrade av
kollektivtrafiken. Huvudinriktningen for uppféljningen var att ur ett brukar-
perspektiv undersoka vilka effekter inforandet av kollektivtrafiklagen har fatt
for resenarerna. Utifran huvudinriktningen behandlades féljande aspekter:

— samordningen mellan olika kollektivtrafikforetag

— samordningen mellan regional och interregional kollektivtrafik
— ansvarsforhallanden

— bytespunkter, stationer och hallplatser

— sdkerhet och service

— biljett- och betalsystem

— kostnadsutvecklingen for kollektivtrafikresor.

2018/19:TU13
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Utskottets Overvdaganden

Okad kollektivtrafik

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om vissa atgarder for att oka
kollektivtrafiken. Utskottet hanvisar till pagaende och genomférda
initiativ. Utskottet framhaller att kollektivtrafiken ar ett viktigt
medel for att uppfylla de transportpolitiska malen.

Jamfor reservation 1 (SD), 2 (C), 3 (KD) och 4 (L).

Motionerna

Lotta Finstorp (M) foreslar i motion 2018/19:607 att regeringen tillsétter en
utredning for att utforma en kundvalsmodell forst och framst i form av en
pilotstudie i ett eller flera 1&n. Utredningen bor &ven utvardera konsekvenserna
av att infora en sadan. Motionaren framhaller att utredningen och tillhérande
pilotstudie bor goéras i ndra samverkan med foretrddare for de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna, och ett statshidrag for pilotstudien bor
undersokas.

| kommittémotion 2018/19:1121 yrkande 8 framhaller Thomas Morell m.fl.
(SD) vikten av att planera for fler sékra pendelparkeringar. Motionérerna
pekar bl.a. pa att manga vill bo i narheten av de storre staderna, dar det finns
battre mojligheter till arbete, vilket 6kar behovet av arbetspendling. | motionen
anfors att bilen kan vara nédvandig for manga for att ta sig till narmaste
knutpunkt for kollektiva fardmedel.

Pia Nilsson (S) framhaller i motion 2018/19:1801 att var storsta
framtidsutmaning &r hoten mot var milj6 och vart klimat. Motionaren pekar
vidare pa att transporter av savél personer som gods leder till stora utslapp av
véxthusgaser. Motiondren paminner om att regeringen har betonat vikten av
att staten aktivt ska bidra till att forbattra forutsattningarna for personer att resa
med kollektivtrafiken. Motiondren framhéller att det &ar angeldget att
konsumentpolitiken ocksa speglar detta och att resenarerna ges mojligheter att
formulera sina behov av en god kollektivtrafik for alla i hela landet.
Motionéren vill déarfor att mojligheterna att starka resendrernas majlighet att
paverka ett dkat kollektivtrafikresande ses 6ver.

| partimotion 2018/19:2059 yrkande 4 av Jan Bjorklund m.fl. (L) framhalls
att en val fungerande kollektivtrafik lagger grunden for att transportsystemet i
hela Sverige ska fungera pa ett tillfredsstallande satt. Motionarerna pekar pa
att buss, sparvag, tunnelbana och pendeltag reducerar utsldppen och minskar
trangseln pd vagarna. Motiondrerna anser darfor att kollektivtrafiken ska
byggas ut pa ett ansvarsfullt sétt i hela landet.
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Anders Akesson m.fl. (C) lyfter i kommittémotion 2018/19:2427 yrkande
13 fram betydelsen av att framja ett mer jamstallt nyttjande av kollektiv-
trafiken. Motionarerna framhaller att kollektivtrafik nyttjas framst av kvinnor
medan mén véljer bilen i stdrre utstrdckning. Motiondrerna anfor vidare i
motion 2018/19:2901 yrkande 14 i denna del att forutséttningarna for
kollektivtrafiken och for resor som sker med kollektivtrafik maste forbattras.
Motiondrerna framhaller att vi behover 6ka kollektivtrafiken for att pressa
tillbaka klimatutslappen och minska trangseln pa vara vagar.

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framhaller i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 61 att en tillganglig och val fungerande kollektivtrafik &r av stor vikt
for att minska transportsektorns miljopaverkan och for att 6ka majligheterna
till arbetspendling. Motiondrerna anser att kollektivtrafiken i forsta hand &r
kommunernas och regionernas ansvar, men att staten ocksa bor bidra till att
oka forutsattningarna att aka kollektivt, saval i staderna som pa landsbygden.
Motionarerna lyfter sarskilt fram vikten av investeringar i kollektivtrafik pa
landsbygden.

I kommittémotion 2018/19:2735 yrkande 8 av Camilla Brodin m.fl. (KD)
berors resurserna for kollektiv- och nartrafik pa landsbygden. Motionarerna
anfor att goda kommunikationer ar en forutséttning for att vart avlanga land
ska ha en tillvaxt som leder till valstdnd och sysselsattning. Motionarerna
framhaller att det stélls 6kade krav pa rorlighet mellan stad och landsbygd.
Motioniren pekar dven pa att effektiva kommunikationer och transporter ar
viktiga for att foretag ska kunna etablera sig pa mindre orter runtom i landet.
Det ar ocksa avgdérande med forbattrade mojligheter till arbetspendling med
béade bil och kollektivtrafik.

Aven Larry Séder m.fl. (KD) framhaller i kommittémotion 2018/19:2914
yrkande 23 vikten av ¢kade investeringar till kollektivtrafik pa landsbygden.
Motionérerna framhaller bl.a. att fungerande kollektivtrafik bidrar till en
livskraftigare landsbygd.

I kommittémotion 2018/19:2968 yrkande 28 menar Patrik Jonsson m.fl.
(SD) att Trafikverket bor ha en positiv grundsyn pé olika lanstrafikbolags
onskemal om nya stationer. Motionarerna framhaller att en forutsattning for
att kunna valja tdg som fardmedel &r att man har nara till en station. I motionen
anfors darfor att i de fall mindre orter med bra underlag for tagresande
efterfragar att en station byggs bor detta utredas i samrad mellan kommunen,
landstinget och Trafikverket.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att kollektivtrafiken ar ett viktigt
medel for att uppfylla de transportpolitiska malen och dérigenom astadkomma
en langsiktigt hallbar tillvaxt i hela landet. Utskottet har vidare anfort att
kollektivtrafiken ska vara attraktiv och anpassad efter de forutsattningar som
rader i landets olika delar. En val anpassad kollektivtrafik ger manniskor en
geografisk tillganglighet pa ett energieffektivt och langsiktigt hallbart stt.
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Utskottet ar fortfarande av den uppfattningen. Utskottet vill &ven pdminna om
att syftet med reformen pa kollektivtrafikmarknaden bl.a. har varit att skapa
forutsattningar for att satta resendrens behov i centrum. Reformen bidrar dven
till 6kade mojligheter till samordning och pa sa sétt forbattringar for resenaren.

Nar det géller &tgarder for att 6ka resandet med kollektivtrafik vill utskottet
aven lyfta fram att det framgdr av regeringens skrivelse 2017/18:238 En
klimatstrategi for Sverige att andelen transporter med laga utslapp av
vaxthusgaser behover 6ka for att klara det hogt stallda klimatmalet for
transportsektorn till 2030. Regeringen har darfor faststallt ett etappmal inom
miljémalssystemet med foljande lydelse: andelen persontransporter med
kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent 2025,
uttryckt i personkilometer, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for
gang-, cykel- och kollektivtrafik. | skrivelsen framhaller regeringen att de stora
okningarna av kollektivtrafik framst bor kunna ske i de omraden av landet som
har goda forutséattningar vad galler tillgénglighet, befolkningsunderlag och
resmonster. Regeringen anger vidare att forutsattningarna for att anvanda
kollektivtrafik i landsbygd behdver forbattras. | den senaste infrastruktur-
propositionen (prop. 2016/17:21) framhaller regeringen att infrastrukturen
genom sin utformning kan bidra till ett mer sammanhéllet samhélle dar allas
rétt till tillgdnglighet vérnas. Regeringen anfor att transportsystemet ska vara
tillgangligt for personer med funktionsnedsattning, att det ska vara utformat sé
att det svarar mot bade kvinnors och méns transportoehov och att
forutsattningarna for barn att anvanda transportsystemet behdver forbattras. |
infrastrukturpropositionen pekar regeringen vidare pa att val fungerande
transporter bidrar till en fungerande arbetspendling och darmed till en
forbattrad matchning pa arbetsmarknaden. Dessutom forbattras regioners
forutsattningar for tillvaxt och tillgangligheten okar for inkommande
bestkare, vilket bidrar till att turismen kan utvecklas. God infrastruktur &r en
viktig del i regeringens politik for ett Sverige som haller ihop. I betankande
2016/17:TU4 framholl utskottet bl.a. att transporter knyter ihop landet och &r
en central forutsattning for en véxande ekonomi och forbattrade mojligheter
till pendling. | skrivelsen med anledning av den nationella planen for
transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) framhéller regeringen
att regeringens satsningar i planen innebdr battre mojligheter att vélja
kollektivtrafik i stora delar av landet. Utskottet valkomnar regeringens
uttalanden om vikten av béttre méjligheter till att valja kollektivtrafik.

Nar det galler motionsforslagen om kollektivtrafiken pa landsbygden vill
utskottet sarskilt framhalla att for att frimja den regionala tillvaxten och goda
levnadsvillkor pé landsbygden har regeringen tidigare genomfort satsningar
pa kollektivtrafik i landsbygd som uppgar till 848 miljoner kronor under
perioden 2016-2019. | budgetpropositionen for 2018 foreslog regeringen, for
att ytterligare framja den regionala tillvaxten och goda levnadsvillkor pa
Sveriges landsbygd, en utékning och forlangning av den satsning pa
kollektivtrafik i landsbygd som aviserades i budgetpropositionen for 2016.
Utokningen foreslogs uppga till totalt 167 miljoner kronor under perioden
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2018-2020. Utskottet valkomnar satsningen pa kollektivtrafik i landshygd.
Utskottet vill i sammanhanget &ven lyfta fram att utskottets arbetsgrupp for
forsknings- och framstegsfragor har beslutat att géra en forskningsoversikt av
mobilitet pa landshygd.

Med anledning av motionsforslagen om pendlarparkeringar och stations-
utbyggnad vill utskottet sarskilt peka pa att regeringen 2015 fattade beslut om
forordningen (2015:579) om stod for att framja héllbara stadsmiljoer, s.k.
stadsmiljdavtal. Forordningen ger mdjlighet fér kommuner och landsting att
sOka stod for investeringar i anlaggningar for kollektivtrafik, anlaggningar for
cykeltrafik respektive anldggningar for nya transportldsningar for kollektiv-
trafik eller cykeltrafik. Stadsmiljoavtalen har integrerats i den nationella
trafikslagsdvergripande planen for transportinfrastrukturen for perioden
2018-2029, och regeringen har utokat stodet till 1 miljard kronor per ar under
perioden 2018-2029. Utskottet vill dven peka pd att regeringen i skrivelse
2017/18:230 Strategi for Levande stader — politik for en hallbar
stadsutveckling anfor att stadsplaneringen behdver inriktas mot hallbara
samhallsstrukturer inklusive transportsystem som underlattar fér ménniskor
att g8, cykla och resa kollektivt i stallet for att aka bil. 1 skrivelsen framhalls
att hallbar stadsplanering omfattar aven strukturer for hallbar pendling och
hallbara godstransporter ut och in i staderna. Utformningen av gaturummet
behéver utgd fran de géende, olika grupper av cyklister och kollektivtrafik-
resenarer sa att framkomlighet, trygghet och tillganglighet for dessa trafikant-
grupper forbattras. Regeringen anser att kommuner och landsting, inom ramen
for det kommunala sjélvstyret, har ett stort ansvar for att inom transport- och
bostadssektorn bidra till en minskad klimatpaverkan och forbattrad
luftkvalitet. | skrivelsen framhalls att stadsmiljoavtalen ger kommuner och
landsting mojlighet att soka stod for investeringar i anlaggningar for
kollektivtrafik och for cykeltrafik. Vidare anger regeringen att det &r viktigt
att bebyggelseutvecklingen planeras sé att goda forutséttningar for héllbara
transporter skapas. | sammanhanget vill utskottet dven peka pa att
Sverigeforhandlingen under det forsta halvaret 2017 tecknade Gverens-
kommelser med kommuner och landsting i Stockholms lan, Vastra Gotalands
lan samt Skane 14n om satsningar pa kollektivtrafik och cykelatgarder med
statlig medfinansiering samt &taganden om bostadshyggande. Regeringen
godkande dessa avtal, de s.k. storstadsavtalen, den 28 juni 2018
(N2018/07821/TIF). Vidare vill utskottet lyfta fram att Sveriges Kommuner
och Landsting (SKL) pd uppdrag av Partnersamverkan for en forbéattrad
kollektivtrafik i maj 2015 tog fram en végledning for regionala
trafikférsorjningsprogram. | handledningen Regionala trafikférsorjnings-
program for héllbar utveckling av kollektivtrafiken anges att avsikten ar att
trafikforsorjningsprogrammet ska fungera som underlag for fysisk planering
och annan samhéllsplanering i regionen.

Utskottet har behandlat fragan om jamstalldhet i transportsektorn tidigare
och framforde da att utskottet forutsatter att fragan kommer att ha fortsatt hog
prioritet for regeringen och att utskottet kommer att folja utvecklingen noga.
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Utskottet ar fortfarande av den uppfattningen. Transportsystemet ska vara
likvardigt mot kvinnors respektive méns olika behov. Utskottet vill ockséa
understryka att transporter ar grundlaggande for var vardag och att jamstallda
transporter handlar om att ge kvinnor och méan lika forutsattningar till
exempelvis arbetspendling, utbildningspendling och férskoleh&mtning.

Mot ovanstdende bakgrund avstyrker utskottet motionerna 2018/19:607
(M), 2018/19:1121 (SD) yrkande 8, 2018/19:1801 (S), 2018/19:2059 (L)
yrkande 4, 2018/19:2427 (C) yrkandena 13 och 14 i denna del, 2018/19:2734
(KD) yrkande 61, 2018/19:2735 (KD) yrkande 8, 2018/19:2914 (KD) yrkande
23 och 2018/19:2968 (SD) yrkande 28.

Biljett- och betalsystem

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsforslag om biljett- och betalsystem.
Utskottet hanvisar till pagaende beredning.

Jamfor reservation 5 (M), 6 (SD) och 7 (V) samt det sarskilda
yttrandet (C, L).

Motionerna

Boriana Aberg (M) framfér i motion 2018/19:806 att man bér évervéga att
gora den marknadsledande biljettplattformen konkurrensneutral. Motionéren
framhaller att det for narvarande ar i princip omadjligt att etablera ny 1onsam
persontagstrafik eftersom nya bolag inte far tillgng till den helt dominerande
biljettplattformen. Motiondren anser att en grundldggande forutséttning &r att
det rader konkurrens pa lika villkor for de svenska jarnvagstransportorerna.

I motion 2018/19:1524 av David Josefsson (M) framhalls att det for att n&
okad effektivitet ar betydelsefullt med en konkurrensneutral tillgang till digital
infrastruktur kopplad till biljett- och betalningssystem i kollektivtrafiken.
Motiondren anfor bl.a. att regeringen bor dvervéga att samtliga operattrer ges
tillgng till den dominerande forséljningsplatsen for biljetter.

Jonas Sjostedt m.fl. (V) patalar i partimotion 2018/19:1762 yrkande 11 att
for att det ska vara attraktivt for manniskor att resa kollektivt maste det vara
enkelt att fa information om utbud och l4tt att boka biljett. Motionarerna anser
att det forhallandet att det finns olika operatrer pa lokal, regional och
nationell niva inte far forhindra att det finns en nationellt samordnad och
lattillganglig betalning for biljetter, arskort osv. for bade tag, bussar och Gvrig
kollektivtrafik. Motiondrerna anser darfor att det ska finnas ett nationellt
enhetligt biljettsystem i form av ett nationellt kollektivtrafikkort som kan
laddas pa oavsett var i landet resenéren vill resa kollektivt.

Lars Mejern Larsson m.fl. (S) pekar i motion 2018/19:1788 yrkande 3 pa
att Sveriges kollektivtrafik i dag &r oerhort uppdelad mellan landstingen och
regionerna nar det galler bl.a. biljetter och prissattningar. Motiondrerna
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framhaller att regeringen bor se 6ver detta med tanke pa att manniskor i allt
storre grad ror sig 6ver granserna. | motionen foreslas att ett alternativ kan vara
att alla regioner anvander sig av samma tekniska system sa att busskortet
fungerar 6verallt i landet.

| kommittémotion 2018/19:2427 yrkande 14 i denna del av Anders Akesson
m.fl. (C) anférs att kollektivtrafiken behdver oka for att pressa tillbaka
klimatutslappen och minska trangseln pé& vagarna. Motionarerna anser att det
ska vara betydligt lattare att resa kollektivt och foreslar darfor att man ska
kunna anvénda sitt kort med reskassa dver hela landet.

Maria Ferm m.fl. (MP) anfor i partimotion 2018/19:2732 yrkande 4 att ett
nationellt enhetligt biljettsystem for all jarnvégs- och kollektivtrafik ska
utvecklas och inforas i Sverige, med mdjligheten att ha gemensamma
biljettsystem som galler i hela landet. Motionarerna foreslar att det ockséa ska
kunna kopplas till andra mobilitetstjanster, sdsom hyrcykelsystem.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framhaller i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 12 vikten av konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur
kopplat till biljett- och betalningssystem i kollektivtrafiken for att na 6kad
effektivitet.

I motion 2018/19:2968 yrkande 55 anfér Patrik Jonsson m.fl. (SD) att en
forutsattning for att pa ett smidigt satt kunna boka sin resa ar att det ar enkelt
att hitta och betala for den. Motiondrerna anser darfor att SJ for att férenkla
for resendrerna bor &laggas att oppna upp sitt bokningssystem for privata
aktorer mot att de far en ersattning for detta.

Utskottets stallningstagande

Enligt utskottets mening ar frdgor om kollektivtrafikens biljett- och
betalsystem av stor betydelse. Utskottet har ocksd behandlat frégor om
kollektivtrafikens biljettsystem tidigare, senast i betdnkande 2017/18:TU5.
Utskottet framholl dd bl.a. att mojligheten att gora ett tillagg i
kollektivtrafiklagen s& att alla regionala kollektivtrafikmyndigheter ska
ansluta sig till ett gemensamt betalningssystem i form av en applikation eller
kort bor utredas.

Utskottet vill peka pa att regeringen har slutit en sakpolitisk
overenskommelse med Centerpartiet och Liberalerna. Overenskommelsen
klargor att ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige ska
inforas. Statsradet Thomas Eneroth har dven i sitt svar pé en skriftlig fréga den
5 februari 2019 bl.a. framfort att ett forsta steg ar att tillsatta en utredning for
att ta fram former for hur ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken ska
se ut. Fragan bereds for narvarande i Regeringskansliet. Utskottet valkomnar
initiativet och finner mot den bakgrunden inte anledning att ta ndgot initiativ
med anledning av motionsforslagen om inrattandet av ett nationellt
biljettsystem.

Nar det géller motionsforslagen om att SJ AB ska Oppna upp sin
biljettbokning for 6vriga aktorer sa vill utskottet pAminna om att davarande
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nérings- och innovationsminister Mikael Damberg i en interpellationsdebatt i
juni 2018 framforde att SJ AB verkar pa en avreglerad marknad tillsammans
med andra konkurrerande tagoperatorer. Det finns inget hinder for SJ AB att
inleda samarbeten om biljettbokning med andra operat6rer. Statsradet
framholl att det 4r en operativ frdga och en bedémning som bolagets styrelse
och ledning ska goéra. Vidare pdminde statsradet om att fragan tidigare har
provats av Konkurrensverket varvid det framkom att det &r upp till SJ AB
sjalvt att avgora vilka som far tilltrade till bolagets forsaljningskanaler.

Utskottet instdmmer med motiondrerna om att det &r av stor vikt att det &r
enkelt att hitta resa och att kopa biljett. Med hansyn till pagéende beredning
finner utskottet inte att det finns anledning att vidta nagon atgard med
anledning av motionsfarslagen. Utskottet kommer dock att félja fragan noga.
Utskottet avstyrker saledes motionerna 2018/19:806 (M), 2018/19:1524 (M),
2018/19:1762 (V) yrkande 11, 2018/19:1788 (S) yrkande 3, 2018/19:2427 (C)
yrkande 14 i denna del, 2018/19:2732 (MP) yrkande 4, 2018/19:2901 (M)
yrkande 12 och 2018/19:2968 (SD) yrkande 55.

Fardtjanst

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om fardtjansten. Utskottet
framhaller fragans stora betydelse och hanvisar till pagaende
beredningsarbete.

Jamfor reservation 8 (SD).

Motionerna

Staffan EKI6f (SD) efterfrdgar i motion 2018/19:107 en oversyn av hur
fardtjansten fungerar. Motionaren framhaller att en fungerande fardtjanst gor
att funktionshindrade kan leva ett rorligare och rikare liv. Motionéren anser att
oversynen bor innefatta hur oseridsa utforare ska kunna fa sanktioner och hur
utsatta resendrer ska kunna kompenseras. Vidare ska 6versynen omfatta fragan
om det ar tillrackligt med andrade regelverk och stoéd for kommuner och
landsting eller om en central tillsynsmyndighet bor utses.

Saila Quicklund (M) framhaller i motion 2018/19:2176 behovet av att se
over méjligheterna att fortydliga fardtjanstreglerna. Motionaren pekar pa att
det finns en risk att kommunerna tolkar reglerna olika nér regelverket inte ar
tydligt.

I motion 2018/19:2211 av Magnus Manhammar (S) efterfragas en 6versyn
av reglerna om riksfardtjanst. Motiondren konstaterar att riksfardtjanst inte
beviljas for resor till och fran studier. | motionen framfors att konsekvenserna
av detta ar allvarliga bl.a. fér den person som drabbas och att bestdmmelserna
darfor bor andras sa att dven riksfardtjanst beviljas for resor till och fran
studier.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det foljer av de transportpolitiska
malen att transportsystemet ska vara tillgangligt for personer med funktions-
nedsattning. Aven av Agenda 2030 delmél 11.7 foljer att senast 2030 ska
universell tillgang till sékra, inkluderande och tillgangliga gronomraden och
offentliga platser, i synnerhet for kvinnor och barn, &ldre personer och
personer med funktionsnedsattning tillhandahallas. Utskottet vill framhélla
betydelsen av dessa angeldgna fragor och att behovet av atgarder for att géra
kollektivtrafiken anvandbar for personer med funktionsnedséttning i grunden
ar en demokratifraga. Mot bakgrund av fragornas héga prioritet genomforde
utskottet 2016 uppfoljningen Hela resan hela aret! — En uppféljning av
transportsystemets tillganglighet for personer med funktionsnedséttning
(2013/14:RFR5). Uppfoljningen visar bl.a. att det gors olika insatser for att
oka tillgangligheten men att detta arbete i manga delar inte & samordnat och
att det finns mycket kvar att gora. | betdnkande 2016/17:TU4 vélkomnade
utskottet regeringens uttalanden i infrastrukturpropositionen  (prop.
2016/17:21) om att det ar angeldget med en universell utformning av
transportsystemet och att arbetet med krav, riktlinjer och standardisering for
tillganglighet far fortsatt prioritet. Regeringen pekar i propositionen pé att
infrastrukturen genom sin utformning kan bidra till ett mer sammanhallet
samhélle dér allas ratt till tillgdnglighet véarnas. Utskottet vill i sammanhanget
&ven lyfta fram att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har ansvar for
att i trafikforsorjningsprogram peka ut bytespunkter och linjer som ska vara
fullt tillgangliga for alla resenarer, samt ange mal och atgarder med hansyn till
behov hos personer med funktionsnedsattning. Trafikverket arbetar &ven
sedan ldnge med att anpassa det som tidigare kallades det prioriterade
kollektivtrafiknatet for personer med nedsatt rérelse- och orienteringsformaga.

Utskottet vill vidare lyfta fram att den 1 januari 2015 tradde nya
bestdmmelser i kraft i diskrimineringslagen (2008:567) om bristande
tillgdnglighet som en form av diskriminering. Reglerna ska stdrka och
komplettera andra lagar och regler om tillgénglighet. Bristande tillganglighet
innebér att en person med funktionsnedsattning missgynnas darfor att man inte
gjort skiliga tillganglighetsatgarder for att personen ska komma i en jamforbar
situation med personer utan funktionsnedsattning. Vilka atgarder som ar
skaliga bedoms utifran bl.a. lagens krav pa tillganglighet samt praktiska och
ekonomiska forutsattningar. Férbudet mot diskriminering ska bidra till att 6ka
tillgangligheten i samhallet sa att manniskor med funktionsnedséttning kan
delta pé likvardiga villkor.

Utskottet vill vidare pAminna om att regeringen i mars 2017 utsag en
sérskild utredare for att analysera reglerna for sarskilda persontransporter, som
exempelvis fardtjanst och sjukresor. Syftet med utredningen var att identifiera
problem som utgdr hinder for kommunala och regionala myndigheter att
astadkomma en effektiv samordning. Utredaren skulle aven féresla I6sningar.
Bakgrunden till uppdraget var att Trafikanalys pa uppdrag av regeringen
gjorde en forstudie om lagstiftningen for sérskilda persontransporter, och
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slutrapporten visade pa ett invecklat regelverk med splittrat huvudmannaskap,
okade kostnader, sjunkande produktivitet och en langsiktig utveckling som
inte &r hallbar. Uppdraget redovisades den 30 juni 2018 och remitterades under
hosten 2018. Utredningens forslag bereds for nérvarande inom
Regeringskansliet.

Frdgan om kvaliteten i fardtjansten har behandlats i ett sarskilt
regeringsuppdrag av Myndigheten for delaktighet (MFD). Av rapporten
Kvalitet i fardtjansten (2018:19) framgdr att kvaliteten i fardtjansten brister.
MFD konstaterar att manga resenarer dverlag ar néjda, men nar fardtjénsten
inte fungerar far det stora konsekvenser for den enskilde. MFD framhaller att
mojligheten att anvanda fardtjanst for manga ar en forutsattning for att kunna
vara delaktiga i samhdéllet pad lika villkor som andra. De problem som
kartlaggningen visar handlar bl.a. om bristande likvéardighet i fardtjansten, om
att regelverket ser olika ut i kommuner och regioner och om brister i utférandet
av fardtjansten, t.ex. ndr det géller punktlighet, sdkerhet, flexibilitet och
bematande. | rapporten lamnar MFD ett antal forslag pa atgarder som kan
forbattra kvaliteten i fardtjanst. Forslagen bygger pa resenérernas syn pa god
kvalitet och en kartldggning av hur utforare av fardtjdnst arbetar med
kvalitetsutveckling.

Aven Trafikanalys har haft i uppdrag av regeringen att kartlagga hinder for
tillgénglighet och anvéndbarhet inom kollektivtrafiksystemet fér personer
med funktionsnedséttning. Rapporten Kollektivtrafikens barridrer —
kartlaggning av hinder i kollektivtrafikens tillgénglighet for personer med
funktionsnedséttning (Rapport 2019:3) dverldmnades den 29 mars 2019. |
slutrapporten diskuteras myndigheternas insatser och funktionshinder-
rorelsens perspektiv, samt undersokningar, forskning och statistik. Av
rapporten framgar bl.a. att antalet personer med fardtjansttillstand i Sverige
2017 uppgick till 309 000, varav 79 procent var 65 ar eller dldre och 63 procent
kvinnor. Av rapporten framgdr vidare att antalet fardtjansttillstind och resor
med fardtjanst har minskat under lang tid, samtidigt som kostnaden for
verksamheten har okat. Trafikanalys framhaller att en forklaring skulle kunna
vara att allt fler personer hittar andra satt att resa — till exempel i en mer
tillgdnglig kollektivtrafik — vilket gor att de inte behdver fardtjanst. De 6kade
kostnaderna skulle i s3 fall reflektera att bara de med svarare
funktionsnedsattning blir kvar i fardtjansten, varmed kostnader kan 6ka pa
grund av ett storre inslag av specialfordon. En annan forklaring kan vara att
farre tillstdnd i fardtjansten innebér totalt sett mindre resande for grupper med
funktionsnedsattning.

Utredningen om ny lagstiftning for sérskilda persontransporter foreslog
aven att Trafikanalys skulle f i uppdrag att tillsammans med SCB utveckla en
kompletterande nationell statistik om sérskilda persontransporter vad géller
resande, utbud, kvalitet och kostnader. Trafikanalys har darfor genomfort en
inventering av maéjliga datakéllor inom omradet. Trafikanalys drar slutsatsen
att den lampligaste uppgiftskéllan for de flesta uppgifter fortfarande &r
myndigheterna, men att de uppgifter som ska l&mnas bor specificeras i tydliga
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foreskrifter, som leverantdrerna av planeringsprogramvaran kan anvanda som
mallar for sina rapportfunktioner.

Utskottet anser att fragorna som lyfts i motionerna &r av mycket stor vikt.
Mot bakgrund av pagaende beredningsarbete finner dock inte utskottet att det
finns anledning att for narvarande vidta ndgon atgiard med anledning av
motionerna 2018/19:107 (SD), 2018/19:2176 (M) och 2018/19:2211 (S) som
darmed avstyrks.

Regionala kollektivtrafikmyndigheter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag rérande de regionala kollektiv-

trafikmyndigheternas trafikupphandlingar och trafikforsérjnings-

program. Utskottet framhaller bl.a. att det ar lampligt att de

regionala kollektivtrafikmyndigheterna gér avvégningar av vilka

krav som bor stéllas pa den offentligt organiserade kollektivtrafiken.
Jamfor reservation 9 (M) och 10 (V).

Bakgrund

Enligt kollektivtrafiklagen &r ansvaret for kollektivtrafiken i Sverige delegerat
till kommuner och landsting, och uppgiften handhas av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i respektive 1an. Det &r kollektivtrafik-
myndigheterna som ansvarar for att trafikforsérjningsprogram upprattas.
Programmet ska beskriva mal och inriktning for all regional kollektivtrafik,
dvs. all kollektivtrafik inom l&net samt den kollektivtrafik éver l&nsgranser
som till storst del bestar av vardagsresande, detta eftersom dagens regioner
inte alltid slutar vid lansgransen utan kan bestd av storre arbetsmarknads-
regioner dar manniskor dagligen pendlar ver lanets grénser. Staten kan dock
agera for att fa till stind mer kollektivtrafik om det i annat fall skulle uppsta
tydliga brister i tillgangligheten. Sedan 1999 har medel for detta avsatts pa ett
anslag som avser trafikavtal. Trafikavtal innebar att Trafikverket betalar
ersattning till trafikforetag for interregional kollektiv persontrafik med flyg,
tdg, bat eller buss. Trafiken ska vara transportpolitiskt motiverad, och avtalen
géller delar av landet dar det inte finns kommersiella forutsattningar att driva
kollektivtrafik.

Motionen

Ola Johansson och Peter Helander (bdda C) framhaller i motion 2018/19:1483
yrkande 12 att mojligheten att ta med cykel ska vara ett krav vid upphandling
av trafik och fordon, bade i de nationella och i de lokala kollektivtrafiknaten.
Motionérerna framhaller att myndigheter som upphandlar kollektivtrafik
darfor bor ha som krav att man kan ta med cykel pa tag.
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I motion 2018/19:2239 framhaller Kadir Kasirga (S) att arbetstagarna inom
kollektivtrafiken har fatt en mer otrygg vardag nar trafik upphandlas.
Motiondren anser att en viktig atgard kan vara att de regionala kollektivtrafik-
myndigheterna vid upphandling av trafik stéller krav pa verksamhetsévergang
och p& meddelarfrihet.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) efterfragar i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 16 att Trafikverkets roll ska stérkas gentemot de regionala kollektiv-
trafikmyndigheterna nér det géller att st6tta dessa i framtagandet av regionala
trafikforsorjningsprogram, i syfte att motverka att den langtgéende ofta
snabbare nationella trafiken stélls emot den regionala. Motionérerna
framhaller bl.a. att den regionala och den nationella tagtrafiken fyller olika
syften och har olika behov som kan komma att sta i strid med varandra nar
exempelvis ett langsammare pendeltdg tvingar ett bakomvarande snabbtag att
anpassa farten till pendeltagets hastighet.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att forutsdttningarna for att bedriva
kollektivtrafik varierar mycket mellan olika delar av landet, vilket medfor
behov av en flexibel kollektivtrafiklagstiftning som mojliggér att
verksamheten utformas efter lokala och regionala 6nskemal samtidigt som den
medger ett 6kat inslag av konkurrens for att stimulera utveckling och ¢kad
effektivitet. Ansvaret for att tillhandahalla lokal och regional kollektivtrafik
ligger mot den bakgrunden ocksa pa lokal och regional niva och handhas av
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Néar dessa tar fram trafik-
forsorjningsprogram &r utgangspunkten de transportpolitiska méalen och andra
nationella, regionala och lokala mal, planer och program av betydelse for en
hallbar utveckling och tillvaxt. Av kollektivtrafiklagen foljer aven att
trafikforsorjningsprogram ska uppréttas efter samrdd med motsvarande
myndigheter i angransande lan. Utskottet paminner i sammanhanget om att
Utredningen om jarnvagens organisation i betankandet En annan tagordning
(SOU 215:110) foreslog bl.a. att ett forslag till trafikforsérjningsprogram bor
blir foremal for samrdd med bl.a. kommersiella trafikforetag, resenérs-
organisationer, kommuner och néringsliv. Enligt forslaget bor den regionala
kollektivtrafikmyndigheten redovisa resultatet av samradet i en samrads-
redogorelse, och i beslut om allmén trafikplikt bor den regionala kollektiv-
trafikmyndigheten védga in befintlig kommersiell trafik. Utredningens
betdnkande bereds for narvarande inom Regeringskansliet.

Utskottet vill i sammanhanget dven lyfta fram att Partnersamverkan fér en
forbattrad kollektivtrafik tar fram véagledningar for att ge stod till de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och fungera som ett verktyg i arbetet med att ta
fram regionala trafikforsorjningsprogram. Utskottet vill ocksa uppmarksamma
att det i trafikutskottets uppfoljning Kollektivtrafiken — en uppféljning
(2015/16:RFR14) beddmdes bl.a. att behovet av en nationell myndighet for
stod till de regionala kollektivtrafikmyndigheterna bor dvervégas.
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Transportstyrelsen har i uppdrag att bedriva marknadsévervakning och
tillsyn Over kollektivtrafikmarknaden, bl.a. genom att granska trafik-
forsorjningsprogrammen och samradsprocessen i dessa. | myndighetens
senaste granskning, Tva generationers regionala trafikforsorjningsprogram
fran juni 2017, framgar att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna har blivit
battre pd att ta fram trafikforsorjningsprogram enligt lagens intentioner men
att forbattringspotential finns. | regeringens proposition 2016/17:28
Upphandling av vissa kollektivtrafiktjanster forstarks tillsynsmyndighetens
mandat genom att den myndighet som regeringen bestammer ska utdva tillsyn
over att kravet i EU:s kollektivtrafikforordning pa offentliggérande av érliga
rapporter féljs. Tillsynsmyndigheten ska vidare fa meddela de forelagganden
som behdvs for sadan tillsyn och vid behov fa forena forelaggandet med vite.
Bestdmmelserna tradde i kraft i januari 2017.

Nar det galler motionsforslaget om verksamhetsévergang och meddelar-
frihet vill utskottet pdminna om den arbetsmarknadsmodell som sedan lange
tillampas i Sverige som innebér att arbetsmarknadens parter ges mojlighet att
ta ansvar for villkoren pa arbetsmarknaden. Detta for att kunna skapa stabilitet
pad arbetsmarknaden och pa ett lampligt satt anpassa villkoren till de
forutsattningar som rader i respektive bransch. Nar det galler frdgan om
skyddet for anstéllda mot uppsagningar och méjligheten till férhandling for
arbetstagarorganisationer vid byte av entreprenér i samband med
upphandlingar finns vissa skyddsregler som &r tillampliga i dessa situationer.
I lagen om anstéllningsskydd (LAS) och medbestdmmandelagen (MBL) finns
skyddsregler nar det ar fraga om Gvergang av verksamhet. Vid en évergang av
verksamhet Gvergar Gverlatarens rattigheter och skyldigheter pa grund av de
anstallningsavtal och de anstéllningsforhallanden som galler vid Gvergangen
till den nya arbetsgivaren. En Gvergéang ar i sig inte saklig grund for att siga
upp en arbetstagare. Detta innebér dock inte ett hinder for uppsagningar av
ekonomiska, tekniska eller organisatoriska skal, dar forandringar av
arbetsstyrkan ingar. 1 MBL finns bestammelser om att nar en arbetstagares
anstallningsavtal och anstéliningsforhallanden har o6vergatt till en ny
arbetsgivare ar den nya arbetsgivaren under ett ar fran 6vergangen skyldig att
tillampa anstéllningsvillkoren i det kollektivavtal som gallde for den tidigare
arbetsgivaren, om inte kollektivavtalets giltighet har I6pt ut eller ett nytt
kollektivavtal har borjat galla for de 6vertagna arbetstagarna.

Utskottet vill vidare peka pa att det i EU:s kollektivtrafikforordning anges
att utan att det pdverkar tillampningen av nationell lagstiftning och
gemenskapslagstiftning, inklusive kollektivavtal mellan arbetsmarknadens
parter, far de behdriga myndigheterna krava att de utvalda kollektivtrafik-
foretagen erbjuder den personal som tidigare anstallts for att tillhandahélla
tjdnsterna samma réttigheter som den skulle ha haft i samband med en
overlatelse enligt direktiv 2001/23/EG. Om de behdriga myndigheterna kraver
att kollektivtrafikforetag ska folja vissa sociala normer ska anbuds-
handlingarna och avtalen om allman trafik innehalla en forteckning 6ver den
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berérda personalen samt klara och tydliga uppgifter om deras avtalsenliga
rattigheter och de villkor p vilka arbetstagarna anses bli knutna till tjansterna.

Utskottet vill &ven pdminna om att reglerna om Gvergang av verksamhet
galler enligt EU-domstolen inte bara i de fall dar det ar fraga om ett direkt
avtalsforhallande mellan tvé foretag utan dven nar tva foretag efter varandra i
en offentlig upphandling har tilldelats driften av en verksamhet. N&r en
offentlig upphandling leder till en 6vergang av verksamhet i den mening som
avses i LAS blir alltsd leverantoren skyldig att ta Gver personalen.
Arbetsmarknadens parter har ocksd mojlighet att i kollektivavtal narmare
reglera vad som ska galla vid dvergéng av verksamhet nar det géller fragan om
arbetstagarnas rattigheter vid dvertagande av personal.

Nér det géller motionsforslaget om cykel i kollektivtrafiken vill utskottet
peka pa att frdgan om majligheterna att kombinera cykeltrafik med
kollektivtrafik har varit uppe till behandling i riksdagen vid flera tillfallen,
senast tidigare under riksmotet i betdnkande 2018/19:TU6. Utskottet kan
inledningsvis konstatera att det i lagen om kollektivtrafik foreskrivs att det ar
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna som &r ansvariga for kollektiv-
trafiken, dvs. for utbud, kvalitet och annat som &r av betydelse for
kollektivtrafikresendrerna. | uppdraget till Cyklingsutredningen (N 2010:08)
ingick att analysera regler inom olika omréaden for att 6ka cyklingen och gora
den sakrare. Ett av de delomréden som sdgs éver var mojligheten att ta med
cykel pa tag och bussar. | Cyklingsutredningens betankande Okad och sikrare
cykling (SOU 2012:70) lamnades dock inga forslag nar det galler fragan om
att underlatta for resenérer att ta med sig cykel i kollektivtrafiken. Déremot
foreslogs att regeringen skulle ge Trafikverket i uppdrag att i samrad med
Transportstyrelsen ta fram en idékatalog inom omradet. Utskottet vill har peka
pa att i den nationella cykelstrategin som regeringen presenterade i april 2017
framhalls behovet av ett tydligt integrerat hela-resan-perspektiv vid planering
av Okad cykling. | cykelstrategin understryks att en resenér kan vara cyklist
under en del av resan och kollektivtrafikresenar eller nagon annan typ av
resendr under andra delar av resan och att detta innebdr att det behdver skapas
goda forutsattningar for tillganglighet samt effektiva resor och transporter dér
cykel ingdr som ett viktigt alternativ. Vidare framhalls behovet av goda
parkeringsmajligheter for cykel vid malpunkter och att cykelnatet har god
koppling till dessa.

Utskottet vill dven peka pad att EU-kommissionen i september 2017
presenterade forslag till andringar i tdgpassagerarforordningen (COM(2017)
548). | skalen till den foreslagna férordningen anges bl.a. att jarnvagsforetag
bor gora det lattare att kombinera cykel- och tagresor i s& hog grad som
mdjligt, i synnerhet genom att tillata transport av cyklar ombord pé tgen. Det
forslag till forordningséandringar som kommissionen lamnar innebdr att
jarnvagsforetagen ska gora det mojligt for resenédrerna att ta med cyklar
ombord pa tdgen mot rimlig erséttning om de &r latthanterliga, inte har nagon
negativ effekt pa trafiktjansten i friga och om vagnarna tillater det. Vidare ska
resenarerna halla uppsikt 6ver sina cyklar under resan och sékerstalla att inga
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problem eller skador orsakas andra resenarer m.m. TillstAndet att ta med cyklar
far vagras eller begransas av sédkerhetsskal eller operativa skal sa lange
resendrerna informeras om villkoren. Trafikutskottet kan i sammanhanget
konstatera att Europaparlamentets utskott for transporter och turism (TRAN)
justerade det betédnkande i vilket de behandlar kommissionens forslag i oktober
2018. Av detta framgdr att parlamentet bl.a. foreslar att ratten att ta med en
cykel pa taget ska forstarkas ytterligare gentemot kommissionens forslag sa
att resenarerna ska ha ratt att ta cyklar ombord pa taget, inbegripet pa
hoghastighetstag, fjarrtag, gransoverskridande tag och lokala tdg samt att alla
nya eller upprustade passagerartag ska vara utrustade med en tydligt angiven
plats for transport av minst atta monterade cyKklar.

Mot bakgrund av att utskottet anser att det &r lampligt att de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna gor avvagningar av vilka krav som bor stallas pa
den offentligt organiserade kollektivtrafiken i ldnet och inte minst den
inriktning som regeringen ger uttryck for i den nationella cykelstrategin finner
utskottet inte anledning att for narvarande ta ndgot initiativ i frigan om
kombinerade resor med cykel.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motionerna
2018/19:1483 (C) yrkande 12, 2018/19:2239 (S) och 2018/19:2901 (M)
yrkande 16.

Kombinerad mobilitet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om kollektivtrafikplaneringen
och kombinerad mobilitet. Utskottet hanvisar till de aktiviteter och
det utvecklingsarbete som sker inom omradet och framhaller att det
avser att fortsatta att folja utvecklingen av kombinerad mobilitet
med stort intresse.

Jamfor reservation 11 (M).

Motionen

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) foéreslar i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 17 att mojligheterna att bredda kollektivtrafikplaneringen i enlighet
med begreppet mobility as a service ska ses dver. Motionarerna pekar bl.a. pa
att i takt med att delningsekonomin och digitaliseringen blir tva allt viktigare
faktorer for framtidens transportarbete bor kollektivtrafiken och planeringen
av densamma breddas.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har i betdnkande 2016/17:TU4 valkomnat regeringens skrivningar i
den senaste infrastrukturpropositionen om att ett effektivt, tillgangligt
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transportsystem kréver ny kunskap och nya innovativa ldsningar. |
propositionen pekar regeringen pa att det behdvs en satsning pé forskning och
innovation for att kunna méta utmaningarna inom transportsystemet. Vidare
framhaller regeringen att automatisering, utveckling av alternativa branslen,
digitalisering av resor och transporter samt multimodala transportlésningar
kan mojliggora effektivare och sdkrare anvandning av infrastrukturen.
Utskottet delar regeringens uppfattning om vikten av bl.a. nya innovativa
l6sningar.

Utskottet valkomnar att regeringen har startat fem samverkansprogram som
ska bidra till att méta de samhallsutmaningar vi star infor, bade i Sverige och
globalt. Né&sta generations resor och transporter &r en av dessa, och som ett
prioriterat omrade i detta ingar mobilitet som en tjanst i stor skala. Inom ramen
for samverkansprogrammet har en nationell fardplan tagits fram. Syftet ar att
koordinera, stimulera och dvervaka forverkligandet av Kombinerad mobilitet
i Sverige. Projektet kallas Kompis och ska forverkliga fardplanens forsta
period (2017-2020). Den nationella féardplanen ska fungera som en
samverkansplattform dar parter kan motas och dar pagaende projekt kan
korsbefruktas sd att kunskaper, lardomar och utvecklad teknik forvaltas
effektivt. Utskottet valkomnar det arbete som pagar. | en interpellationsdebatt
fran den 24 oktober 2017 (ip. 2017/18:26) framhéll infrastrukturminister
Tomas Eneroth att regeringen har tagit ett flertal initiativ som syftar till att
utveckla och modernisera kollektivtrafiken till det nya konceptet mobilitet
som en tjanst. Statsradet pekade bl.a. pd regeringens samverkansprogram
Nasta generations resor och transporter och péa det regeringsuppdrag om
kollektivtrafik pa landsbygd som Statens vag- och transportforskningsinstitut
har.

Utskottet vill &ven paminna om att Trafikverket ansvarar for att
tillhandahalla en nationell atkomstpunkt for flera av férordningarna kopplade
till det s.k. ITS-direktivet. | kommissionens delegerade férordning vad géller
tillhandahdllande av EU-omfattande multimodala reseinformationstjénster,
som beslutades i maj 2017, ska den nationella &tkomstpunkten kompletteras
med statiska och dynamiska data for hela kollektivtrafik- och vagnatet fr.o.m.
december 2019 till december 2023. Exempel pa data ar tidtabeller, hallplatser
for kollektivtrafik men &ven cykel- och bildelningsplatser, biljettforsaljning
och slutligen trafikstérningar och annan realtidsinformation. I en framstéllan
fran Transportstyrelsen, som remitterats fram till den 4 februari 2019, foreslas,
i enlighet med forordningen, att den nationella dtkomstpunkt som Trafikverket
ansvarar for dven ska innehdlla dessa data. Framstallan bereds inom
Regeringskansliet.

Vidare vill utskottet lyfta fram att regeringen den 21 mars 2019 gav
Trafikverket i uppdrag att genomféra informations- och kunskapshdjande
insatser inom omradet mobilitet som en tjanst. Enligt uppdraget ska
Trafikverket i samverkan med berérda aktorer genomfora ett demonstrations-
projekt av minst en bytespunkt som stdder mobilitet som en tjanst. Syftet ar
att klargora vilka krav som behover stéllas pa den fysiska och digitala
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infrastrukturen vid en befintlig bytespunkt for att méjliggéra mobilitet som en
tjanst. Vidare ska Trafikverket tillsammans med berdrda vardorganisationer i
fardplanen for kombinerad mobilitet, undersoka mojligheten till en gemensam
atkomstpunkt med harmoniserade tekniska och affarsmassiga forutsattningar
for mobilitetstjanster for att mojliggora tredjepartsforsaljning av biljetter och
andra kombinerade mobilitetstjanster. Trafikverket ska &rligen redovisa en
lagesrapport fran uppdraget.

Utskottet valkomnar de aktiviteter och det utvecklingsarbete som sker inom
omradet och avser att fortsatta att folja utvecklingen av mobilitet som en tjanst
med stort intresse. Med hansyn till det arbete som pagar finner dock utskottet
inte att det finns skal att vidta nagot initiativ med anledning av motionen och
avstyrker darfor motion 2018/19:2901 (M) yrkande 17.

Atgarder mot plankning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om &tgarder mot plankning.
Utskottet hanvisar till pagaende beredning.
Jamfor reservation 12 (M, KD).

Motionerna

I kommittémotion 2018/19:2734 yrkande 62 efterfragar Magnus Jacobsson
m.fl. (M) hardare tag mot s.k. plankning. Motionarerna framhaller att det
behovs intakter for att kunna utveckla kollektivtrafiken, och den som plankar
later andra ta kostnaden for sin resa och forsamrar forutséttningarna for att
bussen ska kunna komma i tid, vara ren och vara trygg att aka med.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) framhéller i kommittémotion 2018/19:2901
yrkande 14 att det bor gdras en 6versyn av botesbeloppen och andra typer av
preventiva tgarder mot s.k. plankning i syfte att minska fusket. Motionarerna
framhaller att det &r av stor vikt att tillaggsavgiften fungerar avskrackande for
att motverka tjuvakning. | yrkande 15 foreslar motionarerna att notoriska
tjuvékare ska kunna stangas av fran kollektivtrafiken under en begransad tid.

Utskottets stéllningstagande

Nér det galler atgarder mot s.k. plankning vill utskottet peka pa att enligt lagen
(1977:67) om tillaggsavgift i kollektiv persontrafik far den som driver
kollektiv persontrafik, for vilken regeringen eller en forvaltningsmyndighet
faststaller taxa, ta ut en tillaggsavgift av resande som inte kan visa giltig biljett.
Inom Néringsdepartementet har promemorian Ny lag om tilldggsavgift (Ds
2016:9) utarbetats. | promemorian ldmnas forslag till en ny lag om
tillaggsavgift i kollektivtrafik. Utéver en allmén dversyn av den nu géllande
lagen om tillaggsavgift innebér forslaget till ny lag en modernisering av
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regelverket och en anpassning till forhallanden som galler i dag pa
kollektivtrafikmarknaden. Forslag ldmnas &ven till en ny forordning om
tillaggsavgift i kollektivtrafik och till vissa &ndringar i ordningslagen
(1993:1617). Promemorian har varit foremal for remissbehandling och bereds
for nérvarande inom Regeringskansliet.

Mot bakgrund av den pagdende beredningen anser inte utskottet att det
finns anledning att ta ndgot initiativ med anledning av motionerna
2018/19:2734 (KD) yrkande 62 och 2018/19:2901 (M) yrkandena 14 och 15
som darmed avstyrks.

Kollektivtrafik pa vatten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om kollektivtrafiken pa vatten.
Utskottet framhaller att sjofartens roll for persontransporterna &r
uppmarksammad och anser darfor inte att det finns skal att ta nagot
initiativ med anledning av motionsforslaget.

Jamfor reservation 13 (SD, KD).

Motionen

Magnus Jacobsson m.fl. (KD) framhaller i kommittémotion 2018/19:2734
yrkande 45 att kollektivtrafik p& vatten ofta kan avlasta kommuners och
regioners trafikleder. Motiondrerna paminner om att vattenvagarna i dag ar
underutnyttjade och har potential att mojliggora framtida bostads- och
arbetsmarknadsomraden. Motionarerna foreslar darfor att Trafikverket ska fa
i uppdrag att samverka med kommuner och regioner for att stddja utbyggnaden
av kollektivtrafiken pé vatten.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill framhalla att ett vél fungerande transportsystem pa ett effektivt,
sakert och miljomassigt hallbart sétt nyttjar alla trafikslag, bade vart for sig
och i kombination. Utskottet har darfor tidigare ocksa valkomnat regeringens
uttalanden i infrastrukturpropositionen om att sjéfarten har en viktig roll i det
svenska transportsystemet. Utskottet har &ven lyft fram det uppdrag som
regeringen gav Sjofartsverket i februari 2016 att, i ndra samarbete med
Trafikverket, analysera utvecklingspotentialen for inlandssjofarten och
kustsjofarten i Sverige, identifiera eventuella hinder for en utveckling samt vid
behov foresla atgarder for att framja forutsattningarna for sjéfartens gods- och
persontransporter. Utskottet har tagit del av Sjofartsverkets forslag som
redovisades i december 2016 och Kkonstaterar att dessa for ndrvarande &r
foremal for beredning inom Regeringskansliet. Utskottet har aven tidigare
valkomnat att regeringen i augusti 2015 presenterade en maritim strategi som
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syftar till att ta ett helhetsgrepp om maritima néringar och bidra till att skapa
konkurrenskraftiga, innovativa naringar som kan bidra till 6kad sysselsattning,
minskad miljébelastning och en attraktiv livsmilj6. Regeringen anger i
strategin att konkurrensneutrala forutsattningar, harmoniserade regler och
goda villkor ska bidra till att utveckla de svenska maritima néringarna.
Utskottet valkomnar regeringens arbete med att skapa forutséttningar for att
sjétransporter ska kunna mota ett 6kat behov av att transportera bl.a. personer.
Utskottet ser vidare mycket positivt pd det arbete som regeringen utfor inom
ramen for de fem strategiska samverkansprogram som ska bidra till att méta
flera av de samhallsutmaningar som Sverige star infor. Ett av samverkans-
programmen handlar om né&sta generations resor och transporter, och
programmet bygger vidare pa regeringens vision om att Sverige ska vara ett
av varldens forsta fossilfria valfardslander. Samverkansprogrammet har ett
trafikslagsovergripande perspektiv och inkluderar véagar, jarnvégar, flyg och
sjofart, vilket utskottet valkomnar. Utskottet vill i sammanhanget dven peka
pa att sjofartsnaringen inom ramen for initiativet Fossilfritt Sverige har tagit
fram sin fardplan for fossilfri konkurrenskraft. Av denna framkommer bl.a. att
vattenvagen kan skapa genvagar och attraktivitet i staden, fér bade resenérer,
cyKklister, bes6kande/turister och boende. Den kan ocksa utgéra en mojlighet
att oka framkomligheten i underhdlls- och byggskeden. Av firdplanen
framkommer att frigan om vattenvdgarna maste komma in tidigt i
oversiktsplanering, utvecklingsprogram, inriktnings- och &tgérdsplanering,
trafikforsérjningsprogram samt atgardsvalsstudier. Det framhalls att manga
aktorer &r involverade i stadsutveckling, planering och trafikering, vilket
staller krav pa utvecklad samverkan. Fardplanen konstaterar att urbaniseringen
och den snabba bebyggelseutvecklingen innebdr stora utvecklingsmojligheter
for vattenvagarna, men medfor ocksa en stor risk for att bra lagen for béttrafik
byggs bort. Utskottet valkomnar skrivningarna.

Utskottet Kkonstaterar avslutningsvis att sjofartens roll for person-
transporterna ar uppmarksammad och finner darfor inte skl att ta nagot
initiativ. med anledning av motion 2018/19:2734 (KD) yrkande 45.
Motionsyrkandet avstyrks déarmed.
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Gotlandstrafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om Gotlandstrafiken. Utskottet

forutsatter att regeringen kommer att folja utvecklingen av trafiken

sa att den fortsatter att utvecklas pa ett langsiktigt och hallbart satt.
Jamfor reservation 14 (C).

Bakgrund

Linjesjofarten till och fran Gotland har varit ett statligt dtagande sedan 1971.
Syftet med regleringen &r att trygga en tillfredsstéllande féarjeférbindelse med
Gotland aret runt. Trafikverket har enligt sin instruktion i uppgift att ingé och
ansvara for statens avtal om linjesjofart till Gotland. Det gérs genom att avtal
ingds om att bedriva trafiken med de fartyg som utforaren sjalv har till sitt
forfogande. Sedan 1980-talet har tilldelningen av avtal konkurrensutsatts. Nu-
fortiden ingés ett koncessionsavtal, vilket innebdr att det ar utforaren som far
biljettintidkterna fran transportkdparna och som tar den évervagande risken for
minskade intakter. Fran 1999 till 2010 var Rikstrafiken den myndighet som
ansvarade for att trafiken kom till stdnd. Fran 2011 ligger detta ansvar pé
Trafikverket. Sedan det statliga engagemanget inleddes har, med undantag for
avtalsperioden 1988-1997, operatdrerna varit Rederiaktiebolaget Gotland och
dess dotterbolag Destination Gotland. Avtalsperioden for den nuvarande
operat6ren Destination Gotland AB &r 2017-2027.

Motionerna

I motionerna 2017/18:1082 och 2018/19:2186 av Hanna Westerén och Laila
Naraghi (bada S) framhélls att Gotlandstrafiken for att stirka Sveriges
infrastruktur ska behandlas i linje med Ovriga insatser. Motiondrerna
framhaller att snabba och effektiva transporter med farja till och frdn Gotland
&r avgorande for den gotlandska ekonomin och tillvéxten. Motiondrerna
understryker vidare att det &r av yttersta vikt att farjetrafiken ges langsiktiga
villkor och att Gotlandstrafiken betraktas som en del av det nationella
trafiksystemet. Motiondrerna anser att staten bor tydliggora sitt ansvar for att
Gotland effektivt binds samman med resten av Sverige.

Hanna Westerén (S) framhéller i motionerna 2017/18:2181 och
2018/19:2124 att trafiken till Gotland maste kunna uppratthalla en tit och
regelbunden trafik aret om, men framfor allt maste den klara av tillfalliga och
kraftiga volymdkningar av resande. Motiondren anser att flygtrafiken till och
fran Gotland &r ett oundgangligt komplement till farjorna. I motionen anférs
att det darfor ar av yttersta vikt att staten tar ett huvudsakligt ansvar for att
Gotland effektivt binds samman med resten av Sverige och att regeringen
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kontinuerligt bor folja upp de gotlandska kommunikationernas utveckling i
allménhet och flygets forutséattningar i synnerhet.

I motion 2018/19:2389 av Lars Thomsson och Martina Johansson (bada C)
framfors att mojligheten till statliga insatser for att méjliggéra omstéllningen
till fornybara branslen i Gotlandstrafiken bor utredas. Motiondrerna lyfter bl.a.
fram att kommunikationerna mellan Gotland och fastlandet &r avgérande for
ons utveckling.

Utskottets stallningstagande

For att kunna utvecklas och hdvda sig i konkurrensen med resten av Sverige
ar Gotland beroende av val fungerande forbindelser med fastlandet, saval for
gods som for resenarer. Utskottet vill darfor framhalla att [3ngsiktiga, stabila
och miljomassigt héllbara avtal om Gotlandstrafiken ar av avgdrande
betydelse for Gotland. Enligt utskottets mening har staten ett fortsatt ansvar
for att det finns sddana tillfredsstallande transportméjligheter till och fran
Gotland som sékerstiller goda méjligheter for on att utvecklas. Aven
dévarande infrastrukturminister Anna Johansson framholl i sitt svar pa en
skriftlig frdga den 12 januari 2017 att trafiken ska ligga i linje med de
transportpolitiska malen, bidra till Gotlands utveckling och ge en tillfreds-
stallande transportforsorjning for passagerare och gods. Trafikverket ska
enligt sitt uppdrag tillférsékra Gotland en tillfredsstéallande tillganglighet, som
har sin utgangspunkt i invanarnas behov av personresor och naringslivets
behov av godstransporter, men ocksd skapa forutsattningar for regional
utveckling. Utskottet finner inte anledning att tvivla pa att Trafikverket utifran
sitt uppdrag tillforsékrar Gotland en tillfredsstéllande tillganglighet. Utskottet
finner darmed inte anledning att vidta nagot initiativ med anledning av
motionsforslagen om kommunikationer mellan Gotland och fastlandet.

Nér det géller motionsforslaget om fornybara drivmedel i Gotlandstrafiken
vill utskottet framhalla att regeringens ambition &r att Sverige ska bli varldens
forsta fossilfria valfardsland. Regeringen har ocksa framhallit att utvecklingen
av transportsystemet ska bidra till det. Utskottet har tagit del av att
Miljomalsberedningen framfort att sjofarten ar ett energieffektivt trafikslag
med hénsyn till utslappen av vaxthusgaser per vikt och stréacka av transporterat
gods. Daremot finns en potential for ytterligare energieffektivisering inom
sjofarten och darmed l&gre utsldpp. Av trafikutskottets forskningsrapport
Fossilfria drivmedel for att minska transportsektorns klimatpaverkan
(2017/18:RFR13) framgar att inom sj6farten dominerar fossila branslen i form
av olja och naturgas fortfarande helt. Ett fatal rederier har borjat anvanda
flytande naturgas (LNG). P4 forsoksniva eller i liten skala anvands metanol
som fartygshransle i Sverige. Utskottet vill dven peka pa att inom ramen for
Energimyndighetens samordningsansvar for omstéllningen till en fossilfri
transportsektor har rapporten Sjofartens omstéllning till fossilfrihet (ER
2017:10) tagits fram. Av rapporten framgar bl.a. att for att sjéfarten ska kunna
bli fossilfri behdver samhallet bli mer transporteffektivt och fartygen mer
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energieffektiva, och fornybara drivmedel behdver anvandas pa bred front.
Vidare anges i rapporten att det kommer att krévas strukturella, operationella
och tekniska atgarder i kombination med att fornybara drivmedel utvecklas
och anpassas for olika segment och marknader inom sjofarten. Utskottet vill i
sammanhanget dven lyfta fram att regeringen har gett Trafikverket i uppdrag
att analysera forutsattningarna for en omstéllning till fossilfrihet for statligt
&gda fartyg, samt lamna forslag till en strategi. | uppdraget ingick att redovisa
lampliga alternativa drivmedel och dess héllbarhet vid lagring, tillganglighet
till, och behov av, landinfrastruktur samt kostnader foér omstaliningen.
Rapporten Omstallning till fossilfrinet for statligt &gda fartyg — ett
regeringsuppdrag redovisades i december 2018 och bereds for narvarande
inom Regeringskansliet. Utskottet kan siledes konstatera att det pagar ett
omfattande arbete for att sékerstélla att sjofarten utvecklas i riktning mot att
bli fossilfri. Utskottet finner inte skal att tvivla pa att Trafikverket genom sitt
uppdrag att, inom ramen for de transportpolitiska malen och angivna
medelsramar, inga och ansvara for statens avtal om linjesjofart till Gotland
ocksé arbetar for att minska trafikens klimatpéverkan.

Avslutningsvis vill utskottet framhalla att Trafikverket uppger att det nya
farjeavtalet for dren 2017-2027 ger en langsiktig och hallbar trafiklésning for
resenarernas och naringslivets behov och énskemal. Trafikverket framhaller
att samtliga upphandlingskrav har uppfyllts och att Gotlandstrafiken far ett
nytt fartyg med modern och miljovanligare drift. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet forutsatter att regeringen kommer att folja utvecklingen av
trafiken s att den fortsatter att utvecklas pa ett langsiktigt och hallbart satt.
Mot den bakgrunden finner utskottet inga skal att ta nagot initiativ med
anledning av har behandlade motioner. Motionerna 2017/18:1082 (S),
2017/18:2181 (S), 2018/19:2124 (S), 2018/19:2186 (S) och 2018/19:2389 (C)
avstyrks darmed.



Reservationer

1. Okad kollektivtrafik, punkt 1 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 8 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 28 och
avslar motionerna
2018/19:607 av Lotta Finstorp (M),
2018/19:1801 av Pia Nilsson (S),
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 4,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 13 och 14 i denna del,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 61,
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 8 och
2018/19:2914 av Larry Soder m.fl. (KD) yrkande 23.

Stallningstagande

Sveriges befolkning har dkat kraftigt pa senare ar och manga vill bo i narheten
av de storre stdderna dér det finns battre mojligheter till arbete. Det innebér att
behovet av arbetspendling dkar. Vi kan konstatera att det for en del ménniskor
ar nodvéandigt med bil for att kunna ta sig till nédrmaste knutpunkt for
kollektivtrafik. Vi anser darfér att man behdver planera for fler sékra
pendelparkeringar. Vi vill i ssmmanhanget framhalla att en forutsattning for
manga att valja tag framfor bil ar att man l4tt kan stalla bilen i anslutning till
en station. Att ha nara till en station ar ocksa en forutsattning for att kunna
vilja tdg som fardmedel. | de fall mindre orter med gott underlag for
tagresande 6nskar att en station byggs bor detta darfor utredas i samrad mellan
kommun, landsting och Trafikverket. Vi anser att Trafikverket ska vara lyhort
for regionernas 6nskemal om fler tagstationer for att 6ka andelen resande med
tag.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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2. Okad kollektivtrafik, punkt 1 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 13 och 14 i denna del,
bifaller delvis motion
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 4 och
avslar motionerna
2018/19:607 av Lotta Finstorp (M),
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 8,
2018/19:1801 av Pia Nilsson (S),
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 61,
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 8,
2018/19:2914 av Larry Séder m.fl. (KD) yrkande 23 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 28.

Stallningstagande

Det ar angeldget att forbattra forutsattningarna for kollektivtrafiken och for
resor som sker med kollektivtrafik. Okad kollektivtrafik bidrar till att minska
utslappen men aven till att minska trangseln pa vagarna. Jag vill framhalla att
det & méanga som i dag kor bil som i stéllet hade foredragit att dka med buss,
pendeltdg eller sparvagn. For att uppmuntra regioner och landsting att oka
kollektivtrafiken vill Centerpartiet darfor infora en kollektivtrafikbonus.

Statistiken visar att kollektivtrafik nyttjas framst av kvinnor medan méan
valjer bilen i stérre utstrackning. Kvinnor reser saledes i dag mer hallbart an
man. | sammanhanget vill jag pdminna om att en palitlig, trygg och attraktiv
kollektivtrafik séledes inte bara ar en trafikfraga utan dven en jamstalldhets-
frdga. Jag anser darfor att vart transportsystem ska svara likvardigt mot
kvinnors respektive mans olika behov. Transporter ar grundlaggande for var
vardag, och jag menar att jamstéllda transporter handlar om att ge kvinnor och
man lika forutsattningar vid exempelvis arbetspendling, utbildningspendling
och foérskolehdmtning For att utforma ett mer jamstallt och darmed mer
héllbart transportsystem kravs ocksa att bade kvinnor och man deltar i samtal
och beslut som berér transportsystemet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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3. Okad kollektivtrafik, punkt 1 (KD)
av Magnus Jacobsson (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 61,
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 8 och
2018/19:2914 av Larry Soder m.fl. (KD) yrkande 23,
bifaller delvis motion
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 i denna del och
avslar motionerna
2018/19:607 av Lotta Finstorp (M),
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 8,
2018/19:1801 av Pia Nilsson (S),
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 4,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 28.

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhélla att en véal fungerande och tillganglig
kollektivtrafik ar av stor vikt for att minska transportsektorns miljopaverkan
och for att dka tillgangligheten till arbetspendling. Det ska vara enkelt och
smidigt att kunna ta sig till jobbet eller skolan. Jag vill aven framhalla att goda
kommunikationer ar en forutsattning for att vart avlanga land ska ha en tillvéxt
som utvecklar valstindet och sysselsattningen. Samtidigt som det i var tid
stalls okade krav pd rorlighet mellan stad och landsbygd ar effektiva
kommunikationer och transporter viktiga for att féretag ska kunna etablera sig
p& mindre orter runtom i landet. Jag vill darfor understryka vikten av att framja
kollektivtrafik och nartrafik pa landsbygden. Jag vill i sammanhanget sarskilt
lyfta fram vikten av investeringar i kollektivtrafik pa landsbygden. Jag anser
att kollektivtrafiken i forsta hand & kommunernas och regionernas ansvar men
att staten ocksa bor bidra till att 6ka forutsattningarna att aka kollektivt, saval
i staderna som pa landsbygden. Jag anser aven att man bor prioritera och stélla
krav pa miljovanligare transporter inom skattefinansierad kollektivtrafik och
upphandlad trafik.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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4.  Okad kollektivtrafik, punkt 1 (L)
av Helena Gellerman (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L) yrkande 4,
bifaller delvis motion
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 i denna del och
avslar motionerna
2018/19:607 av Lotta Finstorp (M),
2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 8,
2018/19:1801 av Pia Nilsson (S),
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 13,
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 61,
2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD) yrkande 8,
2018/19:2914 av Larry Soder m.fl. (KD) yrkande 23 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 28.

Stallningstagande

En vél fungerande kollektivtrafik l&gger grunden for att transportsystemet i
hela Sverige ska fungera pa ett tillfredsstéllande sétt. Okat kollektivt resande
bidrar aven till att uppfylla de transportpolitiska mal som riksdagen har
beslutat om. Jag vill understryka att buss, sparvag, tunnelbana och pendeltag
reducerar utslappen och minskar trangseln pa vagarna. Darfor vill vi i
Liberalerna att man fortsatter att bygga ut kollektivtrafiken pa ett ansvarsfullt
sétt i hela landet.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5. Biljett- och betalsystem, punkt 2 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 12,
bifaller delvis motionerna
2018/19:806 av Boriana Aberg (M) och
2018/19:1524 av David Josefsson (M) samt
avslar motionerna
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 11,
2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 3,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 i denna del,
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 4 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 55.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att det ar viktigt att det finns goda och enkla
mojligheter att jamfora priser och tidtabeller for att frdmja 6ppenhet och
konkurrens pa jarnvagssparen. Det maste aven vara enkelt att kGpa resor Gver
lans- och transportslagsgrénser. Vi vill understryka vikten av konkurrens-
neutral tillgang till digital infrastruktur kopplat till biljett- och
betalningssystem for 6kad effektivitet pa jarnvagen. | sammanhanget vill vi
aven peka pa att MTR vid sitt besok i utskottet den 25 april 2018 framholl
betydelsen av ett konkurrensneutralt nationellt biljettsystem. For att 6ka
resendrsnyttan och forbéttra konkurrensen bor det darfor skapas en
branschgemensam portal fér éppna data sa att nya tjénster och exempelvis
appar kan utvecklas. Vi ar medvetna om att Transportstyrelsen har i uppdrag
att utbva marknadstillsyn som syftar till att skapa en effektiv och
konkurrensneutral marknad. Vi kan dock tyvarr konstatera att detta uppdrag
inte verkar prioriteras tillrackligt hogt, formodligen beroende pa att regeringen
inte faster sarskilt stor vikt vid fragan.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Biljett- och betalsystem, punkt 2 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 55,
bifaller delvis motionerna
2018/19:806 av Boriana Aberg (M) och
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2018/19:1524 av David Josefsson (M) samt

avslar motionerna

2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 11,
2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 3,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 i denna del,
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 4 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 12.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att en forutsattning for att man pa ett smidigt sétt ska kunna
boka sin resa &r att det &r enkelt att hitta den och att betala for den. SJ har en
nattjanst och en app som gor det enkelt for resenéren att kdpa sin biljett. Vi
kan tyvarr konstatera att alla persontrafikoperatorer inte &r samlade i
tjansterna. P4 internet finns dven ytterligare en reseplanerare — resrobot. Det
ar dock tamligen fa som kanner till denna funktion. For att forenkla for
resendrerna anser vi darfor att SJ, som ar ett helagt statligt bolag, dven bor
erbjuda konkurrerande foretag plats i sina saljtjanster. SJ bor ocksa fa
erséttning for detta.

Vad vi har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Biljett- och betalsystem, punkt 2 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V) yrkande 11 och
avslar motionerna
2018/19:806 av Boriana Aberg (M),
2018/19:1524 av David Josefsson (M),
2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S) yrkande 3,
2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 14 i denna del,
2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP) yrkande 4,
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 12 och
2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 55.
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Stallningstagande

For att det ska vara attraktivt for manniskor att resa med Kollektivtrafiken
maste det vara enkelt att fa information om utbud och latt att boka biljett. Da
skapar vi forutsattningar for fler att valja tag eller buss i stallet for bil.
Mojligheten att resa starks aven for ekonomiskt svaga grupper. Jag vill
understryka att det forhallandet att det finns en méngd olika operatérer pa
lokal, regional och nationell niva inte far férhindra att det finns en nationellt
samordnad och lattillganglig betalning for biljetter, arskort osv. for saval tag
och bussar som 6vrig kollektivtrafik. Darfor anser jag att det ska finnas ett
nationellt enhetligt biljettsystem i form av ett nationellt kollektivtrafikkort som
kan laddas oavsett var i landet resendren vill resa med kollektivtrafiken. Jag
anser inte att detta biljettsystem bor tillhandahallas av nagon enskild av
tagoperatorerna. Jag vill vidare framhalla att om operatrer inom
kollektivtrafiken inte genom egna initiativ tillnandahéller sadan biljett-
forséljning och information bor regeringen vidta atgarder sa att ett sadant krav
blir mojligt att infora.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

8. Fardtjanst, punkt 3 (SD)
av Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD) och Patrik Jénsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:107 av Staffan EkI6f (SD) och
avslar motionerna
2018/19:2176 av Saila Quicklund (M) och
2018/19:2211 av Magnus Manhammar (S).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att en fungerande fardtjanst gor att manniskor
med funktionsnedsattning far mojlighet att leva ett rorligare och rikare liv. Vi
anser att det ar sjalvklart att samhallet ska stéalla upp fér medborgare nar de har
svarigheter. Vi kan konstatera att det tidigare har uppmarksammats att de
beslutande myndigheterna kan gora olika bedémningar av en manniskas behov
av fardtjanst. Det innebdr att villkoren blir olika beroende pa var man bor i
landet. Vi kan tyvarr dven konstatera att det finns exempel pa att fardtjanstbilar
aldrig dyker upp. Den som har bestéllt fardtjanst vantar i stéllet forgaves. Det
innebér att ménniskan i behov av fardtjanst riskerar att missa en planerad
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aktivitet och dessutom kanske inte far tillbaka pengarna. Vi anser darfor att en
dversyn behdver goras av hur fardtjansten fungerar samt hur oseritsa utforare
ska fa sanktioner och utsatta resenarer kompenseras. Vi vill understryka att det
handlar om att manniskor med funktionsnedsattning ska kunna lita pa att
fardtjansten kommer, minst lika mycket som vid en vanlig bestélld resa. Vi
vill ocksa peka pa att det ocksa handlar om att varna ett fungerande naringsliv
dér oseriosa aktorer inte ska fa fordelar framfor serivsa aktorer. Vi anser att
det i dversynen ska utredas om det racker att kommuner och landsting far
&ndrade regelverk och stdd eller om en central tillsynsmyndighet bér utses.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Regionala kollektivtrafikmyndigheter, punkt 4 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 16 och
avslar motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 12 och
2018/19:2239 av Kadir Kasirga (S).

Stallningstagande

Den regionala och den nationella tagtrafiken fyller olika syften och har olika
behov. Vi kan konstatera att dessa behov kan komma i konflikt med varandra
ndr exempelvis ett langsammare pendeltég tvingar ett bakomvarande snabbtag
att anpassa farten till pendeltdgets hastighet. For att motverka att den
langtgaende ofta snabbare nationella trafiken stélls emot den regionala bor
regeringen agera for att Trafikverket far en starkt roll gentemot de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i rollen att stotta dessa i framtagande av de
regionala trafikforsérjningsprogrammen. Vi anser att det ar viktigt att den
nationella och regionala trafiken kan planeras och utvecklas i dialog for att
optimera utnyttjandet av jarnvégen.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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10. Regionala kollektivtrafikmyndigheter, punkt 4 (V)
av Jens Holm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C) yrkande 12 och
2018/19:2239 av Kadir Kasirga (S) samt
avslar motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 16.

Stallningstagande

Alla resor har en start- och malpunkt. For langre resor innebar det oftast att
flera olika trafikslag behdver anvéndas. Jag anser dérfor att kollektivtrafiken
bor majliggéra kombinationsresor med cykel och pa sa satt gora det mojligt
for manniskor att cykla delar av resan. Det stiller krav pa hogkvalitativa
cykelparkeringar, ett heltackande lanecykelsystem och méjlighet att ta med
cykeln pé taget, bussen och tunnelbanan. Jag anser darfor att det i betydligt
storre utstrackning 4n i dag maste reserveras platser for cyklar pa tdg och
bussar. Jag menar att mojligheten att ta med cykel pa tdg och buss ska vara ett
krav vid upphandling av trafik och fordon, béde i de nationella och i de lokala
kollektivtrafiknaten.

Jag kan vidare konstatera att genom upphandling av kollektivtrafik har
arbetstagarna inom kollektivtrafiken fatt en mer otrygg vardag. Inte bara kan
de bli tvingade att sbka om sina jobb — varje ny upphandling kan dessutom
innebéra att arbetsgivare ges tillfalle att ta sig ur tidigare éverenskommelser.
Jag anser att en viktig atgard ar att stalla krav pa verksamhetsévergang. Det
innebar att personalen ska f& folja med sina jobb till den nya arbetsgivaren,
utan att f& sdmre arbetsvillkor. Jag anser aven att det &r viktigt att
myndigheterna stéller krav pa att foretagen ska erbjuda villkor enligt gallande
kollektivavtal. Jag kan i sammanhanget ocksd konstatera att krav pa
meddelarskydd aldrig stélls av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
dag. Detta leder enligt min mening till forsamrad kollektivtrafik med storre
risk for olyckor eftersom personalen far svart att anmala brister. Jag vill
framhalla att genom krav p& meddelarskydd skapas en kultur dar anstallda
vagar beratta om missforhallanden, sdsom sakerhetsbrister inom kollektiv-
trafiken.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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11. Kombinerad mobilitet, punkt 5 (M)

av Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M), Anders Hansson (M) och
Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 17.

Stallningstagande

Vi vill framhalla att i takt med att delningsekonomin och digitaliseringen blir
allt viktigare for framtidens transportarbete bor kollektivtrafiken och
planeringen av densamma breddas. Vi anser att konceptet kombinerad
mobilitet (Mobility as a service) pa allvar bor utvarderas som en majlighet for
att skapa 6kad kollektiv mobilitet. Det enskilda &gandet av exempelvis bilar
och cyklar kan komma att minska, men mobiliteten kan dnda uppratthallas
genom delning och ett effektivare utnyttjande. Vi vill peka pa att resor med
kollektivtrafiken och privat resande kan lankas samman och att resetjanster for
hela resan, fran dorr till dérr, kan komma att uppstd. Detta innebér inte att
kostnaderna for det offentliga ska utokas, men genom att ha perspektivet hela
resan kan det offentliga och privata samverka.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

12. Atgarder mot plankning, punkt 6 (M, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Jessika Roswall (M), Sten Bergheden (M),
Anders Hansson (M) och Asa Coenraads (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 62 och
2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 14 och 15.



RESERVATIONER

Stallningstagande

Vi kan konstatera att s.k. plankning &r ett stort problem i dag. Vi har tagit del
av att enbart i Stockholm innebar det enligt SL ett intaktsbortfall pa 6ver 300
miljoner kronor for 2015. Det &r pengar som i stéllet kunde ha anvénts till att
bygga ut kollektivtrafiken. Det grundldggande problemet med att méanniskor
plankar ar att de stéller sig utanfor det gemensamt finansierade kollektivtrafik-
systemet, men samtidigt begar tillgang till detsamma. Den som plankar later
pé sé satt andra ta kostnaden for sin resa och forsamrar forutsattningarna for
att bussen ska kunna komma i tid, vara ren och vara trygg att &ka med. Vi vill
framhalla att biljettkontrollanterna spelar en viktig roll och att resenarer bor
vara skyldiga att visa upp fardbevis vid biljettkontroll, vilket de inte &r i dag.
Pa sikt bor dven ett system Gvervagas dar notoriska tjuvakare exempelvis kan
stangas av fran kollektivtrafiken under en begransad tid. Vidare vill vi peka pa
att dagens utformning av den s.k. tilliggsavgiften inte fungerar tillrackligt
avskrackande, och den ar dessutom beroende av hur méanga kontroller som
utfors. Det ar darfor tydligt, menar vi, att det krdvs krafttag mot plankning. Vi
anser darfor att det bor goras en 6versyn av botesbeloppen och andra typer av
preventiva atgarder mot s.k. plankning.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

13. Kollektivtrafik pa vatten, punkt 7 (SD, KD)

av Magnus Jacobsson (KD), Jimmy Stahl (SD), Thomas Morell (SD)
och Patrik Jonsson (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD) yrkande 45.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att kollektivtrafik pa vatten ofta kan avlasta kommuners och
regioners trafikleder. Sjotrafik orsakar dessutom mindre koldioxidutslapp och
ar ett miljovanligt och effektivt transportsatt som kan transportera manga
resendrer i storstader. Vi ar medvetna om att vattenvdgarna i dag éar
underutnyttjade. Vi anser dock att de har potential att mojliggora for framtida
bostads- och arbetsmarknadsomréaden. Vi anser darfor att det ar viktigt att ha
med bétpendling i planeringen av den framtida infrastrukturen och att
tillgangliggora kajer samt ha ett biljettsystem som inkluderar bade upphandlad
och enskilda aktorers persontrafik pa vatten. Vi anser darfor att Trafikverket
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ska fa i uppdrag att samverka med kommuner och regioner for att stodja
utbyggnaden av kollektivtrafiken pa vatten.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkannage for
regeringen.

14. Gotlandstrafiken, punkt 8 (C)
av Mikael Larsson (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2018/19:2389 av Lars Thomsson och Martina Johansson (bada C) och
avslar motionerna
2017/18:1082 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (b&da S),
2017/18:2181 av Hanna Westerén (S),
2018/19:2124 av Hanna Westerén (S) och
2018/19:2186 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S).

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis framhalla att kommunikationerna till Gotland &r
avgorande for ons utveckling. Farjetrafiken behdver darfor vara snabb och
tillforlitlig men ocksa miljovanlig. Vidare maste prissattningen vara rimlig for
bade bofasta, besokare och godstransporter.

Riksdagen har beslutat att transportsektorn ska minska sina
koldioxidutslapp med 70 procent till 2030. Enligt min uppfattning &r det darfor
nodvandigt att paborja omstallningen till fornyelsebara branslen i Gotlands-
trafiken redan under pagéende trafikperiod. Jag vill pAminna om att regeringen
har utsett Gotland till att vara pilotlan i omstéllningen till ett 100 procent
fornybart samhalle, och sarskilda medel har tillforts Energimyndigheten for
detta uppdrag. Jag anser att en gron omstéllning av farjetrafiken mycket val
kan rymmas inom detta uppdrag. Jag & medveten om att den nu upphandlade
trafiken for perioden 2017-2027 gor att villkor i huvudsak &r faststéllda for en
tid framover. Trots det anser jag att omstéllningen till mer miljovénliga
branslen méste paskyndas under denna trafikperiod. Nasta trafikperiod startar
2027, och ett nytt direktiv och darefter ett nytt underlag kommer att behdva
arbetas fram innan en ny upphandling kan genomforas. Jag vill i samman-
hanget peka pa att vergangen till fornyelsebara branslen i Gotlandstrafiken
kan medfora behov av statliga insatser for att kunna realiseras.
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Mot denna bakgrund anser jag att mojligheten till statliga insatser for att
mojliggora omstéllningen till fornyelsebara branslen i Gotlandstrafiken bor
utredas.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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Sarskilt yttrande

Biljett- och betalsystem, punkt 2 (C, L)
Helena Gellerman (L) och Mikael Larsson (C) anfor:

Vi vill framhalla att det behover bli betydligt enklare att resa med
kollektivtrafiken. Vi anser darfor att det bor inféras en nationell operators-
neutral plattform som gor det mojligt att boka och betala for sin biljett fran
dorr till dérr — oavsett trafikslag och 1&n. Vi menar &ven att man ska kunna
anvanda sitt kort med reskassa dver hela landet.

Centerpartiet och Liberalerna har tillsammans med regeringen slutit en
sakpolitisk dverenskommelse, det s.k. januariavtalet. | dverenskommelsen
anges att ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik i hela Sverige ska
inforas. Partierna kommer att vara drivande for att detta genomférs med hogt
tempo.

Centerpartiet och Liberalerna valkomnar att det pagér ett arbete i den
riktning som foreslagits i kommittémotion 2018/19:2427 av Anders Akesson
(C) yrkande 14 i denna del och vi viljer darfor att framfora vara partiers asikter
i ett sérskilt yttrande i stallet for i reservationer.



BiLAGA

Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2017/18

2017/18:1082 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Gotlandstrafiken behandlas i linje med 6vriga insatser for att starka Sveriges
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.

2017/18:2181 av Hanna Westerén (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om luftburen trafik till
och frdn Gotland, vilken ska behandlas i linje med Gvriga insatser for att starka
Sveriges infrastruktur, och tillkdnnager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2018/19

2018/19:107 av Staffan EKIof (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en Gversyn av
fardtjansten och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:607 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna att utse forsokslan for en pilotstudie av en kundvalsmodell i
kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:806 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga att
gora den marknadsledande biljettplattformen konkurrensneutral och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1121 av Thomas Morell m.fl. (SD):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa
fler sakra pendlarparkeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1483 av Ola Johansson och Peter Helander (bada C):

12.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojligheten att ta med cykel ska vara ett krav vid upphandling av trafik
och fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:1524 av David Josefsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfbrs i motionen om vikten av
konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur kopplad till biljett- och
betalningssystem i kollektivtrafiken for 6kad effektivitet och tillkdnnager detta
for regeringen.

2018/19:1762 av Jonas Sjostedt m.fl. (V):

11.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om ett
nationellt enhetligt biljettsystem for tdg- och kollektivtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1788 av Lars Mejern Larsson m.fl. (S):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om samordning
av biljettsystem och resendrskriterier inom Kollektivtrafiken och
tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:1801 av Pia Nilsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
méjligheterna att starka resendrernas mojlighet att péverka ett Okat
kollektivtrafikresande och tillkdnnager detta fér regeringen.

2018/19:2059 av Jan Bjorklund m.fl. (L):

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om en attraktiv
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2124 av Hanna Westerén (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om luftburen trafik till
och fran Gotland, vilken ska behandlas i linje med Gvriga insatser for att starka
Sveriges infrastruktur, och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2176 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att se
6ver mojligheterna att fortydliga fardtjanstregler och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2186 av Hanna Westerén och Laila Naraghi (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Gotlandstrafiken bor behandlas i linje med Ovriga insatser for att stérka
Sveriges infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.
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2018/19:2211 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att en dversyn bor
goras av reglerna kring riksfardtjanst och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2239 av Kadir Kasirga (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om upphandlingskrav
inom kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2389 av Lars Thomsson och Martina Johansson (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten till statliga insatser for att mojliggéra omstéllningen till
fornyelsebara brénslen i Gotlandstrafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

2018/19:2427 av Anders Akesson m.fl. (C):

13.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att framja
ett mer jamstallt nyttjande av kollektivtrafiken och tillkdnnager detta
for regeringen.

14.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att forbéattra
forutsattningarna for kollektivtrafiken och fér resor som sker med
kollektivtrafik och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2732 av Maria Ferm m.fl. (MP):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underlatta for kollektivtrafik och mdjlighet till att hyra cykel genom
gemensamt biljettsystem och tillkannager detta for regeringen.

2018/19:2734 av Magnus Jacobsson m.fl. (KD):

45.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om batpendling
och tillkdnnager detta for regeringen.

61. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
investeringar i kollektivtrafik pa landsbygden och tillkannager detta for
regeringen.

62.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om hardare tag
mot plankning och tillkdnnager detta for regeringen.

2018/19:2735 av Camilla Brodin m.fl. (KD):

8. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om resurserna
for kollektiv- och nartrafik pa landsbygden och tillkannager detta for
regeringen.

2018/19:TU13
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2018/19:2901 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

12.

14.

15.

16.

17.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur kopplat till biljett-
och betalningssystem i kollektivtrafiken for okad effektivitet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora en
oversyn av botesbeloppen och andra typer av preventiva atgarder mot
s.k. plankning i syfte att minska fusket och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
om notoriska tjuvakare kan stangas av fran kollektivtrafiken under en
begransad tid och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
Trafikverkets roll gentemot de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
nar det galler att stotta dessa i framtagande av regionala
trafikférsorjningsprogram och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheterna att bredda kollektivtrafikplaneringen i enlighet med
begreppet mobility as a service och tillkdnnager detta fér regeringen.

2018/19:2914 av Larry Soder m.fl. (KD):

23.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Okade
investeringar till kollektivtrafik pa landsbygden och tillkannager detta
for regeringen.

2018/19:2968 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

28.

55.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket har en positiv grundsyn pa olika lanstrafikbolags
onskemal om nya stationer och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att SJ AB
bor laggas att Gppna upp sitt bokningssystem for privata aktérer och
tillkdnnager detta for regeringen.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2019
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