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Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det overgripande
transportpolitiska mélet forst kan uppnés genom att funktionsmalet nds inom
hénsynsmalets ramar, och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ett transporteffektivt
samhdlle ska utgdra en ny transportpolitisk princip och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att avsatta medel for
viginvesteringar i storre utstrickning behdver riktas mot atgéarder for hogre
trafiksékerhet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fyrstegsprincipens
birande ambitioner bdttre uppnas genom ett dkat fokus pa steg 1- och steg 2-
atgdrder i den nationella planen och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att riksdagens beslutade
klimatmal for inrikes transporter till ar 2030 ska nés och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att redan i samband med
klimathandlingsplanen redovisa vilka ekonomiska styrmedel for transporter som ska
ligga till grund for den kommande nationella planen och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sé fort rimligt mojligt
aterta allt eftersatt jarnvagsunderhall, dock senast 2037, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det 1 hogre

utstrackning behdvs innovation, metodutveckling och storskalig anvindning av
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effektiva maskiner for ett mer effektivt jarnvigsunderhall, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att strategiska
investeringar 1 jarnvégen tidigt kan beddmas och planeras utifrén att kunna
bibehélla tillrdckligt med kapacitet och tillforlitlighet under pagéende
jarnvagsunderhall, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dterfora samtliga
medel till ERTMS som fanns i Trafikverkets forslag till nationell plan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att pa nytt paborja
arbetet for nya sammanhingande stambanor 1 s6dra Sverige med nav 1 Jonkdping
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Ostlédnken fortsatt ska
planeras genom LinkOping och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att malbilden for restid
med tag Stockholm—Oslo ska vara under tre timmar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga Nobelbanan
mellan Orebro och Kristinehamn och tillkéinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att paborja en
lokaliseringsutredning for Gransbanan i Varmland och att detta behover ske 1
samarbete med Jernbanedirektoratet i Norge, och detta tillkénnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fardigstélla hela Nya
Ostkustbanan inom planperioden och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att paskynda arbetet med
Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt bygga
dubbelspér pa strickan Maria—Helsingborg och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att paborja atgirder pa
Norge/Vinerbanan mellan Goteborg och Oslo och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta ytterligare
atgdrder pd Malmbanan @n de som redovisas 1 planen och tillkdnnager detta for

regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta ytterligare
atgdrder pa Inlandsbanan och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att paborja en
upprustning av Stdngadalsbanan och Tjustbanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Stangadalsbanan och
Tjustbanan dven fortsattningsvis bor behélla sin koppling till stambanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att pborja arbete med
dubbelspar mellan Hissleholm och Kristianstad och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ateruppta arbetet med
dubbelspar Vixjo—Réppe, som en del 1 arbetet med dubbelspar hela végen till
Alvesta, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillfora ytterligare
medel for upprustningen av Tabergsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att initiera ett bredare
arbete for elektrifiering av fler oelektrifierade jarnvagar och samtidigt mojliggora
ekonomiska stod for operatorer som 1 stéllet investerar 1 batteri- eller vitgastag dér
detta kan vara lampligt, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att aterga till den ram for
ofordelade utredningsmedel for jarnvig som fanns i Trafikverkets forslag till
nationell plan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sinka anslaget for
forstarkt barighet pd végar for tyngre och lingre lastbilar (BK4) till forméan for 6kad
intermodalitet med mélet om hogre andel gods pa jarnvag och bittre forutsattningar
for langre tag, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att avsétta medel for att
inom planperioden genomfora ny- eller ombyggnation av Hjulstabron i syfte att
forbéttra for sjofarten i Milaren och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att medel till Tomteboda
bangérd ska vara kvar i enlighet med Trafikverkets forslag till nationell plan och

tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
aterkomma med en redogorelse for hur utformningar av styrmedel ska se ut for
transportsektorn som helhet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att projektet
Tvérforbindelse Sodertdrn bor avbrytas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
kapacitetsforstarkande atgirder till f6ljd av Forbifart Stockholm ska avbrytas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Ostlig forbindelse
bor utgd som objekt i den nationella planen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att paborja arbetet med
ett sammanhéngande dubbelspér pd Nyndsbanan fram till Nyndshamn och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att objektet RV 40
Jonkoping—Ulricehamn bor avbrytas och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att de 6kade kostnaderna
for Vistlanken ska finansieras genom den statliga riskreserven och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora statlig
medfinansiering genom stadsmiljoavtal/landsbygdsavtal och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att tillféra medel i den
nationella planen f6r 6kad och sédker cykling och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ytterligare dka
ramarna till ldnsplanerna och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att initiera
samfinansieringsavtal med kommuner/regioner och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att mdjliggora att till en
del finansiera framtidens infrastruktur genom en lanefinansiering och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt arbeta for
att olika jarnvégsprojekt kan genomforas i bolagsform och tillkéinnager detta for

regeringen.



45. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att svensk
transportinfrastruktur ska byggas med hoga klimatkrav och tillkdnnager detta for
regeringen.

46. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att i jirnvédgsprojekt
prova forutsdttningarna for s.k. landbroar och tillkdnnager detta for regeringen.

47. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att tillfora ytterligare
medel for klimatanpassningsétgérder av transportinfrastruktur och tillkdnnager detta
for regeringen.

48. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att genomfdra en storre
oversyn av de samhéllsekonomiska analyserna som ligger till grund for
beddmningen av samhéllsekonomisk nytta och tillkdnnager detta for regeringen.

49. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en klimatdversyn av
planen genom att planerade vigprojekt ska omvérderas utifran faktiska

végtrafikminskningsmal och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Miljopartiets vision &r effektiva och héllbara transporter i hela landet. Sverige ska ha en
langsiktigt héllbar transportinfrastruktur som fungerar, dir vdgarna ar hela, jairnviagen
byggs ut och tagen gar i tid. Det &r viktigt att skapa forutséttningar for naringslivet och
minniskors vardag med hallbara resor till jobb, utbildning, service och néjen, samt en
effektiv godstrafik med lag miljopéverkan som framjar jobb och utveckling i hela
landet. Transportsektorn ska bidra till en regional utveckling och landsbygdsutveckling
med en minimal paverkan pa ménniskors hélsa, biologisk mangfald och
klimatpdverkan. Med ett transporteffektivt samhélle ska det g att leva och verka bra i
hela landet. En vélfungerande och hallbar transportinfrastruktur samt forutséttningar for
digitala moten stirker savél Sveriges samlade konkurrenskraft som regional utveckling.
Den statliga transportinfrastrukturen ska utvecklas och forvaltas 1 hela landet sé att det
overgripande transportpolitiska malet uppnas, inklusive att funktionsmalet nds inom

hénsynsmalets ramar.

Kraftigt okat resande med tag

Under de senaste 30 aren har resandet med tdg mer &n fordubblats 1 Sverige. Det

svenska jarnvéigssystemet priglas i dag av bade kapacitetsbrist och eftersatt underhall.



Dessa tvd problem samverkar och kapacitetsbristen gor jarnvégen bade kéinsligare for
storningar och svéarare att underhalla. For att atgdrda kapacitetsbristen bade nationellt
och regionalt behdvs nya stambanor. Dérfor dr nya stambanor 1 hela Sverige
Miljopartiets frimsta prioritering for nya investeringar i nationell plan. Storre atgérder
krédvs for att 6ka kapaciteten i systemet som helhet. Detta giller sérskilt i langre strak
med blandad trafik i olika hastigheter samt dir godstrafiken &r omfattande och
personresandet stort. Flertalet av strdken ar dessutom viktiga for sdvél regional pendling
som godstrafik och langvéga persontrafik. Om ambitionsnivén &r att komma till rétta
med de storre kapacitetsbristerna behdver darfor storre dtgirder genomforas skyndsamt,
samtidigt som dven mindre atgarder genomfors.

Aven den regionala kollektivtrafiken nyttjar delar av stambanorna, och om inte
kapaciteten okar dar kommer den regionala kollektivtrafiken inte att kunna 6ka i den
omfattning som kollektivtrafikhuvudménnen planerar for — &ven om de mindre banorna
far 6kad kapacitet. Systemet hdanger ihop och kapacitetsbristerna pa stambanorna kan
daven komma att pdverka den regionala kollektivtrafiken pa de dvriga banorna, &ven om

kapacitetshojande atgarder genomfors pa ovriga banor.

Regeringen sviker tdgresenédrerna

Regeringen slog sig for brdstet nédr de presenterade nationell plan, men i sjdlva verket ar
det ett svek mot Sveriges tagresenérer. Det dr farre kilometer ny jarnvédg i denna
infrastrukturplan &n i den forra planen. Den stora underhéllsskulden pa jarnvéigen
lamnar regeringen pa framtiden. Regeringen saknar ett helhetsperspektiv for jdrnviagens
stora behov. Det hir kommer att lamna kvar ménniskor pa perrongen védntandes pa
forsenade tag.

Planeringar avbryts och ldggs tillbaka. Stambanor for hoghastighetsjarnvég stoppade
regeringen omedelbart nir de kom till makten. I ndgra fall har regeringen fatt backa och
lagt tillbaka delar av dessa satsningar, fast med lagre hastighet. Viktiga satsningar har
forsenats rejilt av TidOpartierna under denna mandatperiod, sdésom Lund—Héssleholm,
Goteborg—Boras, Nya Ostkustbanan, Maria—Helsingborg och nu senast drapslaget for
Linkdping och kapaciteten pd Ostldnken. Miljopartiet kan inte se att regeringen har en
helhetsbild och det kommer inte att vara mdjligt att fa ut de stora nyttorna utan att ha ett
system som hénger ihop. Svensk jirnvag behdver en regering som tar jarnvégen pa

allvar.



Tidopartierna avslog en hogre ram for transportinfrastrukturen
I oktober 2024 lamnade Miljopartiet foljdmotion 2024/25:3235 av Linus Lakso m.fl. pa

regeringens infrastrukturproposition Végen till en pélitlig transportinfrastruktur — for att
hela Sverige ska fungera (prop. 2024/25:28). I f6ljdmotionen till
infrastrukturpropositionen yrkade Miljopartiet pa hojda ramar for jarnvégsunderhéll och
for en kraftfull utbyggnad av den svenska jédrnvigen i hela landet samt viktiga
prioriteringar for en fungerande transportinfrastruktur 1 hela landet. Med Miljopartiets
transportpolitik skulle nationell plan ha haft 216 miljarder kronor mer i1 anslag for
investeringar 1 den svenska jarnvégen 4n regeringen under planperioden 2026-2037.
Utover detta skulle den nationella planen dven ha haft 72 miljarder kronor mer i anslag
for drift och underhall av jirnvdg &n regeringen under planperioden 2026-2037. Vi
lamnade regeringens anslag till vigunderhall oférandrat. TidGpartierna avslog

mojligheterna till en hogre ram for transportinfrastrukturen.

Planera for ett transporteffektivt samhalle

Miljopartiet ville redan 1 samband med infrastrukturpropositionen att regeringen skulle
ge Trafikverket i uppdrag att redovisa ett alternativ i forslaget till nationell plan som
baseras pa ett transporteffektivt samhélle med mal om minskad végtrafik. Att
effektivisera transportsystemet bidrar till viktiga synergier samtidigt som
tillgédngligheten 1 samhillet utvecklas inom ramen for riksdagens beslutade
miljokvalitetsmdl. Funktionsmalet &r i1 praktiken 6verordnat hinsynsmalet trots att de
ska vara varandra jambordiga. Men det dr forst nir funktionsmalet kan nds inom
hiansynsmaélets ramar som det overgripande transportpolitiska malet kan uppnas.
Miljopartiet vill att ett transporteffektivt samhélle ska utgdra en ny transportpolitisk
princip.

Transporteffektivitet kan uppnas pé flera sétt, exempelvis genom en dkad
fyllnadsgrad, ruttoptimering och samordnade godstransporter, men ocksd genom
transporteffektiv fysisk planering som kortar avstanden och ddrmed skapar
forutséttningar for ménniskor och naringsliv att tillgodose transportbehov och
tillgédnglighet med ett minskat trafikarbete. Genom kortare avstand till vardaglig service,
digitala tjénster for de som har mdjlighet att arbeta hemifran och bittre forutséttningar
for okat resande med kollektivtrafik, gang, cykel och olika delningstjdnster skapas en
bibehallen eller 6kad tillgénglighet samtidigt som végtrafiken kan minska,

huvudsakligen i1 vara storre stdder. Ett transporteffektivt samhélle i stider och tétorter



och en hogre grad av resande med tdg mellan dessa ger andra behov av investeringar.
D4 kan klimatmalen, folkhélsa och att stodja kommuner i att utveckla den bebyggda
miljon med fokus pa ndrhet 1 stéllet for restidsvinster tas som utgdngspunkter. Det
medfor att valet av styrmedel och atgérder skiljer sig &t frin regeringens
transportpolitik. Vi ser att det &r stdderna och regionerna som i dag driver pa for en ny
syn pa trafiken, men for att lyckas med detta behdvs stdd frén nationellt hall. Effektiva
styrmedel, regionala medel och en nationell transportplanering som moéter kommuner
och regioner i deras strivan mot héllbara, trivsamma och transporteffektiva miljéer

behover utvecklas.

Regeringen har misslyckats med klimatpolitiken

Inrikes transporter star i dag for en tredjedel av Sveriges totala utsldpp av vixthusgaser.
Med redan beslutade styrmedel kommer gédllande mal inte att nas. Klimatmaélet f6r
transportsektorn innebir att vaxthusgasutsldappen fran inrikes transporter, exklusive
inrikes luftfart, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Med
Miljopartiet i regeringen hann Sverige halvvigs mot att né detta mal, men med
Tidoregeringen har utsldppen okat kraftigt och malet har blivit mycket svarare att nd
med fyra forlorade ar. Koldioxidutslédppen fran végtrafiken 6kade med ofattbara 24

procent under 2024.

EU:s klimatpolitik innebir att Sverige har bindande ataganden till 2030 inom bl.a.
ESR-sektorn dér transporternas utslépp ligger. Regeringens klimatskadliga politik
forsvérar avsevirt mojligheten att na bade nationella klimatméal och ESR-malet. Det
langsiktiga malet dr att Sverige inte ska ha nagra nettoutsldpp av vixthusgaser ar 2045,
vilket innebar att vaxthusgasutsldappen fran transportsektorn i princip behdver vara noll
senast 2045. Trafikverket ar tydliga med att reduktionsplikten eller motsvarande
kraftfulla styrmedel samt en kraftfull elektrifiering dr avgdrande for att klara
klimatmalen samt att det dr angeldget att framja den inhemska produktionen av

biodrivmedel.

Totalt berdknas planforslaget endast minska de ackumulerade utslédppen med cirka en
halv miljon ton fram till ar 2045 jamf{ort med en utveckling utan planforslaget, vilket
motsvarar en minskning pa omkring 0,5 procent av transportsektorns utsléapp under
denna period. Det ar i princip ingenting och ddrmed underként for en plan som omfattar
néstan 1 200 miljarder kronor. En nationell plan som borjar géilla 2026 kan inte heller

kompensera regeringens kraftigt forsamrade klimatpolitik med tillrackligt omfattande
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trafikminskningar redan till & 2030. Men det finns stora mojligheter till
utslappsminskningar som tydligt kan bidra till 2030 och inte minst till nollutslapp 2045.
Minskad végtrafik leder dven till battre luftkvalitet, minskat buller, minskad tringsel
och bittre forutsittningar for gdng, cykel och kollektivtrafik med nyttor som bestér

langt efter 2045.

Bredda infrastrukturplaneringen med utgingspunkt i fyrstegsprincipen

Framtidens transporter kommer 1 allt védsentligt att framforas pa dagens infrastruktur.
Aven med en hog investeringsniva kommer ny infrastruktur att utgdra ett mindre
tillskott till den infrastruktur som redan finns. Styrningen behdver dirfor rikta in sig pa
anviandningen av transportsystemet. Styrningen av hur transporterna anvinds kommer
aven att paverka valet av infrastruktur. Miljopartiet delar Trafikverkets analys 1
Trafikverkets inriktningsunderlag att planeringsprocessen bittre kan bidra till
transportpolitisk maluppfyllelse genom att den breddas till att tydligare omfatta andra
atgarder én fysisk infrastruktur, exempelvis lagar, regleringar, skatter och avgifter. Detta
mojliggor ett storre fokus pa steg 1- och steg 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen for
planens genomforande. Varje regering bor i samband med klimathandlingsplanen (som
enligt lag ska presenteras senast vid arsskiftet aret efter ett ordinarie val) redovisa vilka
ekonomiska styrmedel for transporter som ska ligga till grund f6r den kommande
nationella planen. Dé ges forutséttningar att dessa finns med som en utgangspunkt for

det kommande planforslaget.

Prioritera trafiksikerheten hogre

Behovet av att genomfora trafiksidkerhetsatgdrder &r fortsatt stort. Etappmalen for
trafiksdkerhet 2030 innebér att antalet omkomna ska halveras och antalet svart skadade
minska med en fjardedel jamfort med genomsnittet 2017-2019. De viktigaste
atgirderna fOr att uppnd detta dr 6kad moétesseparering, sdnkta hastighetsgrianser och
overvakning av hastighetsgrinserna med dgaransvar, samtidigt som gangs och cykels
framkomlighet i det nationella vignétet virnas. Alla dtgidrder som dr nddvéndiga for att
klara etappmalen f6r 2030 ryms inte 1 planen och investeringsmedel avsatta for
vaginvesteringar behover i storre utstrackning riktas mot atgérder for hogre

trafiksikerhet.
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Underhall vagar och spar — 6ka jarnvagsunderhallet

Miljopartiet vill sé fort som rimligt mdojligt aterta allt eftersatt jarnvagsunderhall, dock
senast 2037. Regeringen beféster en transportpolitik som prioriterar bilen och l&dmnar
kvar tdgresendrerna pa perrongen. Med regeringens transportpolitik &r likvél oron
fortsatt stor for de som stér och véntar pa ett tdg som aldrig kommer eller for den
tdgresendr som ser timmarna langsamt passera i ett alltmer forsenat tag. S& kan vi inte

ha det. Sveriges tdgresenérer och godstransportdrer fortjénar béttre.

MiljGpartiet anser att det &r en viktig och grundldggande uppgift att underhalla den
infrastruktur vi har for bade védgar och jarnvégar. Att det eftersatta underhéllet pd vig
kan atertas under planperioden &r positivt, men att enbart en mindre del av
jarnvigsunderhallet bedoms étertas ar ett totalt misslyckande och oacceptabelt. Svensk
jarnvég behover en kraftfull aterstdllningsplan. Tagforseningar och instéllda avgangar
drabbar allt fler och allt oftare. Det paverkar bade person- och godstransporter och
ytterst paverkar det fortroendet for jirnvagen i sig. Anslaget for jarnvagsunderhall
behdver hdjas, men inte pa bekostnad av vigunderhallet. Miljopartiet anslog 72
miljarder kronor mer for drift och underhall av jairnvag i samband med regeringens
infrastrukturproposition — en hdjning pd néra 35 procent. Vi gér beddmningen att det
finns ytterligare utrymme for mer jarnviagsunderhdll dn regeringen anslar under den
kommande planperioden och att volymen for jarnvagsunderhall kan vara som storst i
planperiodens senare del. Aven Trafikverket har till trafikutskottet meddelat att de nu

gor bedomningen att de kan 6ka jarnvégsunderhéllet ytterligare.

Regeringen vill gérna ta ensam dra for det 6kade jarnvagsunderhéll som nu sker.
Men faktum é&r att forra regeringen hojde ramarna for underhallet av jarnvigen med
omkring 50 procent och den hér regeringen med blygsamma 10 procent. Dessutom
anger regeringen 1 sin egen infrastrukturproposition frdn hdsten 2024 att det 6kade
jarnvagsunderhall som sker i dag till stor del beror pa infrastrukturpropositionen fran

2020 (s. 26):

De 6kade ekonomiska ramarna som riksdagen faststéllde efter regeringens forslag i
propositionen Framtidens infrastruktur — héllbara investeringar i hela Sverige (prop.
2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409) har skapat forutsattningar for en
Okad verksamhetsvolym av jarnvagsunderhall. Regeringen forutsitter att de 6kade
ekonomiska resurserna kommer att medfora att ett storre antal dtgérder kan
genomforas 1 jarnvigsanldggningen och att det i forldngningen ska forbittra

jarnvagens robusthet, tillforlitlighet och punktlighet.
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Ligg tillbaka medel for nytt signalsystem

Det nya signalsystemet ERTMS ér en stor och viktig satsning som berdr hela
jarnvégssystemet. Inforandet behover skyndas pa for att inte jarnvédgen ska riskera att
helt sluta fungera pa delar av infrastrukturen. Det dr dven en direkt forutsdttning for att
nd effekt av andra jarnvégssatsningar och en helt avgdrande del av jarnvégens
modernisering. Det bidrar ocksa till att kapaciteten och tillgéngligheten pé jarnvigen
kan uppritthallas. Men regeringen viljer hér att ta bort hela 2,6 miljarder kronor av de
medel till ERTMS som Trafikverket hade i forslaget till nationell plan. Miljopartiet
lagger tillbaka dessa medel och vi anser att det ligger som en utgédngspunkt i planen att

ERTMS ska finnas pd minst de hogtrafikerade strackorna senast ar 2042.

Utveckla béttre metoder och gor strategiska investeringar

Det behovs utvecklade arbetsmetoder och ett uppliagg for atgdrderna som medger att
aterstélla den eftersatta jarnvigen samtidigt som tiden for arbetena inte sénker kapacitet
och tillgdnglighet mer dn nddvindigt. Det dr i dag svart att avsitta tillrdckligt med tid
for underhéll av banorna pa grund av antalet tdg pa spéren, och tagtrafiken kan inte
utvecklas 1 takt med 6kad efterfragan. Det vixande behovet av att avsétta mer medel for
drift och underhéll, utveckla innovativa metoder och forbittra organiseringen av
jarnvédgsunderhéllet behdver dven ske parallellt med att det byggs nya spar for att kunna
genomfora underhall utan storre storningar.

Jarnvagsunderhallet behdver dven ett 6kat fokus pa kortare genomforandetid och
lagre trafikpdverkan samt att storre hinsyn tas till samhéllsekonomiska aspekter vid
metodval. Val av strackor och tid for atgarder behover tydligare én i dag hanteras
systematiskt. Det behovs i betydligt storre utstrickning innovation, metodutveckling
och storskalig anvindning av effektiva maskiner for att fa ett mer effektivt
jarnvagsunderhall.

Det ar dven viktigt att strategiska investeringar 1 jarnvégen tidigt kan bedomas och
planeras utifran att bibehalla tillrackligt med kapacitet och tillforlitlighet under tiden
som jarnviagsunderhdllet pagér. Det kan handla om triangelspér {for att mojliggora
omledning under en tillfallig avstingning eller uppstillningsspar och motesspar for att
kunna bibehalla en storre del av den ordinarie kapaciteten vid tillfallig enkelsparstrafik.
For att detta ska vara mojligt behover strategiska investeringar 1 jirnvégen bedomas
parallellt med en langsiktig planering for ett starkt jarnvagsunderhall, och bada

perspektiven behdver hanteras samlat 1 den nationella planen. Det finns ett stort behov
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av langsiktighet 1 jirnvdgsunderhallet som kan stodjas av strategiska mindre

investeringar som ger redundans och bibehéllen kapacitet.

Aterta jiarnvigsunderhillet i statlig regi och dela upp Trafikverket

Underhéllet av jairnvdgen har under lng tid lagts ut pd entreprenad till privata utforare.
Med marknadskrafterna skulle det bli bittre och billigare. Likt i andra linder som gjort
samma sak har det i stéllet blivit dyrare och sdmre. Ett forstatligande av underhallet &r
inte bara nddvindigt for att fa ordning pd den daliga rilsen utan inte minst for att staten
maste aterta ett helhetsansvar for jarnvédgen. Inte heller sammanslagningen av Banverket
och Vigverket till Trafikverket har skapat de fordelar som var avsikten. 15 ar ér
tillrackligt med tid for att dra slutsatsen att det inte blivit som ténkt. Sveriges jarnvag

behover en ansvarig myndighet med expertis som dgnar hela sitt fokus at jirnvagen.

Bygg jarnvagar 1 hela landet

Miljopartiet anser att det dr angeldget med stora satsningar pa nya sammanhingande
stambanor for jdrnvégen 1 hela Sverige. Regeringen har stoppat viktiga investeringar 1
hoghastighetsbanor 1 sédra Sverige, och 1 norra Sverige saknas beslut pa angeldgna
satsningar. Detta har skapat stor osdkerhet kring hur Sveriges framtida
jarnvagsinfrastruktur ska utvecklas. Regeringen saknar en vision for den svenska
jarnvégen. De befintliga stambanorna byggdes under 1800-talets senare del och deras
betydelse for den svenska ekonomin och for utvecklingen av vért land kan inte nog
understrykas. Den jarnvdag som har byggt Sverige starkt star infOr stora utmaningar.
Infrastrukturen har brister i kapacitet, eftersatt underhéll och ett foraldrat signalsystem.
Niér delar av jarnvagen har natt kapacitetstaket gar det varken att oka tagresandet
tillrackligt mycket eller att géra nddvandigt underhallsarbete utan alltfor stora
trafikstorningar.

Flera lédnder i Europa satsar pa stambanor anpassade efter en maxhastighet pa
320 km/tim. Miljopartiet delar den mélbilden. Utan en tydlig vision far inte den svenska
jarnvégen forutsiattningar att utgora ryggraden i utvecklandet av det svenska samhéllet
dven for de kommande 150 &ren. En viktig kommande lank dr Fehmarn Balt-
forbindelsen mellan Tyskland och Danmark som forvintas 6ppnas &r 2029. Tunneln
innebér avsevirda restidsvinster mellan sddra Sverige och Tyskland och trafikflodena

till Sverige och Norge forvéntas 6ka. Framfor allt kommer Sodra stambanan och
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Vistkustbanan att paverkas. Regeringen har inte gett denna nya transportkorridor till

Europa det fokus som skulle behovas.

Nya stambanor ldgger grunden for det moderna Sverige
I dag ar det fullt pd sparen. Det gar inte att tillrdckligt vél utveckla och uppgradera de

befintliga stambanorna med pagéende trafik, utan nya spar maste till. Miljopartiets
frimsta prioritering for storre investeringar i nationell plan &r att bygga nya stambanor i

hela Sverige. Nedan har vi delat in atgérder i stambanorna i tre geografiska omraden.

Sodra Sverige — sammanhéingande stambanor med nav i Jonkoping

Trafikverket har analyserat kapacitetssituationen i sodra Sveriges jairnvigssystem efter
att satsningen pd nya stambanor for hoghastighetstag avbrutits av TidOpartierna.
Slutsatsen ér att det finns ett antal ldngre strackor med storre kapacitetsbrister och att det
ocksa finns strategiska vigval om mdjliga strickningar. Utredningen rekommenderar att
planering av atgérder for olika tidsperspektiv sker samtidigt och kommer igang snarast.
Analyser visar att det behdver byggas 1 princip motsvarande ldngd nya stambanor

motsvarande de hoghastighetsbanor som regeringen avbrot.

Miljopartiet ar tydligt: vi vill bygga nya sammanhingande stambanor i sodra Sverige
med nav 1 Jonkdping. Nya sammanhéngande stambanor gor det enklare att resa bade
med fjérrtdg och med regional kollektivtrafik samt att godstagen far béttre
forutsittningar. Med sammanhingande stambanor avser vi att koppla ihop de pagaende
projekten Ostlinken, Goteborg—Boras och Lund—Haéssleholm till ett system med nya
stambanor for att fa ut den fulla kapaciteten av de samlade investeringarna. Banorna ska
mdotas 1 Jonkoping. Detta skulle patagligt avlasta de befintliga sparen Sodra stambanan

respektive Vistra stambanan.

Mellan ett antal storre orter i sddra Sverige ér det i dag déliga forutséttningar for
arbetspendling med kollektivtrafik. Sarskilt Jonkoping har svaga kopplingar vasterut
mot Boras och Osterut mot Link&ping/Norrkdping. Dessa orter har en stor befolkning
men trots detta ett begrinsat tigresande. Tdgpendlingen dr i dag relativt lag 1 forhallande
till orternas storlek och geografiska nirhet. Ett nytt nav i Jonkoping skulle ge stora
regionala nyttor. Aven fyrspar Goteborg—Alingsas #r viktigt och Trafikverket har

bedomt detta som nddvéndigt &ven med en satsning pa nya stambanor via Jonkoping.
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90 miljarder kronor tillfors under planperioden. Ytterligare finansiering kommer att
behovas i kommande planperioder med ambitionen att sammanhéngande nya stambanor

1 sodra Sverige ska sté klart senast ar 2045.

Behall Ostléinkens utbyggnad i Linkoping
Miljopartiet dr starkt kritiskt till att regeringen kapar Ostldnken. Beskedet att korta ned

Ostléinken #r ett slag mot bade Sverige och Ostergdtlands utveckling. Neddragningarna
innebdr att en avgorande del av den nya stambanan forsvagas. Det riskerar att skapa en
allvarlig flaskhals for tagtrafiken i sodra Sverige. Kapaciteten pa jarnvagen dr i dag for
lag med trangsel for regionaltag, fjarrtdg och godstag. Regeringen sviker dnnu en géng

nér det géller de nya stambanorna, som behdver byggas i sin helhet.

Det ar viktigt att Linkdping och sddra Sverige far 6kad kapacitet pa jarnvagen, for
bade persontag och gods. Trafikverket behover fa i uppdrag att fortsitta Ostldnkens
utbyggnad fram till LinkOpings befintliga centralstation som huvudinriktning, och med
en fortsittning med jirnvigsutbyggnaden vidare mot Jonkdping. I uppdraget ligger
ocksa att det ska vara mdjligt att hantera godstransporter i Link&ping. Miljopartiet
lagger tillbaka 2 miljarder kronor for ny kapacitet vid Linkdping. Okad
jarnvégskapacitet genom LinkOping dr dven viktig ur totalférsvars- och
beredskapsperspektiv, da kommunen har en central roll inom svensk forsvarsindustri

och samhillsviktig verksamhet.

Miljopartiet har ldnge drivit pa for att Stdngédalsbanan och Tjustbanan dven
fortsdttningsvis ska behalla sin koppling till stambanan och att dessa ska vara en
integrerad del av jarnvédgssystemet. Att vi har ett sammankopplat jirnvagssystem ar
viktigt bade for personresor och for béttre beredskap. Medel for denna anslutning har

Miljopartiet avsatt inom upprustningen for Stangddalsbanan och Tjustbanan.

”Mellersta” Sverige — Oslo—Stockholm och regional nytta i Virmland och
Malardalen

En snabb jarnvigsforbindelse Stockholm—Oslo skulle kunna ersétta ménga flygresor
och dessutom ersitta en hel del biltrafik mellan de storre stiderna ldngs rutten. Strackan
Stockholm—Oslo &r en av Europas mest trafikerade flygstrackor. Det finns stora behov
av snabbare och forbattrade forbindelser mellan Stockholm och Oslo. Strickan ér 1 vissa
delar undermalig och mellan Orebro och Kristinehamn innebir dagens spar en lingre
omvég. Malbilden &r en restid Stockholm—Oslo pd under tre timmar. Forutom nyttan av

att koppla samman tvé huvudstéder battre &n i1 dag s& utgor straket en helt avgdrande
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koppling for bade fjarrtdgstrafik och regional kollektivtrafik for storre stdder som
Visteras, Orebro och Karlstad. En utbyggnad av straket stirker det regionala resandet
och bidrar till att skapa en sammanhéngande region Varmland-Mélardalen, samt till ett
kapacitetsstarkt jarnvagssystem. Miljopartiet tillfor 14 miljarder kronor for att bygga
Nobelbanan mellan Orebro och Kristinehamn, samt olika kapacitetshojande atgérder pa
ovriga delar som inte redan omhéndertas genom andra projekt. Vi vill &ven paborja en
lokaliseringsutredning for Gransbanan 1 samarbete med Jernbanedirektoratet i Norge

(motsvarande Trafikverket) dir de avsitter medel for dterstdende stricka till Oslo.

Norra Sverige — fungerande jiarnvag for regional och nationell utveckling

Tva angeldgna projekt for nya stambanor i norra Sverige dr Nya Ostkustbanan
(inklusive Adalsbanan) och Norrbotniabanan. I valrérelsen 2022 lovade Ulf Kristersson
att hela Nya Ostkustbanan skulle st klar till 2035. Nu star det klart att han brutit det
16ftet. For regeringens “’satsning” pd Ostkustbanan técker inte ens det Trafikverket
tidigare tog bort. Framfor allt racker det inte pé langa végar for att resenérer och
niringsliv ska fa det nya dubbelspar som de véntat pa sé lange. Regeringen har beslutat
att projektet ska revideras och enbart omfatta utbyggnad av Ostkustbanan etappen
Givle—Kringlan till nytt dubbelspar i vastlig dragning och en trafikplats vid E4. Statens
kostnad blir nu drygt 11 miljarder kronor i stéllet for 15,8 miljarder kronor, men under
planperioden finns enbart 7 miljarder kronor. Miljopartiet tillfor 45 miljarder kronor till
Nya Ostkustbanan utéver de medel som finns i regeringens nationella plan for att
fardigstélla hela Nya Ostkustbanan inom planperioden och sékerstélla att Ostkustbanan
anpassas for savil langviga som regionala resor samtidigt om staten stir upp for
ingangna avtal inom Nya hallbara stdder. Ett helt fardigstdllande av hela Nya
Ostkustbanan inom planperioden kan péverkas av den osédkra situationen med
dragningen av nya spar i Hudiksvall. Hér ligger en stor osdkerhet och innan byggstart
kan bli aktuellt pa den delen av Nya Ostkustbanan behover Trafikverket och

Hudiksvalls kommun komma fram till en 16sning pé den fragan.

Nya Ostkustbanan (inklusive Adalsbanan) mellan Gévle och Hirnésand ér en mycket
viktig storre satsning pa dubbelspér och rakare jarnvéig. Delar av strackan har 1 dag
kapacitetsproblem och restiderna ar ldnga. Nya Ostkustbanan ska knyta samman de
norra och sddra delarna av landet med ett héllbart transportsystem, som skulle innebéra
en forkortad restid med tva timmar mellan Stockholm och Umea. Taget blir betydligt
mer attraktivt for bade passagerare och gods. Att bygga dubbelspar for tyngre, langre
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och fler tdg med kortare restider lings sodra Norrlandskusten dr en avgorande atgérd for
att klara den grona omstéllningen genom att halvera kostnaderna for godstransporter,

oka tillgéngligheten och underlétta regional kollektivtrafik.

Norrbotniabanan dr en 27 mil l&ng ny jairnvdg mellan Umea och Lulea f6r snabbare,
sdkrare och mer miljovénliga resor och transporter. Det stirker samhéllsutvecklingen
och niringslivets konkurrenskraft. Med Norrbotniabanan halveras restiderna och
avstanden krymper. Det gor det mojligt att nd en storre arbetsmarknad och knyter
samman universitet och utbildningsorter i regionen. Industrierna expanderar 1 norr och
behoven av att transportera gods 0kar. Norrbotniabanan klarar fler tdg med tyngre laster
1 hogre hastigheter, och ger dessutom nya alternativ till vigtransporterna langs kusten.
Det mojliggdr bade billigare och mer klimatsmarta transportldsningar. Arbetet med

Norrbotniabanan ska om mojligt tidigareldggas.

Fler investeringar behovs 1 hela landet

Det finns ett stort behov av atgédrder pa 6vriga banor én de redan nimnda stambanorna.

Nedan redovisas dtgéarder utanfor stambanorna.

Vistkustbanan — Dubbelspar Maria—Helsingborg snarast mojligt

Strickan mellan Maria station i1 norra Helsingborg och Helsingborgs C ér en viktig
forbindelse i vdstra Sverige. Den 4,5 kilometer langa strackan ér den sista flaskhalsen i
systemet och behover byggas ut till dubbelspar. Straickan kom forsta gingen med i
nationell plan ar 2018 och behdlls 1 planbeslutet 2022 (planen 2022-2033). 1
Tidoregeringens beslut om nationell plan har pengar till strickan tagits bort och
atgdrden ska utredas i ett “omtag”. Miljopartiet motsétter sig detta och avsitter 10,1

miljarder kronor.

Vistkustbanan &r en viktig del av Sveriges jarnvéigsnit och anvénds for bade person-
och godstrafik. Den knyter samman jarnvagen mellan Goéteborg, Helsingborg, Lund och
Malmo. Utbyggnaden till dubbelspar pa Viastkustbanan har skett successivt. 2023
invigdes dubbelspdret p4 strickan Angelholm—Maria station, och 2025 dppnade det
fardigbyggda dubbelsparet i tunnel genom Varberg. Men Vistkustbanans fulla kapacitet
nas inte forrdn hela banan ar dubbelspérig. Forst da kan det ga fler tdg med hogre

hastighet och forseningarna skulle bli farre.

En utbyggnad till dubbelspér gor att trafiken pa strackan kan 6ka tre ganger om och
gynnar tagresandet med fler avgangar, 6kad punktlighet och lagre storningskénslighet.
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Nir hela Vistkustbanan ér utbyggd berdknas restiden bli ndgot 6ver tva timmar mellan
Goteborg och Malmo med uppehéll pa de storre stationerna. Det dr en kraftig forbattring

pa ca 40 minuters kortare restid.

Norge/Vinerbanan — Rusta upp strickan Goteborg—Oslo

Striackan Oslo—Gdteborg ér i dag en flaskhals 1 jarnvigsnétet. Regionen har ett stort
behov av effektiva transporter, sirskilt for gods, och jirnvigen mellan dessa tva viktiga
stdder dr underdimensionerad och préaglad av 1ag hastighet, begrinsad kapacitet och
bristande punktlighet. Detta paverkar bade néringslivets konkurrenskraft och
mojligheterna att overfora transporter fran vég till jarnvag. Miljopartiet tillfor

2 miljarder kronor for atgérder lings strickan Goteborg—Oslo.

Fler atgirder pA Malmbanan

Bristande kapacitet 1 jarnvéigssystemet och aterkommande stopp pa grund av bl.a.
bristande underhall. Stopp och forseningar pA Malmbanan har stor paverkan pd LKAB:s
mojligheter att leverera jirnmalm samtidigt som persontrafiken drabbas. I dag
transporteras ca 20 miljoner ton jarnmalmsprodukter via Narvik och 7 miljoner via
Lulea arligen. Banan &r enkelsparig med mycket hog belastning dér omkring 30
malmtig passerar dagligen, utdver persontrafik. Miljopartiet tillfér 5 miljarder kronor

utdver befintliga atgérder i nationell plan till Malmbanan.

Stirk Inlandsbanan for gods, 6kad redundans och kapacitet
For att oka tillgédngligheten och kapaciteten behovs dtgéarder for hogre hastigheter, 6kad

trafik och fler motesplatser. Det behdvs dven fler terminaler for omlastning av gods och
atgarder for att 6ka banans bérighet, framfor allt i den norra delen. Det finns mdjligheter
till omledning och 6kad redundans i jarnvagssystemet som helhet, samt potential for
overflyttning frin vig till jirnvdg. Inlandsbanan lyfts dven ofta fram som angeldgen for
okad beredskap. Miljopartiet tillfor 5 miljarder kronor utdver befintliga atgérder i

nationell plan till Inlandsbanan.

Stangadalsbanan och Tjustbanan ska rustas upp

Viktiga regionala banor i sydostra Sverige som har stort behov av upprustning
genomgick en utredning i1 nationell plan fran 2022. Det gjorde att det fanns hopp om att
den nationella planen skulle ldgga in dtgirder for att fa dessa banor 1 gott skick.

Stangddalsbanan har regional kollektivtrafik och Tjustbanan ansluter till Vésterviks
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hamn, vilket ger forutséttningar for godstrafik. Miljopartiet avsétter 2 miljarder kronor
for att rusta upp banorna. I detta ingar dven medel for att uppna en dndamélsenlig
anslutning for Stdngadalsbanan och Tjustbanan till stambanan i Linkoping. Beroende pa
val av stationslige 1 Linkdping kommer olika atgérder att behdvas. Miljopartiet avsitter
dven 2,3 miljarder kronor for elektrifiering eller statligt stod for batteri/vétgastag for

elektrifierade banor. Stdngadalsbanan och Tjustbanan kan bli aktuella {for detta.

Dubbelspar Hissleholm—Kristianstad

Strackan har en viktig funktion for langviga gods- och personresor och for
arbetspendling. Strackan mellan Hissleholm och Kristianstad dr ett av landets hogst
belastade enkelspér utifran ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande, vilket begransar
mojligheten att utdka trafiken enligt de ansprak som finns. Miljopartiet vill bygga ut till

dubbelspar och avsitter 3 miljarder kronor.

Kust till kust-banan, Alvesta—Rippe—Vixjo

Kust till kust-banans strackning mellan Alvesta och Vix;jo dr en av de linjedelar i landet
med hogst kapacitetsutnyttjande for enkelspariga banor. Strackan utgor en central 1ank
inte bara for trafik inom Kronoberg utan dven for tillgdngligheten 1 Kalmar, Blekinge,
Jonkdping, Vistra Gotaland och Skane samt till Danmark. Strickan trafikeras av fem
olika tiglinjer som tillsammans kopplar samman fem regioner. Stdrningar pa strackan
paverkar jirnvigssystemet i ett storre perspektiv, frimst Sodra stambanan. Atgirder pa
strackan &r darfor av betydelse for hela sddra Sverige. Miljopartiet avsitter 1 miljard
kronor och behéller atgidrden Vaxjo—Réppe 1 nationell plan, samt att vi vill fortsétta
utreda dubbelspdr mellan Réppe och Alvesta. Réppe station utgdr da planerat

regionsjukhus inte kommer att genomforas.

Rusta upp Tabergsbanan

Miljopartiet stiller sig bakom att avbryta strickan Byarum—Tenhult och 1 stéllet rusta
upp den befintliga Tabergsbanan. Regeringen gor dock en alltfor blygsam investering
pa Tabergsbanan och Miljopartiet skjuter till ytterligare 0,5 miljarder kronor for

upprustning av den befintliga jarnvigen.

Dubbelspar pa Nynédsbanan for bade gods och pendlare

Nynédsbanan pd Sodertdrn dr viktig for bade pendling och godstransporter men ér i dag

enkelspérig pé stora delar, vilket skapar flaskhalsar, férseningar och begriansad
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kapacitet. I och med 6kade godsvolymer fran Stockholm Norvik hamn och fler pendlare
i regionen dr behovet av dubbelspér stort. Stockholm Norvik hamn hanterar 6ver

6 miljoner ton gods och mer dn 430 000 passagerare, och volymerna véntas dka de
kommande éaren. For att klara denna tillvéxt pa ett klimatsmart sitt kravs att mer gods
flyttas fran vig till jirnvag. Ett dubbelspir pad Nynédsbanan dr avgdrande for att

mojliggora denna omstillning.

Dubbelspar pa Nyndsbanan starker ocksa kopplingen mellan sodra
Stockholmsregionen och centrala Stockholm samt som en viktig forbindelselédnk for
Gotlandstrafiken. Utbyggnaden av dubbelspar mellan Visterhaninge och Nyndshamn
forbattrar dven forutsédttningarna for pendeltagstrafiken. Fler avgangar, kortare restider
och 6kad punktlighet gor det enklare for ménniskor att vilja kollektivtrafiken i

vardagen. Miljopartiet avsitter 8 miljarder kronor.

Tomteboda bangérd viktig for hela Sveriges tagtrafik
Den mycket angeldgna atgirden Tomteboda bangard tillfors totalt 2,18 miljarder kronor

av Miljopartiet. Den otillrdckliga jarnvégsinfrastrukturen i Stockholm kostar samhéllet
miljarder kronor. Att modernisera och 0ka kapaciteten pa Stockholms centralstation dar
ca 80 procent av alla tagresor 1 hela Sverige borjar, passerar eller slutar &r helt
nddvéndigt. For att f4 en 6kad kapacitet pd Stockholms centralstation behover
stationens funktioner renodlas till av- och péstigning. En utveckling kommer darfor att
innebéra att servicen av tdgen som stddning, pafyllning av vatten och mat m.m. behdver
goras 1 ndra anslutning till centralstationen. Ménga av dessa atgérder utfors i dag vid
Stockholms central eller strax norr om. Det hindrar centralstationen frén att utvecklas
men hotar dven stadsutvecklingen av véstra city i Stockholm. Tomteboda bangard har
beddmts vara ett 1ampligt omréde for detta och dtgidrden ska vara kvar i nationell plan.

Atgirden pa Tomteboda bangird behdver genomforas i nira dialog med Solna stad.

Elektrifiering eller statligt stod for batteri/vitgastag

Miljopartiet vill att fler av de dnnu inte elektrifierade jarnvagsstrickorna ska
elektrifieras. Vi vilkomnar dven initiativ frén tigoperatorerna kring batteritag/vitgastag
och hir behover operatorer och staten samverka om vilka atgarder som kan bli aktuella
for respektive bana. Sker atgirder i tagen i stéllet for infrastrukturen sa faller den
investeringen pa nadgon annan aktor dn staten, och det gor att det finns anledning att se
over mojligheten till statligt stod for att skapa ekonomiska incitament att hitta rétt

16sning pa ritt plats. Miljopartiet avsétter 2,3 miljarder kronor for elektrifiering eller
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statligt stod for batteri/vitgastdg. Exempel pa banor som lampligen kan omfattas ar

Halmstad—Vérnamo, Markarydsbanan, Stangadalsbanan och Tjustbanan.

Fortsatt utreda framtida jirnvigssatsningar

Jarnvégssystemet kommer inte att bli fardigbyggt ens med dessa mycket stora
satsningar. Utifrdn de behov som finns for svensk jarnvig dr det visionslost av
Tidoregeringen att ta bort 0,5 miljarder i utredningsmedel, jdrnvdg. Det finns behov av

att titta pa ytterligare framtida atgérder, t.ex.

- Jarna—Flemingsberg: Stort behov av kapacitetsforstirkning for att 6ka kapaciteten
till och frdn Stockholm. Behovet 6kar med nya stambanor i sodra Sverige som ger

mer trafik dven pa denna strécka.

- Arosbanan, Uppsala—Enkdping: Organisationen En bittre sits har pekat ut denna

som en viktig ny jdrnvagskoppling i Mélardalsregionens tigtrafik.

Héllbara godstransporter och forutsittningar for langre tig

Sverige tillater redan i1 dag tyngre vdgfordon dn vad som generellt dr tillatet i Europa
samtidigt som langre tag dn svensk standard tilléts i flera av vara grannldander, som
exempelvis Finland, Danmark och Tyskland. Miljopartiet dr kritiskt till regeringens
ensidiga beskrivning av ldngre och tyngre fordon pa vig och saknar ett motsvarande
perspektiv for jirnvigstransporterna. Atgirder for BK4 (birighetsklass 4) innebir att
forstarka redan fullt fungerande végar for dnnu tyngre lastbilar 4n 1 dag. Effekten blir 1
de flesta fall att mer av godstrafiken permanentas och dkar pa vig i stillet for att flytta
fran vig till jirnvdg och sjofart. Miljopartiet ar 6ppet for att tilldta ldngre och tyngre
lastbilar pa vissa utpekade strak dér mojligheten att ersétta dessa vigtransporter med
jarnvég och sjofart saknas. Det kan dven finnas skél utifran ett totalforsvarsperspektiv.
Men léngre och tyngre végtransporter snedvrider ytterligare konkurrenssituationen for
gods mellan vdg och spér, och den bedémda klimatnyttan behover stéllas mot fler

lastbilar och férre tagtransporter.

Forutom att tillata langre tag vill Miljopartiet se ett riktat fokus pa en strategisk
utbyggnad och forstarkning kopplat till multimodala godsterminaler. Det bidrar till att
starka det transportdvergripande synsittet och medfor att omlastning for
godstransporterna effektiviseras och ger béttre omlastning mellan vig, spar och sjofart.
Det finns dven behov av forldingda motesspér for godstig for att kunna majliggora
langre tdg pd ett sammanhéngande jarnvédgsnit. Den nya TEN-T-forordningen innebér
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en hojd och fortydligad ambitionsniva jamfort med tidigare, med krav pé att trafik med
langa godstag ska kunna framforas med en viss frekvens. Miljopartiet omfordelar 15
miljarder kronor fran forstérkt barighet pa vagar for tyngre och lidngre lastbilar (BK4)

till en satsning pé okat gods pé jarnvig.

Atgiirda Hjulstabron for stirkt Milarsjofart

Till skillnad fran jarnvédgar och vég sa har sjofarten ingen kapacitetsbrist. Flytt av
transporter till sjofart frigor ddrmed kapacitet pa jarnvag och vig och Mélarsjofarten ar
viktig for mojligheten att avlasta landinfrastrukturen fran gods. Hjulstabron behover
atgardas for att sékerstélla nyttan av dvriga investeringar for Mélarsjofarten. Viasteras
stad och Kopings kommun investerar 1,8 miljarder kronor kopplat till hamnarna i dessa
stdder. Konsekvensen av en icke atgirdad Hjulstabro innebar att effekterna fran 6vriga
investeringar som slussen i Sodertilje, muddring av farled och atgérder i hamnarna inte
uppnar sin fulla potential for 6verflyttning av volymer fran landtransporter till sjofarten
inom planperioden. Dérfor omfordelas 1,2 miljarder kronor fran BK4-atgéarder till

atgirder for ny- eller ombyggnation av Hjulstabron.

Regeringen saknar en vision for kollektivtrafik och cykel
Attraktiv kollektivtrafik och cykling &r en viktig forutsdttning for ménga i ett héllbart

samhille med bade fungerande stiader och en levande landsbygd. Kollektivtrafik och
cykling vidgar och bidrar till fungerande arbetsmarknader och underléittar for foretag att
rekrytera ritt kompetens. Med kollektivtrafik och cykling kommer ménniskor till jobb,
ndjen, forskolan och butiken. Langt 6ver 90 procent av kollektivtrafiken drivs i dag med
el eller fornybara drivmedel. Det innebér att varje 6kning av andelen resande med
kollektivtrafik minskar utsldppen. Varje person som kliver ur bilen och pa bussen eller
tdget minskar sin klimatpaverkan. Branschen har tagit fram konkreta forslag péd atgirder
och ett mél om att fyra av tio motoriserade resor ska ske med kollektivtrafiken &r 2030.
Trots detta saknar regeringen ett framétblickande perspektiv for kollektivtrafiken. Det
duger inte. Miljopartiet stoder branschens mal om att fyra av tio motoriserade resor ska

ske med kollektivtrafiken ar 2030.

Staten medfinansierar vissa satsningar som syftar till att skapa och forbéttra
forutséttningarna for resande med kollektivtrafik och cykel, framfor allt via
lansplanerna och sedan 2015 ocksa via stadsmiljoavtalen. Lansplanerna behover fa

Okade anslag och det &r 1 dessa planer som regionala atgiarder for stiarkt kollektivtrafik
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och cykel ofta ligger. Stadsmiljoavtalen ska aterinféras och behover utvecklas och bli
enklare att soka. Aven ett landsbygdsmiljdavtal ska inféras och vinda sig till kommuner
och regioner med andra forutséttningar dn de som finns i stdderna. Sammantaget ska
mojligheten att soka medfinansiering till landets regioner och kommuner for lokala
héllbara trafiklosningar 6ka och stdden ska vara utformade for landets alla kommuner
och regioner. Det behdvs dven statlig finansiering i den nationella planen for cykling for

okad framkomlighet, trafiksidkerhet och forutsittningar for attraktiv cykling.

Stadsmiljoavtal/landsbygdsavtal

Miljopartiet vill aterinfora det borttagna stadsmiljoavtalet samt infora ett
landsbygdsavtal. Detta dr en medfinansiering till regioner och kommuner for
investeringar 1 gang, cykel, kollektivtrafik och hallbara godstransportlsningar.
Trafikverkets utvédrdering av de tidigare stadsmiljoavtalet visar pa mycket positiva
effekter och att dessa har bidragit till ett mer hallbart transportsystem. Var bedomning ar
att nivin som légst bor vara 1 miljard kronor per ér for att sedan 6ka under
planperioden. Miljopartiet tillf6r totalt 18 miljarder kronor for planens tolv ar. (En del
av landsbygdsavtalen foreslas 1 Miljopartiets budget for 2026 finansieras genom andra

anslag dn de som omfattar nationell plan. Dessa medel redovisas inte hir.)

Investera for okad och siker cykling

Har behovs en riktad satsning med statlig finansiering i den nationella planen for 6kad
framkomlighet, trafiksdkerhet och forutsittningar for attraktiv cykling. En satsning pa
15 miljarder kronor innebér en betydligt storre satsning &n i regeringens plan. (Beloppet

ar exklusive medel i ldnsplaner.)

Oka ramarna till Liinsplanerna

Lénsplanerna ar trots 6kningen av medel kraftigt underfinansierade. Det ar i
lansplanerna som regionerna sjilva kan avsétta medel for regional kollektivtrafik och
cykel. Lansplanerna ér den del av de nationella investeringarna i infrastruktur som
regionerna forfogar 6ver. En utdkning med ytterligare 9,1 miljarder kronor motsvarar en
okning pa 15 procent och stirker regionernas forutsittningar att finansiera

kollektivtrafik och cykel.
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Medel till Einsplaner utifrin Miljopartiet

miljoner kronor

Stockholm
Uppsala
Sodermanland
Ostergdtland
Jonkdping
Kronoberg
Kalmar
Gotland
Blekinge
Skéne
Halland
Vistra Gotaland
Virmland
Orebro
Vistmanland
Dalarna
Giévleborg
Visternorrland
Jamtland
Visterbotten
Norrbotten

SUMMA

Ovriga omprdvningar av planen

16 238
2914
1 896
3125
2611
1502
1 581
394
945

8 596
2 287
11 806
1 885
2019
1754
1952
1879
1 651
946

1 887
1810
69 678

+2 118 (mer 4n regeringen)
+380
+247
+408
+341
+196
+206
+51
+123
+1 121
+298
+1 540
+246
+263
+229
+255
+245
+215
+123
+246
+236
+9 087

Det finns ett antal mycket angeldgna omprévningar for den beslutade nationella planen;

Nej till innu fler motorvigar i Stockholm

Miljopartiet sdger nej till Tvirforbindelse Sodertdrn samt till kapacitetsforstarkande

atgérder till f6ljd av Forbifart Stockholm. Detta innebar att ca 26 miljarder kronor

frigdrs 1 planen till &tgédrder for att i stillet stirka hallbara transporter. Att

Tvarforbindelse Sodertdrn utgar innebér dven att sex naturreservat skyddas fran intrang

fran en ny motorvég och att regionen kan fortsitta arbetet mot minskat bilberoende i
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stallet for att ytterligare forstdrka ett bilberoende. Utdver detta utgér foljande
kapacitetsforstarkande atgarder: E4/E20 Hallunda—Varby, E4/E18 Hjulsta—Jakobsberg,
E4 Higgvik—Rotebro samt E4 trafikplats Glidjen—trafikplats Arlanda. Atgirden for
vigpassage over Sodertdlje kanal som har ett bredare syfte dn enbart

kapacitetsforstdrkande och bl.a. lyfts fram som viktig for totalforsvaret behalls.

Ostlig forbindelse r en atervindsgrind som leder bort frén ett transporteffektivt
samhille. Trafikverket beddmer Ostlig forbindelse som robust olénsam. Trots detta
lagger regeringen in 1 miljard kronor till ett projekt som Trafikverket skrotat, samtidigt
som de rycker undan mattan for en fungerande jarnvég i Stockholm. Totalt bedoms en
oOstlig forbindelse kosta mellan 35 och 40 miljarder kronor. De medel regeringen nu
lagger in 1 planen utgdr enbart nagra procent av totalkostnaden. En 6stlig forbindelse
skulle ge 6kad végtrafik i regionen som helhet och trafiken 1 Stockholms innerstad
beddms péverkas olika. Bland annat Ostermalm kommer att fi 6kad biltrafik och
kommer att fungera som en infartsvég till innerstaden. Det arbete som Stockholms stad
redan gor med satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik &r fullt mojligt att géra utan
en Ostlig forbindelse. Stockholms stad har &ven som mal att minska biltrafiken totalt i
staden och en ny motorvig leder till motsatt effekt. Miljopartiet motsitter sig Ostlig

forbindelse 1 nationell plan och sparar 1 miljard kronor till angeldgna investeringar.

Omprova riksvig 40 Jonkoping—Ulricehamn

Kapacitetshdjande viagprojekt som saknar tydlig klimatnytta, t.ex. mer omfattande
breddningar utan tydlig kollektivtrafiklosning, behdver omprovas. Riksvidg 40
Jonkoping—Ulricehamn é&r ett sddant projekt som gynnar privatbilism snarare én
trafikomstdllning. Miljopartiet tar bort 3,8 miljarder kronor ur nationell plan for RV 40

Jonkoping—Ulricehamn.

Vistlinkens kostnadsokning ska finansieras av staten

Miljopartiet anser att de 6kade kostnaderna for Véastldnken ska finansieras genom den
statliga riskreserven i1 den nationella planen for transportinfrastrukturen eftersom
projektets kostnadsokningar faller inom riskreservens syfte. Véstlanken &r ett statligt

jarnvégsprojekt dar Trafikverket dr ansvarig for genomforande.

26



Konkurrensneutral prissittning pa transporter

Transporter innebér en nytta eftersom de forflyttar mianniskor och gods. Men transporter
innebdr ockséd samhillskostnader som drabbar andra @n resendren eller transportdren
sjdlv, som t.ex. utslépp, slitage och olyckor. Trafikens samhillsekonomiska kostnader
ska vara en utgdngspunkt for utformningen av styrmedel inom transportsektorn. Stora
delar av végtrafiken &r 1 dag underprissatta, framfor allt den tunga vigtrafiken. Detta
snedvrider konkurrensen da gods pé jarnvig i hog grad dr prissatt utifrdn dessa
samhéllskostnader. En effektivt utformad kilometerskatt for tung trafik ar en viktig
atgérd fOr att hantera végtrafikens externa effekter, som slitage och trangsel. Det kan
aven ske genom en ldngsiktig utveckling av trangselskatter, fordons- och
trafikregleringar eller prisséttning av utsldpp. Det centrala &r att transporterna ska béra
sina egna samhéllsekonomiska kostnader och att dessa ska vara réttvisa mellan olika
trafikslag. I dag betalar jarnvégsoperatorerna stora summor for att fa rétten att framfora

tdg pa den svenska jarnvigen, men ett motsvarande system saknas for vagtrafiken.

Vil utformad prissdttning av transporter har dven stor potential att bidra till att
transportsystemet anvdands mer effektivt. Detta skulle d&ven innebéra att vissa
végtransporter skulle ga dver till jirnvag, och for transportplaneringen som helhet ar det
vésentligt att kunna peka ut vilka dtgirder som bédst mdter denna utveckling. Regeringen
behover redogdra for hur en utformning av styrmedel ska se ut for transportsektorn som

helhet och att detta blir en utgdngspunkt for den nationella planen.

Mojliggor for breddad finansiering

Att investera i Sveriges jarnvag dr dyrt men kommer med stora nyttor for bade
samhdllet och individen. Otillrdckliga investeringar kostar ocksa mycket pengar for
sambhdllet, men ger till skillnad frin investeringar inga nyttor tillbaka. Miljopartiet ser
en mdjlighet att finansiera framtidens infrastruktur genom en lanefinansiering. Det
mojliggor ytterligare medel som kan anvindas till utveckling av transportsystemet och
utgor ett komplement till traditionell anslagsfinansiering. En avvégd lanefinansiering
kan mgjliggdra ett mer samordnat och effektivt genomforande av projekt. Det kan ocksa
ge nyttoeffekter som ger 6kad kapacitet och att framkomlighet realiseras tidigare &n vid
anslagsfinansiering. Likasa dr det intressant att titta pd om olika projekt kan genomforas
1 bolagsform. Sverige ska dven arbeta aktivt for att soka medfinansiering till
infrastrukturprojekt frdn EU och Nato. Det centrala &r att projekten bade skapar nyttor

for framtidens transporter och bygger ett transporteffektivt och klimatsmart
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transportsystem. Miljopartiet ser i dag att viktiga investeringar inte genomfors eller
genomfors 1dngt senare dn behoven medger. Stora investeringar i modern infrastruktur
kommer med kostnader pa kort sikt, men med hogt vilstind. Att géra ingenting blir

ocksé dyrt, men till skillnad mot investeringar medfor det inte nigra positiva effekter.

Ett mojligt sitt att uppna kortare byggtider, lagre totalkostnad och mindre intrang i
naturen dr genom s.k. landbroar. Denna teknik har den fordelen att det skulle kunna
hantera en del av de mélkonflikter som finns, sdsom ingrepp i naturen. Den ger ocksa
ekonomiska fordelar over tid dd underhallskostnaden blir lagre. Miljopartiet vill att nya
stambanor ska byggas med hdga klimatkrav pa den statliga upphandlingen av projektet.
Pa sa sitt kan vi ta tillféllet 1 akt att skynda pa teknikutvecklingen av savél fossilfritt stal

som betong med avsevart mindre klimatpaverkan 4n 1 dag.

Samfinansieringsavtal
Miljopartiet vill tillsdtta en statlig forhandlare 1 syfte att mojliggora ytterligare

angeldgna kollektivtrafikprojekt 1 storre stdder/regioner dir vigavgifter/tringselskatt
utgor en del av en storre samlad finansiering. Bade Stockholm och Goteborg har
tringselskatt. For Skénes del #r det intiikterna frin Oresundsbron som inom kort
kommer att resultera i ett 6verskott. Forhandlingar ska mgjliggéras genom en statlig
forhandlingsperson och ske med de kommuner/regioner som Onskar delta i samtal. Det
finns redan i dag olika projekt i vara storre stider/regioner som skulle kunna bli aktuella

i samband med sadana forhandlingar;

- Region Stockholm: Ny tunnelbana till kommande Bromma parkstad och en
fortsittning pa Sparvig syd lyfts fram som angeldgna for framkomlighet och

bostadsbyggande.

- Region Goteborg: Allélanken, metrobuss (BRT) och Operaldnken anses viktiga
for den fortsatta framkomligheten 1 G6teborg.

- Region Skane: Oresundsbron kommer att né sin kapacitet inom 25 ar och en ny

fast forbindelse till Danmark kan bli aktuell.

Klimatanpassningar kraver resurser och samverkan

Klimatférandringar kommer ytterligare att 6ka behoven av atgirder pa och i anslutning
till infrastrukturen. Genom 6kad nederbdrd, kraftiga skyfall, vintervidder som pendlar

kring noll grader och varmebdljor med solkurvor dkar behoven av exempelvis extra
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skotsel av sidoomraden, tradsdkring, erosionsskydd samt rensning och byten av
trummor for avvattning. Vi ser ett behov av en riktad satsning med 15 miljarder kronor
for specifikt transportinfrastrukturen med anledning av klimatférandringarna.
Miljopartiet tillfor 8,6 miljarder till planen for klimatanpassningsatgédrder. Dessa medel

avser vagar och spar.

Nationella expertrddet for klimatanpassning lyfter fram att klimatanpassningen av
infrastrukturen och transportsystemet kommer att krdva en mer utvecklad samverkan
mellan myndigheter, kommuner och andra aktorer. Kalhyggen intill
transportinfrastruktur skulle kunna paverka risken for skred och detta ar ett exempel dér
Miljopartiet ser att samverkan behdvs mellan olika aktorer for att sdkra upp
transportkorridorerna mot atgarder som enskilt eller tillsammans med

klimatférdndringar kan skada infrastrukturen allvarligt.

Forsamrat sikerhetslidge stiller krav pa transportsektorn

Under en ldngre tid har sékerhetslidget i omvirlden forsdmrats. Sverige har sedan 2015
successivt aterupptagit och skalat upp arbetet med totalforsvar och beredskap for olika
typer av kriser och ytterst krig. Transportsektorn dr avgorande for Sveriges samlade
motstandskraft och for savél det civila som det militira forsvaret. Tillsammans med det
allvarliga sdkerhetspolitiska ldge som rader i Sveriges ndromrade och i Europa gor det
att transportinfrastrukturen behover stirkas och utvecklas for att samhillsviktiga

funktioner ska kunna upprétthallas.

I uppdraget till Trafikverket att ta fram ett forslag till nationell plan angavs att objekt
som inte ar transportpolitiskt motiverade utan 1 huvudsak syftar till att starka civilt eller
militdrt forsvar maste bedomas och finansieras i sirskild ordning och att sddana objekt

darfor inte skulle ingd i forslaget. Sddana objekt hanteras i andra processer.

I juni 2025 tréffade samtliga riksdagspartier en blockdverskridande
overenskommelse om att lanefinansiera 300 miljarder kronor for totalforsvaret under
perioden 2026-2034. Av dessa far hogst 50 miljarder kronor anvdndas for investeringar
1 fysisk infrastruktur och lagerhéllning av livsmedel, likemedel och drivmedel som en
del av det civila forsvaret. En vélfungerande och dndamalsenlig infrastruktur dr central
for att uppratthélla samhillets funktionalitet vid hojd beredskap och ytterst krig. Cirka

30 miljarder kronor bor avséttas under perioden 2026—-2034 for investeringar i
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transportinfrastruktur som ar prioriterade for det militdra forsvaret, vilket ocksa kan dka

totalforsvarsformagan.

Omtag 1 samhillsekonomiska berdkningar

Trafikverkets egna slutsats &r att klimatutslapp generellt har mycket liten betydelse i
samhéllsekonomiska nyttokostnadsanalyser, jaimfort med exempelvis restider och
trafiksdkerhet. Trafikverkets prognoser for trafikutvecklingen har dessutom ofta
overskattat utvecklingen for biltrafiken och underskattat resande med tdg. Utvecklingen
av infrastrukturen sker i dag utifrdn en prognosbaserad planering baserad pa framtida
restidsnyttor, som star for huvuddelen av den samhéllsekonomiska lonsamheten i
kalkylerna. Klimatutslédppen 1 transportsektorn far inte det utrymme som skulle behovas
for att fordndra planeringen. Detta har starkt missgynnat den klimatsmarta
jarnvégstrafiken som haft mycket kraftigare resandeutveckling &n i prognoserna,
huvudsakligen for persontransporter. Det finns exempel pa jarnvagsprojekt som har
beddmts samhéllsekonomiskt olonsamma trots att de beskrivs som helt avgérande och
angeldgna fOr transportinfrastrukturen som helhet. Underhall av vig bedoms dessutom
ge néstan dubbelt sé stor nytta som underhdll i spar. Sig detta till den som dagligen
véntar pa ett tdg som &r forsenat. Ska vi pa allvar prioritera jirnvigen och klimatet

behover de samhéllsekonomiska analyserna ses over.

Med ett mal om minskad végtrafik — olika mycket beroende pa del av landet — skulle
den samhéllsekonomiska berdkningen for olika atgérder allt annat lika fa ett annat utfall,
dé en stor del av de berdknade restidsnyttorna berdknas fran 6kade trafikmingder.
Trafikverket anger sjélva att de redan gjort kénslighetsanalyser pa objekten utifrdn
minskad végtrafik, men den bedomningen &r gjord pa en minskning pa den foérvintade
trafikbkningen. Egentligen har de enbart gjort en kinslighetsanalys med en lagre

trafikokning 4n den forst antagna.

Trafikverket ska fa ett tydligt uppdrag om malstyrning f6r 6kad transporteffektivitet
och med végtrafikminskningsmal. I storre stidder finns storre forutsittningar for minskad
biltrafik, medan det i mer glesbefolkade delar av landet kan finnas ett mal om att inte
oka biltrafiken. Da blir satsningar pa jarnvégen, kollektivtrafik samt cykel &nnu mer
angeldgna. Detta medfor dven att nuvarande trangsel 1 viagsystemet kan forsvinna eller
kraftigt minska och att det inte lingre behdvs kapacitetshdjande atgérder i vignitet. Ny
vaginfrastruktur utifrdn angeldgna nyetableringar av bostidder och verksamheter kommer
fortsatt att behovas, men dessa anldggs utifran tillgdnglighet och inte utifran behov av
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okad kapacitet. Investeringsramen for vég ska fa ett tydligt fokus pa
trafiksdkerhetshojande dtgirder for att nd etappmalet for trafiksdkerhet och arbetet
utifran nollvisionen. Detta medfor att ramen for investeringar till &nnu storre del kan gé
till investeringar 1 jarnvig samt till 6kade anslag for lansplanerna. Planerade vagprojekt

ska omvérderas utifrén vigtrafikminskningsméalen.

Linus Lakso (MP)
Rebecka Le Moine (MP) Katarina Luhr (MP)

Emma Nohrén (MP) Amanda Palmstierna (MP)

31



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering
	Kraftigt ökat resande med tåg
	Regeringen sviker tågresenärerna
	Tidöpartierna avslog en högre ram för transportinfrastrukturen

	Planera för ett transporteffektivt samhälle
	Regeringen har misslyckats med klimatpolitiken
	Bredda infrastrukturplaneringen med utgångspunkt i fyrstegsprincipen
	Prioritera trafiksäkerheten högre

	Underhåll vägar och spår – öka järnvägsunderhållet
	Lägg tillbaka medel för nytt signalsystem
	Utveckla bättre metoder och gör strategiska investeringar
	Återta järnvägsunderhållet i statlig regi och dela upp Trafikverket

	Bygg järnvägar i hela landet
	Nya stambanor lägger grunden för det moderna Sverige
	Södra Sverige – sammanhängande stambanor med nav i Jönköping
	Behåll Ostlänkens utbyggnad i Linköping
	”Mellersta” Sverige – Oslo–Stockholm och regional nytta i Värmland och Mälardalen
	Norra Sverige – fungerande järnväg för regional och nationell utveckling

	Fler investeringar behövs i hela landet
	Västkustbanan – Dubbelspår Maria–Helsingborg snarast möjligt
	Norge/Vänerbanan – Rusta upp sträckan Göteborg–Oslo
	Fler åtgärder på Malmbanan
	Stärk Inlandsbanan för gods, ökad redundans och kapacitet
	Stångådalsbanan och Tjustbanan ska rustas upp
	Dubbelspår Hässleholm–Kristianstad
	Kust till kust-banan, Alvesta–Räppe–Växjö
	Rusta upp Tabergsbanan
	Dubbelspår på Nynäsbanan för både gods och pendlare
	Tomteboda bangård viktig för hela Sveriges tågtrafik
	Elektrifiering eller statligt stöd för batteri/vätgaståg
	Fortsätt utreda framtida järnvägssatsningar

	Hållbara godstransporter och förutsättningar för längre tåg
	Åtgärda Hjulstabron för stärkt Mälarsjöfart

	Regeringen saknar en vision för kollektivtrafik och cykel
	Stadsmiljöavtal/landsbygdsavtal
	Investera för ökad och säker cykling
	Öka ramarna till länsplanerna

	Övriga omprövningar av planen
	Nej till ännu fler motorvägar i Stockholm
	Ompröva riksväg 40 Jönköping–Ulricehamn
	Västlänkens kostnadsökning ska finansieras av staten

	Konkurrensneutral prissättning på transporter
	Möjliggör för breddad finansiering
	Samfinansieringsavtal

	Klimatanpassningar kräver resurser och samverkan
	Försämrat säkerhetsläge ställer krav på transportsektorn
	Omtag i samhällsekonomiska beräkningar


