Riksdagens protokoll SVERIGES taJdLad
2025/26:42 RIKSDAG k&d

Maéndagen den 1 december

Kl. 11.00-13.10

§ 1 Anmilan om fordrojda svar pa interpellationer
Foljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2025/26:136

Till riksdagen
Interpellation 2025/26:136 Forsorjningsberedskap som allménintresse
av Isak From (S)
Interpellationen har dverldmnats frén statsradet Bohlin till statsradet
Busch och kommer att besvaras den 5 december.
Skalet till dr6jsmalet ar tidigare inbokade arrangemang.
Stockholm den 27 november 2025
Klimat- och néringslivsdepartementet
Ebba Busch (KD)
Enligt uppdrag
Maria Ahrling
Expeditionschef

Interpellation 2025/26:186

Till riksdagen
Interpellation 2025/26:186 Aterkrav fran Forsikringskassan
av Sanne Lennstrom (S)
Interpellationen kommer att besvaras onsdagen den 17 december 2025.
Skalet till drojsmalet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 28 november 2025
Socialdepartementet
Anna Tenje (M)
Enligt uppdrag
David Oredsson
Expeditionschef

Interpellation 2025/26.:187

Till riksdagen
Interpellation 2025/26:187 Karensavdraget
av Olle Thorell (S)
Interpellationen kommer att besvaras fredagen den 12 december 2025.
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1 december Stockholm den 28 november 2025
- Socialdepartementet

Anna Tenje (M)

Enligt uppdrag

David Oredsson

Expeditionschef

Interpellation 2025/26:196

Till riksdagen
Interpellation 2025/26:196 Swedavia Airport och statens dgarpolicy
av Marianne Fundahn (S)
Interpellationen kommer att besvaras torsdagen den 15 januari 2026.
Skilet till drojsmélet dr sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 27 november 2025
Finansdepartementet
Elisabeth Svantesson (M)
Enligt uppdrag
Johan Ndure
Departementsrad

Interpellation 2025/26:197

Till riksdagen
Interpellation 2025/26:197 Statens ansvar for primérvarden
av Sanna Backeskog (S)
Interpellationen kommer att besvaras onsdagen den 17 december 2025.
Skilet till drojsmélet ar sedan tidigare inbokade engagemang.
Stockholm den 28 november 2025
Socialdepartementet
Elisabet Lann (KD)
Enligt uppdrag
David Oredsson
Expeditionschef

§ 2 Anmiilan om faktapromemoria

Tredje vice talmannen anmaélde att foljande faktapromemoria om for-
slag fran Europeiska kommissionen hade kommit in och dverlamnats till
utskott:
2025/26:FPM38 Forordning om fiskemojligheter i EU:s vatten i Nordost-

atlanten och i vissa vatten utanfér EU for 2026, 2027 och 2028

COM(2025) 662 till miljé- och jordbruksutskottet



§ 3 Arende for hiinvisning till utskott Prot. 2025/26:42

1 december
Foljande dokument hénvisades till utskott: -

EU-dokument

COM(2025) 738 till miljo- och jordbruksutskottet

Attaveckorsfristen for att avge ett motiverat yttrande skulle gi ut den
13 februari 2026.

§ 4 Arende for bordliggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Kulturutskottets betdnkande
2025/26:KrU1 Utgiftsomrade 17 Kultur, medier, trossamfund och fritid

§ 5 Svar pa interpellation 2025/26:152 om studieférbundens ekono- Svar pd
miska situation och konsekvenserna for kulturens infrastruktur interpellationer

Anf. 1 Gymnasie-, hgskole- och forskningsminister LOTTA

EDHOLM (L):

Fru talman! Catarina Deremar har fragat mig om jag har tagit initiativ
till analyser av nedskdrningarnas konsekvenser for studieforbunden och
kulturens infrastruktur, om jag avser att vidta dtgirder for att motverka
ojamlikhet mellan landsbygd och storstider nir det handlar om tillgang till
kultur samt om jag har initierat en analys av de langsiktiga effekterna for
den fria och frivilliga folkbildningen.

Lat mig borja med studieférbundens ekonomiska situation. Folkbild-
ningen bygger pa ett delat ansvar dér staten, regionerna och kommunerna
tillsammans bidrar. Statsbidraget &r viktigt, men verksamheten finansieras
ocksa i hog grad av kommuner, regioner, huvudmain och deltagaravgifter.
Enligt rapporten Vid vigs dnde? av Folkbildningsradet, Studieférbunden i
samverkan och Svensk biblioteksforening har de offentliga bidragen till
studieforbunden gatt fran en jimbordig fordelning mellan & ena sidan sta-
ten och & andra sidan kommuner och regioner till en kraftig 6vervikt mot
staten.

Dirtill maste vi komma ihég att studieforbunden liksom ménga andra
aktorer har verkat under en period priglad av pandemi, internationell kris
och lagkonjunktur. Ovan ndmnda rapport konstaterar att dessa faktorer har
paverkat bade deltagande och efterfragan och kommunernas ekonomiska
forutséttningar. Det gor det svart att med sdkerhet avgoéra vad som har pa-
verkat utvecklingen mest i olika kommuner. Sammantaget innebér detta
att rapporten ger en viktig bild av nuldget men att det krdvs mer systema-
tiska och oberoende analyser innan vi drar langtgdende slutsatser om ut-
vecklingen och dess effekter.

Regeringen har bedomt att folkhdgskolan och andra omraden inom ut-
bildningspolitiken behdver prioriteras i en 1dgkonjunktur. I budgetpropo-
sitionen for 2026 (prop. 2025/26:1) foreslar regeringen satsningar just pa
folkhogskolan, sérskilt till personer med funktionsnedséttning och for
sprakstarkande insatser till personer som har jobb men som behdéver kunna
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bittre svenska. Dessutom foreslar regeringen att mojligheten for personer
fran 16 ar att ga studiemotiverande kurs pé folkhdgskola forlangs fran tre
till sex méanader for den som behdver sprakstdd.

Nir det giller kulturens infrastruktur visar rapporten att neddragning-
arna varit storst i landsbygdskommuner vad géller bade studieforbundens
lokaler och folkbibliotekens filialer. Det dr en bekymmersam utveckling,
och jag delar uppfattningen att kultur, bildning och métesplatser méste fin-
nas i hela landet. Samtidigt ar det studieférbunden sjdlva som beslutar om
var de bedriver sin verksambhet.

Nar det géller de 14ngsiktiga effekterna foljer regeringen utvecklingen
genom Folkbildningsradets arliga beddomning av verksamhetens omfatt-
ning och geografiska spridning. Det ar &nnu for tidigt att dra sikra slutsat-
ser om de langsiktiga effekterna.

Avslutningsvis vill jag understryka att den fria och frivilliga folkbild-
ningen &dr en hornsten i arbetet med att bygga var demokrati och vart sam-
hille starkt, och regeringen kommer fortsatt att f6lja utvecklingen pa ett
ansvarsfullt satt.

Anf. 2 CATARINA DEREMAR (C):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret!

Under 2024 inleddes en tredrig nedskérning av statsbidraget till studie-
forbunden, en minskning med totalt 500 miljoner kronor. Redan under
forsta aret har konsekvenserna blivit tydliga. Antalet studiecirklar och and-
ra arrangemang har minskat med 14 procent, och landsbygdskommuner
har drabbats hardare &n storstiderna. Det kan ocksa konstateras att det har
blivit farre medarbetare vid studieférbunden, vilket bland annat har lett till
ett minskat antal genomforda kulturevenemang. I landsbygdskommunerna
har verksamheten minskat dubbelt s& mycket som i storstiderna.

Rapporten Vid vigs dnde? fran Studieférbunden i samverkan med flera
rapportskrivare visar att dessa nedskérningar paverkar inte bara studiefor-
bunden utan hela kulturens infrastruktur. Replokaler har stingts, och kul-
turprogram har forsvunnit. Dessutom har moéjligheterna till folkbildning
for personer med stora eller sirskilda behov minskat. Det dr sdrskilt all-
varligt i en tid dd demokratisk delaktighet, livslangt larande och kulturell
maéngfald borde starkas och inte forsvagas.

Darfor har jag fragat ministern om man har tagit nigra initiativ till en
analys av vilka negativa konsekvenser nedskédrningarna i statsbidraget till
studieforbunden riskerar att medfora for kulturens infrastruktur och om
ministern i sé fall kan redogora for resultaten av de analyserna. Vi har hort
svaret.

Jag vill borja med, fru talman, att beromma regeringen for satsningarna
pa folkhogskolan. Den ligger mig varmt om hjértat, och vi vet att den hjél-
per personer som star langt frén arbetsmarknaden. De kan fa in en fot den
vigen, och darfor ar folkhdgskolorna viktiga. Det &r positivt. Men vi ser
ju ocksé den hir minskningen pé studieférbunden, inte minst utifrdn ett
demokratiskt perspektiv.

Landsbygden drabbas hardare darfor att studieférbunden tar sitt ansvar
och forsoker leva efter den matsick de har fatt, sa att siga. Det dr klart att
da tittar de pa externa kostnader, vilket innebér bland annat replokaler eller
andra lokaler som &r kostnadsdrivande for studieférbunden.



Avslutningsvis i svaret horde vi att folkbildningen &r en hornsten i ar-
betet med att bygga var demokrati. Om man nu ser att det borjar knaka i
fogarna i de hdr hérnstenarna, &r regeringen da villig att vidta atgarder?
Ser ministern dé en aterstéllning av bidragen till studieférbunden som en
16sning?

Anf. 3 Gymnasie-, hdgskole- och forskningsminister LOTTA

EDHOLM (L):

Fru talman! Jag tackar for véldigt viktiga fragor.

Folkbildning ar viktigt i det svenska samhéllet. Det ger mojligheter for
ménniskor att bredda sina kunskaper och mojligheter for ménniskor som
star langt fran arbetsmarknaden att till exempel gé i folkhdgskola. Jag
tycker att det &r alldeles uppenbart att fler av dem som star langt fran ar-
betsmarknaden borde kunna fa en plats dir. Vi ser ocksa att manga ung-
domar som har haft det rétt bekymmersamt i svensk skola kan fa en plats
i folkhdgskolorna. Det dr dérfor det &r viktigt med den hér forldngda tids-
gransen for dem som har fyllt 16 &r.

Samtidigt ar det ju sa att ansvaret for folkbildningen &r gemensamt. Det
dr inte bara staten som ir ansvarig for finansieringen; det dr ocksé bland
annat kommuner och regioner. De senaste 20 aren har de regionala och
kommunala bidragen minskat fran ungefér 45 procent av den totala bud-
geten till 30 procent. Jag anser att vi maste fora en dialog med kommuner
och regioner for att hora hur de ser pa sitt finansieringsansvar. Darfor tén-
ker jag mig att jag ska bjuda in SKR for en dialog i de hér fragorna.

Den rapport som det hénvisas till dr véldigt gedigen. Det ska sdgas att
den utover studieforbunden och folkhdgskolorna dven berdr folkbiblio-
teken. Det vi ser dr forstds bekymmersamt, men det ar studieférbunden
sjdlva — inte staten — som avgodr var de vill ha sin verksamhet. Jag tycker
att det dr en bra ordning att studieférbunden sjilva bestimmer var de vill
ha sin verksamhet; det kan inte staten gé in och reglera.

Sammanfattningsvis skulle jag vilja sdga att studieférbunden och folk-
hogskolorna har en enormt viktig funktion i vart samhaille. Det &r dock inte
bara staten som é&r ansvarig for finansieringen, utan det dr dven andra. De
maste ocksa ta sitt ansvar.

Anf. 4 CATARINA DEREMAR (C):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret.

Inte bara en géng har regeringens foretrddare papekat, dven har i riks-
dagen, att man inte kan ldgga sig i vad studieférbunden gér med sina
pengar. Det vill inte jag heller. Jag tycker att det dr oerhdrt viktigt att man
alltid podngterar armlangds avstand till kulturen och dess verksamhet. Det-
samma géller den fria och frivilliga folkbildningen.

Det later positivt att ministern tdnker bjuda in SKR. Jag tror att det &r
viktigt. Vi ska ocksd komma ihdg att deltagarna sjélva &r stora betalare till
studieforbundens verksamhet. De betalade sammanlagt 567 miljoner kro-
nor i deltagaravgifter under 2024; det ar ingen liten del. Det finns alltsa
ménga som &r villiga att betala for att forkovra sig pé sin fritid.

Det finns dock manga som ropar pé studieforbunden. Det senaste ex-
emplet kommer fran regeringens utredare vad géller kulturkanon. Det &r
skolan och studieférbunden som ska halla liv i kulturkanon for att den ska
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fa verkan. Da blir det lite mérkligt att regeringen samtidigt drar ned pa
bidraget till studieférbunden.

Det finns en del till som det ar véldigt viktigt att vara rddd om, ndmli-
gen infrastrukturen for kulturevenemang runt om i landet. Det &r ju studie-
forbunden och folkbiblioteken som finns i varje kommun i hela vért land.
I kristider av olika slag har vi sett att studieférbunden snabbt har stallt om
och kunnat gora om sin verksamhet sa att man verkligen fatt pang for peng-
arna. Jag tianker bland annat pa Svenska frén dag ett.

I denna interpellationsdebatt &r det ocksa vért att lyfta fram studiefor-
bundens formaga att né ut till grupper med sérskilda behov. Jag ténker
bland annat pa Studieférbundet Vuxenskolan, som har haft ett arbete med
Mitt val. Det dr en metod som bade tillgédngliggdr hur man rostar och till-
géngliggor politik 1 vart samhaélle for personer med intellektuell funktions-
nedsattning. Med det hir materialet far man kunskap om hur vart samhille
styrs och hur det fungerar i stort, vilket man har nytta av i sin vardag.

Det finns ytterligare en del som jag vill peka pa och som bekymrar mig.
Studieférbunden é&r en stor kélla till resultaten hir. Jag talar om det svenska
musikundret. Vi méste se vad rapporten Vid vdgs dnde? pekar pa. Rep-
lokaler har stéingts. Detta kommer att mérkas pa det svenska musikundret,
dven om det kanske inte mérks i ar eller nésta ar.

Vilka ér det d& som far tillgang till de hér replokalerna? Troligen inte
de som behover det mest. Tank om det skulle komma ett besked om att
15 procent av vara idrottsanlanningar skulle stdngas ned! Det skulle inte
vara gangbart, for det skulle sld mot breddidrotten och sa smaningom mot
vara elitsatsningar. Replokalen &r for den musikintresserade unga killen
eller tjejen vad fotbollsplanen &r for Alexander Isak eller Kosovare Aslla-
ni, oavsett om man véxer upp i Vimmerby eller i Solleftea.

Anf. 5 Gymnasie-, hdgskole- och forskningsminister LOTTA

EDHOLM (L):

Fru talman! Sverige har ju gétt igenom — och gér fortfarande igenom —
ett stdlbad. Det &r vél alldeles uppenbart. Vi har haft pandemi. Det pagar
ett krig. Vi har haft en inflation som nu 4r nedkdmpad. Det &r siklart bra,
men manga delar av samhillet har fatt ta en del besparingar — s& ocksa
folkbildningen.

Regeringen satsar stort pa annan utbildning for vuxna. Det dr ocksa
viktigt att padpeka att vi satsar sdrskilt pa extra medel till folkhégskolorna.
De fyller en véldigt viktig funktion, inte minst for att hjdlpa méanniskor
som star langt fran arbetsmarknaden.

Staten behover gora prioriteringar; man kan inte alltid lova allt till alla.
Jag tycker att rapporten dr mycket intressant pa olika sétt. Den visar, som
jag sa tidigare, att det ocksé finns andra intressenter som &r viktiga for
finansieringen. Dessa aktdrer maste ocksé ta sitt ansvar om de tycker att
folkbildningen &r viktig.

Jag tror att folkbildningen spelar en viktig roll i samhéllet. Sjélvfallet
ar det bra att méanga ménniskor betalar avgifter till verksamhet — det starker
verksamheten och gor den mer sjélvstiandig i forhallande till statliga och
kommunala bidrag. Det &r dock viktigt att man fokuserar p4 dem som har
de absolut storsta behoven av folkbildningens olika typer av verksamheter.



Anf. 6 CATARINA DEREMAR (C):

Fru talman! Jag tackar aterigen ministern for svaret.

Det ar bra att bade ministern och jag brinner for folkbildningen — nér
jag hor ministern séga att det har ar en viktig verksamhet vill jag &nda
lyssna pa det orat. Folkbildningen ar ocks& nagot som i denna oroliga tid
faktiskt knyter oss samman och kan stirka det svenska samhallet. Dérfor
tycker jag att det dr olyckligt att regeringen har klivit sa fel i den hér fragan.
Vi har en uppbyggd infrastruktur. Ska vi nu plocka isir den for att sedan
bygga upp négonting annat? Jag undrar vad det skulle kunna vara.

Det hir r en viletablerad och vilkénd del av véart samhaélle. Det rader
ingen tvekan om att folkbildningen har varit med och byggt upp den de-
mokrati vi har i vart land. Jag tror att folkbildningen kan vara en rdddning
i manga delar, inte minst vad géller forebyggande av brott och vad géller
att unga ménniskor inte ska hamna i kriminalitet. Detta &r en fraga som har
engagerat regeringen vialdigt mycket. Det dr bra, men det kan inte bara
vara sa att vi ska dgna oss at bestraffningsmetoder. Vi maste ha nagonting
forebyggande. Har spelar replokalerna, folkbildningen och det civila sam-
héllet en stor roll.

Aven nir det giller att bryta ensamheten hos ildre #r folkbildningen
och studieférbunden en stor och viktig del. Det finns fantastiska program
for véra seniorer ddr man hela tiden forkovrar sig i den senaste forskningen
eller 1 ndgot sprak som man vill ldra sig. Det kan ocksa handla om lédnder
som man vill resa till.

Detta &r alltsa en prioritering. Jag beklagar att regeringen har kommit
fram till det hir, men jag hoppas att ministern tar med sig dessa synpunkter
och ser till att det blir en dndring.

Anf. 7 Gymnasie-, hgskole- och forskningsminister LOTTA

EDHOLM (L):

Fru talman! Folkbildningen &r viktig. Det &r en véldigt speciell form
som har funnits i Sverige under manga ar. Jag tycker att det ar viktigt att
virna den, men det dr viktigt att sitta detta lite i perspektiv.

Statsbidraget till studieférbunden foreslas for 2026 uppga till 1,5 mil-
jarder kronor, vilket &r en sdnkning frén 1,6 miljarder kronor frén ett ar till
ett annat. Statsbidragen till folkhdgskolorna dr pa ungefér 2,5 miljarder
kronor. Staten satsar alltsd sammantaget omkring 4 miljarder pa folkbild-
ningen. Det d4r mycket pengar.

Jag skulle sdga att vi far ganska mycket for de pengarna, sa det &r vél
avsatta pengar. Det dr alltsa inte sd att staten inte satsar mycket pa folk-
bildningen, for det gor vi faktiskt, och det ska vi vara stolta Gver. Vi maste
dock borja fundera pé de andra bidragsgivarna till den hér verksamheten.
Kommuner och regioner har gatt fran att ha finansierat nistan hélften av
verksambheten till att i dag vara nere pa ungefar 30 procent. Det kanske inte
ar rimligt att vi bara ser den utvecklingen komma, och darfor ser jag fram
emot att ha en dialog med SKR om dessa viktiga fragor.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.
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§ 6 Svar pa interpellation 2025/26:126 om stod till Gotlandsbor efter
héojda biljettpriser

Anf. 8 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Malin Osth har frigat mig om jag avser att kompensera
Gotlandsborna for hojda biljettpriser, hur jag forhéller mig till Region Got-
lands rapport om férjekostnaderna, vilka dialoger som fors for att sdker-
stélla att farjetrafiken blir ekonomiskt och socialt héllbar tills det nya férje-
avtalet trader i kraft, hur jag ténker sdkerstélla att biljettpriserna halls
rimliga och stabila under kommande avtalsperioder samt om jag anser att
pristakskonstruktionen fungerar som avsett.

Forst och friamst vill jag tacka Malin Osth och andra for engagemanget
for firjeforbindelserna till och frin Gotland. Som Malin Osth kénner till
debatterade jag nirliggande fragor i kammaren med Hanna Westerén den
6 november i ar.

Aven den hiir gangen vill jag inleda med att sl4 fast att ett vil funge-
rande, langsiktigt hallbart och tillforlitligt transportsystem, dér alla trafik-
slag utvecklas och bidrar till de transportpolitiska mélen, ar en forutsétt-
ning for att hela Sverige ska fungera. Villkoren for att leva, bo och verka i
hela landet ska stirkas. Det dr darfor angeldget med en god tillgdnglighet
mellan landets olika delar. Det hér &r en grundldggande utgdngspunkt for
regeringens transportpolitik, och den fortjénar att upprepas.

Jag vill ocksa dn en gang understryka att statens engagemang i farje-
trafiken till och fran Gotland &r ett tydligt uttryck for behovet av god till-
ginglighet. Det ar sjdlvklart viktigt att det finns goda forutsattningar for
gotldnningar och néringslivet pa Gotland att genomfora nédvandiga resor
och transporter. Medel avsitts darfor i statens budget for att Trafikverket
ska kunna inga och ansvara for statens avtal om linjesjofart till Gotland.
I det avtalet finns det redan i dag ett takpris for gotldnningar och ett takpris
for frakt till och fran Gotland.

Under den period som Malin Osth hiinvisar till har det varit forhallan-
devis hog inflation och héga bréinslepriser, vilket har gjort att det enligt det
nuvarande avtalet har funnits utrymme for hjningar av takpriserna. De
nya takpriserna kommer inte att paverkas av bransleprisférandringar utan
bara av inflationen. Jag kommer naturligtvis att f6lja utvecklingen av pri-
serna under det nya avtalet.

Niér det géller det nuvarande avtalet vill jag paminna om det jag sa nir
jag debatterade frédgan med Hanna Westerén, ndmligen att Trafikverket,
bland annat mot bakgrund av de utredningar som Region Gotland har tagit
fram, nu genomfor en fordjupad uppfoljning av avtalet med Destination
Gotland vad géller prisutveckling och prissittning. Jag ser detta som en
viktig atgérd inte minst for transparensen nér det giller priserna for Got-
landstrafiken. Jag kommer forstés att ta del av resultatet av uppfoljningen
sa snart den ar klar.

Anf. 9 MALIN OSTH (V):

Fru talman! Tack till statsradet for svaret, &ven om jag maste konstatera
att jag inte fick svar pa sd manga av mina fragor! Jag stéller i interpella-
tionen fyra vildigt specifika fragor som statsradet inte beror i sitt svar, sa
jag hoppas att vi kan komma att réta ut dessa fragetecken under debatten.



Interpellationen handlar alltsd om Gotlandstrafiken och den dramatiska
prisdkning som har varit i farjetrafiken. Hoga férjepriser graver stora hél i
maénniskors planbdcker och leder ocksa till en situation dér gotlanningarna
blir alltmer isolerade pa 6n. Det hér &r allvarligt och helt oacceptabelt.

Den hér interpellationen foljer pé en skriftlig frdga som jag 1dmnade in
i oktober. Jag frigade da vad statsradet och regeringen ténker gora for att
pressa ned hoga farjepriser och for att sikra en faktisk tillgéinglighet till
och frén Gotland.

Det svar som jag dé fick av statsrddet gjorde mig faktiskt ganska be-
kymrad. Statsradet svarade att branslepriserna har gétt ned, och med dem
har ocksa priserna i farjetrafiken sénkts. Sa skrev statsradet och avslutade
med att konstatera att inga atgarder darfor behover vidtas. Svaret finns att
lasa pé riksdagens hemsida for den som sé onskar.

Jag maste sdga att jag blev lite chockad Gver det svaret, dels for att det
visar en sadan brist pa forstaelse for hur det hér faktiskt slar mot och pa-
verkar Gotland och gotlédnningarna, dels dver bristen pd ansvarstagande.
Det ér alltsé landets infrastrukturminister, den hogsta ansvariga ministern,
som svarar pa det sittet. Jag tycker att det &r anmérkningsvért, och dérfor
foljer just den hér interpellationen pa den fragan.

Férjetrafiken dr Gotlands landsvig till fastlandet. Det &r en ségning
som dterkommer och upprepas, men det &r for att det &r sant: Férjetrafiken
dr Gotlands landsvig till fastlandet. Men for att den hir landsvdgen ska
kunna fungera behover tre saker finnas pa plats: Farjetrafiken maste bygga
pa téta turer, korta restider och laga priser. Alla dessa tre saker méste fin-
nas pa plats samtidigt for att det ska fungera. En hallbar, langsiktig 16sning
maste komma pa plats.

Fran Vinsterpartiet har vi varit tydliga under lang tid. Vi sidger: Sluta
klassa Gotlandstrafiken som olonsam kollektivtrafik och klassa den 1 stél-
let som statlig infrastruktur och infor végpriser! Det ar det som ar den ldng-
siktigt héllbara 16sningen.

Detta tycker vi fortsatt, men fragan behdver ocksé 16sas pé kort sikt,
hér och nu, for det &r hér och nu som vi har hdga farjepriser. Det ar ocksa
darfor som jag stiller en fraga till ministern som handlar om kompensa-
tion. Om jag upprepar fragan kanske statsradet skulle kunna utveckla sina
svar lite grann.

Fragan dr: Avser statsradet att vidta dtgérder for att kompensera got-
lanningarna for de hojda biljettpriserna for att komma at den situation som
jag beskrev tidigare, alltsé att gotldnningar blir alltmer isolerade pa 6n?

Anf. 10 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Frakt- och biljettpriserna for farjetrafik till och frén Got-
land har 6kat under flera ar och allra mest och frémst som en f61jd av 6kade
brénslepriser. Det dr darfoér som jag i mitt svar, fru talman, hénvisar till det
kommande avtal som triader i kraft efter 2027.

Nu talar vi fortfarande om det nuvarande avtalet, som 16per fran 2017
till 2027. Det har inte innehéllit mekanismer som har dimpat kostnaderna
nér bréanslepriserna gér upp. Det kommer det nya avtalet att gora. Det kom-
mer ocksa att finnas ett pristak for gotldnningar i det nya avtalet.

Som jag sa har Trafikverket nu inlett en férdjupad analys, och det dr
ndgot som paborjats efter att Malin Osth stillde den skriftliga friga som
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hon hénvisar till. Det sker bland annat mot bakgrund av den utredning som
Region Gotland har tagit fram, och den syftar till att vara en fordjupad
analys av avtalet med Destination Gotland vad géller prisutveckling och
prisséttning. Det hér dr en viktig atgérd bade for att stirka transparensen
och for att fa en fordjupad analys av hur prisutvecklingen ser ut.

Det &r forstés viktigt med en upprittad forbindelse mellan Gotland och
fastlandet. Det ar viktigt for gotlanningarna. Det ar viktigt for Sverige uti-
frén livsmedelsproduktion och ménga olika aspekter. Jag tror att vi delar
den uppfattningen, och jag dr glad dver det engagemang som ledamoten
visar.

Samtidigt &r det en pressad situation for hushéllen. Jag har stor respekt
for det. Darfor ar det angelédget att den hér analysen nu gors. Regeringen
genomfor ju ocksa andra reformer som syftar till att underlétta for hushal-
lens ekonomi och att litta pa det tryck som ménga lever under.

Statens engagemang i och ansvar for hela landets transportforsorjning
ar starkt, och det kvarstar. Detta géller alla trafikslag. Staten finansierar
via avtalet med Trafikverket Gotlandstrafiken med cirka en halv miljard —
498 miljoner kronor — per &r for att trygga en tillforlitlig, prisvérd och hall-
bar férjetrafik till och frdn Gotland. Gotlandstrafiken far omkring hilften
av anslaget for statens upphandlade trafik.

Utifran detta dr det forstés rimligt att det nu gors en fordjupad analys.
Jag kommer att f6lja den mycket noga. Jag kommer sjélv att besoka Got-
land om nagra veckor for att ta del av de perspektiv som finns och gora
besdk bade hos landshdvdingen och Destination Gotland tillsammans med
Trafikverket, som just nu har arbetet igdng med att fordjupa analysen kring
prisutveckling och prissittning.

Det kan sékert finnas skél efter hand att aterkomma till frdgorna som
ledamoten stiller. Jag vill dock inte foregripa arbetet som den avtalspart
som har ansvar for uppf6ljningen av avtalet — myndigheten Trafikverket —
har aviserat att den nu gor i form av en fordjupad analys. Det arbetet pagér,
fru talman.

Anf. 11 MALIN OSTH (V):

Fru talman! Det &r ju tyvérr langtifran forsta gdngen som hoga férje-
priser debatteras i den hdr kammaren. Det har debatterats under manga ér,
och det startade inte 2023 utan har diskuterats under lang tid dessforinnan.
Det ar fortsatt en vdldigt angeldgen och aktuell fraga.

Att det har far fortsdtta att rulla pa utan att vi far en varaktig 16sning pa
plats &r ett stort misslyckande for den nationella politiken. Det behover vi
se, sétta ord pa och erkénna.

Statsradet har i ett tidigare svar pa fragor kring Gotlandstrafiken fram-
hallit just att regeringen efter ett beslut 2023 skot till 21 miljoner som eko-
nomisk kompensation fér hdga farjepriser, med ambitionen att ddmpa pris-
okningarna. Man ska dock kénna till och ha med sig att 21 miljoner var
vildigt langt ifrdn de 250 miljoner som Region Gotland begért i arlig —
observera arlig — ekonomisk kompensation.

De 21 miljonerna réckte inte heller langt. De rickte ett halvér, och se-
dan var dessa pengar slut. For Vénsterpartiet &r det helt uppenbart att den
statliga ekonomiska kompensation som beslutades 2023 var otillrdcklig
och att ytterligare kompensation skyndsamt maéste komma pa plats. Jag



blir dérfor lite orolig Gver att statsradet hinvisar till att en utredning pagar.
Jag forstar och hor vad statsradet sdger, men det har maste ske skyndsamt.

Det ar ockséa darfor vi fran Vinsterpartiet har lagt in 250 miljoner till
Gotlandstrafiken for nésta ar, alltsad for 2026. Vi har ocksa under inneva-
rande ar budgeterat i linje med vad Region Gotland har begért. Detta sak-
nas dnnu i regeringens budget, men jag hoppas att det kommer att komma
pa plats. Det behdvs verkligen.

Fru talman! Vad giller det nya férjeavtalet, som statsradet berorde i sitt
senaste anforande, har jag inte samma tillforsikt som statsrddet ger uttryck
for infor det. Jag &r inte alls dvertygad om att det kommer att vara den
16sning som behdvs, tyvérr.

Det &r fortfarande oklart vad priset kommer att landa pa. Pa en direkt
fraga till Trafikverket har man sagt att man kan dstadkomma en sdnkning
med néstan 100 kronor. Det ar otillrdckligt. Det kommer inte att 16sa det
problem vi star med i dag.

Har kommer ocksa fragan om takpriskonstruktionen in. Takpris kom-
mer inte med nigra som helst garantier. I verkligheten hinder négonting
nér takpriset moter den dynamiska prisséttning som finns i Gotlandstrafi-
ken, alltsa i farjetrafiken. Priset varierar kraftigt beroende pé var pa farjan
man sitter — alltsé vilken typ av biljett man far tag pa. Det varierar ocksa
beroende pé vilken tid och dag man reser.

Gotlanningar reser ju precis som statsradet och jag och alla andra reser.
Man reser ndr man kan och ndr man méste — nir man behover — saklart.
Takpriset blir darfor ndgot som séllan géller i praktiken. Jag tycker att detta
visar att priset inte bara behdver vara lagt utan ocksé maste vara forutsdg-
bart.

Jag skulle vilja upprepa ytterligare en av mina frdgor, som statsradet
kanske kan kommentera: Anser statsradet att takpriskonstruktionen funge-
rar som avsett?

Anf. 12 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Det 4r bland annat detta Trafikverket tittar pa i den fordju-
pade analys dédr arbetet nu pégéar. Det dr inte forsta gdngen som det hér
diskuteras. Det har Malin Osth helt ritt i.

Infor att det nya avtalet skulle borja forhandlas fram fick Trafikverket
i juli 2020 ett uppdrag av den forra regeringen att analysera alternativa
modeller for den framtida férjetrafiken till och fran Gotland. En av de bitar
man tittade pa var en modell som Trafikverket foreslog dér staten skulle
dga fartygen och upphandla driften, vilket bedomdes skulle ha kunnat ge
en dkad konkurrens och potentiellt lagre kostnader. Man tittade alltsé pa
och foreslog statligt tonnage. Den modellen togs dock inte emot séirskilt
vil, sa den forra regeringen lade den till handlingarna. Detta var uppstarten
till arbetet med det nya avtal som kommer att gilla fran 2027 och framat.

Jag har noterat att Trafikverkets generaldirektor ater har dppnat for att
titta pa olika alternativa modeller. Det ar forstas ndgonting som ar viktigt
att fora dialog kring. Mot bakgrund av att detta inte togs emot vél av alla
gotldnningar forra gangen det var uppe — och utredningsforslaget {61l ju
och lades till handlingarna — vill jag dock inte i kammaren i dag peka pa
alternativa modeller innan jag har haft ett eget samtal med foretradare for
Gotland.
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Vi har under de ar jag har varit infrastrukturminister forstas haft anled-
ning att aterkomma till frdgan, och jag kommer att gora det igen nu i de-
cember nér jag dterigen besoker Gotland.

Detta &r forstés oppet for diskussion, men jag tror att det i dag ar viktigt
att siga att det nya avtal som har tréffats ar tinkt att vara mindre priskéns-
ligt for hoga brinslekostnader och kraftiga uppgangar i brénslepriserna —
nagot vi i dag ser att situationen har genererats mycket av. Darfor ar det
uppdrag som Trafikverket har beslutat om internt — att nu se over prisut-
veckling och prissattning — forstds angeldget inte minst mot bakgrund av
de exempel som ledamoten nimner och det arbete som Region Gotland
har gjort.

Anf. 13 MALIN OSTH (V):

Fru talman! Jag tackar statsradet for debatten! Det har ar mitt sista an-
forande i dag — men inte i fragan, for den hoppas jag kommer att ater-
komma.

Jag vill séiga att vittnesmalen fran Gotland om hur hoga farjepriser slar
ar véldigt manga. Hér finns pensiondren som inte har rad att besdka sina
barn och barnbarn en gang i manaden som hon hade dnskat utan bara kan
dka max en géng i kvartalet. Hir finns sonen som inte kan finnas dér for
sin sjuka pappa pa det sitt han hade velat. Har finns ocksa barn- och ung-
domsidrotten pa Gotland, som inte kan delta i cuper och serier och méta
andra lag péd det sitt som man hade velat, darfor att farjepriserna &r for
hoga. Har finns ocksa, framfor allt, alltfor manga gotldnningar som inte
har rad att resa alls. Jag hoppas att vi kan vara 6verens om att det inte kan
fortsétta sé har.

Jag hoppas att vi ocksé kan vara dverens om att villkoren for att sékra
en grundldggande tillgénglighet av god kvalitet for Gotland inte &r upp-
fyllda i dag. Dessa villkor ar inte uppfyllda forrén farjetrafiken bygger pa
tdta turer, korta restider och laga, forutségbara priser. Det &r dit vi maste
ta oss.

Jag hoppas att vi dven kan vara dverens om att priserna i dag ar for
hoga och att det skyndsamt maéste till ett nationellt initiativ for att pressa
ned priserna. Om vi dr dverens om den problembilden har vi i alla fall en
plattform att utga fran. En kompensation &r en 16sning i det korta perspek-
tivet, men i det ldngre perspektivet maste Sverige titta pa sina grannliander.
Titta pa Norge och Danmark och lar av dem, folj deras exempel och pa-
borja en forberedelse for vagpriser i farjetrafiken! Forst da far vi en likvar-
dighet 6ver landet och en fungerande faktisk tillgdnglighet till och fran
Gotland.

Anf. 14 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Jag tackar Malin Osth for att hon har stillt denna interpel-
lation s4 att vi fick mojlighet att debattera den i dag.

Det svar jag har givit pekar givetvis mycket pa det arbete Trafikverket
bedriver, och som ansvarigt for det avtal man har med Destination Gotland
och Gotlandstrafiken gor man nu en fordjupad analys av bade prisutveck-
ling och prisséttning. Jag kommer att f6lja detta arbete ndra och noga och
nér jag besoker Gotland om nagra veckor givetvis ta intryck av de beréttel-



ser som redan har natt mig och som ocksa Malin Osth ger uttryck for hr i
dag.

Jag har stor respekt och forstielse for att den kraftfulla prisdkningen
paverkar livet for manga. Mot bakgrund av detta 4r det vilkommet att Tra-
fikverket gor en fordjupad analys av prisutvecklingen och prisséttningen i
Gotlandstrafiken.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 7 Svar pa interpellation 2025/26:167 om lérlingsklausuler for
atnjutandet av medel fran Norrlandsfonden

Anf. 15 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Leif Nysmed har fragat mig om jag &r beredd att stélla krav
pa platser till larlingar och arbetsplatsforlagt 1arande for den som vill ta del
av medel fran Norrlandsfonden.

Jag inleder med att konstatera att det ar viktigt att sdkerstilla att det
finns tillgéng till kompetent arbetskraft inom byggsektorn sa att vi star
redo nér takten pad bostadsbyggandet och tillhdrande investeringar okar
efter den rddande ldgkonjunkturen.

Regeringen dr vl medveten om de utmaningar Leif Nysmed beskriver
och strivar efter att langsiktigt sikerstilla kompetensforsérjningen inom
bygg- och anldggningssektorn. Medel har darfor bland annat avsatts for
fler platser inom savil yrkeshdgskolan som den yrkesinriktade vuxen-
utbildningen i syfte att mota fortsatt stora kompetensbehov i hela landet,
mojliggora omstéllning och frimja matchningen pa arbetsmarknaden.

Regeringen har dértill gett Myndigheten for yrkeshdgskolan i uppdrag
att genomfora en pilotverksamhet med yrkesutbildning fér vuxna enligt
yrkeshdgskolans modell, dir bygg och anldggning &r ett av de aktuella om-
rddena. Uppdraget har forléngts till 2028.

Regeringen har ocksa gjort det lattare att ge elever i gymnasieskolan
arbetsplatsforlagt larande. Statsbidrag far 1dmnas for ersittning for kostna-
der till ett foretag som tillhandahaller den arbetsplatsforlagda delen av en
gymnasial larlingsutbildning eller en liknande utbildning dven om foreta-
get inte &r registrerat som arbetsgivare.

I budgetpropositionen for 2026 (prop. 2025/26:1) foreslar regeringen
tillfalligt sénkta arbetsgivaravgifter for unga mellan 19 och 23 ar. Forsla-
get innebdr att arbetsgivaravgifterna for en ung person minskar med en
tredjedel.

Vad géller fragan om att knyta villkor om lérlings- och APL-platser till
statliga stod kan jag konstatera att regeringen inte kan styra de villkor eller
krav som stills p&4 den som soker 1dn fran Norrlandsfonden eftersom fon-
den ir en stiftelse. Norrlandsfonden utformar sjélv utifran gillande regel-
verk de villkor som beddms vara lampliga.

Anf. 16 LEIF NYSMED (S):
Fru talman! Jag borjar med att tacka for svaret. Dock konstaterar jag
att inget av det ministern sdger i sitt svar kommer att 16sa bristen pa APL-
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eller larlingsplatser i ndgon storre bemérkelse — om nagon 6ver huvud ta-
get.

Som jag har skrivit till bostadsministern &r det méanga elever som gér
pa byggprogrammen som i dag har svart att fa tag i lampliga APL-platser,
alltsa arbetsplatsforlagt larande, och fa larlingsanstillningar efter skolan
for att {2 ett yrkesbevis. Cirka 10 procent av de elever som limnade bygg-
programmet bara i Stockholms 14n varen 2025 fick en larlingsanstillning.
10 procent! Det &r runt 30 av 6ver 300. Liknande siffror har det varit &ven
for tidigare ar — ocksa i olika delar av landet, men jag tar upp Stockholm
eftersom det dr de siffror jag kan bast.

Detta ger inte vara ungdomar det framtidshopp och den framtidstro de
fortjanar. Jag ér orolig for vad som hander med dessa ungdomar, for det ar
ju de som ska vara med och bygga vart samhélle i morgon och i framtiden.
En vig att ga for att ge dessa ungdomar en betydligt storre chans 4r att det
offentliga stéller krav pa platser till larlingar och arbetsplatsforlagt larande
i upphandlingar. Aven staten kan stilla dessa krav da statliga medel utbe-
talas. Exempelvis stélldes under S-ledd regering just dessa krav for att fa
investeringsstod for billigare hyreslagenheter.

Min friga till bostadsministern var foljande: Ar ministern beredd att
stdlla nimnda krav for den som vill ta del av medel frén Norrlandsfonden?
I svaret vi precis har hort finns inga ambitioner fran regeringen att stilla
krav pad APL-platser eller larlingsplatser. I stéllet lyfter ministern fram att
Norrlandsfonden &r en stiftelse och att regeringen darfor inte kan stilla
krav pad dem som soker medel frén fonden: ”Norrlandsfonden utformar
sjélv utifran géllande regelverk de villkor som bedéms vara lampliga.”

Ar 2008 konstaterade Riksrevisionen att for ungefir 50 statligt bildade
stiftelser dér staten dr ensam stiftare har regeringen rétt att &ndra stiftelser-
nas foreskrifter, vilket ger en direkt mdjlighet att paverka dessa stiftelsers
inriktning. Norrlandsfonden &r en saddan statligt bildad stiftelse. Om det nu
dr sa som Riksrevisionen konstaterat, &r ministern da beredd att stilla
ndmnda krav for den som vill ta del av medel fran Norrlandsfonden?

Anf. 17 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Norrlandsfonden har fatt ett tillskott for att stiarka den lang-
siktiga utlaningskapaciteten. Det handlar om att 16sa ett problem och fa
upp kalkylerna for byggande av bostdder, men ménga lyfter fram att det &r
svart att fa till finansieringen, vilket gor att det byggs for lite. Genom att
oka tillgéngen till kapital kan fler bostadsprojekt pabdrjas, vilket innebér
att efterfragan pé arbetskraft inom bygg-, byggmaterial- och installations-
sektorerna okar och niringslivets forutsittningar stérks.

Vi ser detta som en viktig vig framat. Det 16ser inte alla problem pé
bostadsmarknaden men kan fa igdng byggprojekt som annars inte skulle
bli av. Det dr ocksa en grundforutsittning for att det ska finnas arbeten att
ga till och dirigenom mdjlighet att ta emot larlingar. En stor del av bak-
grunden till det Leif Nysmed beskriver &r ju den mycket dramatiska ned-
gang i byggandet som kommit av den hoga inflationen och den utdragna
lagkonjunkturen.

Niér det géiller fragan om krav pé platser for larlingar och arbetsplats-
forlagt larande for den som vill ta del av medel fran Norrlandsfonden ar
mitt svar det jag redan har gett. Eftersom fonden ér en stiftelse dr min be-



domning att regeringen inte kan styra de villkor eller krav som stills pa
den som soker lan. Men jag ska givetvis titta ndrmare pa den rapport fran
Riksrevisionen som Leif Nysmed hénvisar till och se om en fordndring &r
mojlig. Men det svar jag har givit dr det svar jag i dag har att ge: Norr-
landsfonden utformar sjilv utifrén géllande regelverk de villkor som be-
doms vara lampliga.

Jag har triffat ndgra av de aktdrer som har varit intresserade av att ta
del av topplanefunktionen for att f& ihop kalkyler och borja bygga. Det ar
séklart inget som hindrar att man redan i dag anvinder den mojlighet som
star till buds att erbjuda platser for APL eller larlingar. Om det finns ytter-
ligare saker att gora ddr ska vi givetvis titta ndrmare pa det.

Anf. 18 LEIF NYSMED (S):

Fru talman! Jag tackar for svaret.

Det ér glddjande att ministern vill titta vidare pa den mgjlighet som vi
har noterat finns hdr, men i det sammanhanget maste man ocksa forsta
varfor det dr svart for byggelever och bygglarlingar att f4 en plats hos
byggforetagen.

Bostadsbyggandet har, precis som ministern sa, kollapsat de senaste
aren. Det byggs langt under det arliga behovet av bostidder da regeringen
med Sverigedemokraternas stdd helt har lamnat byggbranschen 4t sitt 6de
under brinnande ldgkonjunktur.

Det forsta Tidolaget gjorde var att ta bort investeringsstodet for billiga-
re hyresritter och dirmed stoppa byggandet av minst 20 000 hyreslagen-
heter. Man har heller inte lyckats fa igang smahusbyggandet, som man ofta
lyfter upp. Enligt branschorganisationen for sméhusbyggande &r just det
byggandet det ldgsta pa 100 ar. Da &r det inte konstigt att det &r ont om
APL- och larlingsplatser, och da kanske regeringen borde kavla upp drm-
arna lite grann och forsoka f2 till platser ute pa de fa byggarbetsplatser som
finns.

Utifrdn yrkesutbildningsavtalet, som reglerar larlingsutbildningarna,
rekommenderas att det bor finnas en larling pa tio yrkesarbetare. Lat mig
ta ett exempel fran ett av de stora byggforetagen. De hade i slutet av
90-talet cirka 1 000 yrkesarbetare anstéllda har i Stockholm, vilket skulle
kunna ge mdjlighet till ndstan 100 larlingsanstéillningar. 1 var, efter att de
forhoppningsvis sista uppsdgningarna verkstillts, kommer antalet yrkes-
arbetare att vara 90, vilket skulle ge endast 9 larlingsanstéllningar, enligt
rekommendationerna.

Byggarbetsplatserna ar dessutom allt som oftast uppstyckade i mindre
entreprenader som bemannas av utldndska foretag och/eller med utlindsk
arbetskraft, och de mindre underentreprendrerna har litet eller inget intres-
se av, eller ens kompetens for, att utbilda svenska byggelever och bygg-
larlingar. Det dr tyvirr s den krassa sanningen ser ut.

Dirfor hade jag hoppats pa ett mer positivt svar fran ministern. Aven
om man ser att det ar svart att stélla krav just nér det géller Norrlandsfon-
den hade man kanske kunnat komma med nagot annat. Vi borde diskutera
fragan om offentliga upphandlingar, som man gor i exempelvis Region
Uppsala nu, dir man stéller krav.

Ett annat sitt att 6ka mojligheterna for vara ungdomar ar att se till att
det blir farre underentreprendrer pa véara byggarbetsplatser. Det skulle 6ka
behovet av mer egen anstilld personal i foretagen och minska behovet av
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langa UE-led, dér arbetslivskriminaliteten manga ganger breder ut sig och
faktiskt konkurrerar ut jobben for de ungdomar som borde f& komma in
och ldra sig yrket.

Gladjande nog, vill jag dnda séga, har Trafikverket for forsta gangen
stéllt krav pé ett begrinsat antal underentreprendrer vid upphandlingen av
Ostlanken. Det ar ett bra steg, tycker jag. Ministern ar ansvarig for Trafik-
verket, och jag hoppas att han tar till sig av den upphandlingen och ser
vilka tankar de har anvént sig av dér.

Aven storre byggforetag ér positiva till detta. De har arbetat i manga r
med sddana begransningar, med resultatet att de har mer ordning och reda
pa sina arbetsplatser.

Min fraga maste bli: Var &r forslagen fran regeringen som gor att vara
ungdomar i byggbranschen kan fardigstilla sina utbildningar?

Anf. 19 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Det gér att lagga in manga fragor i en interpellationsdebatt.
Jag tycker att det &r viktigt att ledamoten, som har stillt en interpellation,
far svar pa den frdga som &r grunden for interpellationen. Dar uppfattar jag
att fragan géller larlingar och APL inom ramen for Norrlandsfonden. Jag
har gett ett svar, och jag dr beredd att titta pa den Riksrevisionsrapport som
ledamoten hinvisade till for att se om det finns ndgot ytterligare att gora
dar.

Nir det géller fragan om Trafikverket som upphandlare har det under
de tre ar som jag har varit infrastruktur- och bostadsminister pagatt ett ar-
bete med att ge Trafikverket i uppdrag att starka den operativa formagan
och bestillarkompetensen sa att man blir en béttre upphandlare. Det &r po-
sitivt att ledamoten har noterat detta. Jag ar helt 6vertygad om att det finns
mer att gora dir, men det finns ocksd mycket att lira av det arbetet.

Nér det kommer till frgor om kompetensforsorjning inom byggsek-
torn dr det valdigt slagigt, och det &r en del av den problematik som Sve-
rige har lidit av under mycket lang tid. Det gar upp i konjunkturen, och da
ar det svart att fa tag i folk. Sedan, nir man i princip har fétt in personal,
blir det nedgéng i konjunkturen. Da blir det den dar slagigheten, som Leif
Nysmed vl kdnner till.

Det behover darfor finnas béttre forutsattningar for bostadsbyggande,
oavsett om det dr hogkonjunktur eller lagkonjunktur, och vi tittar darfor pa
regelverk som behover forenklas. Fran och med i dag géller det nya bygg-
lovsregelverket, som underléttar vésentligt for den som vill bygga ut,
bygga till eller bygga om. Vi tittar 4ven pa ledtider, och i slutet av ména-
den, tror jag att det ir, tar vi emot den utredning som ér ett tilliggsuppdrag
till Miljotillstdndsutredningen vad géller 6verklagande, instansordning
och sé vidare nér det kommer till planprocesser och miljétillstand.

Jag skulle kunna fortsitta, fru talman, och ge flera olika exempel dar
syftet dr att ta tag i de strukturella reformerna och att vi ska st béttre rus-
tade oavsett om det dr 1ag- eller hogkonjunktur i Sverige. Mot bakgrund
av att ledamotens fraga konkret handlade om Norrlandsfonden vill jag
dock aterkomma till det svar som jag gav tidigare. Det ar det som interpel-
lationen handlar om, dven om jag uppskattar de olika inspel som ledamo-
ten gjorde pa en del andra omraden vad géller bostadsbyggandet.



Anf. 20 LEIF NYSMED (S):

Fru talman! Fragorna berdr i mangt och mycket arbetsmarknadsfragor.
Jag vet att ministern tidigare har diskuterat och talat om att regeringen inte
jobbar i stuprdr utan sitter och diskuterar brett. I min interpellation tog jag
upp en del om offentliga upphandlingar, och jag tdnkte att du skulle vara
lite forberedd pa att sddana fragor kunde dyka upp. Jag tar mig faktiskt
friheten att diskutera dem i och med att det inte &r stuprorstink i reger-
ingen.

Jag uppfattar att den SD-ledda regeringen &r valdigt sjédlvgod och ndjd
med den forda politiken. Varfor har man annars inte kommit med atgérder
som far igang bostadsbyggandet? I grunden handlar det om att vi ska
kunna ha bostidder som ménniskor har rad att efterfraga. Det finns inte ett
regelverk i landet som gor att efterfragan okar, utan det handlar om att ha
rad att efterfrdga. Annars byggs det ingenting. Dér &r det noll.

Jag ser dérfor inte riktigt hur man kan vara sa néjd. Jag undrar om ni
ens har sett hur verkligheten har drabbat de ungdomar som vill bli framti-
dens byggnadsarbetare och som ska bygga det framtida Sverige. De atgér-
der som du har raknat upp hér hjalper fo6ga mot den problematik som byg-
gelever och byggnadslarlingar drabbas av i dag. Jag maste siga att det &r
ett svagt ledarskap. Det dr min bestdmda uppfattning.

Det finns ett alternativ, som jag har redovisat hér under debatten, men
jag uppfattar som sagt att ni dr ndjda och belatna. Jag hoppas att de ung-
domar som ser det hér inser att det finns ett annat alternativ och ett hopp
om att bostadsbyggandet ska komma igang i framtiden, sé att de ocksa far
en chans att bli de yrkesarbetare som de utbildar sig till och kan fa bidra
till att bygga Sverige.

Anf. 21 TREDJE VICE TALMANNEN:

Jag brukar inte patala det varje gdng, men jag méste nog dndé gora det
i det hér laget: Tilltalet i kammaren sker med namn, och alla talar via tal-
mannen, varfor ”’du” inte forekommer 1 debatterna.

Anf. 22 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Tack, Leif Nysmed, for debatten!

Det som ledamoten pekade pa handlar om ett KD-lett departement och
ett arbete dar man varit tvungen att ta tag i strukturella problem som har
paverkat bostadsbyggandet under lang tid.

Mycket av det som vi i dag ser resultatet av ar en f6ljd av att vi har haft
ett lage med mycket hog inflation, och vi ar fortfarande i en lagkonjunktur.
Det &r klart att det inte blir béttre, fru talman, av att det har funnits efter-
satta omraden vad géller bade langa ledtider och krangliga regelverk och
att det inte finns mark att bygga pa.

Att vi nu, fru talman, tar tag i de strukturreformer som hade behovt
vara pé plats innan man gér in i en sddan dyster ekonomisk situation som
vi fortfarande &r i dr forstés ett viktigt besked till alla.

Jag tror egentligen att Leif Nysmed haller med om att det dr bra att vi
rensar upp i kréngliga regelverk och tar tag i de alldeles for langa ledtid-
erna och att han egentligen ser att det hiar hade behovt vara pé plats tidi-
gare. Det hade gjort oss nagot battre rustade att hantera den situation som
nu préglar svensk bygg- och bostadsmarknad och som ocksé gor att det ar
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svart for manga som har forlorat arbetet och fortfarande riskerar att férlora
arbetet och for ungdomar som inte kommer ut pa larlingsplatser.

Detta ar, fru talman, konsekvenser av ar av eftersatthet, ddr vi nu har
borjat fokusera pa att ta tag i de strukturproblem som finns. Regeringen
har exempelvis aviserat att det skérpta amorteringskravet ska tas bort och
att bolanetaket ska hojas. Vi tittar pa olika modeller som hyrkdp, som in-
nebédr att man kan kopa halva ldgenheten och successivt betala av den
andra, vilket sdnker trosklarna vésentligt och stérker efterfrigansmdjlig-
heterna.

Det ir alltsd ménga atgarder som ar pa gang och som behdver komma
pa plats for att vi ska fa ut fler i arbete i den viktiga byggsektorn.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2025/26:170 om underhallet av Sveriges
jarnvig

Anf. 23 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Asa Karlsson har frigat mig om jag anser att den nuvaran-
de satsningen pé jarnvagsunderhall &r tillracklig for att minska det efter-
slapande underhéllet och forbattra punktligheten i den svenska jairnvégs-
trafiken och vilka ytterligare atgérder jag och den dvriga regeringen avser
att vidta for att stirka jarnvagens tillforlitlighet.

Underhallet av infrastrukturen har under lang tid tillforts for lite resur-
ser. I flera decennier har underhallet av bade végar och jarnvagar nedprio-
riterats, och underhéllsskulden har tilldtits vdxa. Det har medfort att det
langsiktigt inte har funnits forutsittningar for Trafikverket att genomfora
det underhall som kravts for att uppratthalla anlaggningens funktionalitet.

Det finns inga genvégar for att ta itu med detta. Det gér inte att fortsétta
ta en springnota och skjuta problemen pé framtiden. Darfor prioriterar nu
regeringen upprustning och underhall av svensk infrastruktur.

Jarnvagen star infor en kraftig upprustning till foljd av regeringens
satsningar pa jarnvagsunderhéll. Under den kommande planperioden till-
fors totalt 210 miljarder kronor till jairnvagsunderhall, och utdver det till-
kommer ytterligare cirka 34 miljarder kronor i banavgifter som gar till un-
derhallsatgérder.

Under 2025 genomfors 1 700 storre underhéllsarbeten i den statliga
jarnvagen, och nésta ar planeras dnnu fler. Detta sker samtidigt som det &r
fler tag 4n nagonsin tidigare i jarnvagsanldggningen.

Det efterslédpande underhallet minskar, och under kommande planpe-
riod fortsétter Trafikverket att aterta eftersatt underhall pad den niva som
under rddande forhéllanden bedoms vara maximalt mojlig. Trafikverket
bedomer vidare att det gar att ta igen allt eftersatt underhall till 2050.

Tagresenidrer och godstransportorer ska kunna lita pa att tigen kommer
fram i tid. Vid genomférande av underhallsatgirder i jirnvégen ar det vik-
tigt att det planeras vél och paverkar den befintliga trafiken i minsta méj-
liga man. Trafikverket behover tillsammans med branschen fortsitta med
det utvecklingsarbete som péagéar med att till exempel modernisera arbets-



metoder och utrustning, nyttja digitaliseringens mojligheter och utveckla
effektiva och d&ndamalsenliga underhallsavtal.

Underhallet har varit nedprioriterat i decennier. Regeringen vénder nu
den destruktiva trenden och prioriterar i stillet upp denna centrala verk-
samhet, bdde vad giller mer pengar till underhéll och mer underhall for
pengarna.

Anf. 24 ASA KARLSSON (S):

Fru talman! Jag vill borja med att tacka ministern for svaret.

Jag méste dock séga att jag fortfarande har lite funderingar. Det handlar
frimst om huruvida regeringens satsning verkligen kommer att ricka for
att komma &t det eftersldpande underhéllet och forbéttra punktligheten.

Som ministern sdger har jarnvigens underhall varit underfinansierat i
decennier. Det stimmer. Det dr manga regeringar av manga olika farger
som &r skyldiga till det. Men det ministern inte séger &r att den ram som
regeringen nu lagger fram inte kan minska underhéllsskulden pa den niva
som skulle behovas for att nd en robust och pélitlig jarnvig.

Vi har en plan dér drift, underhdll och reinvesteringar har tillforts en
summa pengar dver tolv ar. Men nir kostnaderna for material, energi och
entreprenader har okat sa kraftigt som de gjort de senaste dren innebér det
att den faktiska 6kningen inte blir s& stor som det kan lata.

Samtidigt sdger ministern att hela det efterslipande underhallet ska
kunna tas igen till &r 2050, alltsd om 25 ar. Men om 12-13 procent av
underhéllet ska avhjélpas till 2037 — hur ska dé resten, dvriga 87-88 pro-
cent, hinna avhjélpas till 2050? Det later for mig helt orimligt. Det har dr
en fradga som manga fler &n jag funderar pé och vill ha svar pa. Till ar 2050,
fru talman!

Ministern pekar pa antalet planerade arbeten under kommande &r, och
det dr forstas bra. Men volymen arbete séger inte allt, utan det handlar om
vad som gors, var man gor det och med vilken langsiktig inriktning man
g0r det. Om man vill vidta fler atgérder men har en otillricklig resursram
kan det leda till att man viljer billigare alternativ och kortsiktiga atgérder
framfor strategiska investeringar. D4 fortsitter underhallsskulden att véxa.

Fru talman! Svensk jarnvag behover langsiktighet, stabilitet och resur-
ser. Jag vill darfor ha svar pa foljande fraga: Anser ministern att regering-
ens satsning ar tillrdcklig for att faktiskt minska underhéllsskulden och inte
bara bromsa den?

Anf. 25 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Ar 2025 #r forsta aret som underhdllsskulden inte bara
fortsitter att skena. Vi har stoppat blddningen, fru talman. Nu har vi stop-
pat den kraftiga utforsakningen fran den forra planen.

Bara for att siitta det i ett sammanhang: Under de sista fyra dren av Asa
Karlssons partis regeringstid 6kade underhallsskulden med nistan 40 mil-
jarder kronor pé bara fyra ér. Detta har vi satt stopp for nu. Vi har inte gjort
det bara av en slump, utan vi har pa ett mycket aktivt och strategiskt sétt
sett till att man far ut maximalt av de resurser som man kan omsitta i prak-
tiken. Vi har inte bara fokuserat pa mer pengar till underhall utan ocksé pa
att vi ska fa ut mer underhall for pengarna.
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Det &r darfor det i &r kan genomforas 1 700 storre underhallsarbeten i
den svenska jarnvdgsanliggningen. Det har aldrig nagonsin varit s
manga. Nésta ar, vilket ocksd kommer att vara ett rekordér, planeras det
for 1 800 underhallsarbeten. Det dr pa det sdttet Sverige kan vénda utveck-
lingen, ta tillbaka det eftersatta underhallet och borja amortera pa under-
héllsskulden.

Fru talman! Lt mig ta ett exempel: Nir jag tilltrddde som infrastruk-
tur- och bostadsminister gjordes det 30—40 véxelbyten per ar. Jag samlade
jarnvigsbranschen, och jag fick hora att det fanns entreprendrer i Sverige
som sa: Vi kan byta det hir pa timmar i stéllet for dygn! Regeringen gav
uppdrag till Trafikverket, och vi ser nu att det i &r kommer att genomforas
ungefdr 100 vixelbyten. P4 bara tre &r har vi alltsa gatt fran 30—40 véxel-
byten per ar till 100, och de kommande dren kommer det att borja takta
upp till 200 vixelbyten om aret.

Det ar skillnaden, fru talman, i politiken. Antingen fokuserar man pa
funktionaliteten hir och nu och pa att aterta sd mycket underhall som moj-
ligt eller sé struntar man bara successivt i underhéll och later bli att styra
pa ett sétt som gor att punktligheten kan dka.

Da ar fragan: Har punktligheten 6kat eller inte? For atta av de tio ma-
nader i ar som hittills har rapporterats har punktligheten blivit battre &n
motsvarande manad forra aret.

Vi dr dock inte pa nagot sitt fardiga, fru talman. Ledamoten stiller fra-
gan: Ar det tillrickligt? Om vi ska kunna terta allt eftersatt underhall till
ar 2050 forutsitter det att varje regering vid varje planrevidering tillskjuter
s& mycket medel som man da bedomer att man kan omsétta.

Att anvinda nya metoder, att prefabricera véxlar sa att man kan byta
sparvéxlar pa timmar i stillet for dygn, att anvinda dronare som upptacker
fel i elsystemets kablar och kraftledningar innan det blir ett fel och att byta
ut signalsystemet, fru talman, s att vi far ett signalsystem som haller, &r
robust och gar att anvanda mer effektivt ar saker som varje regering fram-
Over kommer att behdva ta ansvar for, och det dr da man kan na malaret
2050.

I den plan vi nu har lagt fram finns maximalt de medel som Trafikver-
ket bedomer att man kan omsdtta. I takt med att metoderna utvecklas till
foljd av de olika uppdrag som regeringen har gett till Trafikverket maste
dock varje regering under de kommande aren vara beredd att skjuta till
medel och fortsdtta utveckla underhallsbranschen pa ett sétt som gor att
man kan underhélla i kapp underhéllsskulden.

Dirfor, fru talman, har jag efterlyst en borgfred kring underhéllet av
jarnvigen. Ar Asa Karlsson beredd att sluta en sidan och inte misstink-
liggora privata underhallsentreprendrer i det svenska jarnvagssystemet?

Anf. 26 ASA KARLSSON (S):

Fru talman! Ministern talar om att ta ansvar och inte ldmna en spring-
nota till framtiden. Det later bra. Problemet ar bara att den politik reger-
ingen nu for fortsatter att skjuta kostnader och konsekvenser framfor sig —
till resendrer, till foretag och till framtida generationer.

Ministerns svar inneholl en rad ord om modernisering, digitalisering
och effektivisering. Men detta &r inte substitut for resurser utan komple-
ment. Man kan inte digitalisera bort rost, sprickor och uttjinta komponen-
ter.



Den ram regeringen foreslér riacker inte for att ge den robusthet som
svensk jarnvdg behover. I stéllet hor vi formuleringar som att prioritera
upp underhéllet. Prioriteringar handlar dock inte om ord; de handlar om
resultat. Och vi &r manga som tvivlar pa den malbild som regeringen malar
upp. Som sagt: De forsta tolv &ren ska 12—13 procent av underhallsskulden
arbetas i kapp. Ovriga 87-88 procent ska alltsd 4tgirdas under nistkom-
mande tolv &r for att regeringens maél ska nés till 2050.

Jag vill dérfor tydliggora foljande: Sverige behover en kraftigt 6kad
satsning pa jarnvagsunderhdll, inte en urholkad ram forkladd till forstérk-
ning. Sverige beh6ver ocksa en langsiktig finansieringsmodell som inte
bygger pa att Trafikverket ska trolla med knéna for att fa ihop sina reinve-
steringsbehov.

Fru talman! Utifrén de utmaningar vi stér infor dr det helt uppenbart att
det krdvs mer — mer resurser, mer langsiktighet och mer strategiskt ledar-
skap.

Ministern séger att den hir regeringen har satt stopp for underhélls-
skulden. Men betas den av?

Anf. 27 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Svaret 4r mycket enkelt: Ja. For forsta gdngen finns det en
plan for att beta av underhéllsskulden pa jarnvégen. Jag har ocksa svarat
ledamoten att vér regering — for vi aspirerar pa omval, fru talman — vid
nésta revidering om fyra ar méste vara beredd att skjuta till mer medel till
foljd av att de olika metoder som nu effektiviserar underhallet dag for dag
frigdér utrymme som gor att man kan underhalla mer.

Ett sddant exempel dr de underhallstdg som nu tas fram och som jag
fick se hdrommanaden nir jag besdkte Tomteboda. Med dem kan man un-
derhélla pa ena sparet och samtidigt bibehélla hastigheten pa spéret bred-
vid utan att tumma pé sikerheten och arbetsmiljon. Ett annat exempel &r
att man kan anvinda virmekameror som upptécker ett virmeldckage innan
en kontaktledning brister.

Jag blir lite forvanad, fru talman, 6ver att ledamoten néstan raljerar
over ord som digitalisering och att anvénda dronare. Dessa kan alltsa ga
langs jarnvdagen och uppticka ett fel innan det har uppstétt sa att vi kan
skicka ut tekniker till just den plats ddr man sett ett litet virmeldckage i en
kontaktledning. Dessa kan da reparera felet innan en kontaktledning rasar
ned sa att man sedan far underhalla, med stor paverkan pa hela trafiksyste-
met i den svenska jarnvédgen. Detta borde Socialdemokraterna vilkomna,
fru talman.

Det gér att upptécka sprickor i rilen genom att med tekniska hjdlpme-
del kdnna av vibrationer pa varje tdg som rullar. Det behover man inte
raljera 6ver. Det kan gora att brister i banvallen upptécks innan en banvall
brister, fru talman.

Detta hinder nu, tack vare regeringens ledarskap som fokuserar pa
jarnvagsunderhéllet. Det har tagits emot véldigt positivt i stora delar av
Jarnvigssverige, och jag tror egentligen att Asa Karlsson har noterat detta.

Jag tror att det vore klddsamt att faktiskt bejaka denna utveckling och
stilla sig bakom den. Antligen kan vi gemensamt se att vi nu vinder ut-
vecklingen och inte fortsétter pa den kdlkbacksliknande underhallsskulds-
utvecklingen dér det bara rasar ar efter ar. Nu vénder vi trenden.
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Vi har ocksa sett till att de 210 miljarder kronor som avsitts for under-
héll av jarnvég inte langre kommer att behdva ga till férvaltningskostnader
som egentligen borde ligga pa Trafikverkets forvaltningsanslag. Vi har sti-
dat upp 1 anslagen, vilket gor att dkningen for anslaget Vidmakthéallande
av jarnvég i sjélva verket dr 18 procent eftersom det inte kommer att gé
miljardbelopp dérifrén till Trafikverkets personal. I stillet forstérker vi for-
valtningsanslaget sé att vi fir en béttre transparens, en battre kostnadskon-
troll och ocksé mer pengar till jairnvagsunderhall.

Men aterigen: Det handlar inte bara om mer pengar, fru talman. Det
handlar ocksé om att f4 ut mer underhéll f6r pengarna. Det &r dir vi borjar
skonja ett resultat. Punktligheten har i ar successivt, ménad for manad, bli-
vit bittre. Atta av tio manader har bittre punktlighet in motsvarande ma-
nad aret innan. Trafikverket pekar ocksa pa att det bland annat dr under-
hallsoffensiven som nu borjar mirkas.

Det mélar som ledamoten hénvisar till 4r inte regeringens satta mal.
Det ér Trafikverket som har bedomt detta. Om vi fortsétter att skjuta till
de medel som krévs och utvecklingen i den innovativa jarnviagsbranschen
far fortsatta, dar svenska foretag kan vara med och underhélla i kapp un-
derhallsskulden, kan man na malet 2050.

Dirfor vore det vilkommet om Socialdemokraterna bejakade detta och
sa att alla entreprendrer som kan vara med och bidra ska fa vara med och
bidra. Ar Asa Karlsson beredd att bejaka det?

Anf. 28 ASA KARLSSON (S):

Fru talman! Jag vill avslutningsvis understryka att jarnvédgens skick
och bruk handlar om vardagen for ménniskor i hela landet. Det handlar om
att ménniskor ska kunna resa till och fran sina jobb. Det handlar om att
manniskor ska kunna frakta sig sjdlva pa ett kollektivt sitt utan att behova
ta bilen. Det handlar ocksé om industrins konkurrenskraft och om Sveriges
klimatomstéllning. Jarnvégen &r viktig for Sverige.

Det ar viktigt att vi har ny teknik som gor att vi pé ett enklare sétt kan
forebygga och atgérda problem som kan uppsté med jarnvigen, precis som
ministern sdger. Men vi maste ocksé se att den nya tekniken, digitaliser-
ingen och sé vidare dr ett komplement, inte hela 16sningen.

Det handlar om ett system som i dag inte levererar pa den niva som
resendrer och foretag har rétt att forvénta sig. Vi har inte underhallit i den
takt som vi behovt gora i decennier. Som jag sa tidigare dr det manga re-
geringar som har detta att sta till svars for.

Jag haller ocksé med ministern om vikten av langsiktighet. Sa fort det
blir ett regeringsbyte ska inte hela infrastrukturarbetet vindas om, utan vi
ska kunna ha en rod trad oavsett regering sé att inte minst foretagarna och
entreprendrerna kan véga satsa pa att underhélla och ha de verktyg och
maskiner som behovs for det. Det héller jag fullstindigt med om.

Med det vill jag tacka for debatten hir i dag.

Anf. 29 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Jag tyckte att Asa Karlsson i slutet av sitt inligg gav ett
vialkommet besked, det vill séga att ge langsiktiga forutséttningar for un-
derhéllsentreprendrerna. Vara svenska foretag, som ar verksamma hér, ar
efterfragade pé en europeisk marknad och ibland en global marknad under



hard konkurrens. Den typen av politisk oro, exempelvis i en valrorelse dar
man talar om att aterforstatliga underhéllet, har uppstatt darfor att en bety-
dande del av problemet har varit ideologiska lasningar, vilket ocksa Gun-
nar Alexandersson, en tidigare jarnvégsutredare med uppdrag frén myn-
digheten Trafikanalys, slagit fast. Vi har darfor historiskt inte fitt genom-
slag for det som har behovt goras.

Detta dndrar vi pé nu. Det &r ingen, fru talman, som har sagt att digitala
hjalpmedel dr hela 16sningen. Déremot kan de vara viktiga for att f4 mer
av forebyggande underhall. Vi ser nu en positiv tendens i den underhalls-
plan som Trafikverket har for aren 2025-2028. Dir minskar méngden av-
hjélpande underhall, akutunderhall, det vill sdga nir man fér rycka ut och
laga en kontaktledning som redan har gétt sonder. Var fjarde gang under-
héllsarbete gors handlar det om akutunderhall. Detta minskas nu till
20 procent pa bara tre fyra ar.

Vad ar d& 5 procentenheter hit eller dit? Jo, ddr gdmmer sig ménga
kronor, och de allra flesta forstér att forebyggande underhallsarbete innan
en kontaktledning brister 4r mycket mer effektivt. Dér ser vi ett exempel
pa nér regeringens politik ger resultat.

Det hér handlar om att &teruppritta fortroendet for jarnvigen. Méanni-
skors vardag, néringslivets konkurrenskraft och Forsvarsmaktens forméga
ska inte paverkas av att vi har struntat i underhéllet decennium efter de-
cennium. Det vander vi pa nu.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2025/26:174 om regionernas kostnader for
samhiillsviktig trafik

Anf. 30 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Asa Karlson har frigat mig om jag anser att det ir forenligt
med finansieringsprincipen att staten minskar erséttningen for samhalls-
viktig trafik utan att minska uppdragets omfattning och om jag och rege-
ringen avser att sikerstilla att regionerna kompenseras for de kostnader
som staten genom Trafikverkets beslut nu dverfor till dem. Asa Karlson
har vidare fragat mig om jag och regeringen avser att tillféra de medel som
kravs — minst 100 miljoner kronor per ar — for att upprétthélla de statliga
samverkansavtalen i norra Sverige. Avslutningsvis har Asa Karlson fragat
mig om jag och regeringen avser att ge Trafikverket i uppdrag att refor-
mera tillgdnglighetsmodellen och processen for samverkansavtal, sa att
regionerna ges reell delaktighet och langsiktiga planeringsforutsittningar.

Jag vill inleda med att understryka att ett vil fungerande, langsiktigt
hallbart och tillforlitligt transportsystem, dér alla trafikslag utvecklas och
bidrar till de transportpolitiska mélen, dr en forutséttning for att hela Sve-
rige ska fungera. Villkoren for att leva, bo och verka i hela landet ska stér-
kas. Det dr darfor angeldget med en god tillgénglighet mellan landets olika
delar. Det hér har jag framfort flera gdnger i kammaren, men eftersom det
ar grundlaggande utgdngspunkter for regeringens transportpolitik fortjanar
det att upprepas.
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Nir det géller statens finansiering av de trafikavtal som Trafikverket
har i uppdrag att ingé foreslar regeringen i budgetpropositionen for 2026
(prop. 2025/26:1) att det tillfors 151 miljoner kronor for 2026. Syftet ar att
uppritthalla den interregionala tillgénglighet som den av staten upphand-
lade kollektivtrafiken skapar. Tyvérr har det tillfilliga avtal som Trafik-
verket slutit med SJ AB Okat kostnaderna for nattigstrafik kraftigt under
2025. Det paverkar dven utrymmet for att teckna dvriga avtal under 2026.
Jag forutsatter att Trafikverket och SJ AB arbetar for att effektivisera av-
talet sa att kostnaderna minskar. Jag kommer att folja det arbetet néra.

Jag vill ocksi kommentera det som Asa Karlsson tar upp om den kom-
munala finansieringsprincipen. Som Asa Karlsson mycket vil kiinner till
ar den tillimplig d& kommuner eller regioner alaggs nya dtaganden genom
statligt beslutade reformer. Sa dr inte fallet nér staten genom samverkans-
avtal gér in och medfinansierar interregional kollektivtrafik.

Avslutningsvis delar jag Asa Karlssons bild att det behdvs langsiktiga
planeringsforutsattningar for regionerna. Det kriver i sin tur en langsiktig-
het i de trafikavtal som Trafikverket tecknar dar tillfélliga avtal som driver
upp kostnaderna undviks. Jag ser mot bakgrund av det inte ndgot behov av
att i nuldget dndra tillgénglighetsmodellen eller processen for samverkans-
avtal.

Anf. 31 ASA KARLSSON (S):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret.

Jag maste sdga att svaret lamnade nagra av de centrala fragorna obe-
svarade. Det vi diskuterar &r inte sméjusteringar eller regionala detaljer,
utan det har handlar om statens ansvar for samhéllsviktig trafik som staten
sjdlv definierat som nddvéndig. Trafikverket har under tva &r minskat er-
sdttningen till de fyra nordligaste regionerna med 108 miljoner kronor,
trots att uppdragets omfattning inte har minskat.

Detta giller Norrtdg med taglinjer frdn Sundsvall och uppat i landet,
Samverkande inland, det vill sdga 15 busslinjer i Norrbotten, Vésterbotten,
Visternorrland och Jimtland Hérjedalen, samt statliga flygtransfertrafiken
med tre linjer i Vésterbotten och fem linjer i Norrbotten. Alla dessa tre
samverkansavtal dr avgorande for att ménniskor ska kunna bo, arbeta och
driva foretag i norra Sverige.

Regionerna har redan upphandlat trafiken. Avtalen &r redan skrivna,
och trafik ar planerad och kapacitetssatt. Nidr staten meddelar att finansie-
ringen inte racker viltras orimliga kostnader over fran staten till region-
erna. For staten dr det smapengar, men for regionerna ér det enorma kost-
nader.

Nér ministern séger att finansieringsprincipen inte &r tillimplig efter-
som regionerna inte formellt 4ldggs ett nytt dtagande bortser ministern fran
kirnan i problemet, nimligen att staten drar ned sin finansiering samtidigt
som staten inte minskar kraven pa tillganglighet. Det spelar faktiskt ingen
roll om man kallar det for ett nytt dtagande eller minskat st6d eftersom
resultatet ar detsamma.

Fru talman! Regionerna aldggs statens kostnader. I norra Sverige hand-
lar det inte om nagra marginella effekter, utan det ar fraga om trafik som
ar helt nodvandig for att hilso- och sjukvardspersonal ska kunna ta sig till
jobbet, for att elever ska ta sig till sina utbildningar och for att féretag ska
kunna rekrytera anstillda.



Att séga att finansieringsprincipen inte ar relevant &r att bortse fran det
kommunala sjilvstyrets grundforutsattningar. Ministern hénvisar ocksa till
att regeringen har tillfort 151 miljoner kronor till statens upphandlade tra-
fikavtal, men det ar inte en forstirkning utan en brandkarsutryckning.

Fru talman! Regionerna ska inte behdva riadda staten nér statens egna
avtal blir dyrare. Regionerna ska inte vara budgetregulatorer for staten,
utan staten maste dterkomma med kompensation till de berdrda region-
erna. Det 16ftet horde jag inte frdn ministern.

Jag hoppas att ministern i sitt nésta inldgg kan forklara hur staten kan
fortsdtta att kriva tillgdnglighet utan att finansiera den — det &r kdrnan i
interpellationen.

Anf. 32 ZARA LEGHISSA (S):

Fru talman! Aterigen sviker regeringen Norrbotten, aterigen med ned-
dragningar pa trafikavtal, Samverkande inland och flygtransfer. Fér Norr-
bottens del betyder det en totalsumma pa cirka 43 procent i uteblivet stod.

Det dr som att man inte forstar eller bryr sig om vad neddragningarna
faktiskt betyder for ménniskor i vart 14n och for norra Sverige. Nér reger-
ingen drar ned pa stodet ar det inte bara en rad i budgeten som paverkas
utan ménniskors vardag, trygghet och mojlighet att paverka sina liv.

I norra Sverige och Norrbotten &r avstanden langa. Vi dker kollektivt
for att ta oss till jobben, till varden, till skolan och till familjen och nér vi
semestrar och turistar. Det borde regeringen egentligen veta. Men man gor
dndd om samma misstag igen, for andra aret i rad. Unga far svarare att ta
sig till utbildningar, dldre far langre resor for att nd varden och arbetspend-
lare far en otrygg vardag. Regeringens besked slar ocksa hart mot jobben
och mot néringslivet.

Norra Sverige star mitt i en historisk omstéllning nér det géller indu-
strijobb, energi och gron teknik som innebér etableringar som hela vérlden
tittar p. Det handlar om investeringar for ungefar 1 200 miljarder i Norr-
botten inom industri, infrastruktur, gruva och skog, om cirka 30 miljarder
i 6kade skatteintikter och om 20 000 nya jobb.

Samtidigt véljer regeringen att forsvaga de strukturer som hela den ut-
vecklingen bygger pa. Foretagen behover arbetskraft, och arbetskraften
behover ta sig till jobbet. Det &r inte raketforskning; det &r en sjélvklarhet.
Anda gor regeringen det svérare i stéllet for littare.

Fru talman! Detta dr ocksa en fraga om vélfard och jamlikhet. Nér sta-
ten drar sig tillbaka tvingas ndmligen regioner och kommuner técka upp,
dé avtalen med operatorerna redan &r tecknade. Det betyder att pengar
maste flyttas fran vard, fran skola och frén omsorg for att tdcka hél som
staten sjdlv har skapat, for transporter som staten sjilv har pekat ut som
samhillsviktiga men har valt att inte finansiera.

Det hir agerandet talar emot finansieringsprincipen och att kommun-
erna ska vara sjilvstyrande. Det dr en omvéand Robin Hood-politik. Resur-
ser tas fran vilfirden for att kompensera for regeringens passivitet.

Lat oss tala klarsprak. Nér kollektivtrafiken forsdmras okar skillnader-
na i ménniskors liv. De som har bil kanske klarar sig. Men den som 4r ung
och den som &r sjuk och inte har rdd med bil fir betala for regeringens
nedskérningar. Det ér inte jamlikt, det &r inte réttvist och det dr definitivt
inte en politik for hela landet.
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Vi vet vad som hinder om det hér far fortsdtta. Det blir svarare att re-
krytera, det blir svérare att bo kvar och det blir svarare att flytta in. Fler
orter riskerar att tommas pa sikt, inte for att manniskor vill flytta utan for
att de kénner att de inte langre har nagot val. Risken for ytterligare kon-
kurser och for att foretag viljer att etablera sig i andra lander 6kar ocks4, i
en redan nedéatgaende spiral for Sveriges tillvéxt.

Hur kan regeringen forsvara att man géng pa géng forsdmrar norra Sve-
riges och Norrbottens mdjligheter att viixa, utvecklas och leva?

Fru talman! Min fraga till infrastruktur- och bostadsminister Andreas
Carlson dr enkel: Nér tinker regeringen ta ansvar for en langsiktig och
tillrdcklig finansiering for trafikavtalen, Samverkande inland och flyg-
transfer, sa att manniskor faktiskt kan bo och arbeta i hela landet och sa att
foretagen vagar investera ocksé i Norrbotten?

Anf. 33 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! Man kan kalla det tillskott p4 151 miljoner kronor som
regeringen gor i budgetpropositionen for lite olika saker. Man fir om man
vill kalla det for brandkarsutryckning, som Asa Karlsson gor. Men man
kan inte kalla det for en neddragning eller nedskérning. Ett budgettillskott
pa 151 miljoner kronor &r inte en neddragning. Det dr ndgot som tillfors
ett anslag till det som vi diskuterar hér i dag: den upphandlade trafiken,
medfinansieringen och samverkansavtalen.

Bakgrunden till den anstrdngda situation som ledamdterna ger uttryck
for har att gora med det tillfélliga avtal som Trafikverket har slutit med SJ
AB dér kostnaderna for nattagstrafiken har okat kraftigt under 2025. Det
paverkar dven utrymmet for att teckna Gvriga avtal under 2026.

Fru talman! Nu ar det sjdlvklart viktigt att Trafikverket och SJ arbetar
for att effektivisera det avtalet s& mycket som mojligt, sa att kostnaderna
minskar. D& skapas det ocksa utrymme for de andamal som anslaget syf-
tade till att tdcka: den interregionala tillgdngligheten och den av staten
upphandlade kollektivtrafiken.

Det ar alltsa ett tillskott pd 151 miljoner kronor som regeringen gor i
budgeten, fru talman. Men mot bakgrund av att kostnaderna har 6kat kraft-
fullt for det nodavtal eller tillfélliga avtal som Trafikverket har slutit med
SJ ér det en anstrangd situation. Det dr sjédlvklart viktigt att Trafikverket
och SJ nu arbetar for att effektivisera sitt avtal, sa att kostnaderna minskar.
Det ar ett arbete som jag kommer att folja mycket néra.

Anf. 34 ASA KARLSSON (S):

Fru talman! Ministern talar om vikten av god tillgdnglighet och jamlika
villkor i hela landet. Det vilkomnar jag. Men jag méste konstatera att re-
geringens politik inte lever upp till den ambitionen.

I norra Sverige &r det langa avstand, och det finns ett svagt befolk-
ningsunderlag pa vissa stillen och i vissa omraden. Det finns ett niringsliv
som &r helt beroende av fungerande kollektivtrafik. Darfor blir konsekven-
serna allvarliga.

Ministern talar om satsningar, men Norrtag far sin statliga ersdttning
halverad fran 143 miljoner till omkring 60 miljoner. Samverkande inland
tappar 18 miljoner, vilket dr nistan halva finansieringen. Och for flygtrans-
fern minskas det fran 7 miljoner till 4 miljoner, trots att Trafikverket sjdlva



har bedomt att behoven dr pa 7 miljoner kronor. Det sker som sagt samti-
digt som regionerna redan har avtal med operatorer och redan har beman-
nat trafiken. Over 100 miljoner kronor har alltsd forsvunnit pa tva ar.

Varfor ska regionerna betala priset? De hdr avtalen ar forhandlade av
staten, inte av Region Visterbotten, Region Norrbotten, Region Vister-
norrland eller Region Jamtland Hérjedalen. Regionerna ar inte parter. De
har inget inflytande. Men de far 4nda betala.

Ministern séger ocksa att tillgédnglighetsmodellen inte behdver dndras.
Men det ar just den modellen som har méjliggjort att regionerna tvad ma-
nader fore trafikstart far besked om att 30 procent av finansieringen for-
svinner, fru talman. Den typen av modell ar varken langsiktig eller rétts-
sdker. Ministern sdger att langsiktigheten ar viktig. Men med dagens sy-
stem kan man inte leverera det.

Det ar dessutom viktigt att pdminna om att regionens budgetar redan
dr hart anstringda. For varje miljon som de tvingas ta till trafik kan pengar
behova tas fran sjukvard. Det handlar om riktiga prioriteringar i verklig-
heten i redan hért pressade regioner.

Fru talman! Regionerna behéver full kompensation for statligt priori-
terad trafik. Det behdvs en éterstilld finansiering pd minst 100 miljoner
kronor. Det behdvs en omedelbar Gversyn av tillgédnglighetsmodellen, s&
att regionerna inte langre far sena besked utan att f& vara delaktiga. Och
det behdvs ett stopp for att regionerna far agera buffert nér statens egna
avtal blir dyrare.

Anf. 35 ZARA LEGHISSA (S):

Fru talman! Jag vill tacka interpellanten Asa Karlsson for denna viktiga
fraga och dven tacka Andreas Carlson for svaret.

Ministern svarar att han inte kommer att verka for att oka stodet. Det
duger inte. Norrbotten behdver inte fler ursdkter. Norrbotten behdver be-
sked och langsiktighet.

Det gér inte att dolja sig bakom ord som prioriteringar. Nér regeringen
prioriterar bort Norrbotten prioriterar man ndmligen bort ménniskors moj-
lighet att jobba, studera och leva sina liv. Man prioriterar bort den viktiga
utveckling som faktiskt sdtter Sverige pa kartan. Man prioriterar bort 100
miljarder i exportviarde. Och man prioriterar bort 2—3 procent av Sveriges
bnp.

Det &r norrbottningarna som ser konsekvenserna varje dag. Véra ung-
domar blir staende pé perrongen. De dldre far langre vig till varden. Och
foretagen far slass i motvind nér staten slépper sitt ansvar. Vi socialdemo-
krater vill satsa pa kollektivtrafiken, eftersom vi vet att den &ar viktig for
vart gemensamma samhélle.

Fru talman! Det ar l4tt att tala om hela Sverige. Det &r svarare att fak-
tiskt gora politik for hela Sverige. Men det &r precis det som vi norrlan-
ningar och norrbottningar kriver, att vi ska fa fortsitta utvecklas och leva
ett tryggt och vérdigt liv.

Jag uppmanar darfor aterigen minister Andreas Carlson och regering-
en: Ta ansvar for trafikavtalen for Samverkande inland och flygtransfer!
Sluta skjuta 6ver kostnaderna pa regionerna och kommunerna, som redan
kidmpar med ekonomin! Se till att ménniskor kan ta sig dit de behover oav-
sett avstand — for jobben, for vélfarden, for tillvaxten och for klimatet!
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Anf. 36 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Fru talman! For nytillkomna tittares skull kan jag sdga att det tillfors
151 miljoner kronor for trafikavtalen 2026.

Det behovs langsiktiga planeringsforutséttningar for regionerna. Jag
haller med debattorerna om det, fru talman. Det kridver i sin tur en langsik-
tighet i de trafikavtal som Trafikverket tecknar och att tillfalliga avtal som
driver upp kostnaderna undviks. Bakgrunden till det anstréingda ldge som
nu réder &r, precis som jag har sagt tidigare, ett tillfélligt avtal mellan Tra-
fikverket och SJ som Okat kostnaderna kraftigt for nattagstrafiken under
2025. Det paverkar utrymmet for att teckna ovriga avtal d&ven under 2026,
trots att det nu tillférs 151 miljoner kronor i den budget som regeringen
har foreslagit for 2026.

Jag vill ocksa, fru talman, ndmna att regeringen givetvis kommer att ta
del av Riksrevisionens pagaende granskning av trafikavtalen for 6kad till-
ginglighet mellan regioner. Resultatet av granskningen kommer att pre-
senteras i en rapport i mars 2026. Granskningen ska svara pd om statens
insatser genom trafikavtal effektivt bidrar till att forbattra den grundlag-
gande tillgéngligheten i kollektivtrafiken mellan olika regioner. Det blir
forstas ett viktigt underlag for fortsatt arbete.

Herr talman! Jag vill dterkomma till att situationen uppkommit till f61jd
av ett mycket dyrt tillfalligt avtal som Trafikverket tecknat med SJ AB
rorande nattagstrafiken. Jag forutsitter att parterna arbetar mycket aktivt
for att effektivisera det avtalet, sé att kostnaderna minskar. Det dr ett arbete
som jag kommer att folja ndra och noga.

Anf. 37 ASA KARLSSON (S):

Herr talman! I den hér debatten har ministern betonat vikten av god
tillgénglighet. Den synen delar vi. Men det racker inte att sdga att tillgéng-
ligheten &r viktig. Staten méste ocksé finansiera den. Det som nu hénder
ar att staten drar ned pa sin finansiering och viltrar 6ver kostnaderna pa
regionerna. Det dr kdrnan i problemet. Regionerna stills infér omojliga
val.

Samverkansavtalen har tillkommit for att vi tillsammans pa statlig och
regional niva har konstaterat att det 4r mer kostnadseffektivt att staten ko-
per trafik av regionen dér det finns regional trafik. Alternativet till att med-
finansiera via samverkansavtal ar att staten sjélv organiserar och upphand-
lar egen trafik, som i sé fall delvis skulle gé parallellt med regional trafik.
Men kostnaden for egen statlig trafik kommer i sa fall att bli hogre 4n da-
gens niva pa budgeten for trafikavtal, eftersom samordningen forsvinner.
Det smartaste och billigaste dr déarfor att tillfora de medel som kravs for att
trafiken inte ska behova minskas. Det &r inte regionernas ansvar att det
statliga nattagsavtalet blev dyrt. D4 ska vél inte regionerna heller behdva
ta kostnaderna?

Tack for debatten!

Anf. 38 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Jag vill ocksa tacka for debatten.

Ledamoten talar om “kérnan i problemet”, herr talman. En mycket be-
tydande orsak till det anstrangda l4get &r det tillfalliga avtal som Trafikver-



ket har tecknat med SJ AB for nattagstrafiken. Det var och dr mycket dyrt
och paverkar utrymmet. Det dr dérfor jag i flera omgangar i den hér debat-
ten har upprepat att jag forutsétter att parterna arbetar mycket aktivt for att
effektivisera det avtalet och att det ar ett arbete som jag kommer att fort-
sdtta att folja nédra och noga.

God tillgdnglighet &r viktigt. Det dr darfor regeringen har skjutit till
151 miljoner kronor for det hédr &ndamaélet i forslaget till budget. Man kan
diskutera innehallet i det. Man kan diskutera storleken pé summan och om
det dr for mycket eller for lite — jag har i och for sig inte hort ndgon séga
att det dr for mycket. Men man kan inte komma ifrén att bakgrunden till
situationen dr det mycket dyra tillfélliga avtalet. Det har jag inte hort leda-
mdterna ndmna i sina inldgg, men jag kan konstatera att det &r en betydan-
de orsak till den anstrdngda situationen. Dérfor &r det viktigt att parterna
nu arbetar for att effektivisera avtalet och gora det mer kostnadseffektivt,
sa att det inte tringer undan andra viktiga &ndamal som Trafikverket ocksa
har ansvar for vid upphandlingar och samverkansavtal for trafiken.

Interpellationsdebatten var hdrmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2025/26:184 om en tunnel under Soder-
tilje kanal

Anf. 39 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Kerstin Lundgren har fragat mig om jag &r beredd att ge
ett uppdrag till Trafikverket att paskynda en planering f6r en tunnel under
Sodertdlje kanal samt om jag planerar att vidta nagra atgarder for att 6ka
totalforsvarssikringen for infrastrukturen runt Sodertilje kanal och i sé fall
vilka. Kerstin Lundgren har vidare frégat mig om jag avser att vidta nagra
atgérder for att hoja sikerheten i granssnittet under Sodertilje kanal och i
sa fall vilka.

Behoven av infrastruktur ar stora pa manga hall i Sverige. Det har lange
statt klart for mig att tuffa prioriteringar kommer att behdva goras, trots att
regeringen satsar stort pa infrastruktur och trots att ramarna bade for un-
derhall och for investeringar har 6kat jamfort med tidigare period.

Regeringen vill forma ett robust och effektivt transportinfrastruktur-
system dér varje trafikslags fordelar kan nyttjas pa basta sétt och komplet-
tera varandra. En vil fungerande infrastruktur dr avgorande for svensk
konkurrenskraft och for att hela Sverige ska fungera. Den ekonomiska
ramen for nésta planperiod, 2026—2037, uppgar till 1 171 miljarder kronor.
Det ar en historiskt stor satsning dér vi 6kat infrastrukturramen med 6ver
200 miljarder kronor jaimfort med den tidigare planperioden och dér vi
prioriterar att varda det befintliga transportsystemet och prioritera under-
hall samtidigt som transportsystemet kan utvecklas.

Trafikverket har mot den bakgrunden haft i uppdrag att ta fram ett for-
slag till en ny nationell plan for perioden 2026-2037. I uppdraget till Tra-
fikverket har regeringen bland annat betonat att samhillsekonomisk 16n-
samhet ska vara végledande, att det ar viktigt med ett strék- och system-
tink samt att det forsdmrade sékerhetspolitiska 14get och totalforsvarets
behov behover beaktas. Objekt som inte &r transportpolitiskt motiverade
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utan i huvudsak syftar till att starka civilt eller militart forsvar maste dock
beddmas och finansieras i sérskild ordning. Dessa objekt ska dérfor inte
ingd i forslaget till nationell plan.

Trafikverkets forslag till ny plan lamnades till regeringen tidigare i
host. Trafikverkets bedomning ar att planforslaget samlat kommer att bi-
dra till ett robustare transportsystem. Okad robusthet ir till nytta i alla sam-
hillstillstand och innebér nytta dven for samhéllsviktiga transporter och
militér rorlighet.

Jag &r medveten om behoven av atgérder i transportinfrastrukturen till
och genom Sddertilje. Det ar viktigt for Sodertdlje och dess néringsliv men
dven for annan trafik till och fran Stockholmsomradet samt for Sverige
som helhet.

Trafikverkets planforslag innehaller inte en tunnel under Sodertélje ka-
nal. Trafikverkets planforslag innehéller dock ett antal objekt som ar kopp-
lade till Sodertidlje, bland annat ett nytt objekt som innebér kapacitetsfor-
starkningar pa existerande motorvigsbro i Sodertilje. Det foreslagna ob-
jektet innebar en breddning av bron for att mdjliggora en utékning fran tva
till tre korfalt i vardera riktningen, men det innehéller ocksa atgéarder for
att starka robustheten pa motorvagsbroarna.

Jag vill understryka att det 4n s lange inte finns négra stillningstagan-
den fran regeringen kring Trafikverkets forslag, som &r under beredning.
Just nu pagar som ledamoten kanner till ett remissforfarande for forslaget.
Ett beslut fran regeringen planeras under varen 2026.

Anf. 40 KERSTIN LUNDGREN (C):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret pd mina fragor, eller i varje
fall svar!

Sverige befinner sig i ett nytt sdkerhetspolitiskt l1age. I Sodertélje kom-
mun finns flera foretag som ér vitala for totalforsvarets behov. Kommunen
utgdr samtidigt en nod for stora trafikprojekt som é&r strategiska for sdval
Stockholm som landets forsorjning och totalférsvar. For dessa bér staten
ansvaret.

Det handlar frimst om motorvéigsbron som binder sasmman E4 och E20
och som é&r central for férsorjningen av Stockholmsomradet men dven for
den snart fardiga Forbifart Stockholm under Malaren.

Mailarbron och Saltsjobron utgér i dag mojliga reservleder, men de ér
samtidigt lika l4tta att sla ut som motorvagsbron. Riskerna med en strate-
gisk infrastruktur som &r latt att sld ut har med icke 6nskvird tydlighet
visat sig i Ukraina. Reservbroarna ar i dag dessutom en dterkommande
killa till osékerhet. Det 4r manga som har kint av problemen dér, och da
ar det i fredstid.

Sarbarheten &r hog gillande alla forbindelser genom Sodertilje.
E4- och E20-strickans sérbarhet visade sig i fredstid p4 midsommarafton
den 24 juni 2016. Bilisterna firade midsommarafton med att Sppna
bagageluckan och forsdka dta den medhavda maten till midsommarfesten,
for de kom inte vidare.

Fragan om den strategiska infrastrukturens sarbarhet maste dock i da-
gens sékerhetspolitiska ldge ges ett betydligt storre utrymme dn vad som
tidigare har géllt. Jag hor ministern sdga att det behdver beaktas, men be-
aktas &r inte nog. Det krévs att det finns en hogre niva.



Ministern ndmner att om det ar transportpolitiskt motiverade projekt
som i huvudsak syftar till att stirka civilt eller militért forsvar maste de
beddmas och finansieras i sérskild ordning. Da fragar jag naturligtvis om
ministern har vidtagit nagra atgirder for att kunna gora den bedomningen
och for att sikra den finansieringen.

Uppenbart dr att man inte har ett underlag for att kunna hantera det som
jag efterfrdgar, som Scania efterfragar, som Astra efterfrdgar, som Soder-
tilje kommun efterfrdgar, som ménga foretag i regionen efterfrdgar och
som alla Sodertdrnskommuner dr §verens om &r prioriterat. Det 4r en tun-
nel under Sodertilje kanal for att sédkra ocksé forbindelserna 6ver detta
granssnitt for en orolig tid.

Det ar ett av de mest trafikerade omradena i landet. Cirka 65 000—
66 000 transporter passerar dagligen. Det dr en av de tre mest trafikerade
broarna i Sverige. Har har vi i Mélarsnittet sdkrat med en forbifart som gér
under Milaren for att inte hamna i1 den sarbarhet som Essingeleden inne-
bar. Men vi har inte sdkrat tillfarten till forbifarten, ndmligen Sodertélje
kanal. Hér krévs insatser for att forst och framst fa fram ett underlag for
att bedoma en tunnel.

Anf. 41 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Tack s& mycket, ledamoten, for engagemanget i fragan!

Infrastrukturens och transportsystemets robusthet dr viktig i hela lan-
det. Robusthet, redundans och en hallbarhet kring huvudstadsomradet &r
valdigt viktigt, for att uttrycka sig milt. Det gynnar inte bara de foretag
som ledamoten hanvisar till specifikt i Sodertélje. Det dr ocksa viktigt, som
jag ndmnde i mitt svar, for transporter 1 och runt Stockholmsomradet men
ocksa for transporter i hela Sverige.

Darfor &r det forstas viktigt ndr vi nu har fatt ett underlag, ett forslag
fran Trafikverket om en ny nationell plan, att man pa allvar har tagit in
totalforsvarets behov betydligt tydligare 4n tidigare.

Det finns en bilaga till den nationella planen som ror totalforsvarets
behov. Det finns ocksa andra underlag, herr talman, som ger en mycket
tydlig beskrivning av de behov som Forsvarsmakten ser. Det géller ocksa
for det som inte kommer att rymmas inom den nationella planen for de
transportpolitiskt motiverade atgdrderna. Det kan ockséd vara viktigt att
hantera i sirskild ordning.

Ledamoten fragar vilka bedéomningar och underlag som finns for det
arbetet. Lat mig forst sdga att regeringen efter forhandlingar och i bred
samsyn har aviserat att 50 miljarder kronor ska avséttas for det civila for-
svarets uppbyggnad. Diar kommer en betydande del att gé till forstirkning
och upprustning av infrastrukturen och transportsystemet.

Vi kommer givetvis att &terkomma med mer detaljer om det. Men det
ar sjalvklart sa att mycket kan laras av vara vénner i Ukraina, som vi fort-
satt stottar outtrottligt. Vi har forstas ett moraliskt ansvar att fortsitta det
stodet ockséd ndr det kommer till dteruppbyggnad av transportinfrastruk-
turen hédr och nu och for framtiden. Det finns ocksd méanga lardomar att
dra fran det samarbetet. Dér dr forstds redundans och robusthet i transport-
infrastruktursystemet viktigt.
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Herr talman! Ledamoten sitter ganska ofta som talman under den hér
typen av debatter. Hon vet ganska vil, kanske béttre dn de flesta ledamét-
erna i kammaren, att jag i det hér laget av planeringsprocessen inte kom-
mer, kan eller bor ge svar om olika enskilda objekt.

Processen i Sverige, som vi har en bred samsyn om, bygger pa att re-
geringen foreslar en infrastrukturproposition som sedan behandlas och be-
slutas av riksdagen. Ramarna lases bade for vidmakthallande, det vill sdga
underhall, och for nya investeringar, det vill sdga utveckling av infrastruk-
turen.

Darefter ber regeringen Trafikverket att ta fram forslag till nationell
plan. Nér det har tagits fram skickas det ut pa en bred remissrunda, och det
pagar nu. Kommuner, regioner, foretag och intresseorganisationer har
ytterligare nagra veckor pa sig att komma med sina reaktioner, forslag och
inspel till det fortsatta arbetet.

Jag kommer i nésta vecka att hélla remissméten med en méngd olika
aktorer pa departementet. Efter det kommer regeringen att fatta beslut om
en ny nationell plan under forsta halvéret 2026.

Parallellt med det pagér ett utredningsuppdrag dér forre riksrevisorn
Claes Norgren tittar pa alternativa och effektivare sétt att genomfora infra-
struktur. Dér har vi heller inte pa forhand tagit stéllning till ndgon lista
over vilka objekt det skulle kunna vara.

Anf. 42 KERSTIN LUNDGREN (C):

Herr talman! Jag &r fullt medveten om processen. Dér har statsradet
ritt. Men det finns ett bekymmer, herr talman. Om det fanns ett underlag
som skulle kunna peka ut att det var ett mojligt stéllningstagande skulle
jag kénna mig ganska tillfreds. Men hér finns det inte ett underlag for ett
mdjligt stiallningstagande till en tunnel under Sodertélje kanal.

Det skulle vara en tunnel for motorvig, E4 och E20, som ar centrala
for Sverige, Stockholmsregionen och Sdodertilje. Sodertilje har ratt myck-
et problem till f61jd av dem ocks4, ska jag lugnt séga. Det &r i grunden en
fraga for oss alla. Det &r totalforsvarsperspektivet som &r sa centralt.

Jag hor statsradet ta upp de foretag som jag ndmnde och som finns i
Sodertélje. Det dr Scania och Astra. Det &r tva for Sveriges totalforsvar
centrala och vitala foretag. Det handlar om att kunna underhélla mycket
av fordon och annat och om att sékra fordon och medicinsk tillgang for
hela landet. Som jag ndmnde &r det tva foretag som ar centrala for vart
totalforsvar och ocksa for vara Natovanners forsvar. Det dr oerhort viktigt
att sikra den strategiska position som utgors av att E4 och E20 forenas just
i Sodertélje.

Sodertdljepassagen hor till en handfull infrastrukturella passager som
kan betraktas som strategiskt kritiska. Andra exempel dr Oresundsbron,
Alvsborgsbron i Goteborg, Norra linken, Essingeleden i Stockholm, stam-
banan genom Skane samt Malmbanan i norra Sverige, saklart.

De strategiskt kritiska infrastrukturella passagerna maste man ta ett
tydligare ansvar for. Man kan inte bara beakta dem och se det som en van-
lig trafikplaneringsfraga. Detta maste fa ett mycket tydligare fokus. Det
borde vara regeringens ansvar att sdkra att man tar fram underlag som gor
att man verkligen kan fatta beslut pa bra grunder.

Nu horde jag att statsradet sa att Trafikverket i den plan som ska ut pa
remiss har tagit fram forslag pa atgéarder. Ja, herr talman, och det handlar



dé om flaskhalsatgérder. Trafikverket har ndmligen tittat pd hur man kan
forsoka 16sa problemet med alla trafikkder som méanga upplever runt ver-
farten av kanalen, oavsett om det dr sdderut eller om det ar norrut. Men det
hér &r inte en flaskhalsfrdga utan en kritisk totalforsvarsfraga. Det handlar
om att sdkra att det finns underlag for att kunna fatta beslut om en tunnel
och att inte forst borja med anpassningsatgarder nir man i stillet borde
anvinda pengarna for infrastrukturen till en tunnel, som langsiktigt 16ser
bade koproblem och sdkerhetsproblem.

Anf. 43 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Jag vill tacka ledamoten for engagemanget.

Det hir ar en viktig fraga. Det dr viktigt med robusthet och redundans
kring huvudstaden. Ledamoten pekar ocksa pa flera andra strategiskt vik-
tiga infrastrukturstrackningar och korridorer. Man skulle nog kunna ldgga
till nagra till pa den listan.

Det Trafikverket har foreslagit &r, precis som jag sa och som ledamoten
hénvisade till, en breddning for att mojliggora en utdkning fran tva till tre
korfalt i vardera riktningen. Det dr dtgérder som bedoms 6ka kapaciteten
med omkring 30 procent.

Jag tror att det &r viktigt att ha ett holistiskt perspektiv hér. Det &r ocksa
en flaskhalsproblematik, som det &r i dag. Det tror jag att ledamoten kan
skriva under pa. De foretag som ledamoten ndmnde lyfter ocksa det. Det
handlar om framkomlighet for viktiga godstransporter, som ar centrala for
deras viktiga verksambhet.

Meningen med att sdga att det inte bara &r viktigt for de tva foretag som
ledamoten ndmnde var inte pa ndgot sétt att forringa deras betydelse for
svensk konkurrenskraft och totalforsvarets behov. Meningen var att bred-
da frigan till att handla om mer &n s, ndmligen framkomligheten i och
runt Stockholmsomradet och framkomligheten och robustheten i Sverige
som land.

Naér det géller atgarder som strikt drivs av det militira forsvarets behov
eller totalforsvarets behov har vi gett besked om att de behover tas i sér-
skild ordning. Dér har vi ocksé 50 miljarder kronor som r aviserade for
atgédrder i det civila forsvaret. En betydande del kommer att gé till trans-
portinfrastruktur.

Jag tror inte att man ska forringa betydelsen av den styrara som reger-
ingen gav till Trafikverket — att man nu ska ha med totalférsvarets behov
dven i arbetet med den nationella planen. Flera av de dtgérder som laggs
fram har ju effekt bade i fredstid och i ett ldge med hojd beredskap. Det
handlar om underhallsarbete, om BK4-nétet, som byggs ut, om reinveste-
ringar och om olika smarta atgérder som gor att man kan fa mer kapacitet
i den svenska infrastrukturen. Det ar forstds viktigt bade vid civila kriser
och vid hojd beredskap.

Jag vill ocksé tacka ledamoten for det talande exemplet om det som vi
upplevde sommaren 2016. Det sitter ju fingret pa sérbarheterna i den
svenska infrastrukturen. Det &r klart att vi hade kunnat vara i ett annat lage
nér vi diskuterar den nationella planen om det inte hade varit sa, herr tal-
man, att ungefér hilften av medlen redan ar lasta for underhall och for att
ta i kapp eftersatt underhall.

Prot. 2025/26:42

1 december

Svar pa
interpellationer

33



Prot. 2025/26:42
1 december

Svar pd
interpellationer

34

Vi skordar frukterna av tidigare beslut eller icke-beslut. Man har inte
tagit tag 1 underhallet av den svenska infrastrukturen, sa nu &r vi i ett lage
dér vi behover underhalla i kapp. Hade detta gjorts pa ett annat sitt, herr
talman, hade det kanske funnits &nnu mer utrymme att diskutera nya inve-
steringar. Nu &r det utrymmet begrénsat; det tror jag att vi bada ar Gverens
om.

Da behdver man forstas ett bra underlag, som ledamoten ndmnde. Det
handlar om att det gors beddmningar som &r bredare, dir man ocksa ser pa
vilken effekt de olika atgérderna kan fa p& ganska kort tid. Tidigare har
manga av investeringarna legat langt fram i tiden. Men vi ser att behoven
for ménga foretag dr hér och nu och ocksa kan komma skrimmande nira
ur ett totalforsvarsperspektiv. Det ar alltsa viktigt att fa igenom sa mycket
som mojligt ocksa pa kort sikt.

Med det vill jag tacka for engagemanget i den hér fragan, herr talman.

Anf. 44 KERSTIN LUNDGREN (C):

Herr talman! Ja, vi brukar nimna att det handlar om tre fyra érs tid for
att rusta Sverige for att kunna méta en vérre situation én vad vi har upplevt
pa oerhort lange. Det ar ur det perspektivet ocksé viktigt att man i den
anstringda ekonomiska ram som finns anvénder resurserna rétt och sékrar
att det finns héngriannor och inte bara stupror.

Det &r en sak nir ministern séger att man ska anvénda resurserna for
att gora anpassningsatgirder och stanna vid det. Men om bilden &r att man
maste sdkra den strategiska dverfarten genom att bygga en tunnel blir det
néstan som att kasta pengarna i sjon. Da vore det béttre att anvinda dem
till att gdra en satsning pé en tunnel och se till att den kommer i nértid, sa
att vi totalforsvarssikrar dverfarten inte bara nir det giller Mélaren utan
faktiskt ocksa nér det giller Sodertdlje kanal.

Herr talman! Jag forvéntar mig dérfor att ministern ger Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett forslag pa en tunnel under Sodertélje kanal for E20
och E4, for att tillgodose Sveriges och faktiskt ocksé véra grannars behov
ur ett totalforsvarsperspektiv.

Med det vill jag tacka ministern for detta utbyte.

Anf. 45 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS

CARLSON (KD):

Herr talman! Jag kommer inte att foregripa den planeringsprocess vi
har. Vi ar mitt i remissforfarandet, och jag kommer att invénta remiss-
svaren. Vi kommer forstés parallellt att bereda forslag om de atgérder som
behdvs for totalforsvarets behov, som vi ocksa forstas har underlag for,
bland annat fran Forsvarsmakten.

Jag ska inte foregripa vilka beslut regeringen kommer att fatta under
forsta halvéret nésta &r. Men dven om vi skulle besluta om en tunnel och
det skulle bli den tunnel som byggs snabbast ndgonsin i Sverige tror jag
fortfarande att manga kommer att uppleva flaskhalsproblem under flera ar
pa befintlig forbindelse. Den hér typen av anpassningar &r alltsa viktiga att
ta i beaktande mot bakgrund av att behoven &r stora hir och nu och att det
ar eftersatt. Det dr ocksé viktigt mot bakgrund av att det om bara fem ar
kommer att 6ppnas en forbindelse som kan forvéntas skapa dnnu mer tryck
bade norr och séder om Forbifarten. Trafikverket har nu foreslagit bredd-
ningar av motorvédgarna bade norr och séder om Forbifarten.



Jag tror att det &r viktigt att ha med detta. Man kan inte, som ledamoten
dr inne pa, bara titta pa ett perspektiv. Det dr viktigt att inte glomma bort
héar och nu, anpassningsperspektivet och hur vi far 6kad framkomlighet
och trafiksékerhet i den befintliga infrastrukturen nér behoven ar sa stora.
Detta kommer forstds ocksa att vara ett viktigt perspektiv att ha med oss i
det fortsatta arbetet for vér del.

Med det, herr talman, vill jag tacka for de kloka inspel som ledamoten
har kommit med i den hér debatten och for engagemanget i en viktig fraga,
inte bara for Sodertilje utan ocksa for Sverige.

Interpellationsdebatten var harmed avslutad.

§ 11 Bordliggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:

Motioner

med anledning av prop. 2025/26:41 Skérpningar av regelverket for inva-
siva frimmande arter

2025/26:3845 av Stina Larsson m.fl. (C)

med anledning av prop. 2025/26:45 Ett forbéttrat resegarantisystem
2025/26:3849 av Joakim Jarrebring m.fl. (S)
2025/26:3854 av Alireza Akhondi m.fl. (C)

§ 12 Anmiilan om interpellation
Foljande interpellation hade framstéllts:
den 28 november

2025/26:199 Neddragningar pa Lantmiteriet
av Lars Isacsson (S)
till infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD)

§ 13 Anmilan om friagor for skriftliga svar
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstallts:
den 28 november

2025/26:265 Utokad polisidr anvindning av dna-baserad sliktforsk-
ning

av Ulrika Westerlund (MP)

till justitieminister Gunnar Strémmer (M)

2025/26:266 Statens ansvar for viktiga investeringar for totalforsvaret
av Arber Gashi (S)

till minister for civilt férsvar Carl-Oskar Bohlin (M)
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Prot. 2025/26:42 2025/26:267 Ett oberoende ordinarie tillsynsorgan for Polismyndig-
1 december heten
- av Per-Arne Hdakansson (S)
till justitieminister Gunnar Strémmer (M)
2025/26:268 Klimatanpassningsatgirder
av Katarina Luhr (MP)
till klimat- och miljominister Romina Pourmokhtari (L)
2025/26:269 Integritetsskydd vid tilldelning av sarskilt fritidskort
av Ewa Pihl Krabbe (S)
till socialminister Jakob Forssmed (KD)
2025/26:270 Liroplansutredningen, sex, samlevnad och relationer
av Rose-Marie Carlsson (S)
till utbildnings- och integrationsminister Simona Mohamsson (L)
2025/26:271 Forindring av artskydd
av Rebecka Le Moine (MP)
till klimat- och miljominister Romina Pourmokhtari (L)
2025/26:272 Presstod
av Markus Wiechel (SD)
till kulturminister Parisa Liljestrand (M)

§ 14 Kammaren étskildes kl. 13.10.

Sammantridet leddes

av tredje vice talmannen fran dess borjan till och med § 9 anf. 36 (delvis)
och

av talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet
TUULA ZETTERMAN

/Olof Pilo
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Anf. 35 ZARA LEGHISSA (S)..ccoveoiioieiieieeieeeeveeceee e
Anf. 36 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD) ..ottt
Anf. 37 ASA KARLSSON (S) e
Anf. 38 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)..oouvieieiieiiiesiierieeit ettt eevesae e ens
§ 10 Svar pa interpellation 2025/26:184 om en tunnel under
Sodertilje kanal
Anf. 39 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)...cuvieieiieiiieriienieeie et esve e enas
Anf. 40 KERSTIN LUNDGREN (C).....ccovevvreierierieieeieeenene
Anf. 41 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)...cuvieiiieieiiiesieesieeie ettt eveesvessessne e e
Anf. 42 KERSTIN LUNDGREN (C).....ccoeevveriiriereereereenne
Anf. 43 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD) ...ttt ettt
Anf. 44 KERSTIN LUNDGREN (C).....ccooevvreriierieriireeieene
Anf. 45 Infrastruktur- och bostadsminister ANDREAS
CARLSON (KD)...ouvieiiiiieiiiesieesieere ettt evesne e enas
§ 11 Bordliggning
§ 12 Anmiilan om interpellation
§ 13 Anmilan om friagor for skriftliga svar
§ 14 Kammaren étskildes kl. 13.10.

Tryck: Elanders Sverige AB, Villingby 2026
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