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Langsiktig finansiering av infrastruktur

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vervdga en reformering
av den langsiktiga finansieringen av infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Naringslivets berdkningar visar att det eftersatta underhallet av befintliga vagar och
jarnviagar, det vill sdga underhallsskulden, kommer att férdubblas mellan 2015 och
2033, fran 59 till 113 miljarder kronor. Bristande underhéll paverkar redan idag fore-
tagens verksamhet och utvecklingsmojligheter negativt. Eftersldpande underhall ar
dessutom uppskattningsvis ungefér fyra ganger dyrare én forebyggande underhall.

Det bristande underhéllet av vagar och jirnvigar forsdmrar industrins konkurrens-
kraft och har utdver godstransporter en negativ effekt pa till exempel mojligheten till
kompetensforsorjning genom arbetspendling.

Den géllande nationella underhallsplanen for vignitet for 2022—-2033 innebar att
underhallsskulden pé jarnvdg endast minskar ndgot fran 46 till 37 miljarder kronor. Den
gillande nationella planen for jarnvagsnitet 2022—-2033 innebdir att underhallsskulden
pa jarnvig endast minskar nagot fran 46 till 37 miljarder kronor.

Detta ir i sig otillrickligt. An allvarligare, r att det saknas en plan for finansie-
ringen av infrastrukturen pa ldng sikt. Detta medfor en risk for att infrastrukturen
anvinds som en regulator da statens budget skiftar 6ver tid och konjunkturer. Darmed
riskeras grundldggande investeringar i infrastrukturen.

For att infrastrukturen ska fa en hallbar och langsiktig finansiering bor foljande
reformer Gvervigas:

e Underhallsplanen som Trafikverket tar fram bor striacka sig 20 &r fram i tiden, 1
stéllet for som idag endast fyra &r. Avsikten &r att ta igen det eftersldpande
underhallet, sa att Trafikverket pd sikt bara utfor férebyggande underhall.



e Ur konkurrenssynpunkt behover de jirnvagsbanor som ér viktiga for industrin
underhéllas sd att kvaliteten motsvarar vad banorna en ging byggdes for. Trafik-
verket bor utforma en praxis for vad som kan anses som ldgsta acceptabla niva pa
underhdll. Denna praxis utgdr direfter “bottenplattan” i det fortsatta underhalls-
arbetet.

e For att skapa mojligheter till industriutveckling i hela landet, bor barighetsanslaget,
det vill sdga den del av underhallsanslaget som avser vigar med sdmst barighet,
hdjas 1 den nationella planen.

Regeringen bor prioritera drift och underhall och tillse att anslagen per kilometer vig
ligger pa en nivd som innebdr att underhéllsskulden for vigar och jarnvagar pa sikt kan
byggas bort.

Lars Piiss (M)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering

