Trafikutskottets betankande
1986/87:1 S

om trafiksiakerhet och trafikforeskrifter m. m.
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1986/87:1

Sammanfattning

I betinkandet behandlas motionsyrkanden angdende trafiksdkerhet och
trafikforeskrifter m. m. Yrkandena framférdes i motioner som vicktes under
den allméinna motionstiden i januari i ar.

Fordelade med hinsyn till det huvudsakliga innehdllet behandlas motions-
yrkandena 1 foljande huvudavsnitt i utskottets yttrande, ndmligen Végtra-
fikfragor m. m., Fordonsfragor m. m., Koérkortsfragor, Vagmarkesfrigor
samt Ovriga trafiksikerhetsfrigor. De frigor som tas upp i motionerna
framgar av rubriker inom de olika huvudavsnitten.

Med anledning av motionsyrkanden om atgirder mot hastighetsévertra-
delser f6reslar utskottet att riksdagen uttalar att hastighetsovervakningen pa
vigarna bor forstirkas och sanktionerna mot hastighetsovertradelser
skirpas.

Utskottet foresldr att motionsyrkandena i Gvrigt avslas eller limnas utan
atgard.

Vid betidnkandet har fogats sex reservationer.

Vpk-ledamoten reserverar sig i friga om hastighetsgrinser tor fordon till
forman £or 100 km/tim som hogsta tillatna hastighet (res. nr 1) och féljer upp
reservationen i en reservation betriffande utskottsmajoritetens motivering
for utskottets stillningstagande i frédga om viss dversyn av hastighetsgranser-
na (res. nr 2)

M-ledaméterna reserverar sig i friga om atgarder mot hastighetsovertri-
delser (res. nr 3).

Fp-ledamoterna reserverar sig i friga om bilbaltesplikt f6r barn. m. m.
(res. nr 4).

M-ledamdterna reserverar sig vidare i frigor om en "ungdomsbil™ (res. nr
5) och om traktorkort for 15-aringar (res. nr 6).

Vid betiankandet har ocksa fogats ett sirskilt yttrande. nimligen av
m-ledamoéternaifraga om miljomissiga effekter av sdnkta hastighetsgrinser.

Motionerna

1985/86: 1209 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas, savitt nu ir i friga
(yrkandena 4-7 och 10-11),
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4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférs om en dversyn av reglerna for provning av motorfordon,

5. att riksdagen hos regeringen begir forslag om indrade hastighetsgriin-
ser pd det svenska viignitet i enlighet med vad som anférs 1 motionen,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anfors om sanktionssystem gentemot de bilister som bryter mot
rddande hastighetsregler,

7. att riksdagen hos regeringen begar utredning och forslag till alternativa
sanktionssystem vid hastighetsévertriadelser Over 30 km/tim.,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anfors under rubriken “Vigskyltning™,

11. att riksdagen hos regeringen begiir utredning om cn korkortsklass for
ungdomsbil i enlighet med vad som anférs i motionen.

1985/86:T218 av Lars Werner m. fl. (vpk) vari yrkas, savitt nu dr i fraga
(vrkande 1), att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till
kdnna vad som i motionen uttalas om att hastighetsgriinsen bor faststitllas till
hogst 100 km/tim. och att hogre hastighet endast i undantagsfall far medges.

1985/86:T222 av Ove Karlsson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begiir ytterligare undersékningar om trafikolyckornas orsaker
samt méjligheterna att begrinsa dessa, med Kopparbergs lin som forsoks-
omrade.

1985/86:T228 av Ingrid Ronne-Bjorkqvist och Hugo Bergdahl (bada fp) vari
yrkas

L. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kiinna vad
som i motionen anfors angdende kravet att alla barn under fiird med bil skall
anviinda bilbilte eller motsvarande skyddsanordning.

2. att riksdagen beslutar att ikrafttriiddandetidpunkten blir den 1 januari
1987, .

3. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna vad
som i motionen anfors angaende dispensgivning for flerbarnstamiljer.

1985/86:T251 av Hans Pettersson i Helsingborg och Bengt Silfverstrand
(bada s) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna att
bestimmelserna om stankskydd péd personbilar skall aterinforas.

1985/86:T252 av Marianne Karlsson (c) vari yrkas att riksdagen beslutar att
skolskjutsar skall forses med bilbalten.

1985/86:T253 av Wiggo Komstedt och Anita Brikenhjeim (badda m) vari
yrkas att riksdagen begér att regeringen differentierar besiktningstvanget for
brandforsvarens fordon.

1985/86:T256 av Marianne Karlsson (c¢) vari yrkas, savitt nu ér i fraga
(yrkande 1), att riksdagen beslutar att konstaterat missbruk av narkotika
skall leda till indragning av kérkort m. m.

1985/86:T266 av Leif Marklund (s) vari yrkas att riksdagen hos regeringen
begir forslag om dndring i kdrkortslagen sa att moped fir foras fran det
kalenderiar man fyller 15 ar.
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1985/86:T270 av Ulla Johansson och Kjell Nilsson (bada s) vari yrkas att
riksdagen hos regeringen begiir dverviganden om en skiirpning av bestim-
melserna i samband med crhallande av korkort i enlighet med innehéllet i
motioncen.

1985/86:T314 av Ivar Virgin (m) vari yrkas att riksdagen beslutar att som sin
mening ge regeringen till kidnna vad som i motionen anférs om avgiftsuttag
vid Svensk Bilprovning AB.

1985/86:T333 av Karin Israelsson (¢) och Olle Grahn (fp) vari yrkas. savitt nu
ari fraga (yrkande 1), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna
vad som i motionen anfdérs om ny korkortsutbildning.

1985/86:T384 av Inga Lantz m.fl. (vpk) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna att behov av ytterligare forskning och analys
finns rorande kopplingen mellan ungdom, alkohol och trafik.

1985/86:T385 av Gunilla André och Rosa Osth (bada c¢) vari yrkas att
riksdagen beslutar hos regeringen begira forslag om sddan andring i
vagtrafikkungorelsen att trafiksignal vid Gvergangsstille for giende (s. k. rod
gubbe) inte skall vara en straffsanktionerad regel.

1985/86:T386 av Githe Knutson (m) vari yrkas att riksdagen beslutar att
bestimmelsen om att personbilar skall vara forsedda med stréilkastarren-
gorare utglr och ersatts med foreskriften att bilens strilkastare skall hallas
rena.

1985/86:T387 av Olle Grahn m. fl. (fp) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begér forslag till atgirder for att minska
olycksriskerna for de yngsta motorfordonsforarna.,

2. att riksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna att
storre hansyn skall tas till det internationella samarbetet f6r harmoniscring
av regler om trafik, fordon och vigmirken,

3. attriksdagen hos regeringen begir att regler utformas om skyldighet for
barn att anviinda sikerhetsbilte vid fird i bil,

4. att riksdagen beslutar att hos regeringen begéra forslag till nya regler i
vad giller antalet kontrollbesiktningar av fordon.

1985/86:T388 av Bertil Jonasson (c) vari yrkas att riksdagen begir att
regeringen snarast framligger forslag om provisoriskt kdrkort i enlighet med
vad som anfors i motionen.

1985/86:T398 av Berndt Ekholm och Karl-Erik Svartberg (badas) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begér att atgarder vidtas for att skirpa
hastighetsdvervakningen,

2. att riksdagen hos regeringen begdr en kompletterande studie over
hastighetsbestammelserna dir de miljomissiga effekterna av sdnkta hastig-
hetsgrinser pd landsvagsnitet ocksa belyses, .

3. att riksdagen hos regeringen anhéller om en samlad redovisning av
utredningsarbetet om hastighetsgranserna samt forslag till atgarder,

4. att riksdagens som sin mcning ger regeringen till kdnna vad som 1
motionen anférs om vigutbyggnadernas betydelse for en i vid mening god
miljo.
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1985/86:T405 av Wiggo Komstedt (m) vari yrkas att riksdagen uttalar att 29 §
kérkortslagen bor dndras sd, att linsstyrelsen far méjlighet att utfirda
traktorkort till 15-aringar med yrkesutévande forildrar, vilka har behov av
medhjillpare med traktorkort. utan att {érildrarnas tillhorighet till ett visst
vrke spelar in vid bedomningen.

1985/86:T421 av Lars Ernestam och Hugo Bergdahl (fp) vari vrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anférs om en dversyn av gilllande ordning med trafikskyltar i avsikt
att uppna firre skyltar, forenklingar och klarare riktlinjer,

2. att riksdugen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anférs om mer enhetliga och forenklade bestimmelser for den
lokala trafikregleringen.

1985/86:T424 uv Rolf Clarkson m. fl. (m) vari vrkas, sdvitt nu ar i fraga
(yrkande 7), att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anfors om Bilismen.

Utskottet

Samtliga forslag som behandlas i detta betiinkande framférdes 1 motioner
som viicktes under den allmiinna motionstiden i januari i ar.

Fordelade med hiinsyn till det huvudsakliga innchallet behandlas motions-
yrkundena i det foljande under huvudrubrikerna Viigtrafikfrigor m.m..
Fordonsfragor m. m.. Korkortsfrigor, Vigmirkestrigor samt Ovriga trafik-
sikerhetsfrigor.

Vid behandlingen av motionsyrkandena anviinds foljande forkortningar for
de i sammanhanget aktuella forfattningarna. ndmligen VTK for vigtrafik-
kungorelsen (1972:603). FDK for fordonskungdrelsen (1972:5395). BRK for
bilregisterkungdrelsen (1972:599). KLK for korkortslagen (1977:477), KKF
for korkortstorordningen (1977:722) samt VMF {or vigmiirkestorordningen
(1978:1001).

Inledningsvis vill utskottet erinra om de mal for trafiksitkerhetsarbetet pé
nationell nivd som foreslogs i proposition 1981/82:81 om riktlinjer for det
framtida trafiksikerhetsarbetet m. m. (trafiksikerhetspropositionen) och
som riksdagen godkiinde under varen 1982 (TU 1981/82:19 och 26, rskr. 231).
Mot bakgrund av den minskning av antalet trafikolyckor som forekommit
under nagra ar och angeligenhceten av att denna gynnsamma utveckling inte
fick brytas angavs 1 trafiksikerhetspropositionen som en forsta malsittning
for arbetet med att 0ka trafikséikerheten att antalet dédade och skadade i
trafiken fortlgpande skulle minskas. Di antalet olyckor for en viss trafikant-
grupp maste séttas i rclation till den omfattning vari dessa trafikanter
forekomi trafiken och diarmed lopte risk att dodas eller skadas angavs som en
andra mélséttning att dessa risker fortlopande skulle minskas och att detta
skulle gilla for varje grupp av trafikanter. Med hiinsyn till angeligenheten att
Oka trafiksidkerheten sirskilt for de oskyddade trafikanterna, som lopte
storre risk dn de skyddade. och till att en utjimning av dessa risker borde
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cfterstritvas angavs som cn tredje malsittning att risken att dodas och skadas i
trafiken skulle minskas i hogre grad for de oskyddade trafikanterna iin fér de
skyddade. Det understréks att aven barns och handikappades trafiksiikerhet
skulle sérskilt beaktas.

I friga om mecra omfattande utredningsarbete m.m. under senare ar
berdrande trafiklagstiftningen kan niimnas foljande.

Trafiksikerhetsverket (TSV) redovisade i en framstilllning till regeringen i
december 1983 resultatet av en genomging av VTK som TSV utfort i syfte
bl. a. att modernisera VTK. P grundval av férslag av TSV och remissyttran-
den beslutade regeringen i maj 1985 om relativt omfattande dndringari VTK.
vilka triidde i kraft den 1 april i ar. Andringarna redovisades i férordning
(1985:380) om andring i VTK. som édven innehdll omtryck av de delar av
VTK som ej dindrades. Andringarna innebir i korthet att bestimmelserna i
VTK har anpassats till dagens trafikférhallanden — t. ex. i friiga om tird pd
viigrenen — att lansstyrelsernas uppgifter enligt VTK har minskats samt att
spriket i VTK har moderniscrats.

Ar 1983 fick riksiklagaren (RA) i uppdrag av regeringen att limna forslag
till begransningar i straffrittens tillimpningsomrade i syfte att gora det
mojligt att i storre utstrickning anviinda de rittsvirdande organens resurser
for lagforing av allvarligare brottslighet. Inom ramen for detta uppdrag avgav
RA ar 1984 rapporten “Overtridelser i trafiken. Forslag till avkriminalise-
ring och andra forindringar i trafiklagstiftningen™. Bl. a. RA:s rapport har
legat till grund for en oversyn inom kommunikationsdepartementet av
sanktionernai trafiklagstiftningen, som syftat till att — utan att trafiksikerhe-
ten dventyras — forenkla lagstiftningen och att spara resurser samt att 6ka
trafikanternas respekt for trafiklagstiftningens foreskrifter. Resultatet av
oversynen redovisades dr 1985 i promemorian (Ds K 1985:8) Sanktioner i
vagtrafiklagstiftningen med bl. a. forslag om upphévande av vissa straffstad-
ganden i VTK, FDK och BRK. Promemorian ir efter remissbehandling
foremal for fortsatt beredning inom regeringskansliet.

Med stdd av ett bemyndigande av regeringen har tidigare i ir tillkallats en
utredare for att gdra cn oversyn av vissa korkortsfragor (K 1986:01).
Utredaren skall enligt direktiven fér Gversynsarbetet (dir. 1986:10) underso-
ka forutsiittningarna och formerna fér omedelbara korkortsingripanden mot
férare som inte foljer vdsentliga trafikregler. Utredaren bor vidare underso-
ka mdjligheterna till organisatoriska forindringar i syfte att stodja de till
lansstyrelserna knutna allménna ombuden i kérkortsmél. Dirutéver bor
utredaren redovisa forslag som syftar till att forbattra linsstyrelsernas
mdjligheter att via deras konsultlikare utreda medicinska korkortsirenden.
Utredaren 4r oférhindrad att ta upp dven andra frigor med anknytning till
det angivna uppdraget. Oversynsarbetet skall bedrivas skyndsamt och vara
slutfért senast den 1 maj 1987.

Den under ca tio ir nedatgdende trenden 1 friga om antalet dédade och
skadade i trafiken har brutits under de senaste dren. Under ar 1985 omkom
808 personer i vagtrafiken mot 801 ar 1984, vilket innebir att antalet dodade i
trafiken dkade for tredje dret i rad. T jamforelse med 1984 har Skningen skett
bland bilférare och bilpassagerare. Antalet dodade bland dessa 6kade frin
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427 till 511. Diiremot minskade antalet dédade oskyddade trafikanter inom
samtliga kategorier — giaende, cvklister. mopedférare och motoreyklister —
niamligen frdn 370 till 287. Sérskilt stor var minskningen bland giende,
niamligen frin 152 till 113, och bland motorcyklister, niimligen fran 75 till 57.
Antalet skadade i trafiken, exkl. de dédade, 6kade frén 20 635 ar 1984 till
20 671 ar 1985. Antalet skadade bilférare och bilpassagerare dkade medan
antalet skadade oskyddade trafikanter minskade.

Antalet polisrapporterade vigtrafikolyckor med personskada minskade
emellertid frin 16 531 ar 1984 till 15 929 ar 1985. Antalet olyckor med dodlig
utging minskade frin 717 till 695, antalet olyckor med svar personskada fran
4 842 till 4 504 och antalet olvekor med lindrig personskada fran 10 972 till
10 730. Kollisionsolyckor mellan fordon ékade med 4 %. Av kollisions-
olyckorna okade moétesolyckorna mest, nimligen med 15 %.

Motorfordonstratiken dkade under ar 1985 jamfort med dr 1984.

1 Vagtrafikfragor m. m.

1.1 Forbudet att gd mot rott ljus

Den som bryter mot forbud enligt 7 § forsta stycket VTK att gi mot rott ljus i
gangsignal for gende doms enligt To4 § forsta stycket 1 VTK till boter.

I motion 1985/86:T385 (c) begirs forslag till indring i VTK av innebdrd att
den sarskilda straffsanktionen for 6vertridelse av férbudet att g mot rott
ljus skall upphévas. Rott ljus bor enligt motionirerna vara en rekommenda-
tion att inte ga i stillet for ett straffsanktionerat férbud att gi. Motionérerna
framhiller bl. a. att lagar skall kiinnas angelagna och meningsfulla. Férbudet
att gh mot rott ljus ar enligt motionirerna inte meningsfullt i det fall da nagot
fordon inte finns inom synhall.

Utskottet har under en foljd av ar behandlat motionsforslag som har varit
likartade med det hiir aktuella forslaget. Utskottet har motsatt sig — senast i
betinkandet TU 1981/82:19 — att straffet for att g mot rott ljus skulle
upphiivas. Fragan om upphivande av straffsanktionen for att g mot rott ljus
togs emellertid upp i RA:s ovannimnda rapport. Hirigenom kom fragan att
omfattas av den évergripande dversynen inom kommunikationsdepartemen-
tet av sanktionerna i trafiklagstiftningen. Detta innebar — framholl utskottet
betdnkanden (TU 1984/85:3 och TU 1985/86:1) i vilka frigan senare
behandlats — att den kommit i ett annat liige och borde provas forutsittnings-
16st.

I kommunikationsdepartementets promemoria Sanktioner i vigtrafiklag-
stiftningen anfors (s. 33) sammanfattningsvis att nyttan av straffbestimmel-
sen vid forbudet att gh mot rott ljus far sdgas vara tveksam. medan de
negativa effckterna maste sigas vara ganska klara. Det papekas i promemo-
rian bl. a. att det inte kan anscs vara tillfredsstiilllande med ett straffbud som
tillimpas nagot hundratal gdnger om dret, nir det dr vil kiint att brottet begés
ideligen av flertalet gangtrafikanter. Enligt promemorian bor dirfor straff-
sanktionen for att gd mot “'rod gubbe™ upphivas, Detta kan. anfors det, ske
antingen genom att innebdrden av forbudet dndras till en rekommendation
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om attinte g mot rod signal eller titl att man i 164 § forsta stycket 1 VIK gor
undantag for gingsignaler. Avsikten med rott ljus i signalen bor enligt
promemorian alltjimt vara att hindra fotgiingare frin att gi ut i gatan,
Inneborden av signalen bér dirfor vara densamma som for néirvarande, dvs.
att rott Hjus betyder “stopp™. En sidan innebord, pipekas det, Gverensstim-
mer ocksd med vad som giller enligt ¢n internationell konvention om
viigmirken och signaler.

Aven utskottet finner att i promemorian anférda skil talar for att
straffsanktionen for overtridelse av forbudet att gd mot rétt ljus upphivs. |
avvaktan pé resultat av beredningen av fragan inom regeringskansliet bér
dock motionen limnas utan atgiird av riksdagen.

£

1.2 Hastighetsgriinser for fordon

Enligt 64 § VTK far fordon inte féras med hogre hastighet dn 50 km/tim inom
titthebyget omrade. Utom tittbebyggt omride far fordon inte foras med
higre hastighet dn 70 km/tim (bashastighet). TSV far dock féreskriva att
hogsta tillitna hastighet skall vara 90 eller 110 km/tim. Speciclla hastighets-
begriansningar finns enligt 66 och 67 §§ VTK for vissa slag av fordon och
fordonskombinationer. Sirskilda foreskrifter om firdhastighet kun medde-
las genom lokala trafikféreskrifter. Den som dverskrider hogsta tillatna
firdhastighet doms cnligt 164 § VTK till béter.

I fyra motioner tas upp frigor om hastighetsgriinserna.

I motion 1985/86:T209 (m) anfors bl. a. att de nuvarande hastighetsgriin-
serna i huvudsak bestiimdes 1 samband med omliggningen till hogertrafik ar
1967 och att de diirvid bestimdes med tanke pi den tidens bilar. vilkai ménga
avseenden var avseviirt simre dn dagens. Motiondrerna framhdller att en
genomgripande forbéttring har skett av bilarna under de gangna 20 aren.
Bl.a. har bilarnas bromsar. karosser, dick och inre siikerhet markant
forbittrats. Samtidigt har standarden pa vigarna och vaghéllningen hojts.
Mot denna bakgrund bor nu, anfér motionérerna vidare. hastighetsgriinser-
na utformas pd ett sadant sitt att trafikanterna i storre utstriickning upplever
hastighetsgrianserna som motiverade. Motionédrerna begiir att en successiv
Oversyn av hastighetsgrianserna pa vart viigniit skall ske och resultera i forslag
som kan avse hojning av hastighetsgrianserna pa vissa delar av vigniitet och
sinkning pd andra delar. Forslag med samma syfte framfors i motion
1985/86:T424 (m).

I motion 1985/86:T218 (vpk) framhills angeligenheten av olvcksforebyg-
gande dtgirder mot bakgrund av den 6kning som har skett under senare tid
av antalet olyckor i trafiken med dédade och skadade. Motionérerna anfor
att sambandet mellan hastighet och olycksfrekvens ir styrkt i ett antal
undersokningar och begir att hastighetsgriinsen skall faststiillas till hogst 100
km/tim och att hogre hastighet endast i undantagsfall skall ta medges.

I motion 1985/86:T3Y8 (s) framhills att bl. a. en siinkning av hastighets-
grinserna behodver Gvervigas med hinsyn till de negativa effekterna pé
miljon som bilavgaser har och den Okning som har skett av antalet
trafikolyckor. Sankningen bor enligt motionirerna kunna avse hela vigniitet
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eller de mest olycksdrabbade avsnitten och mest forsurningskinsliga omri-
dena. Det kan ocksd enligt motioniirerna vara motiverat att diskutera
varierande hastighetsgriinser for olika arstider. En kombination av olika
metoder dr kanske den mest villavviigda 1osningen, sigs det vidare.
Motioniirerna begir att en undersdkning rorande konsckvenserna av iindra-
de hastighetsgriinser. som TSV dr 1984 bestillde av statens viig- och
trafikinstitut (VTI), skall kompletteras med en belysning av de miljoeffekter
som crhalls vid forindrade hastighetsgrinser samt att en samlad redovisning
av utredningsarbetet om hastighetsgrinser och forslag till atgirder skall
framliiggas.

Trafiksiikerhetsutredningen (K 1973:07), vars forslag 1dg till grund for
forstagen 1 trafiksikerhetspropositionen, visade pd olika sitt det starka
sumband som rader mellan héga hastigheter och hog olyckstrekvens. Bl a.
redovisade utredningen — i betinkandet (Ds K 1980:6) Trafiksiikerhet —
problem och atgirder (s. 107) — betriffande den tidsperiod ar 1979, da
hastighetsgrinsen 110 kmv/tim av energiskill siinktes till 90 km/tim, att
dddsolyckorna minskade med 52 % . olyckorna med svir personskada med
28 % och olyckorna med lindrig personskada med 19 .

Uppfattningen att hastighetsbegriinsningar kan bidra till att minska antalet
dédade och skadade i trafiken torde numera vara allman. och sddana
begrinsningar torde dirfér ocksd vara accepterade. Forutsiittning for att
begrinsningar av hastigheten skall bidra till att forebygga olyckor i trafiken
ar emellertid att de efterlevs. Med anledning av motionsforslag aterkommer
utskottet ocksd i ndrmast foljande avsnitt i betinkandet till fragan om
atgirder for att motverka Overtridelser av hastighetsbegriinsningar.

I enlighet med dliaggande i sin instruktion foljer TSV trafiksdkerhetsut-
vecklingen, och TSV kan som redovisats ovan bade medge hogre hastighet
utom titthebyggt omrade iin bashastigheten och foreskriva att medgiven
hogre hastighet skall siinkas. Om TSV:s aktiviteter inom ramen for
hithérande uppgifter kan namnas féljande.

TSV tog i samrad med rikspolisstyrelsen och viigverket fram och presente-
rade i mitten av 1970-talet en metod for att faststélla lamplig hastighetsgriing
med hinsyn till vag- och trafikférhallandena (se prop. 1978/79:36 s. 5-6).
Metoden utgar fran att “olyckskvoten™ anvinds som trafiksikerhetsmatt och
innebir i princip att varje framstillning om en hdjning av hastighetsgrins
provas mot ett visst hdgsta olyckskvotsviirde.

TSV har paborjat en 6versyn av olyckskvoter for alla viigstriickor, for vilka
beslut om hogre hastighet 4n 70 km/tim har fattats av verket. Hastighetsgran-
serna for vigstrickor med hoga olyckskvoter skall omprévas. Oversynen
beriiknas vara genomférd f6r hela vignitet under nista dr.

Vidare har TSV péaborjat studier som syftar till att underlaget for
anviindning av ovannimnda metod skall kompletteras med fullstindigare
uppgifter om siktférhdllandena langs vagnatet.

En mera allmin Oversyn av systemet med hastighetsgriinser m. m.
genomfors dessutom av TSV, Inom ramen for denna dversyn har verket hos
VTI bestillt en delutredning rérande konsekvenserna av eventuellt dndrade
hastighetsgriinser. Resultat fran detta oversynsarbete beriiknas foreligga
under aren 1988 och 1989.
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Mot bakgrund av de av TSV pabdrjude dversynerna av hastighetsgriinser-
na m. m. kan utskottet inte bitriida forslaget i motion 1985/86: T218 (vpk) om
att hogsta tillitna hastighet nu skall siinkas till i princip 100 km/tim. Gtskottet
avstyrker sdaledes motionsyrkandet hirom.

Utskottet vill understryka angeligenheten av att dversynerna m. m.
bedrivs skyndsamt. Da dessa torde tillgodose syftet med de hiir aktuella
forslagen i motionerna 1985/86:T209 (m) och 1983/86: T424 (m) bor hithdrun-
de motionsyrkanden kunna limnas utun ndgon riksdagens atgérd. Utskottet
foreslar att sd sker.,

Det har sedan linge statt klart att avguserna trin motordrivna fordon genom
de luftféroreningar och forsurningar som avpaserna astadkommer negativt
inverkar pd mark. vatten, vcgcu.:tion. material och hillsa. Det har vidare statt
klart att luftfororeningarna och utsliippen okar vid dkade hastigheter hos
fordonen. Atgiirder for att forebygga namnda oliigenheter av fordonstrafi-
ken har ocksa vidtagits, och ytterligare sadana atgirder kan viintas.

Avgasreningskrav infordes silunda ar 1972 ate gilla fr.o.m. 1976 ars
bilmodeller. Ar 1985 tog statsmakterna (prop. 1984/85:127, JoU 28, rskr.
275) stidllning til] ett program mot luftfdroreningar och férsurning som bl. a.
syftade till att skiirpta avgasreningskrav for personbilar skulle inforas. Vidare
skulle frigan om effektivare avgasrening nir det giller Litta och tunga
lastbilar samt bussur utredas ytterligare. Under forra hosten konkretiserades
programmet pa det sittet att riksdagen godkiinde riktlinjer om skiirpta
avgasreningskrav for personbilar (prop. 1985/86:61 bil. 1, JoU 11, rskr. 101).
Riktlinjerna innebiir att skarpta krav infors frivilligt for 1987 och 1988 drs
bilmodeller och obligatoriskt fr. 0. m. 1989 irs modeller. Statens naturvards-
verk fick &r 1985 i uppdrag av regeringen att bl.a. utreda fragan om

“avgasreningskrav for Litta och tunga lastbilar samt bussar.

Som nimnts ¢kar luftféroreningarna och utslippen med Okade hastigheter
hos fordonen. Nagon undersdkning som visar omfattningen av luftférore-
ningar och utslipp vid viigar med olika hastighetsgriinser har emellertid
enligt vad utskottet inhiimtat ej genomforts. En sddan undersékning torde
inte heller vara den mest angeligna dtgirden nir det giller att motverka de
hiir aktuella negativa effekterna av fordonstrafiken. Till fragan om sanktio-
ner mot hastighetsévertriidelser aterkommer utskottet i det foljande.

Syftet med forslaget 1 motion 1985/86:T398 (s) om en belysning av de
miljocffekter som erhéills vid dndrade hastighetsgrinser torde kunna tillgo-
doses genom arbetet i en arbetsgrupp inom regeringskanslict som nyligen har
tillsatts och som skall dverviga fragor kring samband mellan fordonshas-
tigheter samt trafiksiikerhet, encrgifdrbrukning och miljopéaverkan.

Mot bakgrund av det anférda kan éven de hir aktuella yrkandena i
nimnda motion limnas utan atgiird av riksdagen.

1.3 Atgirder mot hastighctsovertriadelser

Ln av polisens viktigaste uppgifter ir trafikdvervakning. Fore genomforan-
det dr 1984 av den av riksdagen under 1980/81 ars och 1983/84 ars riksmoten
beslutade reformen av polisviisendet — som bl. a. innebar att olika funktioner
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inom polisvisendet decentraliserades — hade rikspolisstyrelsen i friga om
trafikdvervakningen ritt att meddcela foreskrifter for och leda polisverksam-
heten om Gvervakningen berdrde tvd eller flera lin och det kriavdes
samordning och samverkan dver lansgranserna. Denna ledningsbefogenhet
hade rikspolisstyrelsen bl. a. utnyttjat for att trafikOvervakningen under en
bestamd tidsperiod skulle ges en viss inriktning. Genom reformen av
polisvisendet forsvagades denna befogenhet. I proposition 1983/84:89 om
polisens organisation m. m., som hérvidlag inte féranledde nagon erinran
fran riksdagens sida (JuU 16, rskr. 182), forordades salunda (s. 39—40) att
rikspolisstyrelsens uppgifter niir det géller trafikdvervakning borde — utan att
styrclsen formellt binder de regionala och lokala polismyndigheterna (dvs.
lansstyrelserna och polisstyrelserna) vid vissa dtgirder — kunna begrinsas till
ett ansvar pa det nationella planet fér en samordning av de regionala och
lokala myndigheternas aktiviteter inom detta omriade. Samordning och
samverkan Gver lansgrinserna borde dessutom enligt propositionen kunna
astadkommas genom liinsstyrelsernas forsorg.

" Som niimnts i féregdende avsnitt ddms den som overskrider hogsta tillatna
tardhastighet enligt 164 § VTK till boter. Hogsta botesbelopp enligt paragra-
fendr 1 000 kr. Foraren kan —enligt bestimmelser i 48 kap. rittegingsbalken
och i riksiklagarens beslut (1981:716) om ordningsbot fér vissa brott — av
polisman féreldggas ordningsbot om 400 kr. vid éverskridande med upp till
15 km/tim och ordningsbot om 600 kr. vid éverskridunde med éver 15 km/tim
upp till 30 km/tim. Har hogsta tillditna hastighet éverskridits med mer in 30
km/tim skall malet 6verlimnas till Aklagaren. Harvid kan hogsta botesbelopp
enligt 164 § VTK ifrdgakomma.

Alternativt kan allvarligare hastighetsovertradelser foranleda botesstraff
(med dagsboter) for vardsloshet 1 trafik eller . fangelsestraff for grov
vardsloshet i trafik enligt 1 § lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott.

Hastighetsovertriadelse kan ocksd enligt bestimmelser i KKL leda till
varning eller aterkallelse av korkortet.

I tre motioner tas upp frigor om sanktioner mot hastighctsovertridelser
m. m.

I motion 1985/86:T398 (s) begars sdlunda atgiirder for att skiirpa hastig-
hetsévervakningen med bansyn till bilavgasernas negativa miljoeffekter och
det okade antalet trafikolyckor.

I motion 1985/86:T209 (m) anfors bl.a. att det dr mojligt att 6ka
trafikanternas laglydnad genom en annorlunda utformning av sanktionssys-
temet vid Svertridelser av hastighetsgrinserna. Erfarenheter frin bl. a.
Danmark har visat, anfors det vidare, att hoga boter har avskrickande
inverkan och dirmed Okar trafikanternas respekt for gillande hastighets-
granser. Motionidrerna begir att riksdagen som sin mening skall ge regering-
en till kiinna att ett bittre sanktionssystem mot hastighetsovertradelser bor
utformas enligt principen om kraftigt hdjda botesbelopp desto mer trafikan-
ten dverskrider géllande hastighetsbegransning. Ett likartat forslag finns i
motion 1985/86:T424 (m).

I motion 1985/86:T209 (m) anfdrs ocksa att det finns starka skél for att man
i mojligaste méan undviker att aterkalla korkortet vid hastighetsovertridel-
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ser. Korkortet ir. papekas det, for de flesta manniskor av central betydelse
for att de skall kunna fungera viil i vardagen. Motioniirerna begiir mot denna
bakgrund utredning och forslag om alternativa sanktionssystem vid hastig-
hetsovertradelser éver 30 km/tim.

Om atgirder som under senare tid har vidtagits eller féreslagits for att
motverka hastighetsovertriidelser kan niimnas foljande.

Med hinvisning bl a. till att antalet dodade i trafiken har 6kat under
senarc ar och till att det cnligt ovannimnda uttalande i proposition
1983/84:89 ankommer pa rikspolisstyrelsen att i friga om trafikdvervakning
ta initiativ till och foresld vissa aktiviteter ecller en viss inriktning av
trafikévervakningen rekommenderade rikspolisstyrelsen i en skrivelse i april
1 ar lansstyrelserna och polismyndigheter med trafikavdelning m. fl. att vidta
vissa atgiirder for att 6ka effektiviteten 1 polisens tratikévervakning. Bl. a.
borde. enligt skrivelsen, lansstyrelserna och polismyndigheterna under
sommaren 1986 genomféra hastighetsovervakningsaktiviteter i all den
omfattning som var mojlig. Sarskilt under veckorna 22 och 23 (slutet av
maj-bdrjan av juni) borde hastighetsévervakningsinsatscrna vara intensiva.

Nationalféreningen for trafiksiakerhetens frimjande (NTF) bedriver en
sarskild informationskampanj fér hastighetsanpassning. En koncentration
av denna verksamhet kommer att genomfoéras under nista ar.

I TSV:s trafiksikerhetsprogram 1986. som nyligen 6verldimnades till
regeringen, framhalls hastighetsanpassning som ett viisentligt problemomra-
de for verksamheten i TSV:s rad for samordning och planering.

I samband med behandlingen av proposition 1985/86:61 om skirpta
avgasreningskrav for personbilar, m. m. (bil. 1) begirde riksdagen pé forslag
av jordbruksutskottet (JoU 11. rskr. 101) att regeringen skall initiera breda
och iterkommande informationskampanjer for att dvertyga bilférarna om
den mdjlighet som finns att pd frivillig vig mildra miljéféroreningarna frin
bilavgaserna, bl. a. genom iakttagande av hastighetsreglerna.

I kommunikationsdepartementets promemoria Sanktioner i vigtrafiklag-
stiftningen foreslés att ett sanktionssystem med avgifter som dr anpassade till
hastighctsovertridelsernas omfattning skall inforas och att straffbestimmel-
serna i VTK for dvertradelser av hogsta tillitna hastighet dirvid skall
upphivas. T promemorian framhalls angeliagenheten av att det allvarliga i
hastighetsévertriidelser markeras. Ett séitt ar, ségs det, att skirpa pafoljderna
for dem som kor for fort. En paféljdsskirpning ar dock enligt promemorian
knappast mdjlig inom straffrittens ram, medan avgiftsbeloppet i ett system
med en administrativ sanktionsavgift kan bestimmas utan dirckt hansyn till
botesmaximum. De ckonomiska konsekvenserna for den som kér for fort
skulle dirmed kunna bli sddana att det inte dr viirt risken att bli paford
avgiften. For att avgiftssystemet skall fi avsedd effekt bor det enligt
promemorian vara tillampligt iven om girningen utgér brott enligt lagen om
straff for vissa trafikbrott.

Riksdagen antog under véren 1986 vissa dndringar i KKL som bl. a.
innebir att korkort skall dterkallas i storre utstrackning dn vad som tidigare
varit fallet vid grova hastighetsévertradelser (prop. 1985/86:115, TU 27, rskr.
348). Andringarna i nu namnt avseende triadde i kraft den 1 juli i ar. Fore

1** Riksdagen 1986/87. 15 saml. Nr1
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dessadindringar ansags dverskridande med 3040 km/tim utgdra grund for
aterkallelse av korkortet. men vid en dvlik. enstaka hastighetsévertridelse
hade dock oftast varning unsctts vara en tillriickligt ingripande dtgird. Rorde
det sig om ett innu storre hastighetsoverskridande (30 km/tim)  hade
korkortet i flertalet fall aterkallats — i vart fall om overskridandet hade gt
rum inom titthebyggt omride. Enligt foredragande departementschefen
skall emellertid overskridanden av den tillitna hastigheten med mer dan 30
km/tim vara av den arten att dterkallelse av korkortet kan komma i friga. [
vissa fall — vid begrinsning till liga hastigheter sasom t.ex. till 30 km/tim
utanfor skolor m. m. — skall redan ctt éverskridande med 20 km/tim kunna
anses vara av den karaktiren att dterkallelse bor komma i fraga. Okad
anviindning av dterkallelseinstitutet vid hastighetsovertridelser motiverades
i propositionen med att detta ansdgs vara en viktig atgiird i kampen for att
nedbringa antalet tratikolyckor. Utskottet ansdg ocksd att sa var fallet och
anslot sig till propositionsforslaget. Liksom téredraganden gjorde i anslut-
ning till forslaget om ékad anvindning av dterkallelseinstitutet vid grova
hastighetsévertridelser vill utskottet emellertid erinra om att korkortslag-
stiftningen allmént forutsitier en individualiserad bedomning. Bedomning-
enicn friga om Kkorkortsiterkallelse kan — och bor — siledes paverkas av
omstindigheterna i det enskilda fallet.

[ TSV:s ovanniamnda trafiksitkerhetsprogram 1986 framhalls bl a. (s. 42)
att beriikningar som statens vig- och trafikinstitut (VTI) har gjort visar att
om man kunde minska andelen hastighetsovertriidelser till 10 €¢ skulle ¢a
150 minniskoliv kunna sparas arligen. Ungefir hilften av dagens trafik gar
med hastigheter éver de tillitna, och hastighetséverskridandena ér storst pa
“70-viigar”. Enligt VT:s hastighetsuppfoljning pa landsvig dr 1985 (VTI
meddelande nr 499) kordes sdlunda 87 €7 av motorevklarna och ca 84 C¢ av
personbilarna och andra latta bilar t6r fort pi "70-vigur”. Enligt miitningar
som VTT har gjort har medelhustigheterna arligen dkat. Under 1970-talet var
den genomsnittliga hastighetsékningen omkring 0.3 km/tim per dr. Under
dren 1980-1985 har hastighetsékningen emellertid fordubblats till omkring
(.6 km/tim per ar. Minga som i ar har varit ute pa viigarna torde ocksa ha
iakttagit att hastighetsovertridelser har blivit allt vanligare. Ultskottet
Konstaterar att resurserna for overvakning av att foreskrifterna om parkering
foljs har dkat under senare dr, medan hastighetsovervakningen pa vira gator
och viigar snarare synes ha minskat. Den negativa utvecklingen i friga om
hastighetsovertriidelser maste nu stoppas och fas att vanda. Trafikanterna
maste formas att respektera gillande hastighetsgriinser. Enligt utskottets
bestimda mening bor i1 detta syfte hastighetsévervakningen pa viigarna
forstiarkas och sanktionerna mot hastighetsovertridelserna skiirpas, Utskot-
tet forutsitter att en utviirdering av trafikdvervakningen pd vigarna under
sommarcn 1986 som rikspolisstyrelsen for ndrvarande gor skall bli av
betydelse for overviiganden om hur hastighetsévervakningen skall bli
effektivare.

Vad utskottet sdlunda anfort med anledning av hiir aktuclla motionsyrkan-
den bdor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.
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1.4 Utrustning med och anviindning av bilbélten for barn

Om utrustning med bilbdlten giller enligt 11 § FDK att personbil och Litt
lastbil skall vara utrustade med bilbilten avsedda {6r forarplatsen och varje
passagerarplats. 1 tung lastbil skall finnas fastpunkter for bilbiilten.

Krav pa bilbilten i framsitet i personbilar géller fr. 0. m. 1969 ars modell
och krav pé bilbiilten i bade framsiitet och baksittet fr. o. m. 1970 ars modell.

Den 1 januari 1975 infordes i VTK (117 a §) bestimmelser med krav pa
anvindning av bilbdlre 1 framsiite pa bil. Fr.o. m. den I juli i ar har kravet
genom en dndring § 117 a § VTK (SFES 1986:16) utstrickts till att dven avse
baksite. Kravet pa bilbiltesanviandning omfattar dock inte barn under 15 ar
m. fl.

Enligt nuvarande lydelse av 117 a § VTK skall salunda den som fiirdasicen
personbil, en litt lastbil eller ¢n buss pa en sadan sittplats som ér utrustad
med bilbilte anviinda biltet. om han fvllt 15 ar och har en lingd av minst 150
cm. Vissa undantag frin kravet finns dock. Bl.a. behéver bilbilte inte
anviindas av foraren i yrkesmissig trafik for personbefordran eller nir det
finns medicinska hinder enligt 1akarintyg som har utfardats fore firden. Den
som bryter mot bestimmelserna doms cnligt 164 § forsta stycket S VTK till
boter.

For att personbil eller buss skall fa anvindas for icke yrkesmissig
skolskjursning kravs lamplighetsbesiktning (70 § FDK). Medgivande kan
limnas till att i personbil eller buss far befordras flera “'lag- och mellansta-
diebarn™ in "hogstadiebarn™ och vuxna bade niir det gilller yrkesmiissig och
icke yrkesmissig sadan trafik. Nirmare bestimmelser om skolskjutsning
som anordnas av det allminna har meddelats i forordningen (1970:340) om
skolskjutsning. Enligt 6 § i forordningen far vid siddan trafik med personbil
passagerare befordras i framsiitet endast om de anvinder bilbalte. TSV far
foreskriva att siirskilda skyddsanordningar for barn skall anvindas tillsam-
mans med bilbiltet eller i stéllet for detta. I forslag till TSV:s nya féreskrifter
om skolskjutsning foreskrivs bl.a. att vid skolskjutsning bilbilte bor
anvindas i baksitet samt att vid befordran av elev med en lingd mindre éin
150 cm billteskudde, biltesstol eller liknande anordning bdr anvindas.

I motion 1985/86:T252 (c) begiirs bestimmelser om att skolskjutsar skall
forses med bilbilten. Motiondren framhaller att alla barn som firdas med
skolskjutsar och andra liknande transporter skall ha riitt att anvinda bilbélte.

I motion 1985/86:T387 (fp) begdrs bl. a. att krav skall inféras pa att barn
skall anvinda sikerhetsbélte vid fard i bil. Motiondrerna framhdller bl. a. att
det ar forenat med storre risker for barnen dn for vuxna att aka bil utan
skydd.

I motion 1985/86:T228 (fp) begirs ocksd att krav skall inforas pd att barn
skall anvanda bilbilte eller annan skyddsanordning under fird med bil, att
detta krav skall gilla fr.o.m. den 1 januari 1987 men att TSV skall {4
meddela foreskrifter om dispens fran kravet fér sddana fall dir det skulle
innebdra praktiska problem. Motiondrerna framhaller som exempel i
sistnimnda avseendc situationen for en familj med fvra cller fler barn.
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I proposition 1985/86:62 om bilbiltesanviindning m. m., vari bl. a. férslag om
att utstriicka Kravet pa bilbiltesanvindning till att fiven avse baksiite lades
fram, forutskickade féredragande departementschefen att en sdrskild arbets-
grupp skulle tillséittas for att se éver bl. a. frigan om vad man skall géra nér
det dir fler personer i bilen in det finns bilten for = t. ex. ndr fyra personer
sitter i ett baksite dir det finns tre bilten — samt fragan om krav pd sirskilda
skyddsanordningar avpassade for barn- och. skolskjutsbruk. Han niimnde i
samband hiirmed bl. a. att nordiska trafiksikerhetsriadet under ar 1985 hade
paborjat en dversyn dver vilka skyddssystem som kan anviindas av barnpas-
sagerare och att dversynen beriknades bli firdig under ar 1986.

Vid behandlingen av propositionen understrék utskottet med anledning av
motionsyrkanden i sitt av riksdagen (rskr. 94) godkiinda betankande (TU 7)
starkt vikten av att dven barn under 15 ir och personer som inte har en lingd
av minst 150 ¢m skall omfattas av tvingande regler om anviindning av
bilbiilten eller likvirdiga skyddsanordningar. Utskottet framhdll att det var
angeliiget att den forutskickade arbetsgruppen med storsta skyndsamhet
behandlade de av foredraganden aviserade fragorna, och utskottet forutsatte
attarbetsgruppen dven skulle behandla fragan om stratfunsvar for minderéri-
gas underlatenhet att anviinda bilbalte eller annan skyddsanordning. Utskot-
tet forutsatte slutligen att regeringen — s& snart arbetsgruppen avslutat sitt
arbete och presenterat sina torslag — skulle dterkomma till riksdagen med
forslag 1 den salunda aktualiserade fragan om anviindning av bilbiilten eller
andra skyddsanordningar.

Arbetsgruppen — vilken tillsatts med foretradare fér kommunikationsde-
partementet, TSV, Svenska kommunférbundet och Landstingsforbundet -
beriiknas komma att redovisa sina dverviiganden i borjan av niista ar.

Med hiinsyn till att en Oversyn av frigan om skvddsanordningar for
skolskjutsbruk silunda pigir genom arbetsgruppen bor motion 1985/
86:T252 (c) inte foranleda niagon atgird av riksdagen. Motionen avstyrks
sdledes.

[ avvaktan pa resultat av arbetsgruppens arbete bor inte heller férslagen i
motion 1985/86:T228 (fp) och 1985/86:T387 (fp) om att bestimmelser om
billtesplikt for barn skall inforas for att triida i kraft redan den | januari 1987
m. m. foranleda nigon atgird av riksdagen. Aven dessa motionstorslag
avstyrks shledes.

2 Fordonsfragor m. m.

2.1 Villkor tor trafik med en "ungdomsbil ™

For niarvarande finns det tvd slag av ombyggda bilar, vilka far framféras av
unga utan krav pa kdrkort, nimligen s. k. epatraktorer ochs. k. A-traktorer.

Bestimmelser om konstruktionen av epatraktorerna m. m. meddelades i
kungdrelsen (1940:440) om hiinférande av vissa automobiler till fordonsty-
pen motorredskap (den s, k. epatraktorkungérelsen). Epatraktorer. som har
undergatt registreringsbesiktning fore den | april 1975, far under vissa villkor
fortfarande anviindas. Antalet kvarvarande epatraktorer uppgick ar 1985 till
ca 1 700. De utgdrs huvudsakligen av bilar av typen Volvo Ductt som har
byggts om.
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Om A-traktorer har TSV meddelat foreskrifter, forsta gangen ir 1969.
Antalet A-traktorer beriiknades ar 1985 uppgd till ndra 7 000. Vanligen ar
det tunga lastbilar som har byggts om till A-traktorer.

Hogsta tillatna hastighet for bade epatraktorer och A-traktorer ir 30
km/tim. Narmare uppgifter om kraven pé dessa slag av fordon har redovisats
i utskottets betinkande TU 1985/86:1 (s. 12—13).

For att fi fora traktor som ir forsedd med gummihjul ¢ller motorredskap —
dvs. sévitt hir ir i friga cpatraktorer och A-traktorer — pil vig ricker det
enligt 4 § KKL med att ha traktorkort. som enligt 29 § KKL far utfiardas for
densom har fyllt 16 ar eller, om sirskilda skiil foreligger. for den som har fyllt
15 &r. For att fa traktorkort behover sdkanden inte genomgi korprov.

I motion 1985/86:T209 (m) anfdrs bl. a. att A-traktorer i manga fall torde
vara ctt biittre fordonsalternativ for unga in motorcyklar med tanke pé bl. a.
en lag frekvens av olyckor med A-truktorer. A-truktorer orsakar dock,
papekas det, litt trafikkéer och trafikstockningar pé viigarna med hiinsyn tif)
den laga hastighet med vilken A-traktorerna far framforas. Denna nackdel
skulle enligt motionirerna minskas om de unga hade tillgang till ett med
A-traktorn likartat fordon, som fir framforas med hdogre hastighet dn 30
km/tim. En sarskild klass for en "ungdomsbil™ bor diirfor enligt motionérer-
na skapas. For "ungdomsbilen™ bor gilla summa principer som giller tor
A-traktorn men “ungdomsbilen™ bér f& framforas med en hastighet av hogst
40 eller hogst 50 km/tim. For att fa framfora "ungdomsbilen™ bor enligt
motiondrerna uppstillas krav motsvarande dem som giller for att framfora
cn vanlig bil, dvs. bide teoriprov och kérprov. -Motiondrerna begir
utredning om en kérkortsklass for ungdomsbil i enligt med vad som antors i
motionen. '

Fragor om traktorer och motorredskap har behandlats av TSV i en
promemoria, Motorredskap, av ir 1982, vilken éverlimnats till kommunika-
tionsdepartementet och diir fér narvarande bereds. I promemorian har TSV
bl. a. foreslagit att i fortsiittningen samma bestaimmelser skall gélla fér de
nuvarande fordonsslagen traktorer och motorredskap, dirvid fordonen skall
beniimnas motorredskap. Motorredskapen féreslds indelade — efter den
hogsta hastighet de dr avsedda att foras med — i motorredskap for hogst 30
km/tim, hogst 50 km/tim elfer hogst 70 km/tim. [ promemorian liggs forslag
fram i friga om bl. a. registrering. beskaffenhet. utrustning. kontroll,
trafikregler och forarbehorighet for de foreslagna olika kategorierna motor-
redskap. For att féra motorredskap for hogre hastighet in 30 km/tim féreslas
krav pa behorighet B, dvs. samma behorighet som krivs for att {ora
personbil, latt lastbil etc.

I ett svar den 8 februari 1985 — pa interpellation 1984/85:85 om indrad
lagstiftning for A-traktorer — framholl kommunikationsministern bl. a. att
beredningen av frigorna om motorredskap dven kommer att omfatta fragor
om A-traktorer.

Da resultat av den aviserade beredningen av fragor med anknytning till
'ungdomsbilen™ bor avvaktas avstyrker utskottet

den | motionen 6nskade
motionsyrkandet.
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2.2 Stiinkskydd pi personbilar

TSV meddelade ar 1981 nya foreskrifter om stinkskydd pa motorfordon
m. fl. fordon. vilka bl. a. innebiir att ctt tidigare krav pa att personbilar skall
ha s. k. stinklappar bakom bakhjulen ¢j fingre galler for personbilar med ett
visst dverhiing bak, dvs. personbilar av vanligt utférande. Bakgrunden hértill
var foljande.

Typbesiktningsutredningen (K 1977:02) framhdli i ett forslag till bestam-
melser om stinkskydd, som utredningen ar 1980 dverlimnade till TSV, att de
svenska foreskrifterna om stinkskydd for personbilar hade en sa lag
trafiksiikerhetseffekt i forhallande till de prisékningar och andra oldgenheter
som de foranledde att foreskrifterna borde avskaffas. Utredningen papekade
bl.a. att lingt neddragna stinkskydd kunde medfora en okning av det
siktreducerande stiinket runt bilen — siirskilt vid hoga hastigheter — genom att
stinket fran hjulen studsade mot stinklapparna, bl.a. ut dt sidorna.
Utredningen toreslog att man i Sverige i stillet {or di gilllande foreskrifter
skulle infora krav som motsvarade dem som fanns i ett pd hiir aktuellt omrade
gillande EG-direktiv som i praktiken skulle innebéra-att personbilar inte
behovde forses med stinklappar.

I motion 1985/86:T251 (s) framhills betydelsen av den stankreducerande
cffekten hos stanklappar. Motionirerna begiir att bestimmelserna om
stinklappar pa personbilar skall aterinforas.

Utskottet har under de tvid senaste areni betinkandena TU 1984/85:3 och TU
1985/86:1 avstyrkt motionsyrkanden som motsvarat det hir aktuella yrkan-
det. Sasom utskottet framholl i sistndmnda betiinkande ir det enligt
utskottets mening inte stvrkt att de trafiksikerhetsmiissiga cffekterna av
stinkskydd har sidan betydelse att avsteg frin internationella bestimmelser
motiverar en atergang till tidigare ordning. Utskottet vidhaller denna mening
och avstyrker siledes dven den hir aktuella motionen.

2.3 Upphidvande av kravet pa strilkastarrengdrare pé
personbil

Bil skall enligt 11 § FDK ha stralkastarrengorare pa foreskrivna strilkastare
for hel- eller halvljus. Detta krav inf6érdes den 1 januari 1973 och giifler bilar
fr. 0. m. 1974 4rs modell. Enligt 106 § FDK giller att dgaren av en bil déms
till boter om bilen brukas utan att vara {orsedd med stralkastarrengorare eller
‘om bilen brukas nir dessa ir ur funktion.

I motion 1985/86:T386 (m) anfors bl. a. att fa stralkastarrengorare fungerar
under en lingre tid. Annu tio ar efter det att kravet pa strilkastarrengérare
infordes ir konstruktionerna ofullkomliga, framhalls det. Motiondren begér
attkravet pd att personbil skall vara forsedd med stralkastarrengdrare utgar
och crsiitts med cn foreskrift om att bilens strilkastare skall hallas rena.

I promemorian Sanktioner i vigtrafiklagstiftningen foreslas att dvertriadelser
av FDK:s utrustningsbestimmeler i allt vasentligt skall avkriminaliscras.
Bl. a. forelaggande om att reparera cn bristtiillighet bor enligt promemorian
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kunna godtas som enda sanktion for overtriiddelser av de tlesta utrustningsbe-
stimmelserna i FDK. Promemorian éir som niimnts ovan foremal for fortsatt
beredning inom regeringskansliet.

I betiinkandet TU 1981/82:19 — vari utskottet behandiade ett motionsfor-
slag som var likartat med det hiir aktuella - framholl utskottet (s. 23) ate
strilkastarrengdrare syntes fullgéra on tor svenska viig- och Klimatforhallan-
den inte oviisentlig uppgift frin trafiksiikerhetssynpunkt. Utskottet forutsat-
te att produktutvecklingen pia omradet skulle medféra avseviirda forbiitt-
ringar.

Det dligger TSV bl.a. att t6lja den fordonstekniska utvecklingen och
besiktningsverksamheten i friga om fordon. Problemen med strilkastar-
renpdrare har vcksd aktualiserats hos TSV. AB Svensk Bilprovning har
sdlunda i en skrivelse 1 juni i ar till TSV bl a. anfort att det finns skil att
nirmare dverviiga om nyttoeffekten av stralkastarrengdrare motsvarar de
kostnader som dessa medfér. Med hiinsyn till det antorda bor motionen inte
foranleda ndgon atgird fran riksdagens sida. Den avstyrks féljaktligen.

2.4 Kontrollbesiktningsintcrvall f6r ambulanser och
brandfordon

Motorfordon som ér inriittade for transport av sjuka eller skadade och
avsedda att uteslutande anviindas for detta indamal samt motorfordon som
ar avsedda att anviindas av en statlig brandkar cller en kommunal brandstyr-
ka skall enligt bestammelser om kontrollbesiktning fér utryckningsfordon i
75 § FDK kontrollbesiktigas tvd ganger per ar. Detsamma giller enligt
paragrafen for registrerade sliipfordon som érinriittade tor transport av sjuka
eller skadade eller som anviinds av brandkar eller brandstyrka som nu sagts
och som ir forsedda med beteckning dirom.

I motion 1985/86:T253 (m) anférs bl. a. att kontrollbesiktningen av brand-
forsvarens fordon medfor betydande kostnader {6r brandférsvaren. Motio-
nirerna Kritiserar ovan. redovisade bestimmelser om tidsintervall mellan
kontrollbesiktningarna for att hiinsyn inte tas till fordonens alder och till hur
rmycket fordonen faktiskt anviinds. Motionirerna begiir en differentiering av
besiktningstvanget for brandforsvarens fordon. En forsiktig differentiering
kan cnligt motioniirerna inncbira att ambulanser som ér dldre dn fem ar och
brandbilar som ar dldre dn 15 ar dven i fortsittningen besiktigas tva ganger
om dret medan dvriga ambulanser och brandbilar besiktigas en gng om dret.
Sliapfordon bdr enligt motionidrerna alltid fa besiktigas i samband med
besiktning av dragfordon.

Regeringen har beslutat att en forséksverksumhet med dndrade kontrolibe-
siktningsintervall for brandfordon m. m. skall aga rum. Med anledning av en
framstallning av Norrbottens ldns brandbefilsforening om att FDK skulle
indras sa att perioderna mellan instillelseterminerna fér brand/riddnings-
tordon skulle betydligt t6rkingas har sdlunda regeringen genom beslut i juni i
ar uppdragit at TSV att meddela foreskrifter for en forséksverksamhet med
endast en drlig kontrollbesiktning av sidana utryckningsfordon som ir
brandfordon. Forsoksperioden skall omfatta dren 1987—-1991. Under f6r-
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sOksperioden skall TSV noga folja kontrollbesiktningsverksamheten avseen-
de brandfordon och 6vriga utryckningsfordon. Besiktningsresultaten skall
redovisas till regeringen.

Genom den salunda beslutade forsoksverksamheten torde syftet med
motionen bli tillgodosctt, vartor den kan lamnas utan atgird.

2.5 Kontrollbesiktningsintcrvall fér personbilar m. fl. fordon

Scdan den 1 januari 1971 ar ordningen for kontrollbesiktning av personbilar i
allménhet m. fl. fordon enligt 77 § FDK den att fordonen skall kontrollbesik-
tigas en gang per &r frén det fordonen ar tva ar gamla.

I tre motioner énskar motionirerna att denna ordning skall dndras.

[ motion 1985/86:T387 (fp) frigar sig motiondrerna om vi far tiliracklig
nytta av de resurser som gir at for kontrollbesiktningar av relativt nya
personbilar. Om man slopar den kontrollbesiktning som skall dga rum nér
bilarna ir tre ar gamla skulle, papckar motionidrerna. bildgarna kunna
besparas cn utgift som inte kan anscs motiverad av trafiksiikerhetskil.
Motionirerna begiir forslag till nya bestimmelser om antalet kontrollbesikt-
ningar for fordon.

[ motion 1985/86:T209 (m) begiirs bl. a. cn dversyn av bestimmelserna om
kontrollbesiktning som skall syfta till att den forsta kontrollbesiktningen for
fordon som inte anvinds i yrkesmilssig trafik och for fordon som inte kors
exceptionellt mycket skall dga rum efter tre dr. den andra cfter fem ar.
varefter fordonen skall kontrollbesiktigas varje ar. Motiondrerna framhéller
bl.a. att bilarna blir allt bittre, att forsiljarnas garantidtaganden under
sarskilt de forsta aren har okat och att biligarna skéter sina bilar battre. [
motion 1985/86:T424 (m) framfors samma forslag.

AB Svensk Bilprovning framholl i ett yttrande ar 1982 till kommunikations-
departementet — over skrivelser angdende dndrade tidsintervall mellan
kontrollbesiktningarna m. m. — bl. a. att kontrollbesiktningarna av fordon
har lett till en forbéttring av den tekniska sikerhetsstandarden hos fordons-
parken. Vidare hade kontrollbesiktningarna haft betydelse for att begréinsa
olycksutvecklingen, lett till att bilarnas livslangd dkat samt haft betydelse for
att begrinsa luftféroreningar och energifdrbrukning. Bolaget framhéll ocksé
~ med utgangspunkt i en kostnads-/nyttokalky! grundad pa déavarande
prisnivd — att det giillande kontrollbesiktningssystemet inte var nagon
ekonomisk belastning for samhillet. Det torde enligt bolaget i stillet ge icke
obetydliga vinster.

AB Svensk Bilprovning liat ar 1984 statens viig- och trafikinstitut (VTI)
genomfora en studie av kontrollbesiktningens effekter. Enligt bolaget visade
studien att kontrollbesiktningen sannolikt hade svarat for den storsta delen
av den tioprocentiga 6kning av trafiksikerheten som bedémdes ha uppniitts
under den senaste 20-ars perioden. Hirutéver hade kontrollbesiktningen
gett effekter i form av bl. a. 6kad livslingd hos fordonen, positiva dterverk-
ningar pa fordonens och verkstadsarbetets kvalitet och 6kat sikerhetsmed-
vetande hos fordonsdgarna.

Mot bakgrund av bl. a. ett forslag inom EG om att personbilar och litta
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lastbilar forsta gangen skall besiktigas senast under tredje aret efter det att de
har tagits i bruk, nasta giang under femte dret och déirefter arligen - i likhet
med vad som foreslds i motionerna 1985/86:T209 (m) och 1985/86:T424 (m) —
har AB Svensk Bilprovning pdborjat en analys av konsekvenserna av
forindringar i instillelsesystemet., Om denna analys ger vid handen att man
tran trafiksiikerhetsmiissig synpunkt kan acceptera att senareliigga den forsta
kontrollbesiktningen har utskottet inte nagot att erinra hiiremot. I avvaktan
pé resultat av analysen bor de hiir aktuella motionsyrkandena limnas utan
atgird av riksdagen.

2.6 Avgift {or kontrollbesiktning i vissa fall

Kontrollbesiktning av personbilar i allmédnhet m. fl. tordon skall enligt 78 §
FDK ske inom en for fordonet gillande instiillelsetermin, som bestér av en
viss instillelsemdnad som framgar av paragrafen samt de narmast foregéiende
tva och nirmast foljande tvd kalenderménaderna. dvs. summanlagt fem
manader. Instilllelseminaden bestiims efter slutsiffran i bilens registrerings-
nummer.

Enligt bestimmelser i férordningen (1985:790) om férrittningsavgifter for
Aktiebolaget Svensk Bilprovning far avgiften for annan kontrollbesiktning
in efterkontroll av fordon. vars instillelsetermin bestir av fem manader,
hdjas till vissa angivna belopp. om besiktningen pors efter utgdngen av
instillelseterminens tredje ménad, dvs. efter instiillelsemanaden.

I motion 1985/86:T314 (m) framhalls bl. a. att om biligaren i slutet av de tre
forsta manaderna i instillelseterminen bestiller tid for kontrolibesiktning
han ofta far beskedet att tid for denna besiktning kan erhéllas forst efter
tremanadersperiodens slut och att forhdjd avyift da utgir. Motioniiren anser
att man rimligen inte kan begira av biligaren att han skall hilla reda pé
arbetsbelastningen hos bilprovningen och begiir att ordningen skall vara den
att om tidsbestilining gors (6re tremdnadersperiodens slut normal avgift skall
tas ut for besiktningen.

I det besiktningsunderlag, som fore instillelseterminens bdrjan sénds till
bildgarna, anges bl. a. instillelsetiden och att forhajd avgift utgér fr.o.m.
den fjirde manaden av instillelsetiden. I besiktningsunderlaget uppmanas
vidare bildgaren att ringa bilprovningen och bestélla tid for kontrollbesikt-
ning snarast da han fatt besiktningsunderlaget.

Bestiills tid for kontrollbesiktning inom rimlig tid fore instilllelsemanadens
utgang torde i de flesta fall kontrollbesiktningen ocksd Kunna ske fore
utgdngen av denna.

Det miste enligt utskottets mening accepteras att férhojd avgift tas ut i
sadana fall som avses i motionen for att man bl. a. skall undvika ¢n anhopning
av tidsbestillningar sent under instillelsemanaden.

Frin AB Svensk Bilprovning har under hand inhidmtats att nar fordonsiga-
re drabbas av forhéjd avgift och det med hiinsyn till omstindigheterna inte
anses skilligt att ta ut sidan avgift bolaget brukar limna ckonomisk
kompensation till fordonsiigaren.

Mot bakgrund av det anforda avstyrker utskottet motionen.
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3 Korkortsfragor
3.1 Aldersgrins for forande av moped
Enligt 3 § KKL fir moped foras endast av den som har fytle 15 ér.

I motion 1985/86:T266 (s) begiirs att moped skall fa foras fr. o.m. det ar
varunder foraren fyller 15 ar. Motioniren framhéller som oldgenhet med
nuvarande aldersgriins att den som fyller 15 ar fére sommaren far kora
moped redan di medan en kamrat, som fvller 15 dr forst under hosten, far
viinta till nista sdsong.

Motorfdrarnas helnykterhetsfarbund. ungdomsférbundet (MHF-Ungdom)
har under varen 1986 hos TSV hemstillt om atgiirder for att inféra
obligatorisk mopedférarutbildning i grundskolans hogstadium {or 15-drsele-
ver och dirvid foreslagit att utbildningen skall forlaggas till virterminen i
arskurs 8. Forbundet framhalier att dirmed stiills krav pa att moped skall fa
foras fr. 0. m. ingangen av det kalenderar varunder eleverna fyller 15 ar. Fran
TSV:s sida har man stiillt sig positiv till den foresiagna utbildningen och uttiist
sig att fora fragan vidare.

Da den i motionen upptagna frigan sdlunda har aktualiserats i annan
ordning bor motionen nu limnas utan atgard av riksdagen.

3.2 Korkort paprov, m. m.

Aven om korkortets giltighetstid formellt 4r begrinsat till tio &r. ar den
praktiska giltigheten i princip livsvarig riknat frin det korkortet liimnades ut.

Andelen personer i dldrarna 15-24 ar i befolkningen i vart land och
andelen korkortshavare 1 befolkningen uppgick var for sig till ca 14 % vid
utgdngen av ar 1984. Av antalet dédade och skadade bilfdrare och av antalet
dédade och skadade motorcykelférare under ar 1984 utgjorde emellertid
personer i dldrarna 1524 dr ca 31 %% resp. ca 76 .

I tre motioner vill motionirerna att korkortet till en bérjan skall var utfirdat
pa prov, vara interimistiskt eller vara provisoriskt. Korkortshavaren forut-
satts under denna tid skola "mogna’™ som forare.

I motion 1985/86:T270 (s) begérs sadlunda — mot bakgrund av en olycka som
vallades av en ung korkortshavare — att man skall dverviiga att infora korkort
péa prov under en kortare eller langre tid.

I motion 1985/86:T333 (c, fp) framhdlls bl. a. att i Norge far den som ir 18
ar ett korkort som ar interimistiskt. Lfter en provotid av tva ar och
vidareutbildning i mérkerkdrning och dvning i korning i halka med prov
erhaller den som ir 20 &r ett slutligt korkort. Motionédrerna begir att
riksdagen som sin mening skall ge regeringen till kiinna att ett inforande av
ett interimistiskt korkort skulle ge en biittre forarutbildning som ér kopplad
till 0kad mognad hos foraren.

[ motion 1985/86:T388 (c) begiirs att korkortet skall vara provisoriskt
under t. ex. de tvd torsta aren. Om korkortshavaren under denna tid framfor
bil "prickfritt” skall korkortet direfter bli slutligt.
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I en fjirde motion tas upp frigan -om atgirder for att 6ka de unga
motorfordonsfOrarnas sitkerhet i trafiken. T motion 1985/86: 387 (fp) anfors
salunda bl. a. att riskerna for olyckor ir storst for de yngre fordonsforarna
(15-25 ar) varfor sirskild uppmiirksamhet méiste dgnas at att 5ka ungdomar-
nas trafiksikerhet. Motioniirerna begir forslag till atgirder for att minska
olycksriskerna for de yngsta motorfordonsforarna.

Mot bakgrund av uppgifter som visade hoga olycksrisker fér nyblivna
bilforare tog statens vig- och trafikinstitut (VTI) och Sveriges trafikskolors
riksforbund (STR) under viiren 1983 initiativ till bildandet av en arbetsgrupp
med uppgift att undersoka vad som praktiskt kan goras for att utveckla den
svenska forarutbildningen. Arbetsgruppen — i vilken ingick representanter
for initiativtagarna samt for skoléverstyrelsen — framlade ar 1984 rapporten
Trafiksidkrare debutanter — Forslag till biittre bilforarutbildning (VTI
meddelande nr 404). Arbetsgruppen foreslog sammanfattningsvis 1) en
forsoksverksamhet betriffande en integrering av trafikskoleutbildning och
privatutbildning av férare s att utbildningarna systematiskt stodjer varand-
ra, 2) forsok med att den teoretiska delen av forarprovet genomfors av
trafikskolor, 3) utredning av férutsittningarna for att infora en forarutbild-
ning i tva faser sasom giller i Norge samt 4) inforande av en “nyborjarskylt™
som foraren maste ha pi fordonet under t. ex. de tvil forsta dren.

T april i &r knots en sakkunnig till kommuilikationsdepartcmcnlct for att
bitrida med vissa frigor rorande bilférarutbildningen. 1 den sakkunniges
arbete ingdr bl. a. att studera i Norge gillande kdrkortskrav m. m., erfaren-
heterna dirav samt hur de norska kraven m. m. skulle kunna éverforas till
svenska forhallanden. En rapport beriknas framliaggas i borjan av ar 1987.

I TSV:s till regeringen overlimnade trafiksiikerhetsprogram 1986 fram-
halls ocksd unga och/eller nya motorfordonsforare som ett viisentligt
problemomréde for verksamheten i TSV:s rad foér samordning och planering.

Det fortjanar hir dven nimnas att Nationalféreningen for trafiksiikerhe-
tens framjande (NTF) under &ren 1986— 1988 genomfor en kampanj som
syftar till att minska de unga férarnas andel i trafikolyckorna,

Med hinsyn till de initiativ m. m. som enligt den ovan liamnade redogorel-
sen redan har tagits i frigor som berdr motionsforslagen torde dessa kunna
limnas utan atgird av riksdagen.

3.3 Aterkallelse av kérkort m. m. for narkotikamissbrukare

I motion 1985/86:T256 (c) framhdlls bl. a. att bruket av narkotika medf{ér att.
bedémningsformaga, reaktionsforméga och andra psykiska fardigheter for
komplicerad verksamhet reduceras. Motiondren anser dirfér att narkotika-
missbrukares korkort liksom deras licenser {or “fordon, springning, vapen
etc.” bor dras in under ett ar med tanke pa sikerheten for allménheten och
begir att konstaterat missbruk av narkotika skall leda till indragning av
kérkort m. m. Av vad som omfattas av yrkandet faller inom trafikutskottets
beredningsomrade frigor om korkort, om korkortstillstind - som utgdr
forutsittning for att korkort skall fa utfirdas — samt om traktorkort.
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Narkotikamissbruk kan utgéra anledning till att korkortstillstind. kérkort
och traktorkort inte alls utfirdas. Har likval kérkort etc. utfardats kan
emellertid bruk av narkotika utgdra grund for aterkallelse av korkort etc.
Enligt 16 § punkt 5 KKL skall ett korkort aterkallas om kérkortshavaren péa
grund av opalitlighet i nykterhetshinseende ej bor ha korkort. Enligt
forarbetena till bestimmelsen — som dven avser korkortstillstind och
traktorkort — faller dven bruk av andra rusgivande medel 4n alkohol, t. ex.
narkotika, under denna aterkallelsepunkt. Vid aterkallelse av korkort etc.
skall spiirrtid —som utgdr hinder mot att utfarda nytt korkort etc. — pd ldgsten
manad och hégst tre ar bestimmas.

Nigra griansvirden fér narkotikakoncentration i kroppen motsvarande
grinsvirdena i friga om alkoholkoncentration i blodet finns inte. Forsk-
nings- och utredningsverksamhet hdrom péagir emellertid. Det kan i detta
sammanhang nimnas att statens vig- och trafikinstitut (VTI) i mars i &r
anordnade ett seminarium om likemedel och trafik, varvid bl. a. frdgan om
metoder for bestimning av drogsubstanser i kroppen behandlades.

Mot bakgrund av den lamnade redogorelsen bor det hir aktuella
motionsyrkandet intc foranleda nagon atgérd av riksdagen. Det avstyrks
sélunda.

Utskottet villi detta sammanhang erinra om att utredaren med uppdrag att
gora en dversyn av vissa korkortsfragor bl. a. skall underscka forutséttning-
arna och formerna fér omedelbara koérkortsingripanden mot forare som inte
foljer viisentliga trafikregler. For niarvarande forflyter ofta lang tid mellan en
trafikforseelse och korkortsingripandet.

3.4 Traktorkort for 15-aringar

Enligt 4 § forsta stycket KKL far traktor som ar férsedd med gummihjul eller
motorredskap foras pa vag endast av den som har korkort eller traktorkort.
Som niamnts i det foregdende giller enligt 29 § KKL att traktorkort far
utfiirdas endast for den som har fyllt 16 ar eller, om sérskilda skiil foreligger,
for den som har fyllt 15 ar. Fraga om utfardande av traktorkort provas enligt
54 § KKF av lansstyrelsen.

I motion 1985/86:T405 (m) erinras om att det har forutsatts att villkoret for
atten 15-aring skall fa traktorkort skall vara att s6kanden ir en lantbrukarson
cller -dotter som behover traktorkortet for att hjalpa till pa forildragarden.
Motioniiren anser emellertid att en sddan begrinsning av de 15 &ringar som
kan fa traktorkort dr orimlig. Han pekar pa att barn till exempelvis en akare
han behéva traktorkort for att kunna fa fora en lastmaskin som har klassats
som traktor. Motioniren begar att 29 § KKL skall dndras s4 att linsstyrelse
fir mojlighet att utfiarda traktorkort till 15-aringar med yrkesutévande
toraldrar, vilka har behov av medhjilpare med traktorkort, utan att
fordldrarnas tillhdrighet till ett visst yrke spelar in vid bedémningen.

Utskottet redovisade med anledning av ett likartat motionsyrkande i
betinkande TU 1985/86:1 (s. 14) forarbetena till bestimmelsen om att
traktorkort fir utfirdas till den som fyllt 15 ar om sirskilda skal foreligger.
Bestimmelsen har sitt ursprung i 1951 ars végtrafikforordning. Vid tiltkoms-
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ten av bestimmelsen forutsattes det att hemmavarande barn till jordbrukare
skulle kunna ifragakomma till traktorkort med stod av bestimmelsen men att
den skulle tillampas restriktivt.

Utskottet anser —i dverensstimmelse med den mening utskottet framforde
i ovannimnda betdnkande - att mojligheten for 15-dringar att erhilla
traktorkort inte skall utstriickas utéver vad som salunda har férutsatts.
Utskottet avstyrker sdledes motionen.

4 Viagmarkesfragor

I VMF har meddelats bestimmelser om anvisningar for trafiken genom
viigmirken, trafiksignaler och vigmarkeringar m. m. Enligt 83 § VMF ager
TSV meddela ytterligare foreskrifter om vigmérken och andra anordningar
enligt forordningen.

Atgéirder i syfte att reducera antalet viigmiarken vid viigar och gator begiirs i
tvd motioner.

[ motion 1985/86:T209 (m) anfors bl. a. att skyltningen vid viigarna har
flera brister. P flera starkt trafikerade strackor dr det enligt motionérerna pa
grund av att antalet vigmirken &r alltfor stort p alitfor korta striickor t. ex.
svirt att fa en klar verblick. Motionéirerna begiir att vigmérkningen skall ses
over med malsittning bl. a. att reducera antalet vigmirken, 6ka tydligheten
och anpassa den svenska vagskyltningen till internationell praxis.

I motion 1985/86:T421 (fp) begirs en dversyn av giilande ordning med
trafikskyltar med syfte att minska antalet skyltar och uppna férenklingar och
klarare riktlinjer. Motiondrerna framhaller bl. a. att de ménga trafikskyltar-
na blir alltmer sviroverskddiiga. Vidare begirs i motionen mer enhetliga och
forenklade bestimmelser for den lokala trafikregleringen. Motionérerna
framhéller bl. a. att de flesta trafikskyltarna finns i titorter, dir kommuner ar
vighdallare, och att kommunerna har mycket varicrande lokala trafikfore-
skrifter, Det dr, papekar motionédrerna, angeliget att fa s& enhetliga sidana
foreskrifter som mojligt och att klarligga om vissa skyltar verkligen ér
nddvindiga.

Bestimmelserna i VMF bygger bl. a. pa internationellt samarbete i friga om
bestimmelser om vigmirken m. m. I praktiken torde det vara uteslutet att
utforma det svenska vigutmarkningssystemet pé ett sitt som avviker fran
internationelit antagna normer. Inom det radande systemet finns det
emellertid mojligheter till férenklingar och darmed till bl. a. kostnadssank-
ningar.

I syfte att finna modeller f6r och losningar pd problemet hur méalet med
farre vigmarken skall uppns utan att trafiksdkerheten och informationen till
trafikanterna dventyras péborjade TSV i fjol utredningsprojektet Farre
vigmirken. Utredningsarbetet har inletts med en inventering av vigmarkes-
bestandet i ndgra kommuner som representerar olika kommuntyper. En
sammanstdllning av uppgifter fran inventeringen berdaknas komma att
framléggas under innevarande ar. Forslag grundade péd inventeringen och
dverviganden kring densamma kommer senare att presenteras.
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Utskottet vill understryka angeliigenheten av att mojligheterna till forenk-
lingar av vigutmiirkningssystemet tillvaratas. Det pabarjade utredningsar-
betet torde emellertid kunna tillgodose dnskemalen i motionerna om en
dversyn av vigmiirkningen i syfte att reducera antalet vagmiirken m.m.,
varfér motionsyrkandena hirom torde kunna limnas utan atgiird av riks-
dagen. : . :
Det i motion 1985/86:T421 (fp) papekade sambandet mellan lokala
trafikforeskrifter och mingden av viigmirken uppmiirksammades 1 kommu-
nikationsdepartementets bilaga till proposition 1978/79:111 om atgiirder mot
krangel och onddig byvrikrati m. m. Foredraganden pekade dir (bil. 5. 5. 20)
péa betydelsen av att man undviker alltfor detaljerade lokala trafikforeskrifter
och av att foreskrifterna avvigs sd att man inte behdver gora flera
utmirkningar pa sainma plats eller pd cn kort vagstricka. Sammanfattnings-
vis framhéll foredraganden att det dr visentligt att de myndigheter som
meddelar olika typer av trafikforeskrifter beaktar konsekvenserna for
viigutmirkningen av sina beslut. Utskottet vill understryka betydelsen av att
sa ocksd sker.

TSV verkar for att lokala trafikforeskrifter skall bli enhetliga och har
publicerat forebilder (s. k. mallar) for sddana som information for kommu-
nerna. I en handbok med 18sbladssystem beniamnd Regler om vigmirken
och trafik {RVT) - vilken utgér en revidering av tidigare handbocker och for

vilken de forsta losbladen borjade utgesi fjol - tar TSV in grundregleri VTK. -

TSV:s foreskrifter, rekommendationer, exempel, tips samt mallar fér lokala

trafikforeskrifter i friga om viagmirken m, m. TSV:s arbete med mallar for -

lokala trafikforeskrifter m. m. torde tillgodose OGnskemalen i motion 1985/
86:T241 (fp) om dtgiirder for att bestaimmelser for den lokala trafikreglering-
en skall bli mer enhetliga och férenklade. Aven yrkandet hirom i motionen
torde kunna limnas utan atgird av riksdagen.

5 Ovriga trafiksikerhetsfragor

5.1 Undersokning av samband mellan alkoholbruk hos unga
bilférare och trafikolyckor

[ motion 1985/86:T384 (vpk) anférs bl. a. att man i Finland har funnit att
nistan hiilften av de bilforare som har druckit alkohol och som har varit
delaktiga i olyckor som har lett till personskador har varit i aldrarna 15-24
ar. Motionarerna fragar sig om alkoholbruk hos unga kan vara en av de
bidragande orsakerna till den kraftigt dkade olycksfrekvénsen ar 19851 vart
land och begir forskning och analys kring fragan om samband mcllan
ungdom, alkohol och trafik. '

Under dr 1985 polisrapporterades, som ndmnts i det foregdende, 15 929
vagtrafikolyckor med personskada vilket innebar en minskning av antalet
olyckor jimfort med ar 1984. '
Den aldersgrupp som utvisade den stdrsta forindringen i antalet dédade
och skadade trafikanter var personer i adldrarna 15—17 ar (— 14 %).
Uppgifter foreligger inte om antalet misstdnkt alkoholpaverkade trafikan-
ter som var delaktiga i allvarliga viigtrafikolyckor under ar 1985. Sidana
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uppgifter finns emellertid for dren 1977—1984 i skriften Alkohol & trafik,
som TSV har gett uti ar och som innchaller statistik och simmanfattningar av
undersékningar i friga om alkoholens roll i tratikolvckorna. Skriften ér
avsedd att tjiana som underlag tor lirare och handledare som vill informera
om trafikolvekor dir atkohol spelar en buvudroll.

Av en sammanstiillning i skriften (s. 7) framgér att antalet misstiinkt
alkoholpdverkade trafikanter, som hade varit delaktiga i viigtrafikolyckor
med dédlig utgdng under-dren 19771984, uppgick till 745. Bland bilférarna
var andelen personer i ldrarna 15—24 dr ca 39 .. bland motorcykelférarna
ca 69 %. bland mopedférarna ca 46 % bland cvklisterna ca 3 % och bland
de gdende ca 33 Ge.

For att motverka att trafikolyckor intriffur som orsakas av alkoholpaver-
kade trafikanter arbetar samhillet med olika medel sisom lagstiftning.,
trafikévervakning samt information om lagstiftningen och om alkoholens
inverkan pi minniskans prestationsférmdga. Denna information ges pa
manga sitt och till olika grupper i samhiillet. Elever i grundskolan och
gymnasict informeras av myndigheter och av frivilliga organisationer. |
trafikskolor och fér dem som fullgdr varnpliktstjanstgéring bedrivs informa-
tionsverksamhet. Information till allmanheten sprids genom trycksaker och
annonser. genom Anslagstavlan i TV och pd annat siitt.

Om TSV:s och NTF:s informationsverksamhet m. m. kan sérskilt foljande
nimnas.

I TSV:s till regeringen dverlimnade trafiksikerhetsprogram 1986 fram-
hélls ocksa trafiknykterhet som ett visentligt problemomrade fér verksam-
heten i TSV:s rdd f6r samordning och planering.

NTF skall enligt sin verksamhetsplan for aren 1986—1988 bedriva en
sirskild informationskampanj under dessa &r kring fragor om trafiknvk-
terhet.

Mot bakgrund av den limnade redogdrelsen finns det anledning rikna
med att TSV, NTF och skolan m. fl. kommer att lita frigorna kring de unga,
alkohol och trafik ha framtriadande plats i trafiksdkerhetsarbetet. Harigenom
tillgodoses syftet med motionen som dirfor kan limnas utan atgérd.

5.2 Undersodkningar om orsaker till trafikolyckor

I motion 1985/86:T222 (s) begiirs undersdkningar om orsaker till trafikolyck-
or och om mdjligheterna att begrinsa orsakerna. varvid Kopparbergs lin
foreslas vara undersoknings- och férsoksomrade. Motiondrerna framhéller
att det j lanct finns sarskilda forutsiittningar att studera trafiksidkerhetsfragor
genom att linet som turistomrde vintertid besoks av bilister som dr ovana
vid vinterférhallanden, genom att en omfattande pendling till och fran
arbetsplatser forckommer samt genom att manga tunga godstransporter sker
pa vigarna.

TSV har hos statens vig- och trafikinstitut (VTI) bestillt cn utredning som
avses ge en forklaringsmodell for trafikolyckor. Ett pilotprojekt inom
utredningen skall avse delar av en av Europavigarna (E4), och dirvid skall
olycks- och skaderisker for olika vigstandardklasser och for olika drstider
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utredas. Utredningsarbetet beriknas pagd under dren 1986 och 1987.
Utredningen tillgodoser enligt utskottets mening syftet med motionen. Den
bor darfor inte foranleda nagon atgird av riksdagen och avstyrks foljakt-
ligen.

5.3 Vigutbyggnadernas betydelse for en god miljo

I motion 1985/86:T398 (s) framhalls angeldgenheten av en hog takt i
utbyggnaden och forbiittringen av vignitet. Dessa insatser ger, anfor
motionarerna, en mycket god trafikckonomisk avkastning och bidrar
effektivt till farre olyckor. Ritt insatta och utfoérda atgiirder ger ocksa, anfor
motiondrerna vidare, positiva miljoetfekter. Motiondrerna begir att riksda-
gen som sin mening skall ge regeringen till kiinna vad som salunda anfors i
motionen om viigutbyggnadernas betydelse for en i vid mening god miljo.

De miljofragor betriffande vigarna som har tagits upp i motionen — vars
ovriga vrkanden utskottet har behandlat i det féregiende — dr fragor om
trafikmiljon fran sikerhetssynpunkt och fragor om negativa effekter pa
omgivningen fran bilavgaser.

Nir det galler den forstnimnda miljoaspekten vill utskottet erinra om att
cttav vigverkets delmédl i fraga om viighallningen ir att verkets atgirder skall
medverka till en forbittrad trafikmiljo.

Nir det giiller den sistnamnda miljoaspekten vill utskottet erinra om att
jordbruksutskottet i ovanniimnda arende om skirpta avgasreningskrav for
personbilar, m. m. uttalade att miljéaspekterna maste sirskilt beaktas i det
arbete med viigplaner for tiden fram till &r 1997 vilka viigverket stod i begrepp
att paborja (JoU 1985/86:11 s. 10).

Av det anforda framgar artt syftet med motionsyrkandet ar tillgodosett.
Det bar darfor inte foranleda nigon atgird av riksdagen och avstyrks
foljaktligen.

5.4 Hansyntilldetinternationella samarbetet vid lagstiftning
pa trafikomradet

I motion 1985/86:T387 (fp) begirs dven att storre hiinsyn till det internatio-
nella samarbetet for harmonisering av regler om trafik, fordon och vigmar-
ken skall tas vid stiftandet av vara lagar m. m. om trafik ctc. I motionen
framhalls bl. a. betydelsen for fordonen och trafikanterna av att olika linders
bestammelser ir cnsartade.

Behovet av ensartade trafikregler for olika ldnder har vixt allteftersom
trafikutbytet mellan linderna har 6kat. Institutionclla former fér samarbete
mellan linderna i syfte att gora trafikreglerna mer enhetliga har ocksa
tillskapats och lett till dverenskommelser m. m. pi omradet. Om man enbart
gar tillbaka till borjan av 1960-talet kan nimnas bl. a. féljande hirom.,
Som ett organ for nordiskt samarbete tillsattes ar 1960 Nordisk végtrafik-
kommitté (NVK) — bestdende av experter frin de olika linderna — med
uppdrag att utarbeta forslag till en gemensam vagtrafiklagstiftning. I borjan
av 1970-talet inrattades Nordiskt trafiksikerhetsrdd (NTR) som kontakt-,
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samordnings- och planliggningsorgan for trafiksikerhetsarbetet i de nordis-
ka linderna med uppgift att bl. a. verka for ensartad viigtrafiklagstiftning.
NVK indrades samtidigt till att under beniamningen Nordiska kommittén for
viigtrafiklagstiftning (NKV) bli ett av NTR:s permanenta samarbetsorgan.

Samarbete for att fa till stdnd ensartade vigtrafikregler pa curopeisk niva
sker frimst genom den curopeiska transportministerkonferensen (CEMT),
FN:s ekonomiska kommission for Europa (ECE) och Europariidet.

Bland férslag m. m. som har framkommit inom ramen for det internatio-
nella samarbetet och som paverkat lagstiftningen pa trafikomradet i vart land
kan nimnas féljande.

NVK avgav ir 1965 betinkandet (SOU 1965:33) Vigmiirken och dr 1966

betankandena Vigtrafikregler I och IT (Nordisk utredningsserie 1966:2 och

3).

Den grundliggande internationella dverenskommelsen med normer for
dgtrafiken dr en i Genéve ar 1949 undertecknad konvention rorande
viigtrafik. Konventionen tillkom inom FN:s ram. [ Wien undertecknades ar
1968 tva konventioner — en rérande trafikregler och en rorande vigmirken
och trafiksignaler — som delvis har ersatt Genevekonventionen. Sverige har
undertecknat ndmnda konventioner.

Ytterligare internationella 6verenskommelser av betydelse for trafiklag-
stiftningen finns och ir redovisade i kommentaren nll trafiklagstiftningen
TRAFIK-Rittsfall. Kommentarer 1985/86. som finns tillgéinglig pa utskotts-
kanslict och till vilken hinvisas.

Sammanfattningsvis kan om den svenska trafiklagstiftningen i hir aktucllt
avseende sigas att den successivt har anpassats till de internationella
dverenskommelserna m. m. Parallellt har ett lingt drivet nordiskt samarbete
agt rum i syfte att inom Norden ni en dnnu lingre harmoniscring mellan de
olika lagstiftningarna dn som foljer av internationclla 6éverenskommelser
m.m.

Motionsyrkandet bér mot bakgrund av den ovan lamnade redogorelsen
inte foranleda nagon atgird av riksdagen och avstyrks féljaktligen.

6 Hemstallan

Utskottet hemstiller

Vigtrafikfragorm. m.
1. betraffande firbuder att gd mot ristt ljus
att riksdagen laimnar motion 1985/86:T385 (c) utan atgiird,
2. betriffande 100 kmitim som hégsta tilldtna hastighet
att riksdagen avslar motion 1985/86:T218 (vpk) yrkande 1,
3. betraffande viss dversyn av hastighetsgrinserna
att riksdagen lamnar motionerna 1985/86:T209 (m) yrkande 5 och
1985/86:T424 (m) yrkande 7 i denna del utan atgird,
4, betriffande miljomiissiga effekter av sinktu hastighetsgrinser
P,
att riksdagen lamnar motion 1985/86:T3Y8 (s) yrkandena 2 och 3 utan
atgird,
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S. betriffande digirder mot hastighetsévertridelser TU 1986/87:1
att riksdagen med anledning av motionerna 1985/86:T209 (m) yrkan-
dena 6 och 7. 1985/86:T398 (s) yrkande 1 och 1985/86:T424 (m)
yrkande 7 i denna del som sin mening ger regeringen till kiinna vad
utskottet anfort,
6. betriffande bilbdlten i skolskjutsar
att riksdagen avslir motion 1985/86:T252 (c),
7. betriffande bilbdltesplikt for barn, m. m.
att riksdagen avslar motionerna 1985/86:T228 (fp) och 1985/86:T387
(fp) vrkande 3,

Fordonsfrigor m. m.
8. betriffande forslag om en “ungdomsbil”
att riksdagen avslir motion 1985/86:T209 (m) yrkande 11,
9. betriffande stinkskydd pd personbilar '
att riksdagen avslar motion 1985/86:T251 (s).
10. betriffande kraver pd stralkastarrengérare
att riksdagen avslir motion 1985/86:T386 (m).
11, betriffande kontrollbesikiningsintervall fér umbulanser och
brandfordon
att riksdagen lamnar motion 1985/86:T253 (m) utan atgird.
12. betriffande kontrollbesikiningsintervall fér personbilar i allmiin-
het m. fl. fordon
att riksdagen limnar motionerna 1985/86:T209 (m) yrkande 4,
1985/86:T387 (tp) yrkande 4 och 1985/86:T424 (m) yrkande 7 i denna
_del utan dtgard,
13. betritfande avgift for kontrollbesikining i vissa fall
att riksdagen avslir motion 1985/86:T314 (m),

Korkorisfragor
14. betraffande dldersgrins for forande av moped
att riksdagen Famnar motion 1985/86:T266 (s) utan atgard,
15. betrdffande kdrkort pd prov
att riksdagen lamnar motionerna 1985/86:T270 (s), 1985/86:T333 (c.
fp) yrkande 1 och 1985/86:T388 (c) utan atgiird,
16. betraffande minskning av olycksriskerna fér unga motorfordons-
forare
att riksdagen limnar motion 1985/86:T387 (fp) yrkande 1 utan atgird,
17. betriffande drerkallelse av kdrkort m. m. for narkotikamissbru-
kare '
att riksdagen avslar motion 1985/86:T256 (c) yrkande 1,
18. betraffande traktorkort fér 15-dringar
att riksdagen avsldr motion 1985/86:T405 (m),



Viigmdrkesfrigor
19. betriffande Gversvn av vigutmdrkningen
att riksdagen limnar motionerna 1985/86:T209 (m) yrkande 10 och
1985/86:T421 (fp) yrkande 1 utan atgird,
20. betriffande forenkling m. m. av lokala trafikforeskrifter
att riksdagen limnar motion 1985/86:T421 (fp) yrkande 2 utan étgérd,

Ovriga trafiksikerhetsfragor
21. betriffande samband mellan ungdom, alkoholbruk och trafik-
olyckor
att riksdagen limnar motion 1985/86:T384 (vpk) utan atgird,
22. betriffande undersékningar om orsaker till trafikolvckor
att riksdagen avslar motion 1985/86:T222 (s),
23. betriiffande vagutbyggnadernas betvdelse for en god miljé
att riksdagen avslar motion 1985/86:T398 (s) yrkande 4,
24. betriaffande héinsyn till det internationellu samarberet vid lugstift-
ning pd trafikomrddet
att riksdagen avslar motion 1985/86:T387 (fp) yrkande 2.

Stockholm den 3 oktober 1986
P trafikutskottets vignar

Kurt Hugosson

Nirvarande: Kurt Hugosson (s), Rolf Clarkson (m). Olle Grahn (fp). Gosta
Andersson (c), Margit Sandéhn (s). Hugo Bergdahl (fp). Sten-Ove Sund-
strom (s), Jarl Lander (s). Yngve Wernersson (s). Rune Thorén (cj,
Per-Richard Molén (m), Lisbet Calner (s). Viola Claesson (vpk) och Jan
Sandberg (m).
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Reservationer

1. 100 km/tim som hogsta tillatna hastighet (mom. 2)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pa s. 9 som bérjar med Mot
bakgrund av de™ och slutur med "motionsyrkandet hirom™ bort ersiittas med
text av foljande lydelse:

De uppgifter som trafikséikerhetsutredningen limnade och de erfarenhe-
ter som har vunnits under arens lopp visar att hastighetsbegriansningar ér ett
verksamt medel att forebygga olyckor i trafiken. Hoga hastigheter leder
vidare till 6kning av kviveoxidutslippen. Det star silunda enligt utskottets
mening klart att en hogre hastighet dn i princip 100 km/tim. inte bér vara
tillaten. Sasom foreslds i motion 1985/86:T218 (vpk) bor hastighetsgriinsen
faststéllas till hogst 100 km/tim., och hogre hastighet bor Kunna medges
cndast i undantagsfall.

Vad utskottet sdlunda anfért med anledning av motionen i hiir aktuell del
bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha foljande lydelse:
2. betriffande 100 kmitim. som hédgsta tillaina hastighet
att riksdagen med bitall till motion 1985/86:T218 (vpk) yrkande 1 som
sin mening ger regeringen till kiinna vad utskottet anfért.

2. Viss oversyn av hastighetsgranserna (mom. 3—
motiveringen)
—under forutsittning av bifall till reservationar 1 -

Viola Clacsson (vpk) anscr

att det stycke i utskottets yttrande pa s. 9 som borjar med “"Utskottet vill™”
och slutar med "'sd sker” bort ersiittas med text av {6ljande lydelse:

De av TSV piboérjade dversynerna m. m. torde tillgodose svftet med de hiir
aktuclla férslagen i motionerna 1985/86:T209 (m) och 1985/86:T424 (m).
varfér hithérande motionsyrkanden kan lamnas utan atgiird av riksdagen. 1
overcnsstimmelse med vad utskottet forordat i det féregacnde forutsitter
utskottet att dversynsarbetet m. m. leder till att 100 km/tim. blir i princip
hogsta tillatna hastighet.

3. Atgirder mot hastighetsovertridelser (mom. 5)
Rolf Clarkson, Per-Richard Molén och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 12 som bérjar med "I TSV:s™ och
slutar med "'till kiinna™ bort ersiittas med text av foljande lydelse:

[ TSV:s ovanniimnda trafiksdkerhetsprogram 1986 framhdlls bl. a. (s. 42)
att beritkningar som statens viig- och trafikinstitut (VTI) har gjort visar att
om man kunde minska andelen hastighetsévertridelser till 10 ¢ skulle ca
150 ménniskoliv kunna sparas érligen. Ungefir hilften av dagens trafik gar
med hastigheter éver de tillatna, och hastighetséverskridandena dr storst pd
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“70-viigar™. Enligt VTI:s hastighetsupptoljning pa landsviig ar 1985 (VTI
meddelande nr 499) kordes salunda 87 ¢ av motorcyklarna och ca 84 §7 av
personbilarna och andra litta bilar for fort pd ""70-vagar™. Enligt métningar
som VTT har gjort har medelhastighcterna arligen dkat. Under 1970-talet var
den genomsnittliga hastighetsdkningen omkring 0,3 km/tim. per ar. Under
arcn 1980—1985 har hastighetsékningen emellertid fordubblats till omkring
0.6 km/tim. per dr. Mdnga som i ar har varit ute pa viigarna torde ocksa ha
jakttagit att hastighetsovertriadelser har blivit allt vanligare. Utskottet
konstaterar att resurserna for évervakning av att féreskriftcrna om parkering
f6ljs har 6kat under senare ar, medan hastighetsévervakningen pa véra gator
och viigar snarare syncs ha minskat.

Den negativa utvecklingen i frga om hastighetsovertridelser maste nu
stoppas och fas att vinda. Trafikanterna maste formas att respektera
gillande hastighetsgranser.

I detta syfte bor hastighetsdvervakningen pi vigarna forstirkas.

Vidare bér man infora en ordning som gér att det blir mera ckonomiskt
kdnnbart dn vad det kan vara i dag att $vertrada hastighetsbegriansningarna.
Med hiinsyn till att innehavet av kérkortet for de flesta ir av central betydelse
for att de skall kunna fungera val i vardagen bor man i mojligaste min
undvika att dterkalla korkortet. En ordning dar botesbeloppen pé ett
kiannbart siitt hojs progressivt alltefter omfattningen av hastighetsdvertridel-
serna sdsom foreslis i motionerna 1985/86:T209 (m) och 1985/86:T424 (m)
vill utskottet fororda.

Vad utskottet sdlunda anfort med anledning av hir aktuella yrkanden i
namnda motioner och motion 1985/86:T398 (s) bir riksdagen som sin mening
ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 5 bort ha foljande lydelse:
5. betrdffande dtgdrder mot hastighetsévertridelser
att riksdagen med anledning av motion 1985/86:T398 (s) yrkande 1
samt med bifall till motion 1985/86:T209 (m) yrkandena 6 och 7 och
motion 1985/86:T424 (m) yrkande 7 i denna del som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet anfort,

4. Bilbaltesplikt for barn, m. m. (mom. 7)
Olle Grahn och Hugo Bergdahl (bada fp) anser

dels att det stycke 1 utskottets yttrande pas. 14 som bérjar med "'T avvaktan™
och slutar med “"avstyrks saledes™ bort ersittas med text av foljande lydelse:

Under férd i bil utan att bilbilten eller motsvarande skyddsanordningar
anvinds 16per barn storre risk att skadas vid hiiftiga inbromsningar ¢. d. én
vuxna. Barnen borde darfor ha omfattats av bilbaltesplikt redan fr. 0. m. den
1 julii &r i samband med att bilbiltesplikten utSkades for vuxna till att dven
avse baksite.

Senast fr. 0. m. den 1 januari 1987 bor emellertid skyldighet for barn att
anvianda bilbilte cller motsvarande skyddsanordning under fard i bil gilla.
D4 ett bilbaltesobligatorium i vissa fall skulle inncbéra vissa praktiska
problem —exempelvis for familjer med fyra cller fler barn - bér undantag frén
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bilbiltesplikten kunna f4 foreskrivas av TSV.

Vad utskottet sdlunda anfort med anledning av foérslagen i motionerna
1985/86:T228 (fp) och 1985/86:T387 (fp) bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 7 bort ha foljande lydelse:
7. betraffande bilbdltesplikt for barn, m. m.
att riksdagen med bifall till motionerna 1985/86:T228 (fp) och
1985/86:T387 (fp) yrkande 3 som sin mening ger regeringen till kiinna
vad utskottet anfort,

5. Forslag om en "'ungdomsbil’” (mom. 8)
Rolf Clarkson. Per-Richard Molén och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 15 som boérjar med “Fragor om™
och slutar med "utskottet motionsyrkandet™ bort crsittas med text av
foljande lydelse:

Som péapekas i motionen fororsakar de nuvarande “ungdomsbilarna™ —
epatraktorerna och A-traktorerna - litt trafikkoer och trafikstockningar pé
viigarna, da de inte far framféras med hogre hastighet dn 30 km/tim. Denna
oldgenhet skulle vara mindre om de unga hade tillging till ett med dessa
fordon likartat fordon, som far framforas med hogre hastighet.

I 6verensstimmelse med vad som begirs i motionen bor darfor regeringen
lata unders6ka mojligheterna att skapa en sirskild klass for en "ungdoms-
bil™, som bor fi vara byggd enligt samma principer som géller for A-traktorer
men som bor fa foras med en hogsta hastighet av 40 eller 50 km/tim. For att fa
fora "ungdomsbilen’ bor stillas krav motsvarande dem som giller for att fa
fora en vanlig bil, dvs. godkédnda teori- och koérprov. '

Vad utskottet salunda anfért med anledning av hir aktuellt motionsyrkan-
de bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 8 bort ha foljande lydelse:
- & betriffandce férslag om en “ungdomsbil™
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T209 (m) yrkande 11 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfort,

6. Traktorkort for 15-aringar (mom. 18)
Roif Clarkson, Per-Richard Molén och Jan Sandberg (alla m) anser

dels att det stycke 1 utskottets yttrande pa s. 23 som bdrjar med "Utskottet
anser” och slutar med séledes motionen™ bort ersittas med text av foljande
lydelse:

Nar den hir aktuella bestimmelsen kom till fanns det inte s manga olika
slag av motorredskap som det finns i dag, och motorredskapen var inte heller
sa vanligt forekommande som de numera &r. Enligt utskottets mening finns
det—nér det giller méjligheterna for 15-4riga barn att hjélpa till med korning
- i dag inte anledning till att det skall forcligga en skillnad mellan
jordbrukarhushéll som anvéander traktor och hushall i vilka man utdvar
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annan néringsverksamhet och harfér anvinder traktor eller motorredskap.
Maojlighet bor sdlunda 6ppnas for att traktorkort utfirdas dven till 15-ariga
barn till fordldrar. som inte dr jordbrukare men som har behov av
medhjilpare med traktorkort. Forslag om erforderlig dndring i KKL bér
dérfor foreliggas riksdagen.

Vad utskottet salunda anfért med anledning av motionen bor riksdagen
som sin mening ge regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstiillan under 18 bort ha foljande Ivdelse:
18. betraffande trakiorkort fér 15-dringar
att riksdagen med bifall till motion 1985/86:T405 (m) som sin mening
ger regeringen till kiinna vad utskottet anfort.

Sarskilt yttrande

Miljomissiga effekter av sinkta hastighetsgranser m. m.
(mom. 4)

Rolf Clarkson, Per-Richard Molén och Jan Sandberg (alla m) anfér:

Det kan starkt siittas i friga om det verkligen ir sd att 6kade hastigheter hos
tordon ir den frimsta anledningen till 6kning av lufttdroreningar och utslipp
vid gator och vigar. Dir fordonskder uppstir och dir fordonen dirfér fors
med Jaga hastigheter kan hoga halter av féroreningar konstateras. Dir vidare
trafiken inte kan flyta jamnt utan inbromsningar foljda av accelerationer
forckommer dkar ocksd luftféroreningarna och utslippen. Den enskilde
bilistens korsitt kan vidare ha betydelse i sammanhanget. Undersdkningar
har for dvrigt visat att avgaserna frin bilar, som uppfyller de krav pd
avgasrening som kommer att galla fr. o. m. 1989 drs modeller. har mycket
laga virden av koloxid, kolvite och kviveoxid. Kérhastighetens eventuella
betydelse for forekomsten av luftféroreningar och utslapp minskar dirmed.
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