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Sammanfattning

I betinkandet behandlar utskottet en motion om andringar i trafikskadela-
gen m.m. :
Utskottet avstyrker bifall till motionen.

Motionen

1988/89:L.625 av Jan Sandberg (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinpa vad i motionen
anforts om att trafikskadelagen bor dndras s att dterkrav mellan forsikrings-
bolag skall ske, _

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att dterkravsreglerna bér dndras, _ _ :

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anférts om intriidande av socialforsikringssystemet vid personskador i vissa
fall, _

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen '
anfdrts om ett annat regel- och erséittningssystem vad avser s.k. objektivt
ansvar, '

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motionen
anforts om ansvarsforhallande vid olyckor orsakade av bristande vigunder- =~
hall, ' o o

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motioncn
anforts om orsakerna till de hoga motorcykelforsikringspremierna.

Gallande ordning

De grundliggande bestimmelserna om trafikforsiikring finns i trafikskadela-
gen (1975:1410). Trafikforsakringen dr att likna vid en ansvarsforsikring och
den skall ticka bl.a. den ersittningsskyldighet som kan uppkomma for
dgaren eller foraren, liksom kostnader for skador som kan uppkomma pa
dem, dd motordrivet fordon anvinds. Varje fysisk eller juridisk person som
iger motordrivet fordon dr skyldig att teckna en sidan forsikring. Vissa
undantag fran férsikringsplikten finns dock. Om ett fordon innehas pa grund
av kreditkdp med foérbehall om atertaganderitt eller innchas med nyttjande-
ratt for bestidmd tid om minst ett ar dr det innchavaren som skall fullgora
forsikringsplikten. Endast forsikringsbolag som har fatt tillstind dartill av
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regeringen har ritt — och ocksa skyldighet —~ att meddela trafikforsikring,
Skyldigheten att meddela forsikring kan begrinsas-till vissa grupper eller
visst omrade.

Premicrna for trafikforsikringen regleras inte i trafikskadelagen. Pre-
miesittningen styrs i stillet av den s.k. skiillighetsprincipen i foérsdkringsrorel-
selagen (1982:713). Principen innebir att premiesiittningen skall vara skiiligt
avvigd med hiinsyn. till den risk som forsikringen ir avsedd att ticka,
nddviindiga driftskostnader for forsiikringen samt omstiindigheternai ovrigt.
I skiilighetsprincipen ligger att varje forsikringsgren pa sikt forutsiitts bira
sina egna kostnader och saledes inte under en foljd av dr fir subventioncras
av dverskott fran en eller flera andra grenar.

Ytterligare bestimmelser som ror trafikforsikringspremicr finns i rrafik-
forsikringsforordningen (1976:359). Enligt forordningen skall forsikrings-
inspektionen meddela niirmare foreskrifter om bla. indelning i riskklasser
och berikning av nodvindiga omkostnader. De f{Oreskrifter betriffande
indelning i riskklasser som forsiikringsinspektionen utfirdat med stod av
bestimmelserna i trafikforsikringsforordningen innefattar bl.a. en uppdel-
ning i fordonsklasser och for vissa av dessa fordonsklasser ocksa en indelning
i zoner, korstrickeklasser och bilmiirkesklasser.

For personskada i foljd av trafik med motordrivet fordon betalas
ersittning ur forsikringen for det fordonét oberoende av hur och d\ vem
skadan orsakats (10 och 11 §§ trafikskadelagen). Ersiittningsansvaret avilar
alltsd i princip det forsikringsbolag som har meddelat trafikforsikring for
fordonet. Riitt till ersittning har alla som dribbas av personskada till foljd av
trafik med fordonet — de som firdas i bilen eller pd motorcykeln lika viil som
fotgangare, cyklister etc. Forare eller passdguraru som sl\ddats vid kollision
skall for att fa ut ersdttmng, alltid viinda sig till det fonsdl\lmpbol‘w som
meddelat forsikring for det fordon som de befunnit sig i eller pd oavsett
vilken forare som véllat skadan. _ _

Friagan om vilket forsakringsbolag som skall svara for c:rsiittningcn' for
personskador vid en kollision mellan fordon bestims pa grundval av de olika

forarnas vallande. Det forsal\rmgsbolag. som har betalat ut ersattning har

salunda ritt att aterkriva denna fran forsdl\rmun for det fordon som vallat
skadan. Har vallande férekommit hos bada férarna far ersittningen fordelas
cfter vad som ir skiiligt med h.ms\n till den medverkan till skadan som
féorekommit pa émse sidor (22 § trafikskadelagen). Reglerna oni den slutliga
fordelningen av ersiittningsansvaret dr inte tvingande. I samband med

reglernas tillkomst anfordes bl.a. att férsakringsgivarna skulle ha mojlighet -

att forenkla tillimpningen av aterkravsreglerna. genom: generclla éverens-

kommelser (prop. 1975/76:15s5. 93). Det éir ocksa kint att férsiikringsbolagen

tillimpar faststillda rutiner for handliaggningen-av dterkrav (se LU 1987/
88:2). :

princip endast om skadan uppkommit-genom- véllande pa forarens av det
andra fordonet sida eller genom bristfillighet pa det fordonet. Ersittning
utgdr i si fall ur det sistndmnda fordonets forsikring (10 och 11 §§
trafikskadelagen).

Trafikskadeersittning med anledning av person- ogh sal\s]\ador kan i vissa

Sakskador som drabbar férsikringstagare -ersiitts av tmfn]\forsal\nnﬂen i
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fall jimkas om den skadelidande sjialv medverkat till.skadan (12.§ trafikska-... .
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delagen). T friga om crsiittning med: anledning av personskada Kan ersattz: = .- ¢

ningen silunda jaimkas om den skadelidande sjalv uppsitligen eller genom - :
grov vardsldshet medverkat till skadan. Har en skadelidande forare gjortsig... - .

skyldig till rattonykterhetsbrott kan ersattningen till honom jaimkas redan. -.:
om han genom vardsléshet, som inte behdver .vara grov,:medverkat till.: .. -~
skadan. Nir det galler skadeersittning med anledning av.sakskada.—-vilket... .

som ovan namnts for forsikringstagarens vidkommande i :princip utgér -

endast i fall av villande pd motsidan eller bristfalligheter pa motsidans-fordon . - -

— kan crsittningen jimkas om vallande pd.den skadelidandes. sida-har: :

medverkat till skadan. Jamkning skall i samtliga fall ske med hinsyn:till den
medverkan som har ford\ommlt p& Omse-sidor och omstdndlgheterna i
Gvrigt. : - T U e e e

Den hogsta ersittning for person- och sdl\sl\ddor som l\dll utgd med

anledning av en och samma hiindelse dr — efter lagindring.som-triiddde. i l\rafl--‘ e

den 1 januari 1989 (se LU 1988/89:8) - faststilld till 300 milj. kr.

For fordonsigare som vill skaffa sig ett heltickande skydd mot sakskador- - -
finns en mojlighet att teckna s.k. kaskoforsikring. Om ersittning utbetalas.:. <+

ur en kaskoforsikring till en icke vallande part och villande forelegat.hosen -

annan part kommer ersittningen slutligt att belasta den vallandes. trafikfor-.
sikring enligt siirskilda aterkravséverenskommelser. som Udffdtbfmclldn
forsikringsbolagen. : E N A T

Den som inte har foreskriven trafikforsakring kan vid vite dla;__ﬂas att .
fullgira forsikringsplikten (32 § trafikskadelagen). For skadasoni orsakasav « - .
ett fordon vilket i strid mot lagen saknar trafikforsakring har forsikringsbola- ..

.

gen ett solidariskt ersattningsansvar. Bolagen svarar i-sadant fall for den.: -.. . ;o -

trafikskadeersittning som skulle ha utgatt fran trafikforsikringen for fordos.-.: - - -
net, om sidan hade funnits. For sakskada som-tillfogas den forsikringsplikti- . -

ge giller dock detta ansvar endast i fall di fordonet brukades olovligen av::~ . ..
annan och antingen ej var registrerat i bilregistret eller: var avstallt. (16§

trafikskadclagen). Det belopp som salunda far-aterkriavas dverensstammer .-« s o

med det belopp som enligt trafikskadelagen far aterkrivas fran. en. forsik-
ringstagare, som ar fysisk person, vid varje skadetillfille i form avisjilvrisk. - .

Om foreskriven trafikforsikring saknas ar vidare.den toérsikringspliktige.<:::-

skyldig att utge en siirskild trafikforsiikringsavgift for den tid forséikringsplik- .+ - .

ten inte varit fullgjord. Avgiften bestims pa grundval av.den arspremic. for .
forsiikringen som skulle varit tillamplig och-far-overstiga denna premlc thg

nidrmare angiven berdkningsgrund (31 trdtlkskaddagen) Celanite s L

Motionsmotivering

bristfalligi flera avseenden. Sdlunda menar motlonaren dt[ ersattnmés 'l'cr"-'
na i lagen i vissa fall dr allttor fnl\osngd mot de sl\adehddnde Monondren

pipekar att iven en person som, utan att mnelm korl\orl framfor e

oforsiikrat, alternativt stulet motorfordon kan fa full ersdttnmg ‘ocksd for
egendomsskador som villas genom egen vardsloshet. Enligt motioniren
drabbar detta de laglydiga trafikanterna i form av hégre forsdkringspremier.
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Samtidigt medfor reglerna att det for den enskilde cgentligen inte lonar sig att
ha forsakring. eftersom han findock vid en olycka far ersittning.

Over huvud taget bor, menar motionaren. trafikanter som underliter att
betala sina trafll\forsdkrmgspremler eller eljest bryter mot giillande lag,
sisom onyktra forare éller tjuvar, liksom sidana trafikanter som inte
omfattas av trafikforsakringssystemet inte-fi ndgon ersittning fran trafikfor-
sakringen. For dessa kategorier av trafikanter borde det vara mest ndturllgt
att de i stillet bereds skydd genom: socialférsiikringssystemet. '

Motioniren menar vidare att om nuvarande trafikskadelag skall blb&.hd"dﬂ

bor alla som vistas i _trdfl]u_,rl vara trafikforsikrade, si att en rittvis
uppdelning av ansvaret for trafikskador kan ske. Med nuvarande ordning
kan motorfordonsférarens férsikring fa svara for kostnaderna dven nir t.ex.
en cyklist varit vallande till en olycka, varvid fordonsigaren dessutom tvingas
betala sjilvrisk. Motiondren begir att frigan om inforandet av ett annat
regel- och ersittningssystem pa trafikskadeomradet blir féremal for utred-
ning. : .
En annan brist i trafikskadelagen ar enligt motionarcn att den som
underlater att teckna foreskiven trafikforsakring inte Kan forpliktas aterbe-
tala vad som utgétt i form av skadeersittning med hogre belopp 4n vad som
motsvarar en tiondel av basbeloppet, trots att den totala skadeersittningen
kan uppga till flera miljoner kronor. En individuell prévning av aterkravsbe-
loppets storlek méste kunna SI\L utan att fér den sl\ull onmhéd Ltftl\ttr
uppkommer f6ér den enskilde: .

Motioniren kritiserar dven det forhalldndel att trafikskadelagens regler
om aterkrav mellan forsiakringsbolagen -inte- 4r tvingande. Om vid en
motorcykelolycka forsikringsbolagen inte kommer fram till vem som ar
véllande betalas ersittningen for motorcykelforarens skada av motoreykel-
férsidkringen liksom ersiittningen for skador pa det:andra fordonet, medan
det andra fordonets forsdkring betalar skador pi den egna fériren och
motorcykeln. Denna uppdelning gor att motorcykelforsakringen belastas
med de hogsta skadeersiittningarna, vilket i sin tur innebir att motoreykel-
forsikringspremierna blir "hogre dn vad som .eljest behovt vara fallet.

Motioniren hinvisar i dét sammanhanget ocksa till undersékningar enligt

vilka motorcyklister forhallandevis sillan ar véllande till kollisioner mellan
motorcyklar och andra fordon, omkomna motorcyklister forhallandevis ofta
saknar kdrkort samt ett férh;'illand'evis stort antal av de mest kostnadskrivan-
de skadefallen orsakas av motorcykelforare som antingen stulit motorcykeln,
varit onyktra eller sjilva varit vallande till skadan. Sammantaget leder enligt
motioniren det nuvarande trafikforsdkringssystemet till att l\ategorm lagly-
diga motorcykelforare drabbas sirskilt hart.

En fraga som ocksi tas’ upp i motionen rdr ansvaret for olyckor som
orsakas av bristande vagunderhall Enllgt motiondren bor skador som
orsakats av sidana brister ersittas av viigansvarig mvndlghet genom aterkrav
frin trafikforsakringsbolaget. En sddan ordning skulle enligt motlondren
leda till ett forbattrat vagundcrhall och tlll utokad mformatlon
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Tidigare riksdagsbehand]ing K

Motioner med vr]\dndcn om dndrm;_,ur av traflkforsakrmgsreglcma prc

1988/89 LU7‘~)

miesittningen m.m. har under senare dr provats av nksdagcn vnd flera

tillfallen. P4 hemstéllan av utsl\ottet har motlonernd dvslaglts av rlksddgen'
(se LU 1982/83:37, LU 1987’86 2 och LU 1987/68 32).

Senast provades fragor av ber0rt slag Vdren 1988 (LU 19?37/88 37) Vdrvld' ..-_.:.

utskottet behandlade bl.a. en motlon som till ovcrvagande del ovuensstdm-'
mer med den nu vickta motionen. Betriffande énskemdlet om’ 'mdmde._

regler om dterkrav mellan torsdl\rmésboldg med hdnsyn till valldndefmgan_ 5" o

hiinvisade utskottet i bctan\dndet till att utskottet i ett tldlgdre drende (se LU
1987/88:2) hade 1vst\rl\t ett liknande mouonsyrkande Utsl\ottet hade v1d )

det tillfdllet erinrat om att motivet for att dessa regler i inte Hordcs mngande_
var att forsikringsgivarna skulle ha mojlighet att forenkla tillimpningen av

reglerna genom generella dverenskommelser (se prop. 1975/76:15 $.93). 1

sammanhanget hade utskottet framhallit att en sidan ordning mojliggér en

begrinsning av de administrationskostnader som uppkommer vid hantering- . -

en av aterkravsirenden. Enligt vad som.hade framgitt av inhdmtade . .
remissyttranden har forsakringsbolagen faststallda rutiner for handliggning- .

en av aterkrav vilka innebér att den slutliga fordelningen av skadekostnader-

na regelmissigt sker efter graden av vallande hos parterna. Med hansyn till

att niigon Overviltring av skadekostnaderna mellan olika fordonskategorier

inte syntes foreckomma och med beaktande av de fordelar som ar férknippade |

med nuvarande ordning hade utskottet funnit att det saknades anledning att

Andra trafikskadelagens regler. Pi anférda skil hade utskottet avstyrkt.det . .

da aktuella motionsyrkandet. Enligt utskottets mening hade direfter na;,ra-.' L
nya omstindigheter inte mtratfat som bordc foranieda en annan bedommng_ )

av frigan om aterkrav mellan forsaknngsbolab

Vad gillde de dven i nu forevarande -motion aktuallserdde fragornd om.

crsittning for trafikskador som intraffar vid fird med ofrsikrade eller stulna

fordon och mojligheterna till aterkrav i sddana fall understrék utskottet i;.
betinkandet att reglerna i trafikskadelagen utformats med utgdnéspunkt i

sociala trygghets- och riittvisesynpunkter och .att sidana svnpunkter hade

medfort att nigra begrinsningar i ersittningsritten inte uppstallts da. ett .

fordon brukats olovligen eller dr ofdrsiikrat. Utskottet framholl att dven

andra starka skil hade talat fér nuvarande ordning. Nigon anledning att vid. L
ifragavarande tidpunkt gora avsteg frin de principer pa vilka trafikskadela- . .

gen vilar kunde utskottet inte finna. Utskottet pipekade i sammanhanget att

pastaendet att en forare av ett oforsikrat fordon skulle vara berattigad till .

ersiittning for egendomsskador som han véllat syntes bygga pi en missupp-

fattning. Enligt 10 § trafikskadelagen galler.. framholl utskottet, att skador .

som i trafik uppkommer pa ett motordrivet fordon ¢ller pa egendom som

finns i fordonet ersitts av trafikforsikringen endast om.det andra fordonets , .

forare varit vallande eller det fordonet varit bristfalligt och da ur det

fordonets forsikring. For andra sakskador som genom eget, vallande kan
drabba foraren av ctt ofdrsikrat fordon utgdr 6ver huvud taget inte.nigon

ersittning enligt trafikskadelagen (11 §). I friga om begrinsningen av
forsikringsbolagens ritt att aterkrdva utgiven ersiittning fran den trafikfor-




siikringspliktige  understrok utskottet att den ersiittning som kan utga vid

exempelvis en personskada kan ha mycket stor betydelse for foraren av ctt
ofdrsiikrat fordon och att souald sl\ddcverl\mngdr kan uppsta om forsiik-
ringsbolagen far aterkrava alltfor stora belopp Dct borde ocksa beaktas att

de som fér ofdrsikrade fordon i dllmdnhct inte hdl‘ cl\onomlsl\d resurser atti’

nigon stérre utstriickning betala forsdkrmgsbolagen for utgivna ersittningar
och att en mera \'ldstracl\t ratt tlll aterl\rav darfor knappast har nigon storre
praktisk betydelse. Utsl\ottet.pdpel\dde att enhgt vad utskottet erfarit de
belopp som flyter in till for: Akrlngsboldgen genom trdﬁl\forsakrmgsav;,lftcr
mer in vil ticker vad, som ges uti trdfll\slmdeersdttnmg for oforsikrade
fordon. Nigon bcldstnm;: for kollektlvet av f()rsdknngstagare utgjorde,
forklarade utskottet, saledes mte de ()forsakmde fordonen

Utskottet

De grundliiggande bestimmelserna om trafikforsikring finns i trafikskadela- -

gen (1975:1410). Trafikforsikringen ir attlikna vid en ansvarsférsikring och
den skall ticka bl.a. den-ersittningsskyldighet:som kan uppkomma f6r
agaren cller foraren, liksom kostnader:fér-skador som- kan. uppkomma. pd
dem, da motordrivet fordon anvinds: Varje fysisk eller juridisk person som
ager motordrivet fordon ir skyldig-att teckna en saddan forsdkring.

Fér personskada i:foljd. av trafik-’ med. motordrivet fordon “betalas
ersittning ur forsikringen:for det fordonctioberoende av hur och av vem
skadan orsakats (10 och'11 §§trafikskadelagen). Ersdttningsansvaret avilar
alltsd i princip det forsakringsbolag som har meddelat trafikforsakring for
fordonet. Ritt till ersattning haralla som drabbas av'personskada till foljd av
trafik med fordonet — de som firdasi-bilen'eller pa motorcykeln lika vil som
fotgiingare. cyklister etc. Forare eller passagerare som'skadats vid kollision
skall for att fi ut ersittning alltid vinda: sig till det forsikringsbolag som
meddelat férsakring for dét fordon som de: bc,funmt sig i eller. pq oavsett
vilken forare som véllat skadan: ' S :

Fragan om vilket forsakringsbolag ‘som ﬁkall svara for ersittningen for
personskador vid en kollision'mellan fordon bestams pa grundval av de olika
forarnas vallande. Det forsikringsbolag'som har betalat ut ersittning har
sdlunda ratt att terkriva denna’fran férsakringen for det fordon som vallat

skadan. Har vallande férekommit hos bada férarna far.erséttningen fordelas -

efter vad som ir skiiligt-med hiinsyn-till den. medverkan. till skadan som
forekommit pa émse sidor (22§ trafikskadelagen). Reglerna'om den slutliga
fordelningen av ersitfningsansvarét dr inte . tvingande. I-samband med
reglernas tillkomst anférdes bl.a: att-forsikringsgivarna skulle ha mojlighet
att forenkla tillimpningén av:aterkravsreglerna-genom generella Gverens-
kommelser (prop. 1975/76:15s. 93). Det arocksakiint att forsikringsbolagen
tillampar faststillda rutiner for h(mdld;:gmngen -av-aterkrav (se -LU 1987/
657) C :-:......‘ B

Sakskador som drabbar forsikringstagare ersitts av trafikférsikringen i
princip endast om skadan uppkommit genom: vallande pa forarens av det
andra fordonet sida eller ‘genom bristfallighet péd det fordonet. Erséttning
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utgar i s fall ur det sistnimnda fordonets forsikring (10 och 11 §§
trafikskadelagen). :

Trafikskadeersiittning med anledning av person- och sakskador kan i vissa
fall jamkas om den skadelidande sjilv medverkat till skadan (12 § trafikska-
delagen). T friga om ersiittning med anledning av personskada kan ersitt-
ningen sdlunda jamkas om den skadelidande sjiilv uppsatligen eller genom
grov vardsloshet medverkat till skadan. Har en skadelidande forare gjort sig

skyldig till rattonykterhetsbrott kan erséttningen till honom jamkas redan:

om han genom vardsloshet, som intec behdver vara grov, medverkat till
skadan. Nir det giller skadeersittning med anledning av sakskada — vilket
som ovan namnts for forsikringstagarens vidkommande i princip utgar
endast i fall av villande pa motsidan eller bristfilligheter pi motsidans fordon
— kan ersiittningen jimkas om vallande pé den skadelidandes sida har
medverkat till skadan, Jimkning skall i samtliga fall ske med hiinsyn till den
medverkan som har forekommit pd dmse sidor och omstiindigheterna i
Gvrigt. ' '

For fordonséigare som vill skaffa sig ett heltickande skydd mot sakskador
finns en mojlighet att teckna s.k. kaskoforsikring. Om ersittning utbetalas
ur en kaskoforsdkring till en icke véllande part och vallande forelegat hos en
annan part kommer ersittningen slutligt att belasta den vallandes trafikfor-
sikring enligt sarskilda aterkravsoverenskommelser som triffats mellan
torsikringsbolagen.

Den som inte har foreskriven trafikforsikring kan vid vite aliggas att
fullgora forsikringsplikten (32 § trafikskadeiingcn). For skada som orsakas av
ett fordon vilket i strid mot lagen saknar trafikforsikring har forsiikringsbola-
gen ctt solidariskt ersittningsansvar. Bolagen svarar i sidant fall for den
tratfikskadeersittning som skulle ha utgatt fran trafikforsiikringen for fordo-
net. om sadan hade funnits. For sakskada som tillfogas den forséikringsplikti-
ge giller dock detta ansvar endast i fall da fordonet brukades olovligen av
annan och antingen ej var registrerat i bilregistret eller var avstillt (16 §
trafikskadelagen). Det belopp som silunda far aterkriavas Overensstimmer
med det belopp som enligt trafikskadelagen far aterkrivas frin en forsik-
ringstagare. som ar fysisk person, vid varje skadetillifille i form av sjalvrisk.
Om foreskriven trafikforsakring saknas ar vidare den forsikringspliktige
skyldig att utge cn sirskild trafikforsikringsavgift for den tid forsiikringsplik-
ten inte varit fullgjord. Avgiften bestims pa grundval av den drspremie for
forsitkringen som skulle ha varit tillimplig och far éverstiga denna premie
enligt nirmare angiven berikningsgrund (31 § trafikskadelagen).

I motion L625 av Jan Sandbcrg (m) Kritiscras det forhallandet att
trafikskadelagens regler om dterkrav mellan forsikringsbolagen inte 4r
tvingande. Om vid en motorcykelolycka forsikringsbolagen inte kommer
fram till vem som ar véllande betalas ersittningen for motorcykelférarens
skada av motorcykelforsikringen liksom ersittningen for skador pa det
andra fordonet, medan det andra fordonets férsakring betalar skador pa den
egna foraren och motorcykeln. Denna uppdelning gor att motorcvkelforsak-
ringen belastas med de hogsta skadeersattningarna, vilket i sin turinnebir att
motorcykelforsikringspremierna blir hogre dn vad som eljest behovt vara
fallet. Motioniren yrkar att trafikskadelagen andras sé att aterkrav mellan
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forsikringsbolag skall ske (yrkande 1). En annan brist i trafikskadelagen ir
enligt motioniiren att den som underlater att teckna foreskriven trafikforsik-
ring inte kan forpliktas aterbetala vad som utgitt i form av skadeersiittning
med hégre belopp dn vad som motsvarar en tiondel av basbeloppet: trots att
den totala skadeersiittningen kan uppgd till flera miljoner ‘kronor. En
individuell prévning av dterkravsbeloppets storlek maste kunna ske utan att
for den skull orimliga cffekter uppkommer for den cnskilde. Motioniiren
yrkar att dterkravsreglerna dndras 1 enlighet med det anférda (vrkande 2).

Over huvud taget bor, menar motioniiren vidare, trafikanter som underl-
ter att betala sina trafikférsikringspremier cller eljest bryter mot gillande
lag,
omfattas av trafikforsiikringssystemet inte [a nagon ersattning fran trafikfér-
sitkringen. For dessa kategorier av trafikanter borde det vara mest rimligt att
de istiillet bereds skydd genom att. vid personskador, socialférsiakringssyste-
met trider in. Motioniiren yrkar att det antdrda ges regeringen till kiinna
(yrkande 3). I sammanhanget gors dessutom giillande att forare av oforsikra-
de fordon kan fa ersiittning dven for egendomsskador som villas genom egen
vardsloshet.

Motioniren ir vidare kritisk mot att trafikskadelagen ir sa konstruerad att
trafikforsikringspliktiga trafikanter kan fa ta ansvar for andra trafikanters
skador ocksa i fall dd en trafikant av den senare kategorin sjilv varit vallande
till skadorna. Med nuvarande ordning kan siledes motorfordonsforarens
forsakring fi svara for kostnaderna dven nir t.ex. en cyklist varit villande till
en olycka, varvid fordonsiigaren dessutom tvingas betala sjilvrisk. 1 motio-
nen yrkas att frigan om inférandet av ett annat regel- och ersittningssystem
vad avser s.k. objektivt ansvar blir féremal for utredning (yrkande 4).

Motiondren menar dessutom att trafikskador som orsakats av bristande
vigunderhall bor ersiittas av viigansvarig myndighet genom aterkrav frin

tratikforsikringsbolaget och gor gitllande att en sidan ordning skulle leda till’

ctt forbiittrat viigunderhall. Motioniren yrkar att det anforda ges regeringen
till kinna (yrkande 5).

Motioniren yrkar vidare. med hinvisning till sin ovan redovisade kritik
mot trafikskadelagens dterkravsregler, att regeringen ges till kinna vad i
motionen anforts om orsakerna till de hoga motoreykelforsiikringspremierna
(yrkande 6).

Vad forst giller vrkandet om att vissa kategorier av trafikanter inte borde
ha ritt till trafikskadeersiittning utan att. vid personskador. i stiillet
socialforsikringssystemet skall trida in och yrkandet om ett annat ersitt-
nings- och regelsystem vid trafikskador vill utskottet erinra om att reglerna i
trafikskadelagen utformats med utgdngspunkt i sociala trvgghets- och
rittvisesynpunkter (s¢ prop. 1975/76:15 5. 64 ff.). Dessa synpunkter har bl.a.
foranlett att alla skadelidande oberoende av skuld och trafikantkategori skall
behandlas lika nir det giiller ritten till ersittning for personskador och att
nagra begriinsningar i ersittningsritten inte uppstillts da ett fordon brukats
olovligen eller iir ofdrsitkrat. Det har vidare ansetts vara fran social synpunkt
betydelsefullt att personskaderegleringen dr sd snabb och effektiv som
mdojligt. Detta krav har ansetts bist tillgodosctt om ersittningen utglr pd rent
objektiv grund. Nir det giller skador pd cgendom utantér motorfordon —

sdsom onyktra forare eller tjuvar, liksom sidana trafikanter som inte’
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dvs. framfor allt sakskador som tillfogas cvklister och fotgiingare — har starka
skdl ansetts tala for att, pd samma siitt som vid personskador. lita
trafikforsikringen for det fordon varigenom skadan har orsakats biira

kostnaderna for skadan. Sédlunda. innebir ett sddant ansvar att enhetliga

ansvarsprinciper kan tillimpas di nigon utanfor ctt motorfordon tillfogas
bide person- och sakskada och att man inte behdver utreda om villande
foreligger. vilket bl.a. leder till att skadercgleringen forenklas, samtidigt som

den angivna ordningen inte medfor nigon pévisbar merkostnad for kollekti-

vet av trafikforsdkringstagare. Utan hinder av de nu angivna principerna har
undantag fran ritten till trafikskadeersittning ansetts bora kunna ifrdgakom-
ma i vissa fall av kvalificerat medvallande pa den skadelidandes sida (12 §
trafikskadelagen). Silunda kan exempelvis trafikskadeersiittning till onyktra
forare jimkas. : :

Utskottet kan f6r sin del inte finna nagon anledning att nu géra avsteg frin
de principer pa vilka trafikskadelagen sdlunda vilar. 1 sammanhanget vill
utskottet pipeka att motionirens piistdende att en fdrare av ctt ofdrsikrat
fordon skulle vara beriittigad till ersittning for egendomsskador som han
véllat synes bygga pd en missuppfattning. Som ovan redovisats giller enligt
10 § trafikskadelagen att skador som i trafik uppkommer pd ett motordrivet
fordon cller pi egendom som finns i fordonet ersitts av trafikforsikringen
endast om det andra fordonets forare varit villande eller det fordonet varit
bristtilligt och da ur det fordonets forsikring. For andra sakskador som
genom eget vallande kan drabba féraren av ett ofdrsiikrat fordon utgér ver
huvud taget inte nigon ersiittning enligt trafikskadelagen (11 §). Det kan
ocksad pipekas att de belopp som flyter in till férsiakringsbolagen genom
trafikforsiikringsavgifter mer in vil ticker vad som ges ut i trafikskadeersitt-
ning for ofdrsiikrade fordon. Ndgon belastning for kollektivet av forsikrings-
tagare utgor sdledes inte de oforsikrade fordonen (jfr LU 1987/88:32).
Betriffande motioniirens pastdende att en fordonsfdrare fir betala sjélvris-
ken vid trafikolyckor med exempelvis cyklister — nagot som synes ta sikte pd
den s.k. kaskoforsakringen for det egna fordonet - vill utskottet hiinvisa till
att forsakringstagaren har mojlighet att pa skadestandsrittslig grund fora
talan mot den véllande parten.

Nar det sedan giller motiondrens dnskemél om att trafikskador som
orsakats av bristande vigunderhdll bor ersittas av vagansvarig myndighet
genom Aterkrav frin trafikforsikringsbolagen erinrar utskottet om att
tillskapandet av en sddan ordning avvisades under f6rarbetena till trafikska-
delagen. Salunda uttalade departementschefen att det inte var troligt att cn
regressméjlighet mot vighéllaren avseende trafikskadeersittning skuile fa
nagon storre ekonomisk betydelse och att en sddan méjlighet inte heller
torde ha nadgon avgérande inverkan pa vigunderhallets standard (prop.
1975/76:15 5. 88). Utskottet anser for sin del att det inte finns anledning att pa
nytt aktualisera frigan om vaghallares regressansvar for utgiven trafikskade-

ersdttning. 1 sammanhanget vill utskottet ocksa papeka att en férsumlig

véghallare i princip har regressansvar for vad som utgivits frin den frivilliga
kaskof6rsikringen (se ovan s. 3) samt att det givetvis inte foreligger nagot
hinder mot att enligt vanliga skadestandsrittsliga regler fordra ersittning av
vaghéllaren.
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Med hiinvisning till det anforda avstyrker utskottet bifall till motionsyrkan-
dena 3, 4 och 5.

Vad slutligen giiller de i motionen upptagna fragorna om trafikskadélagens
Aterkravsregler och orsakerna till de hoga motorcykelférsikringspremicrna
vill utskottet erinra om att sporsmalen provats flera ginger tidigare med
anledning av bl.a. motioner av samme motioniir som stir bakom den nu
aktuclla motionen. Senast provades frigorna viren 1988 di utskottet som
niarmare redovisats ovan (s. 5—6) i sitt av riksdagen godkinda betéankande
(LU 1987/88:32) avstyrkte bifall till det aret vackta motioner. Nigra nya
omstindigheter som bor foranleda en annan beddmning av fragorna har
direfter inte framkommit. Utskottet avstyrker foljaktligen bifall ocksa till
motionsyrkandena 1, 2 och 6.

Hemstillan

Utskottet hemstiller
att riksdagen avslar motion 1988/89:L.625.

Stackholm den 4 april 1989

Pa lagutskottets vagnar

Rolf Dahlberg

Niirvarande: Rolf Dahlberg (m), Lennart Andersson. (s), Owe Andréasson
(s), Martin Olsson (c). Inger Hestvik (s). Allan Ekstrom (m), Bengt
Kronblad (s). Gunnar Thollander (s), Hans Rosengren (s), Ewy Méller (m),
Bengt Harding Olson (fp). Elisabeth Persson (vpk). Lena Bostrom (s).
Maj-Inger Klingvall (s). Lola Bjorkquist (fp), Karin Starrin (c) och Kent
Lundgren (mp).
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