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Under de senaste fem aren har en intensiv och medveten marknadsféring av
inlandsbanan visat att man kunnat popularisera och goraresandet attraktivt.
Stora grupper av manniskor, som inte skulle ha besokt den del av landet som
trafikeras av jarnvagen, har pa detta siatt genom resandet berikats av de
fantastiska upplevelser denna resa inneburit.

Genom ett unikt samarbete mellan de kommuner inlandsbanan trafikerar,
har tillsammans med utomstaende landsbygdsutvecklandeorgan dar tidning-
en Land har visat imtiativrikedom, denna utveckling varit mojlig.

Atskilliga gastnitter har tillkommit i de olika kommunerna. Ett 6kat
serviceunderlag har medfort att manga av de affarer och foretag, som ger
service till genomresande och 6vernattande turister, har kunnat dverleva.

Maénga initiativ har tagits nar det galler smaskalig foretagsamhet pa
turistbasis langs inlandsbanans strackning. Utvecklingen har vant synnerli-
gen positiv. Ralsbussarnas turtathet har 6kat under sommarmanaderna till
fordel for dem som aret runt bor i dessa trakter. De ljusa sommarnitterna,
det stundtals 6dsliga landskapet med ett exotiskt djurliv ar fascinerande att
uppleva. Den gemytliga stimmningen ombord pé rélsbussarna bidrar till den
positiva staimningen.

I det trafikpolitiska beslutet som antogs av riksdagen 1988 gavs inlandsba-
nan en sarskild stdllning. Den infogades inte i stomjarnvéagsnitet och
overférdes inte heller till berérda lanshuvudmén. Denna situation ar inte
tillfredsstallande.

Vart forslag ar darfor att inlandsbanan gors till en nationaljarnvag dar
staten iklader sig banans kostnader.

Det finns manga skal fér en sddan &tgird. Inlandsbanan har stor
forsvarspolitisk betydelse och rétt utnyttjad kan den f& stor betydelse for
godstransporterna i mellersta och norra Sveriges inland. Sérskild taxesatt-
ning borde mojliggora att det blir attraktivt att frakta gods pa banan, och att
de tvarforbindelser som finns anvinds for att na kusten. Genom det redan
daliga vagunderhéllet kommer annars landsvéagsnatet att slitas neri an hogre
takt dn vad som sker idag.

Inlandsbanan &r dven en betydelsefull lank i ett nationellt jarnvagsnat. I
framtiden finns det skl att 6verviga en férbindelse mot Mo i Rana i Norge
frdn Storuman. Detta skulle ge alla Norrlandslan en isfri hamn under
vinterhalvaret.

Byggandet av inlandsbanan var en sa stor handelse ur lokaliseringssyn-
punkt att det vore ur kulturminnessynpunkt férédande att avhanda sig denna
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viktiga del ur inlandets historia. Byggandet skedde i ett tid nar Sverige var ett
fattigt land. Nu ar Sverige ett av virldens rikaste linder och borde ha rad att
utndmna en viktig jarnvagsforbindelse till ett nationalmonument.

Alla dessa skal talar for att inlandsbanan utnamns till nationaljarnvag och
att ansvaret for jarnvagen laggs direkt pa staten.

Hemstatlan

Med hanvisning till det anférda hemstalis
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
i motionen anforts om utnimning av inlandsbanan till national-
jarnvag.

Stockholm den 20 januari 1989

Karin Israelsson (c) Stina Eliasson (c)
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