Motion till riksdagen
1989/90:T28

av Bo Finnkvist m.fl. (s)

med anledning av prop. 1989/90:88 Vissa
naringspolitiska fragor

Fortsatt jarnviigstrafik pa NKLJ-banan

Industriorterna 1lagfors och Munkfors 1 Virmland betjinas av en privatigd
smalsparig, elektnifierad, jiarnvig, NKLJ. Detta jirnvigsforetag trafikerar
numera ocksa strickan Karlstad—Skoghall med normal sparvidd.

Agarna till NKLJ har nyligen fattat beslut om att upphéra med trafiken
pa strickan Hagfors—Munkfors—Deje pa grund av alltfor stora forluster.
Det dr enligt uppgift ca 4 milj. kr/ar billigare att anviinda landsvigstranspor-
ter. OOm beslutet fullfoljs blir foljden att ytterligare ca 170 00 ton gods.
skrotimunen. gasol m.m. skall koras pa lastbil. antagligen da inte till eller
fran Deje utan fran mera aviigsna orter. SJ kommer av den anledningen att
forlora transporter. [lamnen i Kristinechamn kommer att forlora en av de
storre kunderna. Resultatet blir en utveckling som gar stick 1 stiv mot sam-
hiillets intresse. av miljovinligare transporter och regionalpolitiska intres-
sen.

De starkt dominerande industrierna i bdde Hagfors och Munkfors ér jirn-
verk, som tillsammans sysselsiitter ca 2 580 personer. Det dr givetvis av stor
betydelse for dessa och andra industrier 1 omradet att man har bra, och i
dagens lige snabba transporter. Det idr utpriglade exportindustrier. Dessa
krav skall viigas samman med samhillets krav pa sikra, miljovinliga och
energisndla transporter.

Dagens gods pd NKLJ utgores ull mycket stor del avstalimnen, skrot och
gasol som av manga orsaker inte dr lampliga att overfora pa lastbil. Viigarna
i omradet tal knappast dagens belastning trots vissa forbittringar pa senare
ar. Den okade satsningen pa turistniringen i Klaridlvdalen, med bl.a. dennya
Brandsanliggningen. 6kar ocksa trafiken pa vigarna iomradet. En nedligg-
ning av flottningen pa Klarilven medfor ocksad en okad belastning pa vi-
garna. [ ett samhillsekonomiskt perspektiv dr snarare en dkning av jarnvigs-
transporter att foredra framfor 6kade godstransporter pa vig. Miljoskil ta-
lar ocksa for transporter pa rils.

En breddning av NKLIJ-banan till normalspar skulle gora jarnvigstrans-
porterna mycket mera konkurrenskraftiga. Overgangen fran och till normal-
spdr i Deje ar en bade tidsodande och dyrbar hantering.

NKLJ-banan ir en kvarleva fran den gamla naringslivsstrukturen i omra-
det. Uddeholms AB dominerade néiringslivet helt och dgde ocksa bl.a. jarn-
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vagen. Fordndringarna av strukturen har fatt till foljd att de nimnda jarn-
bruken éar fristiende enheter med olika dgarintressen. Detta géller ocksd
skogsindustrin i Skoghall. Det samlade kapitalet i det forutvarande UHB har
"frigjorts™ och finns i huvudsak nu hos en fore detta tillfailig dgare, AGA,
som i dag inte har ndgot intresse kvar i de namnda industrierna. Enheterna
har forsetts med kapital for egen 6verlevnad och utveckling inom ett begrén-
sat omrdde, som inte innefattar driften av NKLJ. Foretagen i sig ar i dag
framgdngsrika efter en for bruksorterna svar period, som har inneburit tu-
sentals forlorade arbetstillfallen. Goda kommunikationer som bl.a. innefat-
tar jarnvagsforbindelser dr ocksd en viktig forutséttning for etablering av ny
eventuell industri.

Den nuvarande godsméangden plus eventuell tillkommande vid snabbare
transporter, miljohdnsyn, vigstandard, regionalpolitiska hansyn m.m. talar
for att jarnvéagstrafiken mellan Hagfors och Deje skall vara kvar.

Mojligheterna till fortsatt jarnvagstrafik forutsiatter ndgon form av statlig
finansiering.

Regeringen har nyligen behandlat fragan om finansiering av en ombygg-
nad och breddning av NKLJ-banan. Enligt banverkets utredning blir kostna-
den ca 120 milj. kr. Svaret blev negativt. Det fanns inte mojligheter till finan-
sicring av projektet.

Forslaget i den néringspolitiska propositionen 1989/90:88. bilaga 2, angé-
ende kommunikationer 6ppnar nya mojligheter for denna typ av projekt.
Regeringen foreslar en speciell infrastrukturfond for transportsektorn.

Den beskrivning som finns p& dndamélet med fonden stammer vl 6verens
med en satsning pd NKLJ. Det ar ett mycket angeldget projekt av ovan-
namnda skdl och det handlar om samfinansiering. Féretag och kommuner
skulle enligt forslaget betala 25 utav de 120 milj. kronorna.

Fragan om banbyggnad och breddning av NKLIJ-banan bor darfor tas upp
till fornyad provning med anledning av den foreslagna infrastrukturfonden
pé S miljarder kronor.

Hemstillan
Med héanvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motio-
nen anforts om fortsatt jarnvagstrafik pd NKLJ-banan.
Stockholm den 22 mars 1990
Bo Finnkvist (s)
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