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Nr 140

Kungl. Maj:ts proposition med forslag till lag om ansvarighet for olje-
skada till sjiss, m. m.; given Sofiero den 10 augusti 1973, '

Kungl. Maj:t vill hdrmed, under dberopande av bilagda utdrag av
statsridsprotokollet Over justiticirenden, fOresla riksdagen ait bifalla
de forslag om vars avlitande till riksdagen foredraganden hemstilit.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres sjukdom,
enligt Dess nadiga beslut:

CARL GUSTAF

CARL LIDBOM

Propositionens huvudsakliga innchall

I propositionen ldggs fram forslag till lag om ansvarighet for oljeska-
da till sjoss. Lagen dr i-huvudsak byged pd 1969 irs konvention om
ansvarighet for oljeskada till sjoss. Enligt {Srslaget skall dgare av far-
tyg som for last av bestindig olja vara skyldig att ersitta skada, som
orsakas av utsliapp av olja frdn fartyget, oberoende av om det frin
fartygets sida har begétts nagot fel eller ndgon forsummelse (s. k. strikt
ansvarighet). Fartygsiigarens ansvarighet begrinsas till ctt belopp mot-
svarande 2 000 s. k. Poincaréfrancs (drygt 700 kr.) per ton av farty-
gets driiktighet, dock hogst 210 milj. francs (drygt 70 milj. kr.) per hin-
delse. Har fartygsigaren sjilv gjort sig skyldig till fel eller férsummelse
blir han ansvarig utan begriinsning. I friga om fartvg som befordrar
mer dn 2 000 ton olja som bulklast ir Hgaren skyldig att ha fOrsiikring
eller stiilla siikerhet for sin ansvarighet upp tiil det for fartyget gillande
begriansningsbeloppet. Reglerna om strikt ansvarighet féreslas bl till-
limpliga dven pa skador orsakade av olja fran torrlastfartyg och tank-
fartyg som gar i barlast.

I propositionen foreslds att riksdagen godkiinner 1969 &rs ansvarig-
hetskonvention. Vidare foreslas att riksdagen godkiinner 1971 &rs kon-
vention om upprittandet av cn internationcll fond {dr ersiittning av
oljeskador till sjoss. Fonden skall bereda ersiittning i vissa fall d4 1969
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ars konvention inte ir tillimplig eller bereder de skadelidande ett otill-
rackligt skydd. Vidare skall fonden std som garant for fartygsigarens
och forsikringsgivarens solvens. Fondens ersittningsskyldighet dr be-
grinsad sa att det totala ersittningsbelopp som kan utgd i anledning av
en och samma hindelse maximeras till 450 milj. Poincaréfrancs (drygt
150 milj. kr.). Beloppet kan dock genom beslut av fondens hégsta organ
hojas till hogst 900 milj. francs. Ersittningarna frin fonden skall finan-
sieras genom avgifter frin dem som mottar sjétransporterad olja i kon-
ventionsstaterna. :
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1 TForslag till
Lag om ansvarighet for oljeskada till sjiss

Hirigenom férordnas som foljer.

Inledande bestimmelser

1 § I dcnna lag forstds med

olja: Vbestindig olja, sdsom rdolja, cldningsolja, tjock dieselolja,
smorjolja och valolja;

oljeskada: dels skada som orsakats av fororening genom olja fran far-
tyg och som uppkommit utanfér fartyget, dels kostnader for forebyg-
gande atgidrder och skada som orsakats av sddana atgirder;

olycka: sddan hiindelse cller serie hindelser med samma ursprung
som orsakar oljeskada;

forebyggande dtgird: varje atgard som varit skiligen pékallad for att
forhindra eller begrinsa oljeskada genom fororening och som vidtagits
efter det en olycka intriffat;

dgare av fartyg: den som #r registrerad som fartygets dgare eller, om
registrering ej skett, den som Ager fartyget; i fraga om fartyg som
iiges av en stat och brukas av ett bolag, vilket i denna stat ir regi-
strerat som fartygets brukare, skall dock bolaget anses som #dgare;

franc: en virdeenhet innehdilande sextiofem och ett halvt milligram
guld av niohundra tusendelars finhet;

fartygs driktighet: dess nettodriktighet 6kad med det maskinrum
som vid bestimmande av nettodriiktigheten dragits fran bruttodriktig-
heten eller betriffande fartyg, som ej kan mitas enligt vanliga regler
for mitning av driiktighet, 40 procent av vikten i ton av den olja som
fartyget kan befordra;

ansvarighetskonventionen: den i Bryssel den 29 november 1969 av-
slutade konventionen om ansvarighet £6r skada orsakad av fororening
genom olja;

konventionsstat: stat som tilltritt ansvarighetskonventionen.

Vid tillimpning av denna lag skall med fartyg jamstillas varje annan
flytande anordning som anvindes till sjoss.

2 § Denna lag diger tillimpning pa oljeskada, som uppkommit i Sveri-
ge eller annan konventionsstat och orsakats av fartyg, som befordrar
olja som last i 18s vikt (bulklast), samt pa kostnad for forebyggande at-
giarder som vidtagits for att forhindra eller begriinsa sidan skada i Sve-
rige eller annan konventionsstat,

1 fréga om lagens tillimplighet pd krigsfartyg och vissa andra stats-
fartyg samt fartyg som icke befordrar olja som bulklast giller bestam-
melserna i 22 §.

Ersittning for atgirder med anledning av oljeskada utgér enligt den-
na lag dven da skyldighet att vidtaga atgirderna forelegat enligt lag eller
annan forfattning,

Denna lag tillimpas utan hinder av eljest gillande regler om tillimp-
lig lag.

Bestimmelserna i denna lag tillimpas icke i den man cn sadan till-
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limpning skulle vara oftrenlig med Sveriges forpliktelser enligt interna-
tionellt fordrag.

Skadestand

3 § Oljeskada ersittes av fartygets dgare, dven om varken dgaren el-
ler ndgon for vilken han svarar varit vllande till skadan. Utgores den
olycka som orsakade skadan av en serie hindelser, avilar ansvaret
den som var #gare av fartyget vid den forsta av dessa hindelser.

Agaren dr dock fri fran ansvarighet om han visar att skadan

1. orsakats av krigshandling eller liknande handling under vipnad
konflikt, inbordeskrig eller uppror eller av en naturhindelse av osed-
vanlig karaktir, som ¢j kunnat undvikas och vars fdljder ej kunnat
forhindras, cller '

2. i sin helhet véllats av tredje man med avsikt att orsaka skada, eller

3. 1 sin helhet orsakats genom fel eller forsummelse av svensk eller
utlindsk myndighet vid fullgérandet av skyldighet att svara for under-
hall av fyrar cller andra hjilpmedel for navigering.

I friga om verkan av medvéllande pa den skadclidandes sida och om
solidarisk ansvarighet for flera fartygsigare giller 5 kap. 5 och 6 §§
skadestindslagen (1972: 207).

4 § Ansprak pd ersittning for oljeskada som omfattas av crséttnings-
bestimmelserna i denna lag fir goras giillande mot fartygets Hgare
endast med stdd av lagen.

Ansprik som avscs i fOrsta stycket fir c¢j goras gillande mot fartygets
redare, som icke dr dgarc, och ¢j heller mot befraktare eller annan som
i redarens stillle handhar fartygets drift eller mot avlastare, lastemot-
tagare, lastigare, lots cller nigon som utan att tillhra besiittningen
utfor arbete i fartygets tjinst. Har skada uppkommit i samband med
biargning av fartyget eller lasten cller i samband med forebyggande ét-
girder, giller vad nu sagts iven i friga om birgaren cller den som vid-’
tagit sddana atgirder, sivida icke birgningen cller de forebyggande at-
girderna vidtagits i strid mot myndighets forbud eller, om de vidtagits
av annan #n myndighet, trots uttryckligt och befogat férbud av far-
tygets cller lastens figare.

Ansprak som avses i forsta stycket far ¢j heller géras gillande mot
den som &r anstilld hos fartygets iigarc cller hos .person som avses i
andra stycket.

Vad som utgivits i ersiittning {r oljeskada enligt denna lag far icke
krévas ater av lots, birgare eller den som vidtagit forebyggande atgiir-
der eller anstilld som avses i tredje stycket annat &n om den mot vilken
anspraket riktas har vallat skadan uppsatligen cller av grov vardsloshet
eller anspraket riktas mot biirgare eller den som vidtagit forebyggande
atgirder och denne Overtriitt {orbud som avses i andra stycket andra
punkten.

5 § Fartygets dgare har riitt att for varje olycka begrinsa sin ansva-
righet enligt denna lag till ett belopp motsvarande tvitusen francs for
ton av fartygets driiktighct. Ansvarigheten skall dock ej i nagot fall
Overstiga tvahundratio miljoner francs. Ritt till begriinsning foreligger
icke i fréga om rinta eller ersitining for rittegangskostnad.

Om det pakallas till uppfyllande av Sveriges forpliktclser i forhal-
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landc till stat som tilltriitt den i Bryssel den 10 oktober 1957 avslutade
konventionen angdende begrinsningen av ansvarigheten fOr fgare av
fartyg som anviindas till fart i ppen sjo, skall bestimmelserna i 10
kap. sjolagen (1891: 35 s. 1) gilla i frdga om igarcns ritt att begrdnsa
sin ansvarighet. Ansvarighetsbeloppet bestimmes enligt 235 § sjolagen.

Fartygets dgare har ej ritt till ansvarsbegrinsning om olyckan val-
lats genom fel eller forsummelse av Zgaren sjilv med mindre han be-
gitt felet eller férsummelsen i egenskap av fartygets befilhavare eller
medlem av besiittningen.

6 § Ratt till ansvarsbegridnsning enligt 5 § fOrsta stycket foreligger
endast om dgaren, denncs forsidkringsgivare eller annan pid #Hgarens
viignar enligt denna lag eller motsvarande bestimmelser i annan kon-
ventionsstats lag uppriittar en begriinsningsfond uppgaende till det an-
svarighctsbelopp som giller for dgaren. Ansvarighetsbeloppet omriiknas
till kronor cfter den officiella kursen den dag di fonden uppriittas.

Begriinsningsfond skall hir i landet upprittas hos den domstol diir
talan om ersittning viickts enligt 18 §. Fonden fir upprittas antingen
genom att ansvarighetsbeloppet inbetalas kontant cller genom stiillande
av siikerhet som godtages av domstolen.

Vill ndgon upprétta begrinsningsfond, skall domstolen pd ansokan
av honom sa snart ske kan meddela beslut om ansvarighetsbeloppets
storick. Beslutet giiller till dess annorlunda férordnas. Efter utgangen
av den frist som toreskrivits cnligt 7 § {Grsta stycket provar domstolen
slutligt frigan om ansvarighetsbeloppets storlek.

Talan mot beslut om faststilllande av ansvarighetsbelopp cller rérande
friga om godkénnande av siikerhet skull {oras siirskilt.

Konungen meddelar ndrmare bestimmelser om upprittande av be-
grinsningsfond och om fondens forvaltning och fordclning.

7 § Har begrinsningsfond upprittats hir i riket, skall den domstol
vid vilken fonden uppriiitats genom kungdrelse uppmana sakiigarna att
inom viss tid, som ej {ar understiga sex manader, skriftligen anmiila sitt
ansprak och begira att visst belopp avsittes for deras rikkning. Kungérel-
sen skall inforas i Post- och Inrikes Tidningar och i en cller flera tid-
ningar inom den del av landet, diir oljeskada i anledning av ifrigavaran-
de olycka har uppkommit. Har oljeskada uppkommit i annan konven-
tionsstat, skall kungorelsen inforas dven i den officiella tidningen i sidan
stat. Sirskilt meddelande skall genom brev tillstiillas alla kinda sak-
dgare.

Sakigare som icke inom den i kungdrelsen foreskrivna fristen an-
miler sitt ansprik far ej gora anspriket gidllande mot begrinsnings-
fonden med mindre han varken haft eller bort ha kinnedom om kun-
gdrandet. Utan hinder av vad nu sagts fir sadant ansprik goras gillan-
de om den skada pé vilken anspraket grundas intriffade cfter fristens
utgéng eller sd kort tid dessférinnan att sakiégarens underlitenhet att
gbra anmilan inom forelagd tid icke kan liggas honom till last som for-
summelse. Ritten kan besluta att avsiitta visst belopp till att ticka sa-
dana ansprak som cj har anmilts fore fristens utgdng men som trots
detta fir goras gillande mot begrinsningsfonden. Detta belopp férdclas
nir samtliga sddana ansprdk avgjorts eller ndr pad grund av vad soun
sidgs i 10 § talan om ersiittning icke lingre far vickas.

Om ansvarighetsbelopp som giller enligt 5 § forsta stycket ej forslar
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till gottgbrelse at dem som &r berdttigade till ersittning, ncdsittes de-
ras ersittningar med samma kvotdel.

Har begrinsningsfond upprittats hir i riket och kan det befaras att
det for fartyget gillande ansvarighetsbeloppet ej kommer att forsla till
gottgorelse it dem som &dr beriittigade till erséttning, kan ritten forord-
na att crsittning tills vidare skall utgd endast med viss kvotdel.

Fordelning av fonden skall ske dven om dgaren cnligt 5 § tredje
stycket icke har ritt att begriinsa sin ansvarighet.

8 § Den som innan begrinsningsfonden fordelats har utgett ersitt-
ning for oljeskada intrader intill det belopp han betalat i den skadeli-
dandes ritt enligt denna lag eller motsvarande lagstiftning i annan kon-
ventionsstat. :

Kan fartygets dgare cller annan gora sannolikt att han framdeles blir
skyldig att utge ersiittning, som han, om ersittningen betalats fore fon-
dens fordelning, skullc ha kunnat aterkrdva fran fonden enligt forsta
stycket, kan rétten forordna att medel tills vidare skall avsittas for att
han senare skall kunna gora sin ritt gillande mot fonden.

Har #garen frivilligt adragit sig utgifter eller dsamkats forluster med
anledning av férebyggande atgiirder, dger han samma ritt till ersittning
hirfor ur begrinsningsfonden som annan skadelidande.

9 § Har begrinsningsfond upprittats enligt 6 § och har fgaren ritt
att begrinsa sin ansvarighet, fir annan igaren tillhérig egendom ej ta-
gas i ansprak for tillgodoscende av krav pa ersittning som kan goras
gillande mot fonden.

Har i fall som avses i forsta stycket dgaren tillhorig egendom blivit
foremal for kvarstad eller annan handrickning med anledning av krav
pd crsittning som kan goras gillande mot begrinsningsfonden, skall
den beviljade atgdrden hdvas. Har 4garen stillt sikerhet for att und-
vika sddan Atgiird, skall sikerheten aterstillas till honom.

Om begrinsningsfond har uppriittats i annan konventionsstat, skall
vad i forsta och andra styckena ségs gilla cndast om den skadelidande
har ritt att fora talan vid den domstol eller myndighet som forvaltar
fonden och har mdjlighet att av fondens medel utfi vad som beldper pa
hans fordran.

10 § Talan om ersiittning for oljeskada enligt denna lag skall vickas
inom tre ir frn den dag da skadan uppkom. Talan far dock icke i né-
got fall vickas efter det att sex &r forflutit frin dagen for den olycka
som orsakade skadan eller, om olyckan utgjordes av en serie hindel-
ser, frin dagen for den forsta av dessa.

11 § Om ritt till ersdttning av Internationella oljeskadefonden giller
sirskilda bestimmelser.

Forsiakring

12 § Agare av svenskt fartyg, vilket befordrar mer in tvatusen ton
olja som bulklast, skall taga och vidmakthalla {orsikring eller stilla
annan betryggande sdkerhet till tickande av sin ansvarighet enligt
denna lag eller motsvarande lagstiftning i annan konventionsstat intill
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det ansvarighetsbelopp som anges i 5 § forsta stycket. Sddan skyldig-
het avilar dock icke staten.

Forsikring cller sdkerhet som avses i fOrsta stycket skall godkinnas
av Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer.

Har dgaren fullgjort vad som aligger honom enligt forsta stycket,
skall myndighet som Konungen bestimmer utfirda certifikat som inne-
fattar bevis hirom. For fartyg som &ges av staten skall myndighet
som Konungen bestimmer utfirda certifikat som bestyrker att fartyget
iiges av svenska staten och att dess ansvarighet dr tickt intill det ansva-
righetsbelopp som anges i 5 § forsta stycket.

Konungen faststiller formuldr till certifikat som avses i tredje styc-
ket. Certifikatet skall medforas ombord pa fartyget.

13 § For utldndskt fartyg som anlper cller ldmnar svensk hamn cller
pa svenskt sjOterritorinm belagen tillaggsplats och som vid tillfillet
befordrar mer #dn tvatusen ton olja som bulklast skall finnas f6rsikring
eller annan betryggande sikerhet som ticker dgarens ansvarighet enligt
denna lag eller motsvarande lagstiftning i annan konventjonsstat intill
det ansvarighetsbelopp som avses i 5 § forsta cller andra stycket. Vad
nu sagts giller ej fartyg som édges av frimmande stat.

Fartyget skall ombord medfora certifikat som visar att sddan forsak-
ring eller annan betryggande siikerhet som avses i forsta stycket finnes.
Ages fartyget av frimmande stat, skall ombord medforas certifikat
som bestyrker att fartyget dges av den staten och att dess ansvarighet
ir tickt intill det ansvarighetsbelopp som giller enligt 5 § forsta eller
andra stycket.

Nirmare bestimmelscr om certifikat som avses i andra stycket med-
delas av Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer.

14 § Forsiikring som avses 1 12 eller 13 § skall for den som dr beritti-
gad till ersittning medféra ritt att fa ut ersdttningen direkt av forsik-
ringsgivaren.

Forsikringsgivaren dr dock fri frdn ansvarighet, om fartygets dgare
dr fri fran ansvarighet eller om denne sjilv uppsatligen véllat skadan.
Forsiikringsgivarens ansvarighet skall ¢j i nfgot fall dverstiga det an-
svarighetsbelopp som giiler enligt 5 § forsta eller andra stycket.

I vidare man dn som foljer av andra stycket kan forsiikringsgivaren
icke till befrielse fran ansvarighet mot annan #n Hgaren aberopa om-
stiindighet som han kunnat aberopa mot dgaren.

15 § Om forsikringsgivaren icke har gjort annat férbehall, giller for-
sakringen for fartygets dgarc mot hans ansvarighet enligt denna lag eller
motsvarandc lagstiftning i annan konventionsstat.

16 § Vad i 14 och 15 §§ foreskrives om forsiikring 4ger motsvarande
tillimpning i frAga om sddan sikerhet av annat slag som avses i 12 eller
13 §.

Laga domstol m, m.

17 § Talan om ersiittning enligt denna lag far viickas i Sverige endast
om oljeskada genom foérorening har uppkommit hir i landet eller fore-
byggande atgirder vidtagits for att forhindra eller begrinsa siddan skada
i Sverige.



Prop. 1973: 140 8

Ar svensk domstol behdrig enligt forsta stycket, far dven talan om
ersiittning for annan oljeskada som orsakats av samma olycka viickas
hir.

18 § Talan om crsiittning for oljeskada, som enligt 17 § fir upptagas i
Sverige, viickes vid den sjoréttsdomstol som ir niirmast den ort dir ska-
dan uppkom.

Har talan om crsittning f6r skada som uppkommit p& grund av sam-
ma olycka viickts vid flera domstolar, skall Konungen férordna en av
dessa domstolar att handligga samtliga mal.

Har begriansningsfond upprittats hir i landet enligt 6 § och har iga-
re cller forsikringsgivare, mot vilken talan om ersittning vickts hir
eller i annan konvcntionsstat, ritt att begriinsa sin ansvarighet, provar
den domstol, vid vilken fonden upprittats, frigor om ansvarighetsbelop-
pets fordelning mellan de erséttningsberittigade.

19 § Har dom i mil om ersittning {0r oljeskada meddelats i annan
konventionsstat och ir domstolarna i den staten enligt ansvarighetskon-
ventionen bchoriga att prova tvist som domen giller, skall domen, niir
den vunnit laga kraft och kan verkstiillas i den stat dir den meddelats,
pa ansokan verkstiillas i Sverige utan att ny provning sker av den sak
som avgjorts genom domen, i den min ej annat foljer av vad i 9 § eller
18 § tredje stycket sigs. Detta medfor cj skyldighet att verkstilla ut-
lindsk dom, om det ansvarighetsbelopp som giller for fartygets dgare
dirigenom skulle overskridas.

Ansdkan om verkstillighet gores hos Svea hovriitt. Vid ansokningen
skall fogas

1. domen i huvudskrift eller i avskrift som bestyrkts av myndighet;

2. forklaring av behérig myndighet i den stat diir domen meddelats,
att domen avser ersiiitning enligt ansvarighetskonventionen samt att
den vunnit laga kraft och kan verkstillas i nimnda stat.

Nu nimnda handlingar skall vara forsedda med bevis om utfirdarens
behorighet. Beviset skall vara utstiillt av svensk beskickning cller konsul
cller av chefen for justitieforvaltningen i den stat dir domen meddelats.
Ar handling i #rendet avfattad pd annat frimmande sprak #@n danska
eller norska, skall handlingen &tfoljas av Oversdttning till svenska.
Oversiittningen skall vara bestyrkt av diplomatisk eller konsulir tjiins-
teman eller av svensk notarius publicus.

Ansokan om verkstillighet far ej bifallas utan att motparten haft till-
fille att vtira sig 6ver ansGkningen.

Bifalles ansokningen, verkstilles domen p& samma siitt som svensk
domstols laga kraft dgande dom, om c¢j hdgsta domstolen efter talan
mot hovrittens beslut forordnar annat.

20 § Hor i enlighet med ansvarighetskonventionens bestimmelser be-
griansningsfond upprittats i annan konventionsstat enligt lagen i den
staten och har dgare cller forsikringsgivare, mot vilken talan om crsiitt-
ning cpligt denna lag viickts vid svensk domstol, rétt att begrinsa sin
ansvarighet, skall riitten i dom i mil om ersittning férordna, att
domen fir verkstiillas endast cfter prévning i den friimmande staten av
frigor om fondens fordelning och enligt den statens lag.



Prep. 1973: 140 9

Ansvarsbestammelser

21 § Fartygsidgare som uppsitligen eller av oaktsamhet asidositter
vad som i denna lag foreskrives om forsikringsplikt eller skyldighet att
stilla siikerhet, domes till boter cller fingelse i hogst sex ménader.

Tiil samma straff domes redare som liter anvinda fartyg for sjofart,
trots att han insett eller bort insc att i denna lag fOreskriven forsik-
ringsplikt eller skyldighet att stiilla sikerhet ej fullgjorts. Lika med re-
daren straffas den som handhar fartygets drift i redarens stille samt
befilhavaren.

Medfores ej i 12 eller 13 § foreskrivet certifikat ombord pa fartyg,
nir detta anviindes for sjofart, domes befilhavaren till boter.

Ovriga bestimmelser

22 § Denna lag giller ej i friga om oljeskada orsakad av krigsfar-
tyg eiler annat fartyg som vid tiden {Or olyckan iges eller brukas av
stat och anviindes utcslutande for statsindamal och icke for affirsdrift.
Har sidant fartyg orsakat oljeskada genom f&rorcning i Sverige eller
har forebyggande dtgérder vidtagits for att forhindra eller begrinsa si-
dan skada i Sverige, dger dock bestimmelserna i 1 §, 2 § tredje stycket,
3—35, 10 och 18 §§ tilliimpning.

Har fartyg som vid tiden for olyckan icke befordrade olja som
bulklast orsakat oljeskada genom férorening i Sverige eller har forebyg-
gande atglirder vidtagits for att forhindra cller begriinsa sddan skada i
Sverige, tillimpas bestimmelserna i 1 §, 2 § tredje och femte styckena, 3,
10 och 18 §§. I friga om &garens ritt att begriinsa sin ansvarighet gil-
Jer i sddant fall bestimmelserna i 10 kap. sjolagen (1891: 35 s. 1). An-
svarighetsbeloppet bestimmes enligt 235 § sjolagen.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen f6érordnar.

2 Forslag till

Lag om crsittning fran den internationella cljeskadefonden

Hiirigenom férordnas som foljer.

1 § Bestimmelserna i artikiarna 1—13 av den i Bryssel den 18 de-
cember 1971 avslutade konventionen om uppriittandet av cn interna-
tionell fond for ersittning av skada orsakad av fdrorening genom
olja skall, till den del dc ¢j uteslutande rcglerar de fordragsslutande
staternas inbodrdes forpliktelser och med iakttagande av vad som fGre-
skrives i det f6ljande, gilla som svensk lag.

Konventionen har i angivna delar den lydelse som hirvid fogad bi-
laga utvisarl,

2 § Belopp som fonden betalat i ersittning cnligt artikel 4 cller
som gottgorelse enligt artikel 5 far fonden aterkriva av person som
avses i 4 § fjarde stycket lagen (1973: 000) om ansvarighet for olje-
skada till sjdss endast under de forutsiittningar sem anges i nimnda lag-

t Bilagan hiir utesluten, Konventionen ir i sin helhet &tergiven s. 233—295.
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rum. I ovrigt far fonden aterkriva silunda utgivet belopp av annan in
fartygsiigaren eller dennes garant endast i den utstrickning som féljer
av 25 § forsta stycket lagen (1927: 77) om {Grsikringsavtal.

3 § Talan om ersittning for skada genom férorening, som enligt ar-
tikel 7 forsta eller tredje stycket far upptagas i Sverige, vickes vid
domstol som enligt 18 § lagen (1973: 000) om ansvarighet for oljeska-
da till sjoss dr behorig upptaga talan mot fartygets dgarc i anledning
av samma olycka.

4 § 1 fraga om underrittelse som avses i artikel 7 sjiitte stycket skall
bestimmelserna i 14 kap. 12 och 13 §§ riittegingsbalken angiende kun-
gorande av rittegang 4ga motsvarande tillimpning.

5 § I fraga om verkstillighet enligt artikel 8 av dom i mél om ersitt-
ning for skada genom fororening dger 19 § lagen (1973: 000) om an-
svarighet fOr oljeskada till sjiss motsvarande tillimpning,

Denna lag trider i kraft den dag Konungen férordnar.

3 Forslag till
Lag om #ndring i sjolagen (1891:35s. 1)

Hirigenom forordnas, att 344 § samt rubriken nidrmast fore 344 §
sjolagen (1891: 35 s. 1) skall ha nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse) (Foreslagen lydelse)
Atomskadal Atomskada och oljeskada
344 §°
Om atomskada gilla sirskilda Om atomskada och oljeskada
bestimmelscr. giilla strskilda bestimmelser.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen férordnar.

4 TForslag til

Lag om indring i lagen (1972: 275) om atgirder mot vattenfororening
frin fartyg

Hirigenom forordnas i friga om lagen (1972: 275) om atgirder mot
vattenfororening fran fartyg,

dels att 13, 19, 21 och 24 §§ skall ha nedan angivna lydelse,

dels att i lagen skall infGras en ny paragraf, 12 a §, av nedan angivna
lydelse.
1;Med nuvarande lydelse forstds, savitt giller rubriken, lydelscn enligt forslag i

prop. 1973: 42,
* Senaste lydelse 1968: 48.



Prop. 1973: 140

(Nuvarande lvdelse)

13

Myndighet som med stod av
11 § forsta stycket har meddelat
forbud mot fartygs avgang eller vi-
dare resa skall, om fartyget befin-
ner sig inom Sveriges sjoterrito-
rium, genast anmiila beslutet for
polis-, tull- och lotsmyndighcterna.
Dessa har att vidtaga de atgirder
som pékallas for att hindra farty-
gets avgang cller vidare resa,

1

(Foreslagen lydelse)

I12a$

Har betriffande visst fartyg ej
fullgjorts vad i lagen (1973: 000)
om ansvarighet for oljeskada till
sjéss fdreskrives om forsikrings-
skyldighet eller skyldighet att stal-
la sikerhet, fdr myndighet som
forbjuda
fartyget att anlopa eller avgd frin

Konungen bestdimmer
viss hamn eller tilldggsplats eller, i
fraga om svenskt fartyg, forbjuda
fartygets vidare resa. 1 friga om
sadant forbud dger 12 § andra
punkten tillimpning.

wn

Myndighet som med stod av
11 § forsta stycket eller 12 a § har
meddelat forbud mot fartygs av-
gang eller vidare resa skall, om
fartyget befinner sig inom Sveriges
sjoterritorium, genast anmila be-
slutet for polis-, tull- och lotsmyn-
digheterna. Dessa har att vidtaga
de dtgiirder som pdkallas for att
hindra fartygets avging eller vida-
re resa.

Giiller forbudet svenskt fartyg som befinner sig inom friimmande
Jands sjoterritorium, dr befilhavaren skyldig att pi begdran av svensk
konsul limna fartygcets nationalitetshandling till honom.

19

Mot beslut som enligt 14 § skall
understillas sjosikerhetsdirektoren
far talan ¢j foras. Talan mot be-
slut, som har meddelats av sjo-
fartsverket genom sjosiikerhetsdi-
rektoren i fraga som avses i 11 §
forsta stycket, fores hos kammar-
ratten genom besvir,

§

Mot beslut som enligt 14 § skall
understiillas  sjosikerhetsdirektd-
ren far talan ¢j foras. Talan mot
beslut, som har meddelats av sjo-
fartsverket genom sjosidkerhetsdi-
rektéren 1 fraga som avses i 11 §
forsta stycket, eller mot beslut i
frdga som avses i 12 a § f6res hos
kammarriitten genom besvir.
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(Nuvarande Iydelse)

12

(Foreslagen lydelse)

Mot annat beslut enligt denna lag av myndighet, som ¢j iir central for-
valtningsmyndighet, fores talan hos sjofartsverket genom besviir,

Talan mot beslut enligt denna
lag av sjofartsverket eller av an-
nan myndighet, som ir central for-
valtningsmyndighet, i annan fraga
in sddan som avses i 11 § fOrsta
stycket, fores hos Konungen ge-
nom besvir,

Talan mot beslut enligt denna
lag av sjofartsverket cller av an-
nan myndighet, som #r central
forvaltningsmyndighet, i annan
frdga in sddan som avses i 11 §
forsta stycket eller 12 a § fores
hos Konungen genom besvar.

21 §

Till boter cller fingelse i higst
ett ar domes den som uppsitligen
eller av oaktsamhet bryter mot

1. 1 §. om ej girningen ir be-
lagd med straff i brottsbalken,

2. foreskrift cnligt 4 §, cller

3. forbud eller foreldggande en-
ligt 11 § forsta stycket.

Till béter eller fingelse i hogst
ett &r domes den som uppsatligen
cller av oaktsamhet bryter mot

1. 1 §, om ¢j girningen &r be-
lagd med straff i brottsbalken,

2. {oreskrift enligt 4 §, eller

3. forbud eller foreldggande cn-
ligt 11 § fOrsta stycket eller forbud
enligt 12 a §.

24§

Uttdmmes olja eller avfall i
strid mot denna lag eller foreskrift
som har meddelats med stod av
lagen,

Overtrides forbud som avses i
6 eller 7 §, eller

Svertriides forbud cller dsidosit-
tes foreldggande enligt 11 § fOrsta
stycket,

domes fartygets redare eller dga-
re som om han sjilv hade begatt
gidrningen, om han haft eller bort
ha vetskap om giirningen.

UttSmmes olja eller avfall i strid
mot denna lag cller foreskrift
som har meddclats med stéd av
lagen,

Overtrides {Grbud som avses i 6
cller 7 §, cller

Overtriides {&rbud eller &sido-
sittes fOreliggande cnligt 11 §
forsta stycket eller dvertrides for-
bud enligt 12 a §,

domes fartygets redare eller dga-
re som om han sjilv hade begitt
girningen, om han haft eller bort
ha vetskap om girningen.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen {Srordaar.
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5 Forslag till

13

Lag om iindring i lagen (1966: 664) med vissa bestiimmelser om im-

munitet och privilegier

Hirigenom forordnas, att 2 § lagen (1966: 664) med vissa bestimmel-
ser om immunitet och privilegicr skall ha nedan angivna lydelsc.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

2§t

Utan hinder av bestimmelse i
annan forfattning atnjuta f6ljande
internationella organisationer im-
munitet och privilegicr enligt vad
som bestimts i stadga eller avtal
som #ar i kraft i forhallande till
Sverige

1. Forenta Nationerna,

2. till Forenta Nationerna an-
knutna fackorgan,

3. Europaradet,

4, radet for samarbete pa tull-
omradet,

5. internationclla atomenergior-
ganet,

6. Europeiska
manslutningen,

7. organisationen for ekono-
miskt samarbete och utveckling,

8. organisationen for curopeisk
rymdforskning,

9. den internationella domsto-

frihandelssam-

len,

10. den curopeiska  domstolen
for de minskliga riittigheterna,

11. internationella centralorga-
net for biliggandet av investerings-
tvister,

12. Asiatiska utvecklingsbanken,

13. internationella telesatellitor-
ganisationen Intelsat,

Utan hinder av bestimmelse i
annan forfattning atnjuta foljande
internationella organisationer im-
munitet och privilegier enligt vad
som bestimts i stadga eller avtal
som dr i kraft i forhailande tili
Sverige

1. Forenta Nationerna,

2. till Forenta Nationerna an-
knutna fackorgan,

3. Europaréidet,

4. radet for samarbete pi tull-
omradet,

5. internationclla atomcnergior-
ganet,

6. Europeiska  frihandelssam-
mansiutningen,

7. organisationen for
miskt samarbete och utveckling,

ekono-

8. organisationen for europeisk
rymdforskning,

9. den
lIen,

10. den europciska domstolen
fér de miinskliga rittigheterna,

11. internationella centralorga-
net for biliigeandet av investe-
ringstvister,

internationella domsto-

12. Asiatiska  utveckiingsban-
ken,
13. internationella telesatellitor-

ganisalionen Intelsat,

1 Senaste lydelse 1973: 317 (jfr 1973: 318).
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14
(Nuvarande lydelse) (Fireslagen lydelse)
14, Afrikanska utvecklingsfon- 14. Afrikanska utvecklingsfon-
den, den,

15. internationella oljeskadefon-
den.

Denna lag triider i kraft den dag Konungen forordnar.
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Utdrag av protokollet dver justitieirenden, hillet infér Hans Maj:t Konungen
i statsridet pd Sofiero den 10 augusti 1973.

Niirvarande: Ministern for utrikes drendena WICKMAN, statsraden JO-
HANSSON, LUNDKVIST, GEIJER, ODHNOFF, BENGTSSON, LID-
BOM.

Statsridet Lidbom anmiler efter gemensam beredning med statsra-
dets Ovriga ledamoter fraga angiende lagstiftning om ansvarighet for
oljeskada till sjoss och anfor.

1 Inledning

I Sverige finns inte nigon siirskild lagstiftning om ansvarighet for
skada orsakad av fororcning till sjoss genom olja, utan ansvarigheten
for sddana skador bestims enligt allminna skadestindsrittsliga regler
och sjolagens (1891: 35 s. 1) bestimmelser.

Redan i bdrjan av 1950-talet paborjades ett internationellt samarbete
1 syfte att forcbygga havsvattnets fororening genom olja. Detta samar-
bete resulterade bl.a. i 1954 &rs internationella oljeskyddskonvention.
Denna konvention har ratificerats av Sverige savil i dess ursprungliga
som i dess sedermera dndrade lydelse och ligger tili grund for bl. a.
lagen (1972:275) om éatgirder mot vattenférorening fran fartyg. Be-
hovet av sirskilda skadestindsregler pA detta omrade uppmirksamma-
des emellertid inte fOrrdn i slutet av 1960-talet. Efter det liberianska
tankfartyget Torrcy Canyons grundstdtning i mars 1967 utanfor Eng-
lands sydvistkust paborjades ett internationellt samarbete i syfte att
utarbeta internationella Overenskommelser rorande ansvarighcten for
oljeskador till sj6ss. Detta samarbete ledde till avslutandet av tva inter-
nationella konventioncr, nimligen 1969 ars konvention om ansvarighet
for skada orsakad av fSrorcning genom olja (i det foljande benimnd
?ansvarighetskonventionen”) och 1971 é&rs konvention om upprittan-
det av en internationell fond for ersittning av skada orsakad av for-
orening genom olja (i det f6ljande bendmnd fondkonventionen”).

Inom justitiedepartcmentet har utarbetats en promemoria (Ds Ju
1973: 4) med forslag till lagstiftning om ansvarighet for oljeskada till
sjoss. I promcmorian aterges ocksd de engelska och franska texterna
till nyssnimnda konventioner jimtc svensk Overséttning. Promemorian
torde fogas till statsrddsprotokollet i detta irende som bilaga A.

Promemorian har remissbehandlats. Dirvid har yttranden avgivits av
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hovritten for Vistra Sverige, sjofartsverket, generaltullstyrelsen, for-
sikringsinspektionen, fiskeristyrelsen, statens naturvirdsverk, kommers-
kollegium, Stockholms tingsritt, linsstyrelserna i Stockholms, Malmd-
hus samt Goteborgs och Bohus lin, Sveriges redarcforening, Sveriges
Angfartygs assurans fSrening, Sjdassuraddrernas forening, Sveriges in-
dustriférbund, Svenska petroleum institutet, Sveriges advokatsamfund,
Sveriges fartygsbefilsforening, Svenska naturskyddsforeningen, Svens-
ka hamnforbundet och Sjorittsforeningen i Goteborg.

Fiskeristyrelsen har bifogat yttranden av fiskeriintendenterna i vis-
terhavets distrikt, Osterhavets distrikt och Ovre norra distriktet. Av
lansstyrelsen i Gdteborgs och Bohus 1dn har bifogats yttranden frin po-
lismyndigheterna i Goteborgs, Uddevalla och Stromstads polisdistrikt,
Goteborgs kommunstyrelse, Goteborgs hamnstyrelse, handclskamma-
ren i Goteborg och Gdteborgs brandfdrsvar. Svenska naturskyddsfor-
eningens yttrande har &beropats av svenska ledamdterna av nordiska
aktionsutskottet for oljeskydd till sjoss.

Nordiska overliiggningar i dmnet har héllits i Oslo den 27 oktober
1972 och i Stockholm den 31 januari och den 1 februari 1973. Efter den
svenska remissbehandlingen har férnyade Overliggningar hallits i Ko-
penhamn den 30 april 1973. Vid Overldggningarna har i allt visentligt
uppnétts enighet om innehallet i lagstiftningen.

2 Departementspromemorian

I promemorian foreslas att Sverige skall tilltrida sivil ansvarighets-
konventionen som fondkonventionen. Vidare liggs fram forslag till den
lagstiftning som foranleds av ctt svenskt tilltriide till konventioncrna.

Salunda har utarbetats forslag till lag om ansvarighet for oljeskada
till sjoss, som i huvudsak bygger pd ansvarighetskonventionen. Vida-
re liggs i promemorian fram forslag till lag med anledning av Sveriges
tilltriide till fondkonventionen. Slutligen freslds vissa dndringar i sjdla-
gen (1891: 35 s. 1), lagen (1972: 275) om atgdrder mot vattenfdrorcning
frén fartyg och lagen (1966: 664) med vissa bestiimmeclser om immunitet
och privilegicr.

I friga om den nirmarc innebdrden av de i departementspromemo-
rian framlagda fOrslagen och promemorians innehall i Gvrigt hiinvisas
till bilagan.
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3 Remissyttrandena

3.1 Fragan om Sveriges tilltriide till konventionerna och Iagstiftning-
ens alimiinna innehall

Det i departementspromemorian framférda forslaget att Sverige
skall tilltrida bade ansvarighetskonventionen och fondkonventionen
har inte mott nigon gensaga under remissbehandlingen. I atskilliga
remissyttranden uttalas tillfredsstillelse Gver att den rcglering som de
tva konventionerna inncbir har kommit till stind pa det internationella
planet. Kommerskollegium framhaller att Sveriges strivanden att kom-
ma till ritta med de problem som utslipp av olja fran fartyg vallar i
olika hinseenden senast har lett till 1972 ars lagstiftning om atgiirder
mot vattenfororening fran fartyg och att konventionerna utgdr ett vir-
defullt komplement till denna lagstiftning. Handelskammaren i Géte-
borg anser att konventionerna innebir en rimlig ansvarsfordelning mel-
lan lastiigarc och transportérer. Redarefdreningen framhéller visserli-
gen att den kompromiss mellan olje- och rederiintressena som konven-
tionerna sammantaget representerar inte Gverensstimmer med forening-
ens grundsyn att ansvarct i storsta mojliga man borde ha kanaliscrats
till producenterna. Foreningen finner det dock virdefullt att en klar
fordelning av ansvarigheten kommer till stind. Sjofartsverket uttalar att
det forefaller ligga viil i linje med den i Sverige i minga sammanhang
demonstrerade positiva instdllningen till miljévardsproblemen att Sve-
rige genom tidig anslutning till konventionerna medverkar till att sitta
dem i kraft och att dirmed skapa de garantier som konventionerna ger
for dem som drabbas av oljeskador.

Atskilliga remissinstanser har bchandlat frigan om ectt svenskt till-
tride till ansvarighetskonvention bor vara beroende av fondkonventio-
nens ikrafttridande. Hovriitten for Vistra Sverige, siéfartsverket och
linsstyrelsen i Stockholms lin anser att Sverige bor tilltrida ansva-
righetskonventionen &iven om fondkonventionen inte kommer att triida i
kraft. Liinsstyrelsen framhéiler att det dr sirskilt viktigt att det strikta
ansvarct {0r fartygsiigaren snarast infors. Sjdassuradirernas férening
hivdar diremot att cn internationell fond for ersiittning av oljeskador
ir en forutsittning for att ansvarighctskonventionen skall kunna fi en
praktisk och kommersiell tillimpning. Foreningen anser darfor att an-
svarighetskonventionen bor tilltriidas av Sverige endast under forut-
sittning att fondkonventionen triider i kraft samtidigt med eller i vart
fall kort tid efter ansvarighetskonventionen. Samma instillning i ratifi-
kationsfragan intar Sveriges dngfartygs assurans forening och forsik-
ringsinspektionen. Sveriges industriforbund uttalar att den féreslagna
lagstiftningen skulle forlora nagot i konsekvens och helhet om fond-
konventionen kom att falla utanfor regleringen.

Frigan om ansvarigheten for skador orsakade av okinda fartyg hat

2 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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berorts av flera remissinstanser. Lénsstyrelsen i Stockholms lin anser
silunda att skador orsakade av okiinda fartyg borde ha omfattats av
fondkonventionen. Lénsstyrelsen i Malméhus lin papekar att flertalet
oljeskador som drabbar den svenska kusten orsakas av icke identifiera-
de fartyg och anser det beklagligt att fondkonventionen inte &r till-
limplig pa sfidana skador. Detta problem skulle enligt ldnsstyrelsens
mening dock kunna bemastras genom ett mirkningssystem av olja, som
g0r det mojligt att identifiera frin vilket fartyg den skadevéllande ol-
jan hiirrGr. Linsstyrelsen anser att Sverige inom Mellanstatliga radgivan-
de sjofartsorganisationen (IMCO) bor sdka verka for en 16sning av detta
problem. Naturvdrdsverket anser det Onskvirt att den internationella
fonden blir ersittningsskyldig dven for skador orsakade av icke identi-
fierade fartyg. Aven fiskeriintendenten i ovre norra distriktet framhiller
svarigheten att kunna visa fran vilket fartyg ett oljeutslipp hirror. En
forutsittning for att det forcslagna ersittningssystemet skall kunna
fungera vil dr enligt hans mening att de transporterade oljorna mirkes
pa nagot siitt si att eventuella utsliipp gér att identifiera. Lénsstyrelsen
i Géteborgs och Bohus lin, polismyndigheten i Uddevalla polisdistrikt
och Svenska naturskyddsféreningen hivdar att i Svcrige bor upprittas
en sirskild fond for crsiittning av oljeskador som orsakats av okdnda
fartyg. En tillfredsstillande 10sning &r enligt ldnsstyrelsen den som
foreslagits av riddningstjinstutredningen i betinkandet Riddningstjdnst
(SOU 1971: 50), namligen att staten skall svara for alla kostnader for
bekiimpning av olja som flutit i land frén havet samt att statens kost-
nader belastar oljebranschen genom en hdjning av energiskatten pa
oljor. Aven Géteborgs hamnstyrelse betonar vikten av att kostnaderna
for dc icke sparade oljeutslidppen i sin helhet belastar oljebranschen.

Den betydelse fondkonventionens erséttningssystem kan fa for ge-
nomfdrandet av riddningstjinstutredningens fOrslag berdrs av linssty-
relsen i Stockholms lin. Lansstyrelsen papekar dirvid att enligt forslaget
staten skall svara for alla kostnader for bekimpning av ilandfluten olja
och att statens 0kade kostnader for detta avses belasta oljebranschen ge-
nom hdjning av energiskatten pd oljor. Skulle fondkonventionens ut-
debiteringsregler genomfras kommer detta enligt linsstyrelsens uppfatt-
ning méhinda att leda till en olycklig dubblering av oljebranschens av-
gifter. Liinsstyrclsen forutsitter att denna fraga beaktas di lagstiftnings-
arbetct slutfors. Det framhélls vidare att de i departementspromemorian
framlagda forslagen inte bOr utgdra nigot hinder mot att riddnings-
tjinstutredningens angeligna forslag snarast genomfors.

De flesta remissinstanserna uttalar sin tillfredsstillclse 6ver de fram-
lagda lagfGrslagen eller fGrklarar sig inte ha ndgot att crinra mot de
principiella 18sningar forslagen innchéller. Stockholms tingsrétt anser
de foreslagna lagarna vara vil utformade och Sveriges advokatsamfund
anser dc valda 10sningarna vil avvigda. Kommerskollegium och Sve-
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riges fartygsbefillsférening uftalar att forslagen utgdr en skiilig avviig-
ning mellan berdrda intressen. Forsdkringsinspektionen forklarar sig i
princip intc ha ndgot att erinra mot de framlagda lagfSrslagen dven
om inspcktionen anser dct vara svart att Gverblicka hur vissa av be-
stimmelserna kommer att fungera vid dcras tilldimpning i praktiken.
Svenska hamnférbundet anscr att inforandet av ett strikt ansvar for re-
daren kommer att leda till starkare kontroll ombord och en minskning
av antalet utslipp, sirskilt nir metoderna att spira kiillan till oljeutslipp
har forfinats. Forbundet uttalar vidare att fartygsiigarens ratt till be-
grinsning av ansvarigheten inte torde motverka en sidan utveckling.
Man kan enligt forbundets mening ocksd viinta sig att den nya lag-
stiftningen kommer att leda till en intensifiering av den skadefore-
byggande och den skadeavhjilpandc verksamheten, som hittills i ménga
fall har fitt utféras med mycket sma forhoppningar om kostnadsersitt-
ning.

3.2 Metoden f6r konventioncrnas inforlivande med svensk ritt

Atskilliga remissinstanser har behandlat frigan om metoden for kon-
ventionernas inforlivande med svensk ritt. Stockhiolms tingsrétt uttalar
didrvid att inforandet i svensk lagstiftning av internationella konven-
tioner i princip bor ske genom att konventionerna gors omedelbart till-
lampliga som svensk lag. Visserligen medger tingsritten att vissa av
ansvarighetskonventionens bestimmelser ir ganska svartillgiingliga och
att det finns behov av internrittsliga bestimmelser utver konventio-
nens innehdll. Tingsritten anser det dock kunna ifrigasiittas om detta
utgor tillrickliga skil att fringd principen att gbra ansvarighetskonven-
tionen omedelbart tillimplig. Hovrdtten fér Vistra Sverige anser att den
foreslagna metoden for inférlivandet torde kunna godtas. Sjdjartsver-
ket har ingen erinran mot formen for den foreslagna lagstiftningen.
Kommerskollegium uttalar att konventionernas anpassning till det
svenska rhttssystemet synes vara gjord pa ett riktigt sdtt. Sjsassurads-
rernas férening tillstyrker att de bida konventionernas regler inforlivas
med svensk ritt i enlighet med vad som foreslds i departementsprome-
morian. Lansstyrelsen i Stockholms lin anser att den foreslagna formen
for lagstiftning kan accepteras iven om det inte helt kan uteslutas att
vissa svirigheter kan uppstd vid tillimpning av fondkonventionens di-
rekt till svensk lag Sverforda bestimmelser. Redarefbreningen hivdar
diremot att den valda metoden inte torde leda till den asyftade klar-
heten. De bada konventionernas inbordes samband ir enligt forening-
ens uppfattning s starkt, att nigon Atskillnad inte bor goras nir det
giller siittet f6r inforandet i Sverige. Aven om den sirskilda ansvarig-
hetslagen sakligt sett synes Overensstimma med ansvarighetskonventio-
nen, anser foreningen att avvikelser i den sprikliga utformningen kan
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leda till icke avsedda konsekvenser vid rittstillimpningen. Foreningen
framhaller ocksd att lagen i praktiken torde komma att tolkas mot
bakgrund av den cgentliga texten i de bada konventionerna och att
resultatct endast blir att man tillskapat en ytterligare komplikation
savil for den skadelidande som for redarcn. Féreningen kan inte heller
anse att skil fOrcbragts som talar for att den siirskilda lagen vore att
foredra. Enligt foreningens mening ir det vidare beklagligt att nordisk
enighet inte har kunnat uppnds i detta avscende. Handelskammaren i
Goteborg framfor liknande synpunkter. Handelskammaren uttalar att
man i Danmark och Norge synes inféra konventionerna genom att i
resp. sjolagar hinvisa till konventionstexterna. Genom att anvin-
da denna meted torde man fa cn nagot bittre garanti for en likformig
anslutning frin dc enskilda liandernas sida, nigot som enligt handels-
kammaren ir av stor vikt. Aven Sjdrdtisfireningen i Giteborg anser att
man kan diskutera limpligheten av att i frdga om tvd konventioner,
som hinger sa intimt samman, vilja olika viigar for deras inforlivande
med svensk ritt och att det kan ifrigasiittas om det fran internationell
rattsenhetssynpunkt inte hade varit limpligare att dirckt inforliva an-
svarighctskonventionen med svensk lagstiftning. Foreningen {finner
dock med viss tvekan de anvinda tillvigagingssiitten skdliga mot bak-
grund av de argument som anges i departementspromemorian. For-
eningen beklagar att det inte har varit méojligt att fa till stand en gemen-
sam nordisk lagstiftning och att det av tekniska skil inte ansctts mdjligt
att infoga den foreslagna lagstiftningen i den svenska sj6lagen. I motsats
till vad som anfdrts i promemorian finner foreningen det vara av stort
praktiskt virde att de nordiska sjolagarna s& 1angt som m&jligt &r iden-
tiska och detta dven nar det giller paragrafnumreringen.

3.3 Tiliimpningsomradet for ansvarighetsreglerna

Det i departcmentspromemorian framfdrda forslaget ait ansvarighets-
konventionens ansvarighetsregler i sin helhet skall goéras tillimpliga
ocksd pd fartyg som inte befordrar olja som bulklast nidr det giller
skada som uppkommit i Sverige tillstyrks av hovridtten for Viistra Sve-
rige, sjofartsverket och Sveriges angfartygs assurans forening. Sjofarts-
verket uttalar dédrvid, att verket tar for givet att dessa regler dven blir
tillimpliga pa fall di olja slippts ut fran ett fartyg utanfér Sveriges
territorialvatten och oljan drivit in mot den svenska kusten och dir or-
sakat skada. Verket framhéller vidare att det i och fér sig ir mindre
tillfredsstillande att den sidrskilda hogre griinsen cnligt ansvarighets-
konventionen intc skulle kunna tillimpas pd alla fartyg vid skador
inom svenskt omrade. 1 praktiken torde emcllertid enligt verkets
mening begriinsningsbeloppen enligt 1957 ars konvention om begrins-
ning av redareansvarct vara tillrickliga vid oljeskador orsakade av andra
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fartyg dn tankfartyg med bulklast. Sjéassuradorernas férening har inte
négot att erinra mot att den svenska lagstiftningen gors tillamplig dven
pi fartyg som inte transporterar olja som bulklast under forutsitining
att reglerna om begrinsning och kanalisering av ansvarigheten och om
obligatorisk forsdkring inte kommer att giilla betriffande sidana fartyg.
Redarefdreningen anser ddremot att det inte f. n. foreligger nagot behov
att infora strikt ansvar fOr oljeskada orsakad av torrlastfartyg. Om ritt
avvigda atgirder vidtas vid oljeutslipp behdvs enligt redareforeningens
uppfattning inte nigon sirlagstiftning savitt avser skada orsakad av ut-
slapp fran sddana fartyg. Foreningen papckar att gillande konventioner
forbjuder ndra nog alla frivilliga utslipp av olja och att ett storre fri-
villigt utsldpp fran ett torrlastfartyg diirfor regelméssigt torde strida mot
gillande lag och tyda pd uppsat eller forsummelse fran redarens sida.
De ofrivilliga utsldppen fran torrlastfartyg bor enligt féreningen vara
jimforelscvis begriinsade. Aven om lagstiftning for torrlastfartyg i dag
inte dr pékallad, vill dock fSreningen inte bortsc fran att det i efter-
hand kan visa sig ldmpligt att lata dén nya lagen gilla dven for sidana
fartyg. FoOreningen fOreslar dirfor att den foreslagna bestimmelsen
om utvidgning av tillimpningsomradet till att omfatta skada orsakad av
fartyg som intc fOr olja som bulklast visserligen bor intas i lagen men
att denna bestimmelse intc bor trida i kraft forriin Xungl. Maj:t eller
den myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer forordnar ddrom. Sjo-
rétisforeningen i Goteborg stiller sig med hiinsyn till Snskvirdheten av
internationcll rittsenhet tveksam till en utvidgning av tillimpningsom-
ridet att omfatta dven skada som hirror fran andra fartyg dn sddana
som transporterar olja som last i bulk men finner den gjorda avvikel-
sen forsvarlig mot bakgrund av de skiil som anges i departementspro-
memorian.

Forslaget att gora lagens regler om ansvarighet och ansvarsbegrins-
ning tillimpliga dven pa krigsfartyg och ddrmed jimstillda statsfartyg
har berdrts av hovrdtten for Vistra Sverige, som tillstyrker fOrslaget i
denna del.

Frigan om den fOreslagna lagstiftningen bor goras tillimplig dven
pa skada orsakad av icke bestindiga oljor har behandlats av sjofarts-
verket och generaltullstyrelsen. Sjdfartsverket anser att det inte forelig-
ger tillriickliga skill att undanta de lattare oljorna frin den svenska
lagstiftningens tillimpningsomrade. Verket framhaller att den i prome-
morian limnade uppgiften om den relativt ringa omfattningen av sjo-
transporter av ldttare oljor framst torde avse virldens totala sjGtrans-
porter, vilkka @nnu helt domineras av rdoljetransporter till oljeraffina-
derierna. Aven da det giller den lokala sjofarten pi svenska hamnar
ir visserligen rioljetransporterna avseviirda, men dessa avser enligt ver-
ket huvudsakligen transporter ingéende frin havet till vira fa raffina-
derier. I friga om kvantiteter och &n mera antalet fartygsanldp ir enligt
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verkets uppfattning transporter av produkter frén raffinaderierna till
ctt mycket stort antal hamnar i landet mera vasentlig. En avsevird del
av dessa transporter avser eldningsolja 1 eller 2 eller andra littare ol-
jor. Verket framhéller vidare att det visscrligen dr i och for sig riktigt
att de skador som uppkommer till f5ljd av utslipp av litta oljor i regel
dr mindre 4n de som fororsakas av bestindiga oljor men papekar att
dven de litta oljorna kan foranleda skador. Det forefaller da enligt
verkets uppfattning svart att finna birande skil for stindpunkten att
den som har drabbats av skada av litt olja skall ha svarighcten att
enligt allminna skadestindsrittsliga regler visa att skadan har foran-
letts av vardslGshet under det att annan, som drabbas av kanske lika
svar cller mindre omfattande skada, orsakad av bestindig olja, kan
aberopa de sirskilda reglerna om igarens strikta ansvarighet for olje-
skada. Generaltullstyrelsen anser att ansvarighetskonventionens defini-
tion av olja torde vara utformad med tanke pd de synliga miljoskador
som loskomna oljeprodukter kan orsaka. Enligt vad som numera ir
kint maste man enligt styrelsen rikna med att ocksd litta oljor kan or-
saka allvarliga skador pa dct marina livet i strandzonen och i grun-
dare kustvatten genom att de kan innehélla betydande mingder aroma-
tiska kolviten, &ven om dessa oljor snabbt avdunstar och didrfor lim-
nar inga cller ringa spér efter sig. Styrelsen anser det didrfor kunna ifra-
gasiittas om inte begreppet olja for svenskt vidkommande borde fi
en vidare innebdrd. I detta sammanhang kan ndmnas att naturvdrds-
verket forklarar sig sc fram mot en utvidgning av ansvarighetskonven-
tionen till att avse bunkerolja i samtliga fartyg, tunna oljor, laster med
kemikalier och torrlastfartyg.

Frigan om ansvarighetskonventionens tilliimplighet pd andra skador
in fororeningsskador tas upp av generaltullstyrelsen, som ifrigasiitter
riktigheten av den i promemorian hivdade tolkningen av konventioncn
att denna inte omfattar brandskador. Styrclsen papckar att raolja i vis-
sa fall &@r littantindlig &ven i vatten och att det diarfér enligt styrelsens
mening kan vara en tillfiillichct om skadorna av ett oljeutflode bestar i
{6rorening eller om skador uppstir till £oijd av att den 1dskomna oljan
helt eller delvis tar eld. Styrelsen anscr det inte vara rimligt att ansva-
righeten skall begrinsas dirfor att oljan eller del dirav tar eld. Pa
grund hiirav foreslar styrelsen att ansvarighetslagen skall goras tillimp-
lig dven pa brandskada.

De problem som sammarthinger med skador som oljeutslapp orsakar
pa fiskeriintressena har tagits upp av fiskeristyrelsen och de tre fiskeri-
intendenterna. Fiskeristyrelsen papekar att lagforslaget endast talar om
oljeskador som tillfogas person cller egendom utanfdr fartyget. Detta
torde for fiskets del inncbira att endast skada pé redskap och bat skul-
le kunna ersiittas men diremot inte skada diir intring drabbar verksam-
heten i ovrigt. D& syftet med lagen idr att bercda dem som lider ska-
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da pd grund av oljef6rorening ett cffcktivt ersiittningsskydd, bor enligt
styrelsen ersittningsskyldigheten utstrickas att gilla idven sddant in-
tring och sidan skada som medf6r visentligt men for fiskeriverksam-
heten i Ovrigt. Styrelsen papekar den skadliga verkan som oljefor-
oreningar kan ha pa lekomraden och uppvixtplatser for yngel och den
inverkan olja kan ha pa niringskedjorna i havet. Fiskeriintendenten i
ovre norra distriktet anser att det inte klart framgir av promcmorian,
om lagfdrslagets ersitiningsregler omfattar skada som kan uppstd di-
rekt pa en fiskeplats cller lekomride och som kan omdjliggdra eller
skada fisket under ling tid. Han péipckar att sidan skada kan uppstd
dven genom de skadefdrebyggande atgirder som kan komma till an-
vindning. Aven fiskeriintendenten i visterhavets distrikt pépekar att
skador pa vixt- och djurliv intc omfattas av den foreslagna lagstift-
ningen samt att dylika skador pa lang sikt blir allvarligare och mera
omfattande in skador pa tekniska foremadl. Fiskeriintendenterna i Gster-
havets distrikt och i dvre norra distriktet anscr vidare det vara en brist
i den foreslagna lagstiftningen att reglerna endast dr tillimpliga pa
skador som uppkommer innanfdr territorialvattengrinscn. Fiskeriinten-
denten i visterhavets distrikt anser det vara ett starkt 6nskemal att an-
svarigheten utstricks att gilla dven gentemot fiskare som far sina
redskap nedsdlade pd internationelit vatten.

Ocksd vissa andra fragor rérande den fOreslagna lagstiftningens till-
limpningsomrade har tagits upp i remissyttrandena. Svenska hamnfor-
bunder framhaller sdlunda att oljeskadeproblemen i hamnarna meren-
dels hinfor sig till oljefartygens lastning och lossning samt fartygs
bunkring, att dessa problem i manga fall kan vara betydande samt att
denna verksamhet utgdr ctt griinsomride for lagens tillimpning som
kan bli foremal for tolkningstvister. Enligt {orbundet bor i lagen klart
anges grinser for tillimpningsomridet i detta avseende. Sjdrdtis-
foreningen i Gdteborg papekar att den féreslagna lagstiftningen inte
torde reglera oljeskador som hirrdr frin borrningsverksamhet pa cn
oljcborrningsplattform. Mcd hidnsyn till den kraftigt Skade oljeborr-
ningen till havs forefaller det ‘enligt féreningens mening limpligt att
sbka uppnd intcrnatione!l lagstiftning iliven betrdffande oljeskador som
kan uppkemma i s&dana sammanhang. Foreningen tar vidare upp fra-
gan om forhillandet mellan ansvarighetslagen och miljoskyddslagen
(1969: 387). Foreningen framhaller silunda att miljoskyddslagen kan
vara tillimplig pd skada orsakad av olja som hirrdr fran ctt fartyg
med lickage som dr foremdl £6r reparation vid ett varv. Det forefaller
enligt foreningen mdjligt for den skadclidande att fora talan dels mot
varvet cnligt miljoskyddslagen, dels mot fartygsiigaren enligt ansvarig-
hetslagen. Vidare anscr foreningen att det intc klart framgir av vare
sig den foreslagna lagtexten eller promcemorians kommentar till denna
om begreppet “oljeskada” omfattar skador av allmin fOrmdgenhets-
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typ”, s. k. ren férmdgenhetsskada, t. ex. skador som drabbar yrkesfis-
kare.

Redareféreningen framhiller att vissa oljeutslipp dr tillitna enligt
internationella konventioner och gillande nationell lagstiftning. For-
eningen férmodar att definitionen och omfattningen av begreppet ol-
jeskada skall ses i relation fill andra konventioner p& si sitt, att
ctt tillatet utslipp aldrig skall kunna leda till skadestindsansvar for
redaren. Foreningen ifrdgasitter om inte ett klarliggande pid denna
punkt bOr goras i forarbetena. Denna uppfattning delas av handels-
kammaren i Géteborg.

3.4 Kanaliseringen av ansvarigheten

Ett allmént uttalande om dec foreslagna reglerna om kanalisering av
ansvarigheten till fartygets iigarc har endast gjorts av hovrdtten for
Vistra Sverige, som finner dessa regler lampliga. I anslutning till be-
stimmelsen rorande begrinsning av regressritten mot bl a. anstillda
uttalar hovriitten, att det synes ovisst om ansvarighetskonventionen
avsett att utesluta saddan regressriitt. Den foreslagna bestaimmelsen §ver-
ensstimmer dock enligt hovriittens mening med svensk rittsuppfattning
och forordas dirfor. Stockholms tingsritt dr av den uppfattningen att
det inte framgér enbart av bestimmelsen i konventionens artikel III
fidrde stycket andra punkten att bestimmelsen avser regressritt men an-
ser att detta dock inte &r uteslutet. Redareféreningen anser att konven-
tionstexten bor ges den tolkningen att regress mot redarens anstillda intc
far iga rum.

Den foreslagna bestimmelsen om kanalisering av ansvarigheten for
skada som uppkommer i samband mecd birgning (4 § andra stycket
andra punkten) har berorts i ett flertal remissyttranden. Sjofartsverket
anser att det forhallandet att birgaren har starkt ekonomiskt intresse
av att birga s& mycket som mdjligt talar mot den foreslagna kanali-
scringen. Enligt verkets uppfattning visar erfarenheten, bl. a. av Torrey
Canyon-katastrofen, att detta intressc kan leda till anviindningen av
metoder vid bdrgning som innebir stdrre risker for oljeskador #n andra,
siikra men pa virdet av det birgade mindre inriktade metoder. Att helt
frita birgaren fran ekonomiskt ansvar for val av en fran oljeskydds-
synpunkt olimplig metod kan diirfor enligt verkets mening &ka riskerna
for oljeskador vid bargning. Verket framhaller att mojligheterna att med
stdd av 11 § lagen om &tgirder mot vattenférorening fran fartyg med-
dela erforderliga foreskrifter i hiir forevarande situationer av naturliga
skil dr rclativt begrinsade. Enligt verkets mening kan sélunda vissa skil
anforas mot departementspromemorians forslag. Dessa skiil dr dock inte
av den tyngd att verket anscr sig bora foresla en annan 16sning. Redare-
foreningen och handelskammaren i Gdteborg noterar med tillfredsstil-
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lelse att enligt forslaget ansprik pa ersittning for oljeskada inte far
gbras giillande mot birgaren. Redareforeningen anser att detta bor leda
till den efterstrivade effekten att birgningen paskyndas, eftersom det
i praktiken visat sig att forseningar kan uppkomma under diskussion om
olika ansvars- och forsidkringsalternativ. Savil redarefGreningen som
handelskammaren anser att kanaliseringsregeln bdr omfatta dven birg-
ning av torrlastfartyg.

Vad angir den foreslagna kanaliseringsregeln savitt angir annan &n
birgaren (4 § andra stycket) anfSr redarefdreningen att den inte kan se
att det foreligger nagot behov av att fran ansprak utesluta avlastare, last-
emottagare eller lastigare. Foreningen anser vidare att redaren bor ha
mdjlighet att utdva regressritt mot den som vidtagit forebyggande atgir-
der eftersom det i lagforslaget gjorda undantaget kan leda till att reda-
ren i praktiken &laggs ett langre gdende ansvar @n vad som ir ténkt en-
ligt ansvarighetskonventionen. Det kan enligt foreningens mening dess-
utom ifrigasittas om det ir tilltet enligt ansvarighetskonventionen att
avskira regressritten mot den som foretagit forebyggande atgiirder nir
det giiller fartyg frin annan konventionsstat. Aven handelskammaren i
Goteborg aunser det tveksamt om reglerna om ansvarskanalisering bor
gilla den som vidtar forebyggande atgirder samt om en sddan 18sning
ir forenlig med ansvarighetskonventionen.

3.5 Ansvarsbegrinsningen

I friga om den i lagforslaget (6 §) alternativt intagna bestimmelsen
om att begrinsningsfonden dven skall omfatta ctt skiligt belopp for rin-
ta och rittegingskostnader anfor hovrdtten for Viistra Sverige att detta
inte kan scs som en rent processuell friga (jfr 257 § sjolagen). Uppgéar
c¢j begrinsningsfonden till féreskrivet belopp, forlorar fartygsigaren sin
ritt till ansvarsbegriinsning. Ndimnda kostnader kan komma att uppga
till avseviirda belopp och ir svira att uppskatta pd forhand. Det synes
angeliget att samma regler i nimnda hinseende kommer att gilla i de
olika till ansvarighetskonventionen anslutna linderna. Hovriitten finner
dirfor att det foreslagna tilligget inte kan forordas dven om det &r
ett for den skadelidande viisentligt intresse att fonden kommer att om-
fatta dven beriknade rinte- och rittegingskostnader. Stockholms tings-
rdrt framhiller att det i ansvarighetskonventionens artikel V tredje
stycket har angivits att fonden skall uppgé till det begrinsningsbelopp
som giller for fartyget. Det avsedda beloppet torde enligt tingsriften
vara det belopp som kan utriknas enligt konventionens bestimmelser.
Tingsritten forklarar sig didrfor vara mycket tveksam om detta be-
gransningsbelopp 6ver huvud taget kan utSkas med belopp for rinta
och rittegingskostnader. Tingsriitten anser att det i allt fall inte torde
vara tillrickligt att som motivering for att lata begrinsningsfonden
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omfatta skiligt belopp for rinta och rittegingskostnader ange att detta
ir en processuell bestimmelse. Fragan om sikerhet for riinta kan inte
anscs vara en processuell friga och det dr enligt tingsrittens mening tvek-
samt om frigan om sikerhet for rittegdngskostnader kan anses vara
en sidan fraga. Generaltullstyrelsen intar en annan stindpunkt. Enligt
styrelsen torde det knappast medfora nigon mecra kidnnbar ckono-
misk belastning for fartygsidgarcn att lata sikerheten omfatta Zven
ranta och rittegingskostnader. Styrelsen tillstyrker didrfor en foreskrift
av inncbord att sikerheten skall omfatta iiven rinta och dylika kostna-
der.

3.6 Forsiakringsskyldigheten

I friga om den obligatoriska forsiikringen for fartyg som befordrar
mer dn 2 000 ton olja som bulklast framfdrs kritiska synpunkter av
Sjdassuraddrernas férening. Foreningen papekar att den redan tidigare
framfort vissa principiclla betiinkligheter mot ansvarighetskonventio-
nens regler om forsikringsplikt och dirckt talan mot forsikringsgivaren.
Dessa betiinkligheter kvarstdr cnligt foreningens mening dven di reg-
lerna inforlivas med svensk lag eftcrsom en obligatorisk ansvarighets-
forsikring medfdr praktiska svarigheter. Foreningen framhiller att det
inte dr friga om cn standardfGrsidkring utan att en mingd olika vari-
anter ir tinkbara beroende pi bl.a. arten av det befraktningsavtal
som slutits med bortfraktaren. Det kan dirfor ibland bli svart att utan
praktisk forsdkringserfarenhet korrekt tolka forsikringsdokumenten.
Svarigheter kan cnligt foreningen tinkas uppstd sirskilt vid kontrollen
av huruvida fartyg fran icke fordragsslutande stat har en enligt konven-
tioncn giltig eller godtagbar ansvars{Orsikring. F&reningen anser det
kunna ifrgasittas om den ordning som foreslas gilla i friga om sidana
fartyg kommer att fungera i praktiken pd ett helt tillfredsstillande sitt.
Vidare understryks vikten av att kontrollen av att fOrsiikringsskyldig-
heten iakttas genomfdrs i samarbete med tillsynsmyndigheter i andra
liinder och med forsikringsgivarna,

Sveriges dngfartygs assurans firening, som inte framfdr nagra in-
vindningar mot den fbreslagna regleringen av forsikringsskyldigheten,
och Sjdassuradirernas forening forklarar sig forutsitta att de bestim-
melser rorande {0rsiikringsskyldigheten som kommer att utfirdas i ad-
ministrativ ordning inte kommer att utarbetas fGrriin berbrda myndig-
heter samritt med den svenska forsiikringsbranschen. Aven forsdkrings-
inspektionen framhdller aft utarbetandet av dessa bestimmelser bor
foregds av Overldggningar mellan berdrda myndigheter och represen-
tanter for P. & I.-klubbarna.

I frigan om forsikringsskyldighetens omfattning anser flera remiss-
instanser att den bor utstrickas i forhillande till vad som giller enligt
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ansvarighctskonventionen. Sjdfartsverket hivdar sdlunda att forsakrings-
skyldigheten i den svenska lagstiftningen bor omfatta i vart fall alla
tankfartyg, oavsett om de dr lastade eller gar i barlast. Verket papekar
att dgare till stora tankfartyg i regel torde tdcka sin ansvarighet med for-
sikring men att det kan tinkas att fgare av mindre tank- eller torr-
lastfartyg underlater att teckna forsikring i syfte att minska driftskost-
naderna. Vidare framhéller verket att ménga oljeskadefall i Sveriges
kustband torde hiirrora {rin oljeutslipp fran sidana mindre fartyg. Ver-
ket #r visserligen medvetet om att det kan vara svart att utdva cn full-
standig kontroll vid alla fartygsanlSp. Detta behover dock enligt verkets
mening inte hindra en utstriickning av forsikringsskyldigheten under
forutsittning att kontrollmdjligheterna och sanktionerna vid underlaten-
het att uppfylla forsikringsplikten #r tillrickliga for att skyldigheten
skall iakttas. Sjofartsverket anscr att en sddan kontroll utan visentlig
svarighet kan genomfdras genom sjofartsinspektionens forsorg. Aven
generaltullstyrelsen {ramhaller att transport av olja pa inre vattenvigar
och inom kiinsliga skirgdrdsomréden ofta sker med mindre fartyg, som
dgs av redaren ensam. Aven om fondkonventionen skulle ge vissa mdj-
ligheter for de skadelidande att {4 ersiittning av den internationella olje-
skadcfonden forefaller det enligt styrclsens mening naturligare att fore-
skriva forsiakringsskyldighet dven for andra fartyg #n dem som ar for-
sdkringspliktiga cnligt konventionen. Styrelsen anser att man darvid bér
g4 ned sa langt som mdojligt i fartygens storlek. I likhet med sjofartsver-
ket anser styrelsen den omstiindigheten att nagon fullstiindig kontroll inte
kan utSvas betriffande alla fartyg inte i och for sig utgdra nagot
hinder emot en sadan utstrickning av forsakringsplikien. Lénsstyrelsen
i Goteborgs och Bohus lin anser att griinsen for forsikringsskyldig-
heten bér sittas betydligt ligre #n vid en bulklast pd 2 000 ton, s
att dven den stora flottan av mindre tankfartyg aliggs forsiikringsskyl-
dighet. Giteborgs hamnstyrelse hivdar att det dr motiverat med en vi-
scntligt ligre grins for forsikringsskyldigheten dn 2 000 ton, eftersom
trafik med smatonnage i stor omfattning forckommer i tringa och svir-
navigerade farvatten. Narurvdrdsverket anser att férsiikringsskyldig-
heten bor omfatta iven fartyg som vid {illfillet befordrar mindre kvan-
titeter in 2 000 ton olja och papckar att de i departementspromemo-
rian redovisade stora omkostnaderna for sanering av strinderna cfter
det brittiska tankfartyget London Harmonys grundstStning i Stock-
holms skiirgard fGranleddes av ett oljeutslipp som uadersteg 1 000 ton. .
Vad angir fragan om vilken myndighet som skzll godkiinna forsik-
ring och utlirda certifikat forklarar generaltullstyrelsen att den inte
har nigot att erinra mot forslaget att denna uppgift anfirtros forsik-
ringsinspektionen. Sjdfartsverket anser diremot att verket bor anfortros
denna uppgift. Verket ifrigasitter nimligen om de dérvid uppkomman-
de frigorna i allmiinhet ir av den natur att {Orsikringsinspektioncns
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sakkunskap erfordras och om inte praktiska skil talar for att uppgiften
bor anfortros sjofartsverket. Det framhills att utformningen av for-
sikringsskydd oftast sker i standardform och att det, sirskilt ndr det
géller forsiikring av hir ifrigavarandc slag, torde kunna antas att for-
sikkringsbolagen kommer att tillimpa ndgon form av standardklausul.
Verket forklarar att om ansvaret for kontroll av forsikringsskyldighe-
ten liggs pa verket, verket sjilvfallet kommer att samrada med forsik-
ringsinspektionen om godtagande av sidana standardklausuler eller av
annan klausul men att sidant samrad inte torde erfordras i det sannolikt
ytterst vanliga fall da en principiellt godtagen standardklausul foretes.
Vidare papekas att den driaktighet som dr grunden {or ansvarsbeloppets
storlek inte framgar av fartygets mitbrev eller andra skeppshandlingar
utan maste utriiknas sirskilt med ledning av de uppgifter som crhalls
vid skeppsmitningen, varfor det i varje fall mastc ankomma pa sjofarts-
verket att ange begrinsningsbeloppets storlek. Sirskilt framhélls att det
enligt gillande regler ankommer pa verket att utfirda en mingd olika
certifikat f6r fartyg, av vilka vissa dr av den arten att fartyget intc far
nyttjas till sjofart utan dem och att fartygsiigarc och fartygsbyggare
dirfor har anledning att hélla nidra kontakt med sjofartsverket i en
rad certifikatsfrigor. Verket anser darfor att det skulle vara en patag-
lig forenkling om iven uppgiften att utfarda forsikringscertifikat laggs
pa verket.

Fragan om ordningen for utfirdande av certifikat och genomfGran-
dct av kontrollen av att forsdkringsskyldigheten iakttas behandlas in-
gacende av forsdkringsinspektionen, som bl. a. anfor:

Savitt giiller svenska fartyg och fartyg registrerade i konventions-
stater synes den {Oreslagna ordningen icke behdva medfdra ndgra kom-
plikationer. Ndmnas ma att i vart land finns for nirvarande endast tre
forsakringsbolag som meddelar ansvarighetsforsikring av hir aktuellt
slag (P. & I.-forsikring) och att enligt vad inspektionen crfarit prak-
tiskt taget samtliga svenska fartyg har sina ansvarighetsforsikringar i
nigot av dessa tre bolag.

Dé emellertid stat som bitritt ansvarighetskonventionen ir skyldig
tillse, att forsdkring eller annan sidkerhet finns dven i friga om fartyg
registrerat i icke fordragsslutande stat, nir ett sddant fartyg anlGper
eller lamnar dess hamnar, synes vissa problem i frdga om kontrollen
av att acceptabel forsikring tecknats, kunna uppkomma, vilka icke #r
sd enkla att i praktiken bemistra.

I promemorian angives, att det i princip torde bli nodvindigt att av
utliindska fartyg fran icke fordragsslutande stat kridva att de medfor ett
av den svenska forsakringsinspektionen utfirdat eller godkiint certi-
fikat som visar att godtagbar forsdkring finns eller att betryggande si-
kerhet stiillts. T friga om forsikring hos vissa utlidndska forsikringsbo-
lag, som forsikringsinspektionen fér detta dndamél har godkint, torde
det emellertid — framhaélles det i promemorian — vara moijligt att god-
ta certifikat som har utstillts av vederborande forsikringsbolag. Polis-,
tull- eller hamnpersonalen skulle di endast behiéva kontrollera att far-
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tyget medfor ett certifikat, som #r ufstillt antingen av fOrsiikringsin-
spcktionen eller av ett forsikringsbolag som aterfinns pi en av fOrsik-
ringsinspektionen upprittad lista.

Det senare i forenklingssyfte foreslagna alternativet att for utlindska
fartyg fran icke fordragsslutande stat godta certifikat som har utstillts
av ett av forsiikringsinspcktionen godkint forsikringsbolag torde knap-
past vara acceptabelt. Med hinsyn till innehdllet i artikel VIT punkt 11
jaimford med punkt 5 torde en formell forbindelse frin forsikringsbola-
gets sida att svara for sitt forsikringsitagande intill dess tre manader
forflutit fran den dag, dd meddelande om forsdkringsavtalets uppsigning
lamnats till antingen forsikringsinspektionen eller den svenska fartygs-
registreringsmyndigheten vara erforderlig. En siddan forbindelse forut-
sitts da utgdra villkor for forsékringsinspektionens utfirdande av certi-
fikat.

Uppgiften att avgora vilka forsikringsbolag pa utlandsmarknaden
som kan godtagas som forsidkringsgivare kan bli delikat. Inspektionen
har icke mdjligheter eller resurser att kontinuerligt gbra den uppfdlj-
ning av utlindska forsikringsbolags ekonomiska status som skulle er-
fordras for att undvika ett oriktigt diskriminerande av ndgot {Orsik-
ringsbolag dven om de forsiikringsgivare som f. n. éir verksamma inom
P. & 1.-forsikring — enligt uppgift — endast uppgér till nigot tjugo-
tal. En allmiin reservation maéaste i detta sammanhang goras for att
kostnader, vilka nu icke kan beriknas, nodviindigtvis méste uppstd for
de nya arbetsuppgifter som foreslas skola aldggas inspektionen. Samma
problem betriffande utlindska fartyg fran icke fordragsslutande stat
torde foreligga i alla konventionsstater. Enligt vad inspektionen under
hand inhimtat pagdr i England inom en arbetsgrupp tillsatt av fore-
tridare for engelska och andra sjoforsékringsgivare, vilka meddela P. &
L-forsikring Overlaggningar i syfte att nd en praktisk 18sning av probie-
men med certifikatutfirdande. Onskviirt vore att en for alla konven-
tionsstater gemensam 10sning kunde &stadkommas. Maihinda funnes
mdjlighet att exempelvis lita sekretariatet for Internationella fonden
for ersiittning av skada orsakad av fSrorening genom olja” svara for
de uppgifter — icke minst av kommunikationsteknisk natur — som
sammanhanger med certifikatsystcmet.,

Forsikringsinspektionen ifrigasitter dessutom om inte kontroll av
certifikat i vissa fall borde anfdrtros lotspersonalen, vilken inom vissa
farvatten som forsta myndighetsutdvare moter fartyget till sjoss, efter-
som i annat fall en oljeskada kan f8rorsakas av fartyg frin ickc for-
dragsslutande stat innan kontrollen sitts in.

Sjdfartsverket forklarar sig intc ha nigra invindningar mot att ver-
ket dldggs ifragavarande kontrolluppgifter. Verket pipekar att kontrol-
len av fartygs oljedagbdcker ankommer pé verket, som utfGr denna kon-
troll genom sjGfartsinspektionen med bitriide av verkets kronolotsar.
Generaltullstyrelsen anscr dircmot att huvudansvarct for kontrollen
av att forsikringsskyldigheten fullgjorts bor &dvila tuliverket. Styrelsen
papekar att enligt gillande tuilagstiftning varje frin utrikes ort an-
kommandec fartyg ir underkastat tullverkets kontroll. Styrelsen nimner
att denna kontroll, som till sin omfattning varierar fran fall till fall,
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avser inte endast tullhandlingar utan i princip samtliga skeppshandling-
ar och att den praktiska kontrollen av fartygets oljedagbdcker sélunda
i stor utstrickning ombesorjs av tullverkets personal. Vidare framhbélls
att i fréga om inrikcstrafik kontrollen av oljedagbdcker faller inom ra-
men fér den av tullverkets kustbevakning utforda sjotrafikovervak-
ningen. Styrelsen anfor slutligen att det enligt Kungl. Maj:ts instruk-
tion for tullverket aligger verket att genom kustbevakningen handha
oljebekimpning till sjoss och i kustvattnen samt att det dirfor synes
mest foljdriktigt att huvudansvaret f6r kontrollen av att berdrda far-
tyg medfor certifikat angiende fullgjord forsikringsskyldighet aldggs
tullverket.

3.7 Processuella friagor

Den foreslagna regeln att talan om ersittning for oljeskada far foras
vid den sjOrittsdomstol som #r nirmast den ort dir skadan uppkom
(18 §) kritiseras av Stockholins tingsrért. Tingsritten anser att de i pro-
memorian anforda skilen for att gora flera domstolar behoriga kan
ifrigasittas och att det bdr Overviigas om inte endast Stockholms och
Goteborgs tingsratter bor vara behoriga. Visserligen medges att i sa
fall kostnaderna fOr bevisning kanske blir hogre in om maél av detta
slag handldggs vid flera domstclar, men tingsritten anser att dkningen
inte blir pataglig. Inte heller Ovriga nackdelar med endast tva behdriga
domstolar synes enligt tingsriittens mening Overviga de fordelar som
da crhélls, sidrskilt enhctligheten i rittstillimpningen. Tingsrétten
anser ocksa att en limplig lokal avviigning skulle kunna géras mecllan
dessa tvA domstolar. Hovrdtten fér Viistra Sverige ifragasitter om inte,
pa sitt som skett i 5 § sjoforklaringskungérelsen (1967: 294), tilliggs-
bestimmelser bor ges for att underldtta bestimmandet av behérig sjo-
rittsdomstol i vissa fall.

4 Foredraganden

4.1 Lagstiftningsarbetets bakgrund

Nagon sirskild lagstiftning om ansvarighet for skada orsakad av
fororcning till sjoss genom olja finns intc i Sverige. Ansvarigheten for
sddana skador bestims darfor enligt allmiinna skadestindsrittsliga reg-
ler och sj6lagens (1891: 35 s. 1) bestimmelser. Detta innebir att en re-
dare eller fartygsigare i princip blir skadestandsskyldig endast om han
eller niigon av hans anstillda genom vérdslishet vallat skadan. Vidare ir
ansvarigheten vid varje olyckstillfille begrinsad till 1 000 s. k. Poincaré-
francs (drygt 350 kr.) per ton av fartygets driiktighet, s. k. ansvarston,
Riitt till begrinsning foreligger dock inte om redaren sjilv gjort sig skyl-
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dig till fel eller forsummelse. Reglerna om ansvarsbegriinsning bygger
pi 1957 ars konvention angdende begrinsningen av ansvarigheten for
dgarc av fartyg som anviindas till fart i Sppen sj6 och finns i 254—256
och 261 §§ sjolagen!., Fram till slutet av 1960-talet var rattslidget i hu-
vudsak detsamma i itskilliga andra stérre sjofartsnationer.

Som framgér av promemorian (avsnitt 2) har under senare ar bade i
Sverige och utomlands intréffat olyckor som lett till omfattande skador
orsakade av fororening genom olja. P4 grund av de mycket stora skador
som uppstod vid det liberianska tankfartyget Torrey Canyons grundstot-
ning i mars 1967 utanfér Englands sydviistkust blev det uppenbart att
gillande skadestindsrittsliga regler pd detta omrade inte motsvarade
berittigade krav pa ctt effcktivt ekonomiskt skydd mot oljeskador. Ett
internationellt samarbete p& detta omrade inleddes redan samma &r. Det-
ta samarbete ledde till avslutandet av tva konventioner, 1969 ars kon-
vention om ansvarighet for skada orsakad av férorening genom olja och
1971 ars konvention om upprittandet av en internationell fond for er-
sittning av skada orsakad av férorening genom olja.

Enligt ansvarighetskonventionen ir fartygsigaren i princip skyldig
att ersitta skada som orsakats av olja fran fartyget oavsctt om vallande
forelegat pa fartygets sida (s. k. strikt ansvar). Konventionens tillimp-
ningsomrade dr begrinsat till fartyg som befordrar olja som last i 15s
vikt (bulklast). Ansvarigheten dr for en och samma olycka begrinsad
till 2 000 Poincaréfrancs (drygt 700 kr.) per ansvarston av fartygets
driktighet, dock hogst 210 miljoner francs (drygt 70 milj. kr.). Ansva-
righeten skall vara tidckt av forsikring eller annan garanti. Fartyg som
befordrar mindre #n 2 000 ton olja som last i bulk omfattas dock intc
av fOrsdkringsplikten.

Fondkonventionen ir avsedd att komplettera ansvarighetskonventio-
nens ersittningssystem. Genom konventionen uppréttas en internationell
ersittningsfond som skall bereda de skadelidande ersiittning i de fall
da ansvarighetskonventionen inte ger ett fullgott skydd. Ersittning ut-
gér fran fonden dels nidr det inte foreligger ndgon ansvarighet enligt
ansvarighetskonventionen, dels nir varken fartygsigaren eller hans for-
sikringsgivarc kan betala de ersiittningar de skall utge enligt ansvarig-
hetskonventioncen, dels niir skadorna Gverstiger det begriinsningsbelopp
som giller for fartygsigarens ansvarighet. Ersittning frin fonden utgar
inte for skada som uppkommit till f6ljd av krigshandling eller som
orsakats av olja som harrdr fran krigsfartyg eller annat statsfartyg som
anvinds i icke kommersiell verksamhet. Vidare dr fonden (bortsett fran
sillsynta undantagsfall) inte ansvarig for skada som orsakats av icke
identifierade fartyg. Fondens ansvarighet ir begridnsad si att det tota-

1 T prop. 1973: 42 har foreslagits vissa dndringar i sjélagen. I friga om ansva-
righetsreglerna dr dndringarna av redaktioncll karaktir. Reglerna om ansvarsbe-
grinsning tas enligt forslaget in i 234—236 och 241 §§.
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la belopp som utgar i ersiittning for en och samma olycka enligt bade
ansvarighetskonventionen och fondkonventionen inte fir Overstiga
450 milj. francs (drygt 150 milj. kr.). Genom beslut av fondens hogsta
organ, dess gencralférsamling, kan detta belopp hdjas till hogst det
dubbla eller 900 milj. francs (drygt 300 milj. kr.).

Fonden har ocksd till uppgift att befria fartygsigarna frin en del
av det 8kade ckonomiska ansvar som lagts pa dem genom ansvarighets-
konventionen, nidmligen den del av ansvarigheten som Overstiger ett
belopp motsvarandc 1 500 francs per ansvarston eller 125 milj. francs
per hiindelse, om sistnimnda belopp #r ligre. Fonden kan dock under
vissa omstiandigheter helt eller delvis befrias frin sin skyldighet mot
fartygsdgaren, om fartyget vid tidpunkten for olyckan inte uppfyllde
vissa krav frin sakerhetssynpunkt.

De medel som behdvs for att den internationella fonden skall kunna
fullgoéra sin verksamhet skall tillforas fonden genom att en avgift
tas ut pa den raolja och tjocka cldningsolja som efter sjotransport mot-
tas i stat som har tilltriitt fondkonventionen.

Ansvarighetskonventionen triider i kraft tre ménader efter det den har
tilltriitts av atta stater, av vilka fem skall var for sig ha ett tanktonnage
om minst en miljon bruttoregisterton. Fondkonventionen trader i kraft
tre manader cfter det den har tilltritts av minst atta stater under forut-
sidttning att dessa under nidrmast foregiende ar tillsammans har tagit
emot minst 750 milj. ton sjétransporterad rdolja och tjock eldningsolja.
Fondkonventionen kan dock inte trida i kraft forriin ansvarighetskon-
ventionen triitt i kraft, och endast stater som tilltritt ansvarighctskon-
ventionen far tilltriida fondkonventionen.

Bada konventionerna har undertecknats av Sverige. Ingendera kon-
ventionen har dnnu tritt i kraft. Ansvarighetskonventionen har ratifi-
cerats av Elfenbenskusten, Fiji, Liberia och Senegal samt fondkon-
ventionen av Liberia. '

4.2 Friagan om Sveriges tilliriide till konventionerna och lagstiftningens
allmiéinna innehall

I departementspromemorian har foreslagits att Sverige skall tilltrida
béde ansvarighetskonventionen och fondkonventionen. Forslaget har
tillstyrkts eller lamnats utan erinran av remissinstanserna. Ett {lertal re-
missinstanser har uttryckt sin tillfredsstillelse Gver att den reglering
som konventionerna innebir nu har kommit till stind pd det intcrnatio-
nella planct.

Enligt min uppfattning innebidr de tvd konventionerna ett avscviirt
framsteg i striivandena att bereda dem som drabbas av skada genom ol-
jefororening ett tillfredsstaliande skydd. Det dr silunda en klar fordel
for de skadclidande att enligt ansvarighetskonventionen fartygsigaren
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ir strikt ansvarig f6r uppkomna skador och att den skadelidande si-
lunda befrias frin den ofta svira uppgiften att bevisa att oljeskadan
beror av att ndgon pd fartygets sida har gjort sig skyldig till fel eller
forsummelse. Vidare innebidr ansvarighetskonventionen en avsevird
héjning av det belopp till vilket en begrinsning av ansvarigheten fér
ske. Genom att fartyg som befordrar mer @n 2 000 ton olja som bulk-
last skall ha sin ansvarighet tickt av forsiikring foreligger relativt stor
siilkerhet for att ersittning verkligen blir tillgiinglig f6r de skadelidande.
Fondkonventionen forbittrar ytterligare skyddet for de skadelidande
genom att dels garantera att den ersiittning som fartygséigaren skall be-
tala cnligt ansvarighetskonventionen faktiskt blir tillgéinglig for de ska-
delidande, dcls bereda de skadelidande ersittning utdver den som utgar
enligt ansvarighetskonventionen.

Flera remissinstanser har beklagat att man under konventionsarbetet
inte lyckats vinna gehor f6r det bl. a. fran svensk sida framforda kravet
att ersdttning bor utgd fran den internationella fonden dven for skador
orsakade av okinda fartyg, dvs. fartyg vars identitet inte har kunnat
faststillas. I friga om de dverviganden som ligger till grund for fond-
konventionens reglering pa denna punkt hiinvisas till vad som anfors i
promemorian (avsnitt 11).

Aven jag dr av den uppfattningen att det hade varit Onskviirt att er-
sittning enligt fondkonventionen utgitt f6r skador orsakade av okiinda
fartyg. Det bor dock pipekas att skador orsakade av storre oljeutslipp
fran okinda fartyg niistan undantagslost hiirrGr fran tankfartyg som gir
i barlast och att varken ansvarighetskonventionen eller fondkonventio-
nen dr tilliimplig p& sddana fartyg. Detta fGljer av att konventioncrna
bara giiller fartyg som transporterar olja som last i bulk. Konventions-
systemet innebidr emellertid i Ovrigt sd visentliga forbittringar av de
skadelidandes skydd att den nu nimnda bristen inte bor foranleda att
Sverige avstar fran att tilltrida konventionerna.

Det finns emecllertid vissa utsikter att de problem som sammanhiinger
med oljeskador orsakade av okidnda fartyg i Sverige kan fi en i hu-
vudsak tillfredsstillandc 16sning. Som nimnts hirror storre oljeutslipp
fran oidentifierade fartyg néstan undantagslost fran tankfartyg som gar
i barlast. Utslippen sker da man frin fartyget spolar ut oljerester vid
rengdring av dess tankar. Av skdl som kommer att niirmare utvecklas
i ett scnare avsnitt (4.4) avser jag att [Oresld att reglerna i den svenska
lagstiftningen om strikt ansvarighet skall bli tillimpliga pa tankfartyg i
barlast. Om mdjligheterna att identifiera de fartyg som orsakar for-
oreningar genom utslidpp vid rengdring av fartygstankarna forbiittras,
kommer de skadelidande foljaktligen att beredas ett battre skydd dn
f. n. Identifieringsproblemets l8sning synes frimst vara bcroende av
mojligheterna att inféra ndgon form av mirkning av oljerester. Denna
fraga har studerats av en av chefen fér kommunikationsdepartementct

3 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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tillsatt ledningsgrupp med uppgift att leda visst utvecklingsarbete i fraga
om metoder fér mirkning av olja i fartyg. Ledningsgruppen har i janu-
ari 1973 avgivit betinkandet Partikelmirkning av olja i fartyg (Ds K
1973: 2, stencil). Gruppen foreslir att varje tankfartyg efter att ha av-
limnat sin oljelast i svensk hamn skall f& de i tankarna kvarvarande
oljeresterna mirkta med en sirskild substans. Dcnna bor enligt betin-
kandet utgoras av mikroskopiskt smi metallpartiklar bestiende av olika
legeringar. Partiklarna skall tillsiittas oljeresterna i en kombination som
ir specifik for varje fartyg. I betiinkandet {oreslas att man som ett steg
mot ett alimint system for mirkning av olja i tankfartyg utfor en for-
soksserie i storre skala, I avvaktan pi ndrmare provning av denna friga
pagar inom gruppen visst resterande utvecklings- och plancringsarbete.

FFor att motverka utslipp av oljeférorenat barlastvatten ar det vidare
angelaget att goda mdojligheter erbjuds fartygen att avlamna sadant bar-
lastvatten i hamnarna. Det kan i detta sammanhang nimnas att ut-
redningen rérande omhindertagande och behandling av kemiskt avfall
m. m. behandlat denna fraga i ett till kommunikationsministern i maj
1973 avlimnat delbetinkande Anliggningar fOor mottagning av oljc-
blandat barlastvatten m. m. (Ds K 1973: 4.) Utredningen Kkonstaterar att
de anldggningar som nu finns i de flesta fall utnyttjas i ringa utstrick-
ning. Enligt utredningen anses detta bero pid bristande mottagningska-
pacitet, dalig service i Gvrigt samt hdga kostnader i samband med av-
limning. Utredningen foreslar att skyldighet att inrdtta och driva an-
laggning for mottagande av bl. a. barlastvatten i fortsdttningen bor
aligga huvudmannen for den anliggning dir olja och oljeprodukter las-
tas, Aven kostnaderna for anldggningen bor enligt utredningen i prin-
cip bestridas av respektive huvudman.

Jag vill i detta sammanhang ocksa erinra om det av riaddningstjinst-
utredningen avgivna betéinkandet Riddningstjinst (SOU 1971: 50), som
behandlar frigan om hur samhillets riddningstjinst vid olyckor och ka-
tastrofer skall organiseras och vem som skall bestrida kostnaderna for
ingripanden vid sddana tillfdllen. Enligt utredningen bor skyldighcten att
svara for raddningstjinsten laggas pa kommuncrna. I fraga om oljeut-
sldpp till sjoss samt i kustvatten, Milaren och Vinern anser utredningen °
emellertid att bekémpningen bor ombestrjas av tullverkets kustbevak-
ning. Om oljan nér land foreslds att ansvaret for bekdmpningen skall
Overtas av vederbdrande lokala riddningsorgan. Utredningen freslar att
staten skall svara for alla kostnader som uppkommer vid bekdmpning
av frin havet ilandfluten olja. Detta giller givetvis ocksd olja som
hiirror frén icke identifierade fartyg. Enligt utredningen bor kostnader-
na belasta oljebranschen genom cn hdjning av cnergiskatten pa oljor.
Fragan om ett gcnomforande av utredningens forslag bereds f. n. inom
finans- och civildepartementen.
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1 ctt remissyitrande uttalas farhagor for att ett gcnomfdrande av sa-
vil fondkonventionens ersittningssystem som raddningstjinstutred-
ningens fOrslag att statens kostnader for bekimpning av ilandfluten olja
skall tickas genom hdéjning av energiskatten pa oljor kommer att leda
till en olycklig dubblering av oljcbranschens avgifter. I anledning hirav
vill jag framhalla att det far foratsiittas att ett cventuellt framtida sy-
stem, cnligt vilket utgifter f6r bekdmpning av oljeskador skall bestridas
av statsmedel, utformas under hinsynstagande till mdjligheterna till
cersittning frin den intcrnationella oljeskadcfonden, s& att foljaktligen
en sidan dubbeltickning som de berdrda remissinstanscrna befarat und-
viks.

Delade meningar har framforts under remissbehandlingen i frigan
huruvida Sverige bor tilltrida ansvarighetskonventionen endast un-
der {orutsiittning att fondkonventionen kan vintas trida i kraft sam-
tidigt hdrmed. Enligt min mening utgor fondkonventionen ett viktigt
komplement till ansvarighetskonventionen for att ett fullt tillfredsstal-
lande ersdttningssystem skall erhéllas. Jag declar emellertid den i
promemorian uttalade uppfattningen att #ven ett enbart pd ansvarig-
hetskonventionen byggt crsiittningssystem mdste anses innebidra stora
fordelar i fOrhdllande till nu gillande ritt och att Sverige dirfér bor
tilltrada ansvarighetskonventionen &dven om inte fondkonventionen
skulle tridda i kraft.

I departementspromemorian har limnats en redogorelse for utsikter-
na f6r konventionernas ikraftiridande (avsnitt 10). Jag vill i detta av-
scende tilligga att samarbetet mellan de visteuropeiska lindcrna har
fortsatt under varen 1973. I maj holls salunda ett mote i Bonn, i vilket
deltog foretridare for Belgien, Danmark, Finland, Forbundsrepubli-
ken Tyskland, Nedcrlinderna, Norge, Storbritannien och Sverige. De
uppgifter som limnades vid motet bekriftar det antagande som gjordes
i promemorian att bida konventionerna troligen kommer att trida i
kraft under andra halvaret 1974,

Pi grund av vad jag nu anfOrt anser jag att Sverige bor tilltrida
bade ansvarighetskonventionen och fondkonventionen. Sverige bér dir-
vid i forsta hand striva efter ett samtidigt ikrafttridande av konvcn-
tionerna for Sveriges del. Skulle det emellertid visa sig att fondkon-
ventionens ikrafttridande avsevirt forscnas, bor Sverige enligt min
mening under alla forhillanden tilltrida ansvarighetskonventionen.
Hirfor talar inte blott hinsynen till de skadelidande utan #ven den
svenska sjofartsndringens intresse av att en internationellt enhetlig reg-
lering pa detta rittsomrade snarast kommer till stdnd.

Ansvarighetskonventionen innefattar en i stort sett uttdmmande rcg-
lering av ersittningsfragorna. Det huvudsakliga innchallet i den svens-
ka lagstiftningen dr sdlunda pd forhand givet. Konventionen limnar
dock &t nationell lag att nirmarc reglera vissa frigor. Vidare méste
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i nationell lag tas in vissa komplecttcrande bestimmelser rorande bl. a.
begrinsningsfonden, forsikringsskyldigheten samt behdrig domstol och
domsverkstillighet. Det #r dessutom nodvindigt att inféra vissa
straffbestimmelser. Dc principiella 18sningar som de i promemorian
framlagda forslagen innehdller i dessa avsecenden har godtagits av det
Overvigandc antalet remissinstanser. Ocksd jag anser att de fGreslagna
Iosningarna ar vil avvidgda och siledes bor bilda utgingspunkt for
overvigandena rorande den svenska lagstiftningens innchall och ut-
formning.

4.3 Metoden for konventionernas inforlivande med svensk ritt

Frigan om ldmplig metod for konventionernas inforlivande med
svensk ridtt har behandlats ingdende i departementspromemorian (av-
snitt 12). I promemorian foreslds att ansvarighetskonventionens inne-
hall 6verfors till svensk ritt med anviindning av det traditionclla trans-
formationsforfarandet. I friga om de bestimmelser i fondkonventionen
som #dr av civilriittslig eller processriittslig natur foreslds diremot att
de gors omedelbart tillimpliga i Sverige. Den 16sning som foreslds i
promemorian har tillstyrkts av flertalet remissinstanser.

Redareforeningen, handelskammaren i Gotecborg och  Sjorittsfor-
eningen i Goteborg har dock ifragasatt om det fran internationell ritts-
enhetssynpunkt inte hade varit limpligare att gdra ansvarighetskon-
ventionen direkt tillamplig sdsom svensk lag. Dessa remissinstanser har
sirskilt beklagat att enhetlig lagstiftning inte kunnat uppnés i de nor-
diska linderna i friga om ansvarighetskonventionens inforlivande med
nationell ritt.

Vad forst giller fragan om sittet for ansvarighetskonventionens in-
forlivande med svensk ritt vill jag framhélla att jag delar uppfattning-
en att det sannolikt skulle vara en férdel frin internationcll riitts-
enhctssynpunkt att géra konventionens bestimmelser direkt tillimpliga
som svensk lag. Dctta alternativ har dirfor noga Gverviigts och provats
under lagstiftningsirendets bchandling i justitiedcpartementet. Det har
emellertid visat sig att de komplettcrande nationella regler som under
alla forhallanden &r nodvidndiga blir omfattande och dclvis komplice-
rade och att svarbemistrade tckniska problem uppkommer niir det giiller
samordningen mellan dessa regler och konventionsbestimmelserna. Lag-
stiftningen skulle bli svarGverskddlig och delvis svartillgiinglig. Dessa
nackdelar kan inte anses uppvigda av de fordelar mctoden inncbir.
Motsvarande beddomning har gjorts i de andra nordiska linderna, dir
man med bestimdhet motsatt sig att denna metod anviinds. Under dessa
forhallanden och med sirskilt beaktande av 6nskemélet om cn sa lingt
mojligt enhetlig nordisk lagstiftning pi detta omride anser jag att den
i promemorian foreslagna tekniken att transformera konventionens be-
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stimmelser till nationell lag bdr komma till anvindning. Visserligen
leder den till att olika teknik anvidnds i friga om de tvd konventionerna.
Trots det samband som rader mellan dessa konventioner anser jag inte
att dectta medfor nigon olidgenhet av betydelse. Jag vill sédrskilt papeka
den visentliga skillnaden att de pa ansvarighetskonventionen byggda
bestimmelserna kan komma att tilldmpas relativt ofta medan diremot
en tillimpning av fondkonventionen torde komma att bli aktuell for-
héllandevis sdllan. Om man omformar ansvarighetskonventionens reg-
ler till nationell lag med anvindning av den lagstiftningsteknik som
hos oss anvinds vid rent nationcll lagstiftning, maste emellertid givet-
vis den bakomliggande konventionstexten och den rittspraxis, bade
nationell och internationcll, som anknyter till denna tillmitas stor be-
tydelse vid tolkningen av lagen.

Att en fullstindig Sverensstiimmelse mellan de nordiska lagforslagen
trots detta inte har kunnat uppnas har speciella orsaker. I Danmark
och Norge ar man -— av systematiska skél som i och for sig dr fullt
forstielign — instilld pd att inarbeta de nya teglerna i sj6lagen. Detta
ir emecllertid inte mdjligt i Sverige utan att man foretar synnerligen
omfattande och bl. a. just av hinsyn till den nordiska rittsenheten icke
Onskviirda omdispositioner i sjolagen. Aven i Finland torde man vilja
att stifta en sirskild lag om oljeskadeansvaret. Denna olikhet i valct av
lagtekniska l8sningar har med nodvindighet fatt vissa aterverkningar
nir det giller lagtextens utformning. Avvikelserna dr emellertid av for-
mell art och motsvaras intc av nigra ndmnvirda sakliga skillnader.
I allt visentligt har alltsd enighet uppnitts betriffande lagstiftningens
materiella innehall. Onskemélet om nordisk rittsenhet har silunda
tillgodosetts sd langt det varit mojligt.

4.4 Tillimpningsomradet for ansvarighetsreglerna

Det dr mojligt att i vissa avscenden ge den svenska lagen ett storre
tillimpningsomrade #n som fOreskrivs i konventionen. Denna ir till-
lamplig endast pd skador orsakade av fartyg som vid olyckstillfdllet
faktiskt transportcrade olja som bulklast. Detta féljer av dcfinitionerna
av begreppen “fartyg” och skada genom fororening” i artikel I i kon-
ventionen. Har oljeskada orsakats av ett torrlastfartyg eller ett tank-
fartyg som gér i barlast giller konventionen saledes inte. Det &r emel-
lertid inte nigot som hindrar en fordragsslutande stat att i sin interna
lagstiftning gora ansvarighetskonventionens regelsystem tillimpligt
dven pi andra fartyg in dem som omfattas av konventionen.

I promemorian foreslas (avsnitt 13.2) att konventionens ansvarsregler
i sin helhet gors tillimpliga dven pa fartyg som inte befordrar olja som
bulklast, om skadan har uppkommit i Sverige cller fércbyggande at-
girder har vidtagits for att forhindra eller begrinsa skada pi svenskt
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omrade. Diremot bor enligt promemorian reglerna om den sirskilda
och hogre grinsen for ansvaret inte gilla betriffande dessa fartyg. En
f6ljd av detta blir enligt promemorian att inte heller reglcrna om an-
svarskanalisering bor gilla for dessa fartyg, dvs. de regler som in-
skrinker den skadelidandes mdjligheter att rikta ersittningskrav mot
annan in fartygets fgare och som innebir att dennes regressrétt dr i
viss min begrinsad. Forslagen i promemorian har godtagits av re-
missinstanserna. Redarefreningen anser dock att nagot behov inte fore-
ligger f.n. av regler om strikt ansvarighet for torrlastfartyg, eftersom
oljeutslipp frin sidana fartyg bara forekommer i begriinsad omfatt-
ning. I den maén ett storre frivilligt utslipp forekommer strider detta
regelmissigt mot gillande lag och tyder darfor pd uppsat eller forsum-
melsc fran redarens sida. Redareforeningen férordar dirfor att
ikrafttriidandet av den bestimmelse i lagen som giller fartyg, som inte
for olja som bulklast, fir ansta t. v. Redarefdreningen har vidare féror-
dat att reglerna om kanalisering av ansvaret for skador uppkomna i
samband med bérgning gors tillaimpliga ocksa vid birgning av torrlast-
fartyg.

For egen del finner jag att de skiil som har anforts #ill stéd f6r den
i promemorian férordade l9sningen dr tungt vigande och ansluter mig
till férslaget i denna del. Med anledning av redareféreningens yttran-
de vill jag strskilt erinra om att den ifrdgavarande bestimmelsen i
promemorieforslaget giller inte bara torrlastfartyg utan ocksd tank-
fartyg i barlast. Ett mycket stort antal av de oljeskador som intréffar
i svenska vatten hirror fran tankfartyg i barlast, vilka i strid mot gillan-
de bestimmelser slipper ut oljeblandat rengdringsvatten frdn tankarna.
Men det forekommer ocksé att oljeblandat vatten sldpps ut fran torr-
lastfartyg. Frin den skadeclidandes synpunkt innebir en regel om strikt
ansvarighet den férdclen att han befrias frin den skyldighet att bevisa
uppsat eller virdsloshet som han eljest skulle ha och att féljaktligen
skaderegleringsforfarandet blir snabbare och billigare. Enligt min me-
ning foreligger det dirfor behov av en regel om strikt ansvarighet ock-
sa for oljeskador som orsakas av tankfartyg i barlast och torrlastfartyg.
Jag anscr inte att det finns ndgon anledning att just fOr torrlastfarty-
gens del uppskjuta ikrafttridandet av denna bestimmelse. Vad sedan
angar ansvarskanaliseringen vill jag s#rskilt understryka att for tank-
fartyg i barlast och torrlastfartyg kommer att gilla den lidgre grins for
ansvarigheten som foreskrivs i 255 § (235 § enligt prop. 1973: 42) sjdla-
gen. Inom denna grins far oljeskadorna konkurrera med andra skador.
Enligt min mening bor det dirfor inte komma i friga att lata reglerna
om kanalisering av ansvarigheten gilla i frdga om sidant fartyg.

I promemorian har vidare foreslagits att lagens regler om ansva-
righet, ansvarsbegriinsning och kanalisering av ansvaret skall tillimpas
pa krigsfartyg och dirmed jimstillda statsfartyg under f6rutsittning att
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oljeskadan har uppkommit i Sverige eller atgirder vidtagits for att £or-
hindra eller begrinsa skada pa svenskt omrade. Nagon invindning
mot detta forslag har inte framforts under remissbehandlingen och jag
kan ocksd for egen dcl ansluta mig till det. Jag vill understryka att
dessa regler i och for sig géller inte bara svenska utan idven utlindska
statsfartyg. Om utldndskt statsfartyg fororsakar skada i Sverige kan
dock, som papckas i promemorian, talan inte vickas vid svensk dom-
stol, och ersiittningsfragorna far da regleras genom férhandlingar med
den frimmande staten. ]

Ansvarighetskonventionen (och dirmed Zven fondkonventionen) ir
tillimplig endast pa skada genom fororening orsakad av s. k. bestiindig
olja, sasom raolja, eldningsolja 2 eller tjockare, tjock dieselolja, smorj-
olja och valolja. Skador orsakade av icke bestindiga petroleumproduk-
ter, sasom bensin, fotogen, nafta, dieselbrinnolja och eldningsolja 1,
faller alltsd utanfor konventionens tillimpningsomrade. I promemorian
foreslas att lagen om ansvarighet for oljeskada, i Sverensstimmelse med
konventionen, endast skall vara tillimplig pa skada orsakad av bestin-
dig olja. Som skal harfor anfors att icke bestdndiga oljor avdunstar for-
hallandevis snabbt om de licker ut frin ett fartyg, att de dven bortseft
dérifran inte orsakar lika svara skador som bestindig olja samt att sjo-
transport av icke bestidndig olja dger rum endast i mindre omfattning.
Sjofartsverket och gencraltullstyrelsen har kritiserat forslaget i denna
del och hivdat att den foreslagna lagstiftningen bdr goras tillimplig
dven pa skada orsakad av icke bestindiga oljor. Det bor nimnas att
den finska lagstiftningen troligen kommer att bli tillimplig dven pd dy-
lika skador medan man i Danmark och Norge torde komma att be-
grinsa lagstiftningens tillimpningsomrade i detta avseende i Gverens-
stimmelse med konventionen.

Det ir visserligen riktigt som sj6fartsverket papekat att den lokala
sjofarten i Sverige omfattar transport av avseviirda kvantiteter icke be-
stiindiga oljor och att antalet fartygsanlép med last av dylika produk-
ter dr betydande. Det dr ockséd riktigt att Iitta oljor genom sitt innchall
av betydande mingder aromatiska kolviiten kan orsaka allvarliga ska-
dor pd det marina livet i strandzonen och i grundare kustvatten. Det
ror sig emellertid di om skador pad den marina miljén i allménhet.
Nagon enskild skadelidande torde i dylika fall inte kunna pdvisas.
Den traditionclla skadestindsritten kan diarfor knappast ge nfgon
16sning pd frégan om ersiittning for sddana allminna miljéskador.
Pa detta omrade finns i stillet anledning att Sverviiga t. ex. nigon form
av internationell fondbildning for rehabilitering av skadade miljGer.
Den fragan kan emecllertid inte aktualiseras i detta sammanhang. Som
redan niamnts vallar de icke bestindiga oljorna inte lika omfattande
fororeningsskador som besténdiga oljor. Allvarliga skador kan dock
uppkomma om ett utslipp av icke bestindiga oljor skulle intriffa vid
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en vattentdkt, Motsvarande skador kan emellertid vallas genom utsldpp
dven av andra dmnen #n oljor, t. ex. gifter av olika slag. Inom Mellan-
statliga radgivande sjofartsorganisationen (IMCO) har inletts Gver-
liggningar om mojligheten att utvidga ansvarighetskonventionens regel-
system till att gilla dven skador orsakade av andra dmnen dn bestindig
olja. Enligt min mening bor man t. v. avvakta den vidare utvecklingen
av detta arbete innan stillning tas till frigan om infGrande av siirskild
lagstiftning betraffande ansvarighet for skador orsakade av icke be-
stindiga oljor. Skulle emellertid det internationella arbetet inte leda till
positivt resultat inom rimlig tid far fragan tas upp till férnyat Over-
vigande., P4 grund av det nu anférda bitrdder jag det i promemorian
framforda forslaget att den foreslagna lagen om ansvarighet for olje-
skada i likhet med ansvarighetskonventionen skall vara tillimplig endast
pa skada orsakad av bestiindig olja.

Gencraltullstyrelsen har ifrigasatt riktigheten av den i promemorian
hidvdade tolkningen att ansvarighetskonventionen inte omfattar brand-
skador. Enligt min uppfattning kan det inte rdda nigon tvekan om att
konventionens tillimplighet dr begriinsad till egentliga fGroreningsska-
dor. Konventionen reglerar cndast ansvarigheten fOr “’skada genom
fororening”, vilket begrepp definicras som skada orsakad av fororening
(contamination”) genom olja. Skador av annat slag, t.ex. brandska-
dor, omfattas salunda inte av ansvarighctskonventionen. Den i prome-
morian foreslagna lagstiftningen ir likaledes tillimplig endast pa egent-
liga fororeningsskador. Aven jag anscr det limpligast att lita tillimp-
ligheten averiinsas pa detta siitt.

Ansvarighctskonventionen ir i geografiskt hiinsecnde begrinsad till
att omfatta endast skada genom fGrorening som uppkommit inom f{or-
dragsslutande stats omride, ddri inbegripet dess territorialvatten,
samt pd férebyggande atgirder som vidtagits i syftc att forhindra eller
begrinsa skada inom sddan stats omride. I departementspromemorian
foreslas att den svenska ansvarighetslagen skall ges ett motsvarande
tillimpningsomrade. Det ir inte mdjligt fér Sverige att ensidigt gora
sin lagstiftning tillimplig pd skada som uppkommecr pa internationellt
vatten, t.ex. skada pd fiskcutrustning. Den i promemorian forordade
regleringen av lagstiftningens geografiska tillimpningsomrade far diirfor
godtas. Med anledning av ctt uttalande under remissbehandlingen vill
jag framhdilla att lagen &r tillimplig si snart skada har uppkommit i
Sverige, och saledes dven om oljeutslippet har skett pa det fria havet
och oljan sedermera driver in pi svenskt vatten.

Erfarenheten visar att oljeutslipp kan drabba fisket pa ett kinnbart
sitt, t. ex. genom skadlig inverkan pd lekomriden och uppviixtplatser
for yngel och pd niiringskedjorna i havet. Sidana skador kan #ven
uppstd i samband med forebyggande étgirder, t. ex. vid anviindning av
kemiska oljebekiimpningsmedel. Frigan om lagens tillimplighet i fra-
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ga om sadana skador har berorts i fiskeristyrelsens och fiskeriintenden-
ternas remissyttranden. Jag vill med anledning hirav framhalla att des-
sa skador som regcl drabbar den marina miljon i allmiinhet och att det
sillan #r mojligt {Or nagon att visa att just han lidit skada av direkt
slag genom ett oljeutslipp. Det torde sélunda inte vara mdgjligt att
med skadestandsriittslig lagstiftning komma till ritta med frigan om
ersitining for ekologiska skador pi den marina miljon utan den far
16sas pa annat sitt. Skulle skada drabba en fiskcodling eller liknande
kan didremot ersittning utgd enligt den foreslagna lagstiftningen.

Under olyckliga omstidndigheter kan olja som hiirrdr fran oljeborrnings-
verksamhet p3 havsbotten orsaka omfattande skador. Den svenska lag-

" stiftningen saknar f. n. sirskilda regler angiende ansvarigheten for s&-
dana skador. Sjorittsforeningen i Goteborg har framhallit att det dr
onskviirt att en internationcll lagstiftning uppnas ocksé pa detta omra-
de. Jag vill med anledning hiirav upplysa att ett internationellt sam-
arbete paborjades viren 1973 med syfte att skapa en regional konven-
tion f6r Nordsjdomradet om ansvarighet for fororeningsskador orsakade
av oljeborrning p& kontinentalsockeln. Jag delar uppfattningen att det
med hinsyn till den snabba utvecklingen av oljeborrningsverksamheten
framfor allt p4 Nordsjon ir angeldget att en enhetlig internationell regle-
ring av denna fraga snarast kommer till stand.

Vad angir den foreslagna ansvarighetslagens tillimplighet p& skada
orsakad av olja som hiirrdr fran anliggningar for oljeborrning torde
det klart framga av 1 § att fasta oljeborrtorn inte omfattas av an-
svarighetslagen. Sidana oljeborrtorn omfattas inte av fartygsbegreppet
och kan inte heller anscs som sidana anordningar vilka enligt para-
grafens andra stycke jimstills med fartyg. Detsamma giller flytande
oljcborrtorn nidr det giller skada som uppkommer under det tornet
ir forankrat p3 borrplatsen. Diiremot torde ctt flytande oljeborrtorn
som befinner sig under forflyttning vara att jimstélla med fartyg cn-
ligt 1 § andra stycket, varfor lagstiftningen i princip ir tillimplig pa
oljeskada som uppkommer under en dylik forflyttning.

1954 ars oljeskyddskonvention (indrad &ren 1962,1969 och 1971) regle-
rar vilka oljeutslipp som fir ske till havs. For svensk del finns pa
konventionen grundade bestimmelser i detta avseende i lagen (1972:
275) om Atgirder mot vattenfororening frin fartyg. Gillande ratt till-
Jater slunda under vissa forutsittningar utslipp i vissa mingder. Med
anledning av rcmissyttranden av redarefGreningen och handelskamma-
ren i Goteborg vill jag understryka att det saknar betydelsc for far-
tygsagarens skadestindsansvar att det oljeutslipp som orsakat skadan
skett i enlighet med gillande bestimmelser. Den omstindigheten att
vissa oljeutslipp &r tillitna i den meningen att de inte &r straffbara
cnligt lagen om dtgérder mot vattenfrorening inncbir inte att fartygets
dgarc gar fri frin att utge ersittning om oljeutsliippet ger upphov till
skador.
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4.5 Kanaliseringen av ansvarigheten

Departementspromemorian behandlar ingdende (avsnitt 13.3) frigan
om Kkanalisering av ansvarigheten till fartygsdgaren, dvs. hinder att
fora ersattningstalan mot skadevallare eller annan som inte dr fartygets
dgare. I promemorian foreslas for det forsta att ansprdk pd ersiittning
for oljeskada inte far goras gillande mot redare som inte dr fartygets
dgare, befraktare, annan som i rcdares stiille handhar fartygets drift, av-
Jastare, lastemottagare, lastigare, lots eller annan som utan att tillhdra
besittningen utfor arbete i fartygets tjinst. Vidare omfattar de foreslag-
na kanaliseringsreglerna bargare av fartyg eller last samt den som vidtar
forebyggande atgirder. Slutligen foreslas i promemorian att ersidttnings-
ansprék inte skall f& goras gillande mot nigon som dr anstilld hos
fartygsigaren eller hos annan av de nyss nimnda personerna. Férbudet
for den skadclidande att resa ersittningsansprak mot de personer som
nu nidmnts foreslds i promemorian kompletterat med en bestimmelse
om att fartygets iigare inte far utova regressriitt mot lots, bargarc eller
den som vidtagit forcbyggande atgirder eller mot anstilld utom i fall
di den mot vilken anspriket riktas har véllat skadan uppsatligen eller
av grov vardslGshet.

De foreslagna kanaliseringsreglerna har fétt eft gynnsamt motta-
gande av remissinstanserna. Aven jag finner den féreslagna regleringen
i huvudsak vil avvigd. Med anledning av vissa uttalanden under remiss-
behandlingen vill jag anfora f6ljande.

Redarcforeningen har hivdat att det inte finns ndgot behov av att
frin ansprak utesluta avlastarc, lastemottagare eller lastiigare. Den fore-
slagna regleringen med ett strikt ansvar for fartygets digarc, vilket kom-
pletteras med ratt till ersidttning frin den internationella fonden, med-
for dock enligt min mening att det inte fOreligger ndmnvirt behov av
ett skadestdndsansvar for andra personer. Fran forsikringsméssiga syn-
punkter innebir det féreslagna systemet ocksa uppenbara fordelar cfter-
som behovet av forsidkringsskydd minskar. En koncentration -av skadc-
stindsanspriken till fartygets dgare och, i forekommande fall, den inter-
nationella fonden inncbir ocksd processekonomiska fordelar. Det bor
dock framhallas att den fOreslagna kanaliseringsregeln inte inskriinker
fartygsdgarens regressriatt mot personer pa lastigarsidan.

I promemorian diskuteras om ansvarighetskonventionen medger att
regresstitt Over huvud taget far utdvas mot dec personer som omfattas
av uttrycket “servants or agents of the owner”, dvs. fartvgsagarens an-
stillda och personer som foretrider honom. Promemoriefdrslaget in-
nebir som nyss nimnts att regressratt foreligger endast om vederbd-
rande har villat skadan uppsatligen eller av grov vardsldshet. Vid det
tidigarc nimnda motet i Bonn, dér frigan diskuterades, radde delade
meningar om konventionens ritta tolkning pa denna punkt. Det fram-
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fordes dock inte néagra allvarligare betinkligheter mot att tillita regres.
i den omfattning som fOreslas i departcmentspromemorian. For eger
del anscr jag att de starkastc skdlen talar for att frigan om regress
inte regleras i konventionen utan att de fordragsslutande staterna star
fria att reglera denna fréga i sin interna lagstiftning dven savitt av-
ser personer som omfaitas av uttrycket “servants or agents of the ow-
ner”. Aven om sociala skil talar for att regressriitten bor inskrinkas
kraftigt vore det enligt min mening intc helt tillfredsstillande att for-
bjuda regress mot exempelvis en medlem av besittningen som genom
sabotage orsakar oljeskada. Inte ens pd det riittsomride dir kanali-
sering av ansvarigheten drivits lingst, nidmligen atomskadestindsrit-
tens, utesluts regress vid uppsitligt skadevillande. Jag forordar dir-
for i likhet med promemorian att regressriitt skall f4 utdvas dven mot
fartygsigarens anstillda och personer som féretrider honom om skadan
har vallats uppsétligen cller av grov virdsldshet.

Flertalct remissinstanser har godtagit promemorians {6rslag om kana-
lisering av ansvarigheten sdvitt avser birgare och den som vidtar fore-
byggande Atgirder. SjSfartsverket har dock uttalat viss tveksamhet pa
denna punkt. Enligt verket kan avsaknaden av ett skadestdndsansvar
leda till att bdrgaren anvinder metoder som &r olimpliga ur oljeskydds-
synpunkt. Verket anser dock intc att de skil som kan anfdras mot den
i promemorian valda I0sningen 4r av sddan tyngd att en annan 16sning
bor foreslias. RedarefGreningen anser att fartygsiigaren bor ha mdjlig-
het att gora regressansprik gillande mot person som har vidtagit fore-
byggande Atgirder.

For cgen del vill jag sirskilt understryka vikten av att ansvarighets-
reglerna utformas pé sidant siitt att de inte motverkar ctt snabbt ingri-
pande for att forhindra eller begrinsa skada eller bekiimpa ilandfluten
olja. Remissbehandlingen har ytterligare bekriiftat uppgifterna i prome-
morian om att birgningsitgirder kan forsenas genom att forhandlingar
maste fSras med birgningsforetagen om birgarens ansvarighet for ska-
dor som kan uppkomma under birgningen och om f{drsikring mot
detta ansvar. Négot skil att sdsom redarefdreningen forordat hir gora
en skillnad mellan biirgare och den som féretar {Orebyggande Atgiirder
foreligger cnligt min mening inte. I biigge fallen talar dnskvirdheten av
snabba insatser for den foreslagna 16sningen. Inte heller kan jag dela
redarefireningens uppfattning att det skulle kunna anses stridande mot
konventionen att begridnsa regressritten {or igare av fartyg hemma-
hdrande i annan konventionsstat. Regressriitten mot tredje man regleras
over huvud taget inte i konventioncn. Konventionen (art. 1II femte
stycket) siger tviirtom uttryckligen att dess bestimmelser inte inverkar
pé dgarens regressritt mot tredje man, dvs. den regressritt som kan fore-
ligga enligt nationell lag. Konventionsstaterna ar saledes fria att reglera
i vilken omfattning regressritt skall foreligga.
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Enligt promemoriefdrsiaget dr den skadclidande ofrhindrad att vicka
talan mot bérgare cller den som vidtagit forebyggande atgirder om
birgningen eller atgirderna vidtagits i strid mot myndighets férbud
cller, om de vidtagits av annan dn myndighet, trots uitryckligt och be-
fogat forbud av fartygets eller lastens dgare. Vidare har fartygsiigaren
regresstitt mot bargaren resp. den som vidtagit de fGrebyggande atgir-
derna om denne vallat oljeskadan uppsatligen eller av grov vardsloshet.
Som nidrmare kommer att berdras i specialmotiveringen till 4 § (avsnitt
4.11.1) foreslar jag den #ndringen i fdrhallande till promemoriefdrsla-
get att nagon inskrinkning i fartygsiigarens regressriitt mot dessa per-
soner inte skall ske om birgningen resp. atgirderna vidtagits i strid
mot férbud av nyss nimnt slag. Med denna #dndring anser jag att de i
promemorian foreslagna reglerna om undantag fran ansvarskanalise-
ringen bdr godtas.

4.6 Ansvarsbegrinsningen

Som jag forut anfort Ar fartygsigarens ansvar fér en och samma
olycka enligt ansvarighetskonventionen begrinsad till 2 000 Poincaré-
francs per ansvarston av fartygets driktighet, dock hogst 210 miljoner
francs. Som villkor for att fartygsigaren skall £ begriinsa sin ansvarig-
het giller bl. a. att han skall uppritta cn sirskild begriinsningsfond.

I departementspromemorian berdrs i anslutning till 6 § i forslaget till
ansvarighetslag fragan huruvida i lagen bor tas in c¢n foreskrift att be-
gransningsfonden skall uppga till sadant belopp att den férutom an-
svarighetsbeloppet ticker rinta och rittegingskostnader. Ansvarighets-
konventionen fGreskriver att begrdnsningsfonden skall uppga till det
begriinsningsbelopp som giller for ifrdgavarande fartyg. Dectta belopp
torde som Stockholms tingsriitt pipekat vara det belopp som kan ut-
ritknas enligt konventionens bestimmelser. Det dr darfr enligt min me-
ning ytterst tveksamt om det enligt ansvarighetskonventionen #r tillatet
att som villkor for ansvarsbegrinsning foreskriva att fartygsigaren skall
stilla sikerhet dven for rinta och riittegdngskostnader. Pa grund hérav
och da underlatenhet av iigaren eller hans forsikringsgivare att iaktta en
dylik foreskrift leder till den for dgaren mycket allvarliga konsekvensen
att hans ansvarighet blir obegrinsad anser jag att niigot saddant villkor
for ansvarsbegriinsning inte bdr uppstilllas. De andra nordiska ldnderna
torde komma att inta samma stindpunkt.

Eftersom det dr en fGrutsiittning fOr dgarens ritt till ansvarsbegrins-
ning att begriinsningsfonden uppgir till det for fartyget giilande ansva-
righetsbeloppet, &r det av viscntlig betydelse att ctt riittskraftigt avgo-
rande angacnde storlecken av detta belopp meddelas s snart som méj-
ligt. Det salunda faststillda ansvarighetsbeloppet méaste emellertid giilla
i forhallande till alla sakiigare. Dessa bor darfor ha mdjlighet att yttra
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sig innan ansvarighetsbeloppet slutligen faststills. Som jag strax kom-
mer att berdra avser jag att foresla en bestimmelse som i princip inne-
bir att endast de sakiigare som anmiiler sina ansprak inom en av dom-
stolen foreskriven frist, vilken inte fir understiga scx manader, har riiti
att fi utdelning ur begrinsningsfonden. Ansvarighetsbeloppet bor inte
slutligt faststillas fore utgdngen av denna f{rist. Fran fariygsdgarens
synpunkt ir det emcllertid av stor vikt att han utan drdjsmél kan upp-
riitta begrinsningsfond. Innan detta skett utsitts han niéimligen for ris-
ken att hans cgendom blir foremaél for handriicknings- eller verkstillig-
hetsdtgdrder. Interimistiskt beslut om ansvarighctsbeloppets storlek bor
dirfor meddelas sd snart ansdkan didrom gors. Talan mot beslut rérande
ansvarighetsbeloppets storlek bor fi foras sdrskilt. Jag forestar att be-
stimmelser hirom tas in i lagen.

I 7 § promemorieforslaget finns regler om nedsittning av skade-
stdnd nir ansvarighetsbeloppet inte forslr till full ersittning it samt-
liga skadclidande. Ersittningarna skall di enligt paragrafens forsta
stycke nedsittas med samma kvotdel. Bestimmclsen grundar sig pa ar-
tikel V fjirde stycket i ansvarighetskonventionen, som foreskriver att
begrinsningsfonden skall fordelas mellan fordringsiigarna i {6rhallande
till deras styrkta fordringar. Med hinsyn till konventionens reglering
ar det uteslutet att i den svenska lagen prioritera vissa fordringar
framfor andra.

1 promemorian framhélls att det ofta kan drdja avseviird tid innan
omfattningen av de oljeskador som har orsakats av en viss olycka kan
overblickas och innan slutlig dom har meddeclats betri{fande samtliga
ansprak och begrinsningsfonden kan férdelas. P4 grund hirav har i
promemoriefdrslaget som ett andra stycke 1 paragrafen tagits upp en be-
stimmelsc av innehall att, om begrinsningsfond uppriittats i Sverige och
det kan befaras att ansvarighctsbeloppet intc kommer att riicka for att
bereda samtliga skadclidande full ersittning, rétten kan forordnma att
ersittning t. v. skall utgd endast med viss kvotdcl.

I departementspromemorian niimns i anslutning till 7 § att man vid
de nordiska Overldgguingarna diskuterat att inféra ett sdrskilt preklu-
sionsforfarande niir begriinsningsfond har upprittats. I promemorian
dras emcllertid den slutsatsen att starka skil talar for att ansvarighets-
konventionen inte medger inférandet av preklusionsférfarande i natio-
nell lagstiftning. Vidare uttalas att de férdelar som ett preklusionsfor-
farande skulle innebiira intc kan anscs uppviiga de nackdelar som in-
forandet av ett sddant forfarande skulle kunna leda till, nimligen att
skadelidande som inte har anmiilt sig i preklusionsforfarandet kan bli
utan ersdttning och att fartygsidgaren kan bli skyldig att betala crsiitt-
ning utdver ansvarighetsbeloppet. P4 grund hiirav avstyrks i promemo-
rian infoérandet av ctt preklusionsforfarande dven om detta skulle anses
tilltet enligt ansvarighctskonventionen. Denna {riga har inte berérts i
remissyttrandena.
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Vid de fornyade nordiska Overldggningarna i april 1973 framkom
att man fran norsk sida hade mycket starka Onskemil om att inféra
ett preklusionsforfarande. Som huvudsakliga skiil hirfér anfordes att
det ofta kommer att ta ling tid innan omfattningen av de oljeska-
dor som har orsakats av ‘en viss olycka kan &verblickas och innan
slutlig dom har meddclats betriffande samtliga ansprak si att begrins-
ningsfonden kan fordelas. I avsaknad av ett preklusionsforfarande
kommer det dirfoér ofta att ta mycket lang tid innan de skadclidande
far ersittning. Den i det svenska lagfSrslagets 7 § andra stycket intag-
na bestimmeclsen, som ger ritten mojlighet att forordna att ersittning
t.v. skall utgd med cndast cn kvotdel, ger visserligen mdjlighet att
gbra vissa provisoriska utbetalningar. Det dr emellertid troligt att ve-
derbdrande domstol kommer att vara mycket forsiktig vid sin beddm-
ning av hur mycket som kan utbetalas innan slutlig dom meddelats be-
triiffande samtliga anspridk. Denna bestimmelse tillgodoser dirfor inte
onskemalet att de skadclidande skall fa crséttning snarast méjligt.

Fran norskt héll har vidare gjorts gillande att inférandet av ett
preklusionsforfarande inte strider mot ansvarighetskonventionen. Vid
de forut nimnda Gverliggningarna i Bonn i maj 1973 med foretridare
{0r vissa viisteuropeiska stater uttalades fran flera hall starka sympatier
f6r att infdra ett preklusionsforfarande. Det bor dven ndmnas att den
i Storbritannien redan antagna, pa ansvarighetskonventionen grundade
lagen innehéller regler om ett dylikt forfarande. Mot bakgrund av
de uttalanden som gjordes vid motct i Bonn torde det kunna antas att
de allra flesta av de vid motet representerade linderna kommer att in-
fora nigon form av preklusionsforfarande for krav som grundas pa an-
svarighetskonventionen.

Mecd hiinsyn till att det dr synnerligen Onskviirt att £a till stind en en-
hetlig reglering i detta avscende i forsta hand pd det nordiska planet
men dven inom de vistcuropeiska sjofartslinderna foreslar jag att i an-
svarighetslagen tas in foreskrifter om ett preklusions{érfarande, dven om
jag i viss man delar de betiinkligheter hiiremot som anfdrs i departe-
mentspromemorian. Preklusionsférfarandet bor limpligen- utformas pé
foljande sitt. Den domstol vid vilken begrinsningsfonden har upprittats
skall genom kungdrelse uppmana sakidgarna att inom viss tid skriftligen
anmila sina krav mot begrinsningsfonden med begiiran att visst belopp
skall rescrveras for deras rakning. Tidsfristen bor inte fa vara kortarc
in sex manader. Kan olyckan tinkas ha fororsakat skada @ven i annan
konventionsstat, bor kungtrande ske ocksé i den staten. Kungorelse bor
utfirdas si snart begrinsningsfonden har uppriittats fiven om beslutct
om faststidllande av ansvarighetsbelopp har &verklagats.

Den omstindigheten att ett preklusionsforfarande inletts av svensk
domstol hindrar inte en skadelidande frin att viicka talan om crsittning
vid domstol i annan stat som ir behdrig enligt ansvarighctskonventio-
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nen. For att fa ritt till utdelning av fonden maéste han dock anmila
sitt ansprak vid den svenska domstolen f6re preklusionsfristens utgéng.

Sakdgare som inte hade och inte heller skiligen bort ha kinnedom
om att preklusionsférfarande inletts bor inte forlora riitten att gora
sin fordran giillande. Den som vistas i stat ddr kungorelse skett bdr
dock aldrig f& abcropa att han intc haft kiinnedom om preklusionsfor-
farandet. Preklusionen kan emellertid inte omfatta krav i anledning av
oljeskada som uppkommit efter preklusionsfristens utgdng. Den kan
rimligtvis inte heller omfatta ansprak grundat pa skada som uppkom si
niira fristens utging att det intc kan liggas sakiagaren till last som fér-
summelse att han intc anmailt anspriket inom férelagd tid. Ritten bor
om den med hinsyn till omstindighcterna finner erforderligt kunna
besluta att avsitta visst belopp till att ticka krav som inte prekluderas
utan som kan goras gillande dven efter preklusionsfristens utgang. Detta
belopp {ordelas nir det ir uppenbart att nagra dylika krav inte Jingre
kan befaras eller nir med hiinsyn till preskriptionsbestimmelserna i
10 § ytterligare krav inte lingre kan goras giillande.

Aven om ett preklusionsférfarande infors kan det dréja avsevérd tid
innan siutlig dom har meddclats betriiffande samtliga ansprék och be-
grinsningsfonden kan fordelas. Det bor dirfor finnas mojlighet for rit-
ten att gora provisoriska utbetalningar med viss kvotdel av de ford-
ringar som slutligen faststillts. En bestimmelse svarande mot 7 § andra
stycket 1 promemorieférslaget bor dirfor tas in i ansvarighetslagen.

4.7 Forsakringsskyldigheten

Som nimnts i det forcgaende fOreligger cnligt ansvarighetskonven-
tionen skyldighet att ha ansvarsforsikring eller stélla annan ekonomisk
sikerhet i friga om fartyg som befordrar mer &n 2 000 ton olja som last
i bulk. I promemorian foreslas att grianscn for forsikringsskyldigheten
iven i den svenska lagen skall dras vid cn bulklast av 2 000 ton.
Denna griinsdragning har kritiserats av ftskilliga remissinstanser, som
hivdar att forsdkringsskyldigheten bor utstrickas att omfatta #ven
mindre fartyg.

For att kunna ta stillning till {Grsdkringsskyldighetens omfattning
dr det givetvis viktigt att ha tillgdng till uppgifter om i vilken omfatt-
ning bestindig olja transporteras i svenska farvatten i mindre kvantite-
ter an 2 000 ton. P& grund av att den befintliga statistiken inte skiljer
mellan bestiindiga och icke bestindiga oljor dr det emellertid inte m&j-
ligt att fi fram dylika uppgifter. I det tidigare niimnda betinkandet
Partikelmirkning av olja i fartyg limnas cmellertid vissa uppgifter om
antalet anldp av svenska tankfartyg i svenska hamnar under &r 1971
uppdelade pi fartygens storleksklass. Av dessa uppgifter framgar att av
drygt 9 000 anldp ca 8 000 gjordes av tankfartyg med en lastférméaga
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under 2 000 ton. Dessa siffror omfattar som nyss nimnts dven transpor-
ter av icke bestiindig olja.

Av de ovan redovisade uppgifterna torde framgd att transport av
bestiindig olja i svenska farvatten i icke ovisentlig omfattning sker
med fartyg som inte idr forsikringsskyldiga enligt ansvarighctskonven-
tionen. Som framhdllits av nigra remissinstanser trafikerar dessa fartyg
ofta fran oljeskyddssynpunkt kinsliga vattcnomridden. Vidare igs en
del av dessa fartyg av rederier med begriinsade ckonomiska resurser.
Av promemorians redogérelse for omfattningen av skador orsakade av
oljeutslipp till sjdss (avsnitt 2) framgir att dven utslipp av smi olje-
mangder kan med{dra forhallandevis stora kostnader for oljebekimp-
ning och sanering. Det kan dirfér med visst fog hivdas att det vore
Onskviirt att i den svenska lagstiftningen utstricka forsikringsskyl-
digheten till att omfatta alla fartyg som fér olja som bulklast,
oavsett den transporterade oljemingden. Fréan folkriittslig synpunkt tor-
de det inte heller foreligga ndgot hinder mot att utstricka forsikrings-
skyldigheten till att gilla dven andra fartvg #n dem som befordrar
mer dn 2 000 ton olja som bulklast.

Att fran svensk sida ensidigt utstricka forsiikringsskyldigheten ut-
over vad som giiller enligt ansvarighctskonventionen skulle medféra
vissa svarigheter att praktiskt genomfora kontrollen av att forsiikrings-
skyldigheten iakttas. Av viisentligt stdrre betydelse dr emcllertid enligt
min mening att de skadclidandes intressc sikerstiills av den internatio-
nella oljeskadefonden om ansvarsforsidkring saknas. Enligt fondkon-
ventionen omfattar nimligen fondens ersiittningsskyldighet alla skador
orsakade av fartyg som vid olyckstillfillet befordrar olja som bulklast,
iiven om den transporterade oljemingden inte uppgér till 2 000 ton och
forsitkringsskyldighet diirfor inte foreligger enligt ansvarighetskonven-
tionen. I fraga om skada i stat som tilltritt fondkonventionen giiller den-
na crsittningsskyldighet oavsett det skadevallande fartygets nationalitet.
Visserligen dr fondkonventionen inte tillimplig pd skador orsakade av
fartyg som inte for olja som bulklast, dvs. tankfartyg i barlast och torr-
lastfartyg. Det torde dock knappast vara tinkbart att Sverige ensidigt
skulle foreskriva skyldighet {6r sidana fartyg att ha ansvarsforsikring
for oljeskador. D¢ andra nordiska liinderna torde komma att reglera
forsikringsskyldigheten i Overensstimmelse med ansvarighetskonventio-
nen. Med utgingspunkt i att fondkonventionen torde trida i kraft
samtidigt med ansvarighctskonventionen cller i vart fall endast kortare
tid efter denna bitriider jag dirfér promemorie{forsfaget att reglerna om
{Orsikringsplikt inte skall goras tillimpliga i vidare omfattning in
som {Oreskrivs 1 ansvarighctskonventionen. Skulle det didrcmot visa sig
att fondkonventioncns ikrafttriidande mecra avseviirt forsenas eller att
det cliest uppkommer ett praktiskt behov av {orsiikringsskyldighet
iiven {6r mindre tankfartyg fir frigan tas upp till fSrnyat Sverviigande.
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Vad angir fragan vilken myndighet som i friga om svenska fartyg
skall godkdnna forsikring och utfirda certifikat bitrider jag promemo-
riefOrslaget (avsnitt 13.5) att dessa uppgifter bor ankomma pa forsik-
ringsinspcktionen. Aven om forsikringsskyddct i regel torde f3 formen
av standardavtal, kan ofta sadana fragor av forsikringsteknisk karaktir
uppkomma, vilka limpligen b&r avgbras av forsikringsinspektionen.
For faststillande av begriinsningsbeloppets storlek far inspektionen vid
behov samrada med sjofartsverket. Eftersom antalet forsikringspliktiga
svenska tankfartyg ir relativt begrinsat (ca 100 vid Aarsskiftet 1972/
73) och da standardavtal i regel torde komma att anviindas lir dessa
uppgifter inte inncbidra nigon visentligt o0kad arbetsbelastning for for-
sikringsinspektionen.

Nir det giller utlindskt fartyg registrerat i stat som har tillicitt an-
svarighetskonventionen skall certifikat utfirdas eller bestyrkas av myn-
dighet i den staten. Sidant certifikat skall enligt konventionen godtas i
Sverige. Néigra svirigheter att kontrollera om forsikringsskyldighcten
fullgjorts nidr det giller fartyg frin fordragsslutande stat torde darfor
inte uppkomma. Enligt ansvarighetskonventionen #r Sverige emellertid
skyldigt att tillse att forsikring cller sikerhet finns dven i friga om
fartyg registrerat i icke fordragssiutande stat, nir ett sddant fartyg an-
16per eller limnar svensk hamn eller tilliggsplats. I promemorian fore-
slas att det av dylika fartyg skall kriivas att de medfér ett av svenska f&r-
sikringsinspektionen utfdrdat eller godként certifikat som visar aft god-
tagbar forsiikring finns eller att betryggande sikerhet har stdllts. I
fraga om forsikring hos vissa utliindska forsikringsbolag, som f5rsik-
ringsinspektionen for detta indamal har godkiint, skulle det dock enligt
promemorian vara mdjligt att godta certifikat som utstillts av veder-
borande forsikringsbolag.

Betriiffande fartyg fran icke fordragsslutande stat har forsikringsin-
spektionen mot den fdreslagna 18sningen invint att uppgiften att avgora
vilka forsiikringsbolag pa utlandsmarknaden som kan godtas som {6rsiik-
ringsgivare kan bli delikat och att inspektionen intc har mdjligheter
cller resurser att kontinuerligt gdra en uppfOljning av utlindska bolags
ekonomiska stillning. Forsiikringsinspcktionen har vidare hivdat att,
med hinsyn till innchallet i konventionens artikel VII elfte stycket jaim-
fort med femtce stycket, det maste kriivas en formell férbindelse frin
forsakringsbolagets sida att svara fOr sitt dtagande intill dess tre ma-
nader forflutit fran den dag, d& meddclande om forsdkringsavtalets
uppsigning ldmnats till antingen forsiikringsinspektionen eller den svens-
ka fartygsregistreringsmyndigheten. Den i promemorian foreslagna 18s-
ningen att godta certifikat som har utstillts av sddana forsiikringsbolag,
vilka i [Orviig har godkiints av svenska {drsiikringsinspektionen, skulle
dirfor inte var godtagbar. Aven Sjdassuradorernas forening har berort
svarighcterna att kontrollera att fartyg fran icke fordragsslutande stat
innehar {Greskriven forsiikring.

4 Riksdagen 1973. I saml, Nr 140
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Jag vill £6r min del f6rst framhalla att svarigheterna att kontrollera
att forsikringsskyldighcten fullgjorts inte fir Overdrivas. De flesta sta-
ter med stora tankflottor kan viintas inom en nira framtid tilltriida an-
svarighetskonventionen. Vidarc forhéller det sig si att forsikring av det
slag det hir dr fraga om, s. k. P. & L-forsikring, f. n. i hela viclden
meddelas av endast ett tjugotal fOrsikringsgivare. Forsikringsinspek-
tionen torde dirfor endast i ett fatal fall fi svarigheter att avgdra om
en forsikring for ett fartyg fran en stat som inte tilltritt ansvarighets-
konventionen skall godtas eller inte. Man kan vidare utgd fran att sam-
rad i dessa frigor kommer att dga rum mellan konventionsstaternas
forsikringsmyndigheter och med de berdrda P. & I.-forsikringsgivarna.
Dirvid bér man ocksid kunna komma fram till enhetliga 16sningar av
frigan vilka garantier som bor krivas for att konventionens krav skall
anses uppfyllda. Jag vill 1 denna del &ven erinra om att artikel VII clfte
stycket foreskriver att konventionsstaterna skall betriffande fartyg fran
icke fordragssintande stat tillse att forsikring eller annan sikerhet i den
omfattning som anges i artikelns fGrsta stycke “dr gillande” for fartyget.
Diaremot dr tremanadersregeln i artikelns femte stycke inte direkt tiil-
limplig pa sddana fartyg. Vid de Gverlidggningar som avses komma att
dga rum med forsdkringsmyndigheterna i andra konventionsstater
bor emellertid undersdkas om denna treménadersregel bor utstrickas
att gilla dven fartyg frin icke fordragsslutande stat eller om andra
garanticr bor skapas for att forsikring finns da fartyget kommer till de
fordragsslutande staterna.

Betriffande de med forsikringsskyldigheten sammanhingande pro-
blemen vill jag endast tilligga att de bestimmelser som kommer att
utfirdas i administrativ ordning givetvis kommer att utarbctas i sam-
rad med foretridare for den svenska forsiikringsbranschen.

Vad angar kontrollen av att svenska och utlindska fartyg medfér £6-
reskrivet certifikat delar jag den i promemorian uttalade uppfattningen
att ansvaret for denna kontroll bor avila sj6fartsverket. En sadan kon-
troll kan pa ctt smidigt sitt utforas samtidigt med vissa andra kontroll-
uppgifter som redan avilar sjofartsverket, bl. a. granskning av fartygs
oljedagbocker. I praktiken torde kontrollen komma att utf6ras av tull-
verket, polisen, lokala hamnmyndigheter och sjofartsverkets kronolot-
sar.

4.8 Processuella fragor

I promemorian foreslis att de sju tingsriitter som enligt 336 § sjo-
lagen dr behdriga att handligga sjorittsmal ges bchorighet att handlig-
ga ocksd mal om crsittning fOr oljeskada. Stockholms tingsritt foreslar
att endast Stockholms och Gotlcborgs tingstitter ges behdrighet att
handligga dylika mal. Ett system mcd endast tvd behoriga domstolar
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skulle emellertid enligt min mening medféra betydande nackdelar savil
for de skadelidande som for vittnen och sakkunniga. Mal om ersittning
for oljeskada kan inte anses vara av si invecklad beskaffenhet att en
koncentration av dessa mal till en eller tvi domstolar Zr nddvindig. Jag
kan inte heller finna att den av Stockholms tingsriitt forordade 10s-
ningen skulle medféra nigra andra patagliga férdelar. P& grund hirav
férordar jag den i promemorian foreslagna 15sningen.

4.9 Ikrafttridandet

De olika lagfOrslagen bor triida i kraft vid den tidpunkt dd mot-
svarande konvention trider i kraft for Sveriges vidkommande. Det
bor dirfor Gverlimnas &t Kungl. Maj:t att bestimma tidpunkten for
ikrafttridandet. Som framgéar av vad jag forut anfort kan det tinkas att
ansvarighetslagstiftningen kommer att trida i kraft fore lagstiftningen
i anledning av Sveriges tilltride till fondkonventionen.

4.10 Uppriittade lagforslag

I enlighet med det anférda har inom justitiedepartementet upprittats
forslag till

1. lag om ansvarighet for oljeskada till sjoss;

2, lag om ersittning fran den internationella oljeskadefonden;

3. lag om dndring i sjélagen (1891: 35 s. 1);

4. lag om #dndring i lagen (1972:275) om é&tgirder mot vattenfGro-
rening fran fartyg;

5. lag om #dndring i lagen (1966: 664) med vissa bestimmelser om
immunitet och privilegier.

4.11 Specialmotivering

Den av mig fOreslagna lagstiftningen Overensstimmer bdde i sakligt
och i redaktionellt avseende nidra med promemorieforslagen. I fraga om
det nirmare innchéllet i och innebdrden av de enskilda bestimmelserna
i departerentsforslagen kan jag darfor i forsta hand hinvisa till special-
motiveringen till motsvarande bestimmelser i promcmorieforslagen.
Utover vad dir anfors vill jag i det foljande cndast géra vissa fortydli-
gande kommentarer och tilligg, delvis med anledning av sakliga eller
redaktionella indringar av forslagen.

4.11.1 Forslaget till lag om ansvarighet f5r oljeskada till sjoss
18§ .

Vissa av definitionerna i 1 § i promemorieforslaget ger enligt nigra
remissyttranden upphov till oklarhet betriffande tolkningen. Jag vill
i anledning dédrav anfdra foljande.
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Definitionen av begreppet “olja” i sévil lagforslaget som ansvarig-
hetskonventioncn omfattar i och {Or sig dven sddan olja som finns kvar
i barlastvattnet pa ett tankfartyg. Konventionens ansvarighetsregler #r
emcllertid inte tillimpliga pa skada orsakad av olja som hirrér fran
tankfartyg som gér i barlast. Genom den sirskilda bestimmelsen i 22 §
andra stycket departementsforslaget dr diremot den svenska lagstiftning-
en, savitt avser skada i Sverige, tillimplig iven pd s&dan oljeskada som
orsakas av olja fran ett tankfartyg i barlast.

Sjorittsforeningen i Goteborg har pipekat att den foreslagna lagtex-
ten inte klart anger om begreppet oljeskada ocksé omfattar allmén for-
mogenhetsskada. I konventionen definieras “skada genom fdrorening”
sdsom "forlust eller skada” som uppkommit utanfor det fartyg som
transporterar den skadevallande oljan (“loss or damage’; “toute perte
ou tout dommage’). Konventionens definition av skadebegreppet torde
saledes inte utesluta att ersdttning utgér dven for ren formdgenhetsskada,
t. ex. vid intrang i nidringsverksamhet. Nir det i promemoriefdrslaget an-
ges att oljeskada avser skada som tillfogats ”person eller egendom™ utan-
{6r fartyget kan detta emellertid tolkas som att ren fGrmdgenhetsskada
inte dr omfattad. Lagtexten har dirfér pd denna punkt formulerats i
nirmare anslutning till konventionstexten.

D4 ctt tankfartyg har gitt pd grund dr ofta cn av de viktigaste at-
girderna for att forhindra oljeskada att den ombord befintliga oljan
ldktras Over till andra fartyg. Det torde ddrfér vara helt klart att 1akt-
ring av olja frin ett grundstott tankfartyg omfattas av begreppet “fore-
byggande atgiird”. Enligt min mening omfattar detta begrepp ocksé sida-
na beredskapshGjande- dtgirder och andra forberedande atgirder, som
vidtas cfter det att en oljeskadeolycka har intriiffat men som pd grund
av hindelseutvecklingen senarc visar sig intc behdva komma till an-
vindning. En forutsittning dr dock givetvis att atgirderna varit skili-
gen pakallade. Frigan om en atgird varit skiligen pdkallad maste be-
domas mot bakgrund av liget vid den tidpunkt da &tgdrden vidtogs.
Det torde inte vara mdjligt att hir nirmare ange under vilka omstiin-
digheter en atgird av visst slag dr skiiligen pdkallad for. att forhindra
eller begriinsa oljeskada. Denna friga maste, med hinsyn till att tck-
piken fdr oljeskadebekimpningen stindigt utvecklas, Sverlimnas till
rittstillimpningen. Jag vill ocksd framhilla att nagon saklig skillnad
mellan lagens uttryck “varje atgiird som varit skiligen pakallad” och
konventionens “skilig atgiird™ inte 4r avsedd.

En remissinstans har tagit upp frigan om ansvarighetslagen ir till-
Iimplig pd oljeskador som orsakas av oljeutslipp i hamn i samband
med lastning, lossning eller bunkring. Av ansvarighetskonventionens de-
finition av begreppet “skada genonﬁ fororening™ {oljer bl. a. att dirmed
avses skada som orsakats av att olja har lickt ut cller tdmts ut frén
ett {artyg. Den svenska lagen bor i sak dverensstiimma med konventio-
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nen. Detta innebir enligt min uppfattning att den skadevillande oljan
maste ha befunnit sig ombord pa fartyget och alltsi hiirrora direkt fran
detta for att de sirskilda skadestandsreglerna skall bli tillimpliga. Har
oljeskada uppkommit innan oljan forts ombord eller efter det att den
forts i land torde den dirfor i princip inte omfattas av konventionen
och inte heller av den foreslagna lagstiftningen. Diremot #r lagen till-
limplig p2 oljeskada som uppkommer vid fartygsreparationer vare sig
fartyget ligger i torrdocka, flytdocka eller vid kaj. Ansvar kan i ett sa-
dant fall tinkas drabba iiven varvet enligt miljoskyddslagen (1969: 387).

28

Som pépekats i promemorian dr kostnader for sanering av kustom-
riden som fororenats av ilandfluten olja givetvis att anse som ersiitt-
ningsgil! oljeskada i lagens mening. Kostnader f6r bekampning av olja
till sjoss omfattas av begreppet “forebyggande atgird” i den mén kost-
naderna inte dr att anse som dirckt skada. Med anledning av ett remiss-
yttrande frin Goteborgs kommun vill jag framhalla att dven stat och
kommun #r beriittigade att crhalla ersittning cnligt ansvarighetslagen
for dylika kostnader. For att undanrdja den tvekan i detta avseende
som kan foranlcdas av det i promemorian (avsnitt 4) refererade ritts-
fallet NJA 1950: 610 har i denna paragraf som tredje stycke tagits in
en bestimmelse av innebord att crsdttning for atgirder med anledning
av oljeskada utgar enligt ansvarighctslagen dven di skyldighet att vidta
atgirderna forelegat cnligt lag eller annan forfattning,

38

I 3 § promemorieforslaget foreskrivs i Overensstimmelse med arti-
kel III forsta stycket i ansvarighetskonventionen att om en olycka
utgdrs av en serie hindelser, ansvaret dvilar den som var #gare av far-
tyget vid den forsta hiindelsen. Stockholms tingsritt ifrigasétter om det
verkligen varit avsikten med konventionsbestimmelsen att generelit fri-
skriva en #gare som forviirvar fartyget under en serie hiindelser. Tings-
riitten anser det kunna diskutcras om inte i sidana fall den som blivit
dgare sedan den forsta hiindelsen intriffat bor vara ansvarig tillsam-
mans med den forsta dgaren. Enligt tingsritten synes konventionen
dock inte limna utrymme fOr ett sddant ansvar. Jag delar tingsrittens
uppfattning i friga om konventionens tolkning men vill samtidigt fram-
halla att konventionen bara reglerar dct utomobligatoriska skadestinds-
ansvaret. Skulle den av tingsritten tinkta situationen uppsté, nagot som
torde vara sillsynt, finns det sdledes ingenting som hindrar att skade-
stindsskyldigheten regleras mellan fartygsdgarna i samband med kope-
avtalet men en sadan reglering inverkar i princip inte pd de skade-
lidandes riatt.
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Jag vill i detta sammanhang papeka att nidr det giiller flera skade-
véllande hindelser det ibland kan vara svart att avgdra om en viss
hiindelse skall anses ingd i en serie hiindelser cller om den skall anses
vara en “ny” hindelse och ddrmed orsaka en ny olycka. Detta kan fa
betydclse for fragan om vem som skall vara ansvarig f0r en viss skada.
Vidarc ir det avgorande for om fartygsigaren skall vara skyldig at
betala ett eller flera ansvarighetsbelopp. Slutligen kan det i vissa fall
inverka pd utgdngspunkten fOr berikning av preskriptionstid. Det tor-
de inte vara mdjligt att ge nagra riktlinjer for hur grinsen bér dras i
dylika fall, utan det far Gverlimnas till réttstillimpningen att i varje
siirskilt fall avgdra om cn skadevillande hindelse skall anscs ingd 1
en hindelseserie cller inte. Domstolarna torde dirvid ha att soka led-
ning i den gingse uppfattningen om adekvat kausalitet i den allmiinna
skadestandsritten.

I anslutning till 3 § promemorieforslaget har hovritten for Viistra
Sverige och Stockholms tingsrétt foreslagit att en mot artikel IV i an-
svarighetskonventionen svarande bestimmelse skall tas in i lagen. Denna
artikel behandlar det fall att skadan orsakats av olja som hirror frin
flera fartyg och dct inte med sikerhet kan faststdllas hur stor del av
skadan som #r att hiinfora till det ena eller dect andra fartyget. Agarna
av dessa fartyg svarar di solidariskt for skadestindet, var och cn dock
endast intill den ansvarsbegriinsning som géller f6r honom. I promemo-
rian uttalas att nagon sirskild bestimmelse inte behdvs med hidnsyn till
innchallet i 5 kap. 6 § skadestdndslagen (1972:207). I detta lagrum
foreskrivs att om tva cller flera skall crsitta samma skada, de svarar
solidariskt for skadestindet i den mén intc annat foljer av att begréns-
ning giller i friga om den skadestindsskyldighet som évilar nidgon av
dem. Tingsritten anser det kunna diskuteras vad uttrycket “samma
skada™ i § kap. 6 § skadestindslagen kan tilliggas for innebord nér det
galler det i ansvarighetskonventionen bchandlade ansvaret. Enligt min
mening bor det inte kunna r@da nigon tvekan om att uttrycket ”samma
skada” tidcker den situation som avscs i artikel IV i konventionen. Som
hovritten papekat kan ansvarighetslagen komma att tillimpas forhallan-
devis ofta av utliindska jurister. P4 grund hirav har, i likhet med vad
som foreslas i departementspromemorian i friga om 5 kap. 5§ § skade-
stindslagen, i lagtexten erinrats om 5 kap. 6 § nimnda lag.

4§

Promemorieforslaget upptar i 4 § forsta stycket cn foreskrift av in-
nebord att ansprik mot fartygets digare pa crsittning fér oljeskada inte
fir goras gillande i annan ordning #in som fdreskrivs i lagen. Uttrycket
”{ annan ordning” Ar kanske nigot oklart och {6r vil i forsta hand
tanken till sjilva forfarandet. I Sverensstimmelse med artikel III fjirde
stycket forsta punkten i ansvarighetskonventionen dr emellertid inne-
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borden av stadgandet att cn skadelidande inte far gora giillande skade-
stindsansprdk mot fartygets igare pd grund av andra skadestindsreg-
ler in den sirskilda ansvarighetslagen ndr det giller oljeskada pa vil-
ken denna lag dr tillimplig. Bestimmelsen har i departementsfsrslaget
getts den lydelsen att sddant ansprik far goras gillande mot fartygets
dgare endast med stod av lagen.

For tydlighetens skull vill jag understryka att dven om ersdttnings-
ansprak mot fartygsigaren preskriberats cnligt 10 § departementsfor-
slaget den skadelidande inte kan med stdd av exempelvis skadestinds-
lagen vinda sig mot dgaren eller nidgon som avses i 4 § andra eller
tredje stycket departementsforslaget med sitt ersittningsansprik. Det ir
inte heller mojligt att med st6d av allminna skadestdndsrittsliga regler
fa crsiittning for den del av en oljeskada, for vilken ersittning inte er-
hélls enligt ansvarighctslagen pa grund av att dgaren har riitt att be-
griinsa sin ansvarighet. Detta framgir av att i forsta stycket anvinds
uttrycket “oljeskada som omfattas av crsittningsbestimmelserna i denna
lag”.

Har oljeskada uppkommit i samband med bidrgning av fartyget eller
lasten eller i samband med forebyggande atgirder kan den skadelidande
enligt andra stycket andra punkten inte rikta nagot ersittningsansprik
mot birgaren eller den som vidtagit de forebyggande dtgiirderna annat
in om biirgningen eller de forebyggande atgirderna har vidtagits i strid
mot myndighets forbud eller, om de vidtagits av annan dn myndighet,
trots uttryckligt och befogat forbud av fartygets cller lastens dgarc. Av
skiill som har anforts i promemorian har i fjarde stycket vidare tagits in
cn bestimmclse om att fartygsdgaren inte har regressridtt mot bl. a.
birgare eller den som vidtagit fércbyggande dtgiirder med mindre
skadan har vallats uppsétligen eller av grov vardsloshet. Denna bestim-
melse har i dcpartementsforslaget utvidgats till att avse ocksa det fallet
att biirgningen eller de fdrebyggande dtgdrderna har vidtagits i strid
mot férbud som avses i andra stycket andra punkten. I sadant fall torde
visserligen oljeskadan i regel fi anses ha véllats uppsatligen eller av grov
virdsloshet, Men det kan dock tinkas forekomma fall dir — trots att
forbud har Svertritts — skadan inte kan anses vallad med uppsat eller
av grov vardsigshet. Har den skadclidande i ett sadant fall fatt ersdttning
av fartygets igare, bor bdrgaren cller den som vidtagit forebyggande
atgiirder inte kunna undgéa att till fartygsidgaren utge den ersittning som
han skulle ha varit skyldig att utge till den skadelidande, om denne
viint sig direkt mot honom med sitt skadestdndskrav.

Till fortydligande av innebdrden av regressregeln i fjidrde stycket skall
framhallas, att regressrittt inte kan grundas pd vanliga regler om prin-
cipalansvar, Det &r alltsd intc mojligt t0r fartygségaren att gora ctt
bargningsforetag ansvarigt for skada som orsakats av person i undcr-
ordnad stillning i forctaget. Didremot svarar foretager i vanlig ordning
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for handlingar begéngna av ndgon som intar stiillning av foretagets
hogsta organ.

Jag vill i detta sammanhang dnnu en gang framhalla att saviil ansva-
righetskonventionen som forslaget till ansvarighetslag avser endast
utomobligatoriskt skadestindsansvar. Kanalisationsreglerna kan dirfor
inte dberopas av den som pé kontraktsriittslig grund kan goras ansva-
rig for oljeskada.

6§

I denna paragraf reglcras fragor rorande upprittande av begrins-
ningsfond. Som nimnts i promemorian torde begrinsningsfonden i
praktiken oftast komma att utgdras av bankgarantier. Det #r viktigt att
hoga krav stills pa sikerheten. Andra sikerheter dn bankgarantier kan
undantagsvis godtas under forutsittning att de i sikcrhetshinseende dr
jimforbara med bankgarantier. Sikerhet som inte kan godtas skall av-
visas. Det kan emellertid ocksd tdnkas att fonden upprittas genom in-
betalning av kontanta medel, vilka di bor goras rintebdrande i enlighet
med vad som foreslds i promemorian, Det fortjinar papekas att upp-
lupet rintebelopp inte kan anses tillfalla begrinsningsfonden utan till-
kommer den som har upprittat fonden.

I detta sammanhang bor nimnas att redareféreningen framhallit att
det kan intriiffa att en redarc efter det en oljeskada intriiffat forklarar
att han i princip dr beredd att betala ersiittning men att han vill av-
vakta krav frin andra skadelidande innan en reglering sker och att for-
pliktelse att betala rinta enligt f6reningens uppfattning dédrfor inte bor
foreligga forrdn samtliga krav kan anses anmilda och redaren da vig-
rar att betala. Jag kan inte dela f6reningens uppfattning, Denna innebdr
att avsteg skulle géras fran den enligt svensk riitt gillande principen att
en fordran pi skadestdnd 1oper med rinta frin dagen for stimningens
delgivning med gildenéaren. Jag vill 1 detta sammanhang papcka att
denna princip skall tillimpas dven i de fall da en begrinsningsfond upp-
riittats, trots att gildendren da saknar mdjlighet att paverka utbetalning-
arna {ran fonden. Han fir likvil bidra de riintekostnader som uppkom-
mer innan fonden férdelats. Mot denna forpliktelse svarar dock, sdsom
jag nyss framholl, ritt att uppbira den rinta som 16per pa till fonden
kontant inbetalda medel.

I forsta stycket foreskrivs, i dverensstimmelse med artikel V nionde
stycket i ansvarighetskonventionen, att vid uppréttande av begransnings-
fond ansvarighetsbeloppet skall omriknas till kronor pa grundval av den
svenska kronans officiclla virde i forhallande till Poincaréfranc.

Som framgér av promemorian uppstér svarigheter dd guldmynt skall
omriknas till nationell valuta. Riksbanken har silunda framhallit att
hela systemet med angivande av virdegrinser i internationella konven-
tioner i guldmynt numera fir anses ha brutit samman. Vidare anser
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riksbanken att det med hiinsyn till de pa internationella valutamark-
naden ridande forhillandena kan ifrigasittas om det 6ver huvud taget
dr mojligt att som tidigarc skett ange monetira virden for guldmynt.
Nigot officiellt guldpris noteras for niirvarande inte i Sverige, For att
erhilla ett virde pd Poincaréfrancen i svenska kronor dr det dirfor
nddvindigt att vid berdkningen utgd frén det i USA noterade officiella
guldpriset och omriakna detta till svenska kronor. Fran amerikansk sida
anmaildes i maj 1972 till internationella valutafonden som parivirde ett
guldpris av 38 dollar per uns fint guld. Den 12 februari 1973 medde-
lades emellertid att USA:s president hos kongressen begidrt bemyndi-
gande till en iindring av den amerikanska dollarns virde till 0,828948
s. k. sirskilda dragningsritter, motsvarande ett guldpris av c:a 42,22
dollar per uns fint guld och innebdrande en devalvering av dollarn
med tio procent. Den 15 februari 1973 anmilde Sverige till interna-
tionella valutafonden cn ny riktkurs for dollar av 4,56 kronor. Med
denna utgingspunkt erhalls ett svenskt guldpris av 6 190 kronor 8 &re
per kilogram fint guld. En Poincaréfranc skulle d& motsvara 0,36491
kronor. Som jimfdrelse kan nidmnas att guldprisct pi den fria mark-
naden i juli 1973 var 115—125 dollar per uns.

Med hinsyn till ansvarighetskonventionens uppbyggnad maste den
svenska domstolen i forekommande fall omrikna ansvarighetsbeloppet
till svenska kronor, diven om systemet med angivande av virdegrénser i
guldmynt som riksbanken framhalilit fir anses ha brutit samman. Under
nuvarande forhillanden bor omrikningen ske enligt den metod som
anviints ovan och som ger ett virde pid Poincaréfrancen av 0,36491
kronor, dvs. med anvindning av det officiella guldpriset i USA. och den
av Sverige anmilda riktkursen for dollar. Skulle p& grund av #indrade
forhallanden pd den intcrnationella valutamarknaden denna metod inte
kunna tillimpas far det Gverlimnas at réttstillimpningen att i det en-
skilda fallet mot bakgrund av de radande forhillandena komma fram
till en limplig 16sning. Jag vill dock péapcka att cftersom enligt ansva-
righetskonventionen omrikning skall ske efter det inhemska mynt-
slagets officiella virde i forhallande till Poincaréfrancen, omrikningen
inte fir grundas pa det fria guldpriset.

1 proposition 1973: 42 har fdreslagits viss omarbetning av den bestam-
melse i sjdlagen (enligt forslaget 348 §) som reglerar omrikning av Poin-
caréfrancen till svenska kronor. For att f& Gverensstimmelse med sjo-
lagen i detta avscende har den i promemorian foreslagna lagtexten un-
dergatt cn redaktionell justering.

Begrinsningsfonden skall alltid uppga till hela ansvarighetsbeloppet.
Vid fondens upprittande fir siledes nigon avrikning inte gbras for er-
sittningar som #garen cller dennes forsikringsgivare kan ha utbetalat
dessforinnan, Skulle det belopp som nedsittes av den som vill upp-
ritta begriinsningsfonden inte uppga till hela ansvarighetsbeloppet eller



Prop. 1973: 140 58
skulle domstolen inte anse sig kunna godta den erbjudna sikerheten
har nigon begrinsningsfond inte uppriittats. I sadant fall skall inbetalat
belopp dterbetalas resp. erbjuden sidkerhet aterstiillas.

De i det foregiende (avsnitt 4.6) berdrda bestimmelserna om fast-
stillande av dct ansvarighetsbelopp som giller for ifrigavarande fartyg
och om sirskild talan har tagits in i 6 § departementsférslaget som
tredje och fjirde styckena.

I tredje stycket foreskrivs att om nigon vill uppritta begrinsnings-
foud, domstolen skall pd ans6kan av honom si snart som mdjligt
faststilla ansvarighetsbeloppet. Beslutet giller till dess annorlunda
forordnas. Vidare foreskrivs att slutlig prévning av ansvarighetsbclop-
pets storlek skall ske nidr den frist som foreskrivits enligt 7 § forsta
stycket har gatt ut.

Begrinsningsfonden skall anses uppriittad den dag di ett belopp
som motsvarar det av domstolen intcrimistiskt faststilida ansvarighets-
beloppet har inbetalats eller en sikerhet for ansvarighetsbeloppet har
ingivits, vilken godtagits av domstolen. Denna tidpunkt blir di enligt
forsta stycket andra punkten avgdrande for vilken kurs som skall an-
viindas vid omridkning av det i Poincaréfranc uttryckta ansvarighets-
beloppet till svenska kronor. Om beloppet inbetalas eller sikerheten
stills forst nigon tid efter det att det interimistiska beslutet meddelats
och om Poincaréfrancens virde i svenskt mynt férindrats under mel-
lantiden, fir domstolen meddela nytt beslut om ansvarighetsbeloppets
storlek. Har begransningsfonden en gang behdrigen upprittats, blir
tidpunkten for fondens upprittande avgdrande {6r omrikningen av
Poincaréfrancen, iven om ansvarighetsbeloppet dndras scnare.

Har begrinsningsfonden uppriittats men meddelas nytt beslut, var-
igenom ansvarighetsbeloppet hdjs, skall den som upprittat fonden un-

erriittas ddrom och beredas tillfidlle att inom viss kortare tid inbctala
felande kontanta medecl cller stilla kompletterande sidkerhet. Under
denna frist maste begrinsningsfonden anses uppfylla lagens krav. Detta
innebir att den salunda upprittade fonden enligt 9 § hindrar handréick-
ning och verkstiillighet mot annan fartygsigaren tillhrig egendom un-
der fSrutsittning att denne har ritt att begridnsa sin ansvarighet. Nigon
uttrycklig bestimmelse hdrom behdvs inte. Om fondmedlen eller siker-
heten inte kompletteras fore fristens utgdng, uppfyller dock fonden inte
lingre de i ansvarigheislagen uppstillda kraven. Agarcn dr di inte
lingre beriittigad till ansvarsbegriinsning och han ir inte lingre skyddad
mot att handrickning eller verkstillighet sker { annan honom tillhdrig
egendom. Den omstindigheten att begriansningsfonden inte langre upp-
fyller kraven i 6 § departementsforslaget medfér dock inte att dc till-
gingar som finns i fonden skall dterstillas till den som uppriiitat fonden,
dvs. dgaren eller hans forsikringsgivare. Under den tid fonden uppfyllde
de nyss nimnda kraven var de skadelidande niémligen forhindrade att
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skaffa sig sidkerhet for sin fordran genom att vidta handriickningsat-
girder mot annan fartygsigaren tillhorig egendom. Begriinsningsfonden
bor betraktas som en av fartygsigaren eller annan stilld pant for
samtliga sakigares fordringar mot fartygsigaren. De tillgingar som
finns i begriinsningsfonden bor dirf6r under alla forhdllanden rescrve-
ras for att tillgodose krav pa ersiittning for oljeskada enligt ansvarig-
hetslagen. Sedan alla ansprdk pa ersittning for oljeskada i anledning
av ifrigavarande olycka slutligen avgjorts skall tillgiingliga medel for-
delas mellan sakiigarna i forhallande till storleken av deras fordringar
mot fartygsigaren.

Med hinsyn till de mycket stringa krav som har uppstillts for god-
tagande av sdkerhet, har det inte ansctts nddviindigt att reglera det
osannolikd fallet att en sikerhet som har godtagits av domstolen senare
forlorar i virde och ddrfor inte lingre kan anses godtagbar. Skulle
detta mot all férmodan intriffa bor givetvis den som har upprittat be-
grinsningsfonden uppmanas att inom viss kortare tid stilla komplectte-
rande siikerhet. Om han inte utnyttjar denna mojlighet intrider samma
rittsverkningar som i det nyss berdrda fallet nir dgaren underlater att
komplettera fonden upp till det belopp som faststillts genom nytt
beslut.

Enligt fjarde stycket far talan mot beslut om faststillande av ansvarig-
hetsbelopp foras sdrskilt. Besvérsritt tillkommer var och en vars ritt
berdrs av beslutet. Riitt att 6verklaga beslutet har siledes i forsta hand
fartygsigaren, dennes forsikringsgivare cller den som stillt siikcrheten
for fartygsiigarens ansvarighet samt de sakiigare som framstiillt krav i
anledning av olyckan. Om fondkonventionen ir tillimplig pa oljeskadan
har dven internationella oljeskadcfonden besviirsritt. Om ytterligare
personer berdrs av beslutet och dirfor har besviirsritt, t. ex. redare,
lastiigare eller birgare, fir avgdras i det cnskilda fallet. Domstolen
skall underrdtta alla kidnda sakiigarc om beslutet samt under nyss
nimnd férutsittning #ven internationella oljeskadefonden.

Ett beslut om godkinnande eller underkdnnande av erbjuden siker-
het dr av stot betydelse for samtliga berbrda personer. Aven ett sidant
beslut kan ddrfor enligt fjdrde stycket overklagas sirskilt.

I femte stycket departementsforslaget tas upp bestimmelsen i tredje
stycket promemorieforslaget, enligt vilken Kungl. Maj:t fir meddela
nirmare bestimmelser om begriinsningsfonds upprattande och for-
valtning. Enligt departementsforslaget fir sidana bestimmelser medde-
las ocksd i frigor som ror fondens fordelning.

7§

De i dct foregdende (avsnitt 4.6) berSrda bestimmeclscrna om pre-
klusionsforfarandet har tagits in 1 7 § som forsta och andra styckena
departementsforslaget. De i promemorian foreslagna bestimmelscrna
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om proportionell nedsiittning av crsittningarna, nir ansvarighetsbe-
loppet inte ricker for att ge alla sakiigare full ersittning, och om pro-
visoriska utbetalningar har tagits upp i tredje resp. fjirde stycket av
forevarande paragraf. I femte stycket har tagits in en erinran om att
fonden skall fordelas mellan de ersittningsberittigade %ven om far-
tygets dgare inte dr berittigad till ansvarsbegrinsning. Den omstin-
digheten att dgaren ir obegrinsat ansvarig skall givetvis inte forsitta de
skadelidandc i simre situation #n om rétt till begrinsning av ansvarect
forelegat.

I promemoricfSrslaget har bestimmelsen om proportionell nedsitt-
ning (7 § fOrsta stycket) getts den utformningen att om ansvarighets-
beloppet inte forslar till gottgorelse 4t dem som &r beriitrigade till er-
sittning, deras ersdttningar och didrd belopande rinta nedsitts med
samma kvotdel. Som forut framhéllits (avsnitt 4.6) ticker begrins-
ningsfonden enligt departementsforslaget inte rdnta och rittegings-
kostnad. Nagon foreskrift om nedsittning av rintebclopp bér darfor
inte tas in i forevarande paragraf. I departcmentsforslaget har darfor
i forhallande till promemorieférslaget gjorts den #ndringen att orden
“och dird belopande ranta” har uteslutits.

I domstolens beslut om fordelning av begrinsningsfonden bor be-
triffande varje sakdgare anges den del av begrinsningsfonden han ir
beriittigad till samt det belopp han skall erhilla.

98

Om begransningsfond har upprittats i Sverige dr de exekutiva myn-
digheterna vid beddmningen av om begrinsningsfonden uppgér till det
ansvarighetsbelopp som giller for ifrdgavarande fartyg bundna av det
beslut betriaffande ansvarighetsbeloppets storlek som har fattats av den
domstol, vid vilken fonden uppritiats. Vad angar det fall att belop-
pet hdjs genom nytt domstolsbeslut hiinvisas till vad som anforts i an-
slutning till 6 § departementsforslaget. Om begrinsningsfonden har
upprittats i annan konventionsstat och handriickning eller verkstillig-
het av dom sdks i Sverige ankommer det pa vederborande svenska
exekutiva myndighet att avgdra om begrinsningsfonden 4r behdrigen
uppriittad. Av 6 § forsta stycket departementsforslaget framgir att av-
gorande for denna frdga dr innehallet i lagen i den stat dar fonden har
upprittats. I regel torde ett intyg frin den domstol eller myndighet, vid
vilken fonden uppriittats, f4 godtas som bevis om att fonden dr behd-
rigen upprattad.

13 §

I 13 § fOrsta stycket har en redaktionell dndring fOrctagits for att
Klargéra att forsikring eller annan sikerhet for utlindskt fartyg skall, i
likhet med vad som foreskrivs i 12 § forsta stycket betriiffande svenska
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fartyg, tiicka dgarens ansvarighet inte bara enligt den svenska ansva-
righetslagen utan dven enligt motsvarande lagstiftning i annan konven-
tionsstat.

18 §

Forumreglerna i denna paragraf dr tvingande. Dct ar siledes inte
tillaitet att genom avtal hinskjuta tvist om ersittningsskyldighet enligt
denna lag till annan domstol in som f6ljer av paragrafen. Jag vill ocksa
papeka att dessa forumregler endast giller talan som grundas pi an-
svarighet for oljeskada enligt denna lag, dvs. talan mot #garen cch
hans forsiikringsgivare, samt talan om férdelning av begrinsningsfonden,
Frigan om laga domstol for mal rérande ersittning for oljeskada i
andra fall regleras i 10 kap. rittegingsbalken. Detta giller t. ex. talan
mot béargare cller den som vidtagit forebyggande atgirder samt regress-
talan mot lots eller besittningsmedlem i de fall sidan talan #r tilldten
enligt 4 § 1 den fOreslagna ansvarighetslagen.

I prop. 1973: 42 har foreslagits dndring i 336 § sjolagen av innebord
att det skall ankomma pid Kungl. Maj:t att utse de tingsritter som ir
behoriga att handligga sjorittsliga tvistemal. For sddan domstol fore-
slas beteckningen sjorittsdomstol. Den foreslagna forumregeln i fore-
varande paragraf av departementsforslaget utgdr fran att forslaget till
dndring av 336 § sjolagen kommer att antas av riksdagen och trida i
kraft fore ansvarighetslagen.

19 §

I anslutning till bestimmelsen i 19 § promemorieftrslaget rérande
verkstillighet av utlindsk dom har under remissbehandlingen ifragasatts,
om inte i lagrummet bor tas in en bestiimmelse om att verkstéllighet far
vigras i de fall som anges i ansvarighetskonventionen, ndmligen om
domen erhallits genom svikligt forfarande eller den part mot vilken
domen har meddelats inte haft skaliga mojligheter att fora sin talan.
Sésom anmirkts i promemorian torde i dverensstimmelse med allminna
rattsgrundsatser galla, att verkstidllighetsregler i en konvention inte med-
for skyldighet att verkstdlla utlindsk dom om avgérandet dr uppenbart
oftrenligt med rittsordningen i verkstéllighetslandet (ordre public). I de
nimnda fallen, dir ansvarighetskonventionen uttryckligen ger fordrags-
slutande stat riitt att vigra verkstillighet, maste enligt svensk rittsupp-
fattning verkstiillighet av domen anses uppenbarligen oforenlig med riitts-
ordningen hir i riket. Jag delar dérfér den uppfattning som kommit till
uttryck i promemorian att ndgon sirskild bestimmelse som tiicker dessa
fall intc behévs. Om en dylik bestimmelse tas in i lagen, skulle det
kunna leda till den enligt min uppfattning felaktiga tolkningen att verk-
stillighet inte far vigras i andra fall, iiven om verkstilligheten skulle
strida mot svensk ordre public.
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Nir begriinsningsfond har upprittats far verkstillighet av utlindsk
dom i Sverige givetvis inte ske mot annan fartygsigares egendom i strid
mot 9 §. En erinran om detta har tagits in 1 19 § férsta stycket.

Jag vill i detta sammanhang framhélla att reglerna om verkstillighet
av domar endast giller dom som grundas pa i forevarande lag reglerad
crsittningsskyldighet, dvs. domar mot fartygséigaren och hans forsik-
ringsgivare.

20 §

Som forutsidttning for att den svenska domstolen skall férordna pa
sitt som anges i lagrummet giiller bl. a. att begrinsningsfond har upp-
rittats i annan konventionsstat enligt lagen i den staten. Eft intyg frin
den utlindska domstol eller myndighet som férvaltar begrinsningsfon-
den att fonden har uppriittats i enlighet med vederbdrande konventions-
stats lag méste anses utgora bevis om att denna fGrutsiittning har upp-
fyllts.

21 §

I promemoricforslagets 21 § andra stycket foreskrivs straffansvar for
rcdare som later nyttja fartyget till sjofart trots att han insett cller
bort inse att i ansvarighetslagen eller motsvarande lagstiftning i annan
konventionsstat foreskriven forsikringsplikt inte fullgjorts. Detsamma
foreslds i departementspromemorian gilla den som i rcdarens stille
handhar fartygets drift samt befilhavaren. I likhet med vad som fdre-
skrivs i paragrafens forsta stycke betridffande fartygsigaren bdr enligt
min mening straffansvar for de i andra stycket nimnda personerna
endast uppkomma om den i den svenska lagstiftningen foreskrivna for-
sikringsskyldigheten asidosatts. Jag foreslar didrfor den dndringen i for-
hallande till promemoriefdrslaget att orden cller motsvarande lagstift-
ning i annan konventionsstat” utgér ur lagtcxten.

Straffbestimmelserna i 21 § forsta och andra styckena departements-
forslaget ar tillampliga ocksd nir forsikringsskyldigheten har &sidosatts
betriiffande utlindskt fartyg som anlper eller limnar svensk hamn. Med
hinsyn till att bestimmelsen i 13 § om forsiikringsskyldighet for ut-
lindska fartyg dr knuten till att fartyget befinner sig i Sverige maéste
den straffbara giirning som ett asidosittandc av forsikringsplikten inne-
bir anses begangen i Sverige. Enligt 2 kap. 1 § brottsbalken ir svensk
lag vid sddant {orhallande tillimplig och svensk domstol behdrig.

I anledning av ett papekande av hovriitten for Vastra Sverige att fo-
rumbestimmelser saknas niir det giller brottmal vill jag framhalla, att
det enligt min mening saknas anledning att infora sirskilda forumreg-
ler nir det giller brott som avses i 21 §. Forumreglerna i 19 kap.
rittegangsbalken ger en fullt tillfredsstillande reglering i detta avse-
ende.
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22 §

I forhallande till promemorieforslaget har den &dndringen vidtagits
att den i 2 § tredje stycket 1 departementsforslaget inférda bestimmel-
sen gjorts tillimplig ocksa pa krigsfartyg och fartyg som inte befordrar
olja som bulklast.

4.11.2 Forslaget till lag om ersittning fran den internationella olje-
skadefonden

28

Denna paragraf behandlar omfattningen av den internationclla olje-
skadefondens regressritt mot annan dn fartygsigaren eller denncs ga-
rant. Enligt konventionen skall fonden ha ritt att intriida i den skade-
lidandes rdtt (subrogationsritt) i minst samma omfattning som den
skadelidandes forsikringsgivare, Enligt min mening bor vidare tillses att
fonden inte fir en mera omfattande regressritt dn fartygsigaren. I fore-
varande paragraf har darfor tagits in en féreskrift av innebord att fon-
den far utdva regressritt mot personer som avses i 4 § fjirde stycket
ansvarighetslagen endast under de forutsittningar som anges i nimnda
lagrum. Fonden far siledes utdva regressritt mot sadan person endast
om den mot vilken anspriket riktas har vallat skadan uppsétligen
eller av grov vérdsloshet eller anspraket riktas mot birgare eller den
som vidtagit forebyggande atgirder och denne har Overtritt sadant
forbud som avses i 2 § andra stycket andra punkten ansvarighets-
lagen. I fraga om fondens regressritt mot andra in nu nidmnda
personer foreskrivs att denna riitt endast fir utévas i den utstrickning
som foljer av 25 § forsta stycket {orsikringsavtalslagen (1927: 77). Som
framhallits i promemorian &r det Onskvirt att fondens regressritt utévas
pa ett enhetligt sitt i samtliga fondstater. Jag delar dea i promemorian
uttalade uppfattningen att detta enklast torde kunna 4stadkommas genom
beslut av behdrigt organ inom fonden att fonden icke alls eller endast
under vissa forutsittningar skall utGva regressriitt,

3och5 §§

I 3 och 5 §§ forekommer uttrycket ”skada genom fororcning” medan
i ansvarighetslagen anvinds uttrycket “oljeskada”. Denna skillnad be-
ror pa att fondkonventionens terminologi givetvis maste anvindas i f6-
revarande lag. Sisom anmirkts i promemorian har ddremot av redak-
tionella skil i ansvarighetslagen anvints uttrycket “oljeskada”.

Vad angar fullgérandet av den uppgiftsskyldighet som kommer att
aligga Sverige enligt fondkonventionen bor anmirkas att ett siirskilt
verk for industrifrégor, statens industriverk, har inridttats fran den 1
juli 1973. Som kommerskollegium anfort forefaller det naturligt att detta
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verk svarar for fullgérandet av denna uppgiftsskyldighet. Foreskrifter
hirom fir meddelas i administrativ ordning.

4.11.3 Forslaget till lag om dndring i sjolagen

I prop. 1973: 42 har foreslagits att fore 344 § sjolagen skall inforas
rubriken Atomskada, Under forutsittning att detta forslag genomfors
bor, som papekats i promemorian, i samband med den nu féreslagna
dndringen av 344 § rubriken dndras till att lyda Atomskada och olje-
skada.

4.11.4 Forslaget till lag om dndring i lagen om dtgirder mot vattenfor-
orening fran fartyg

1 12 a § departementsforslaget ges myndighet riitt att meddela vissa
forbud, om den i ansvarighetslagen foreskrivna forsikringsskyldigheten
inte fullgjorts betrdaffande visst fartyg. I siddant fall fAir myndighct som
Kungl. Maj:t bestimmer forbjuda fartyget att anldpa eller avgd frén
viss hamn eller tilliggsplats eller, i friga om svenskt f.afty.g, forbjuda
fartygets vidare resa. Som anférts i promemorian bor forbud enligt
12 a § meddelas av sjofartsverket eller, om dess beslut inte kan avvak-
tas, av tullverket.

1 13 § departementsforslaget aliggs myndighet som meddeclat forbud
enligt 12 a § mot fartygs avgang eller vidare resa att, om fartyget befin-
ner sig inom Sveriges sjoterritorium, genast anméla beslutet for polis-,
tull- och Iotsmyndigheterna. Vidare foreskrivs att dessa myndigheter
skall vidta dc atgiirder som pakallas for att hindra fartygets avging eller
vidare resa. '

Négon underriittelseskyldighet freskrivs silunda inte for myndighet
som meddelat forbud for fartyg att anlopa svensk hamn. Inte heller
dliggs polis-, tull- cch letsmyndigheterna att vidta atgiirder for att hindra
fartyget att anlopa hamnen. Eftcrsom ett forsok att hindra ett tank-
fartyg som befinner sig ndra ett hamninlopp att anlépa hamnen ofta
kan medfora risk for en grundstdtning mcd oljeskada som f6ljd har
det inte ansctts limpligt att aligga de nyss nimnda myndigheterna att
hindra {artyget att anldpa hamnen. Det kan ofta vara biittre fran olje-
skyddssynpunkt att 1&ta fartyget 16pa in i hamnen och lossa oljelasten.
Nagon foreskrift om skyldighet f6r den myndighet som meddelat f6r-
budet att underritta andra myndigheter om dctta tordc inte erfordras.
Den myndighet som meddclat férbudet far forutsittas under alla for-
héllanden underritta de myndigheter som har mdjlighcter att 6vervaka
forbudets cfterlevnad. Om ctt fartyg anloper svensk hamn i strid mot
férbud som meddclats enligt 12 a § utgdr detta enligt 21 § departements-
forslaget en straffbar handling och svenska myndigheter har di riitt att
i brottsforebyggande syfte hindra fartyget att g in i hamnen. Det far
ankomma pa vederbdrande myndighet att i varje sirskilt fall bedoma
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om det dr ldmpligt att vidta atgirder for att hindra ctt fartyg att anlépa
svensk hamn i strid mot {6rbud som meddclats enligt 12 a §.

5 Hemstillan

“‘Under aberopande av det anforda hemstiller jag att Kungl. Maj:t
foreslar riksdagen att

dels antaga forslagen till

1. lag om ansvarighet {5r oljeskada till sjGss,

2. lag om ersittning frén den internationella oljeskadefonden,

3. lag om dndring i sjolagen (1891: 35 s. 1),

4. lag om idndring i lagen (1972: 275) om atgdrder mot vattenfirore-
ning fran fartyg,

5. lag om #ndring i lagen (1966: 664) med vissa bestémmelser om im-
munitet och privilegier,

dels godkidnna

1. den i Bryssel den 29 november 1969 avslutade konventionen om
ansvarighet for skada orsakad av férorening genom olja,

2. den i Bryssel den 18 december 1971 avslutade konventionen om
uppriittandet av cn internationell fond f&r ersittning av skada orsakad
av fororening genom olja.

Med bifall till vad foredraganden silunda med instimmande
av statsridets Ovriga ledamd&ter hemstiillt forordnar Hans
Maj:t Konungen att till riksdagen skall avlatas proposition
av den lydclse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Britta Gyllensten

5 Riksdegen 1973. 1 saml. Nr 140
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1 Inledning

Den industriella utveckling som #gt rum under de senaste artiondena
har lett till en mycket kraftig kning av viirldens forbrukning av ofja.
En stor del av denna olja transporteras sjovigen till raffinaderier och
forbrukarc. Under scnare ar har antalet skador orsakade av frorening
genom olja som t&mts ut eller lickt ut frn fartyg Okat kraftigt. Pa
grund av att vid transporterna anvinds tankfartyg med allt stdrre last-
kapacitet foreligger risk for att olyckor intriffar, som orsakar skador
av mycket stor omfattning. Bchovet av sirskilda skadestindsregler pa
detta omride uppmirksammadcs cmellertid forst i slutet av 1960-talet.
Dessforinnan fanns varken i enskilda stater cller pd det internationclia
planet négra sirbestimmelser pa detta omrade. Riittsligt sett var crsiitt-
ningsfragorna att bedéma enligt de regler som gillde i friga om reda-
res och oljelastiigares skadestandsansvar i allmiinhet. Dessa regler inne-
bir i princip, att en skadclidande endast kan fa skadestand om han kan
styrka villandec pé& redarens eller lastigarcns sida. Vidare har rcdaren,
iven om han idr skadestandsskyldig, i regcl ritt att begrinsa sitt ansvar
enligt intcrnationella konventioner,

Den 18 mars 1967 gick det liberianska tankfartyget TORREY
CANYON pa grund utanfoér Englands sydvistkust med c:a 120 000 ton
olja ombord. Stora mingder olja drev i land pa de engelska och franska
kusterna och orsakade omfattande skador, vilka vida Gverstecg den for
fartyget giillande ansvarsbegrinsningen. Genom denna olycka blev det
uppenbart att gédllande skadestandsriittsliga regler pd detta omride inte
motsvarade samhillsutvecklingens krav, och ctt omfattande interna-
tionellt samarbcte inleddes redan samma &ar. Detta samarbete ledde till
att en internationell konvention om ansvarighet for skada orsakad av
fororening genom olja (i det foljande benimnd “ansvarighetskonven-
tionen™) avslutades i Bryssel den 29 november 1969. Som tilldgg till
denna konvention avslutades den 18 deccember 1971, likaledes i Brys-
scl, en konvention om uppriittandet av cn internationell fond f6r cr-
sdttning av skada orsakad av fSrorcning genom olja (i det f6ljande be-
niamnd “fondkonventionen™).

I foreliggande promemoria forordas att Sverige tilltrider de tvéa
nimnda konventioncrna. Samtidigt framlaggs forslag till den lagstiftning
som foranleds av ctt svenskt tilltriide till konventioncrna.

Silunda har utarbetats forslag till lag om ansvarighet for oljeskada
till sjoss. Vidare fréml%iggs forslag till lag med anledning av Sveriges
tilltridde till konventionen om upprittandet av en internationcll fond for
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ersiittning av skada orsakad av fororening genom olja. Slutligen foreslas
dndringar i sjolagen (1891: 35 s. 1), lagen (1972: 275) om atgiirder mot
vattenfororening fran fartyg och lagen (1966: 664) med vissa bestim-
melser om immunitet och privilegier.

Nordiska dverlaggningar i dmnet har hallits i Oslo den 27 oktober
1972 och i Stockholm den 31 januari och 1 februari 1973. Dirvid har i
allt visentligt uppnétts enighet om innehallet i lagstiftningen.

Lagforslagen samt konventioncrna i de engelska och franska versio-
nerna jimte inom justiticdepartementet utarbetade Oversiittningar till
svenska har fogats vid denna promemoria som bilagor I—3.

2 Omfattningen av skador orsakade av oljeutslipp till sjoss

Vid tankfartyget Torrey Canyons grundstGtning den 18 mars 1967
utanfér Englands sydviistkust uppkom skador orsakade av fdrorcning
genom olja i dittills okiind omfattning. De sammanlagda skadorna har
uppskattats till ca 12 milj. dollar (ca 60 milj. kronor). Den ersittning
som faktiskt betalades uppgick dock inte till mer dn 7,2 milj. dollar.
Fartygets ansvarsbegrdansning cnligt 1957 ars konvention om begrins-
ning av redarcansvaret var omkring 4,7 milj. dollar. Det sammanlagda
skadestindsbeloppet Gversteg dven den ansvarsbegrinsning som skulle
ha giillt enligt ansvarighetskonventioncn.

Under aren 1965—71 intriffade ytterligare tre olyckor, vid vilka upp-
kom skador f6r mer dn 5 milj. kronor. I tvd av dessa fall — det liberi-
anska tankfartyget Arrows grundstdtning i februari 1970 i Chedabucto
Bay vid Nova Scotia utanfér Kanadas Ostkust och den kollision som
det amecrikanska tankfartyget Arizona Standard rikade ut for utanfor
Kalifornicn i januari 1971 — Overskred det sammanlagda crsittnings-
beloppet den begrinsning som skulle ha gillt enligt ansvarighetskonven-
tionen, I december 1971 gick det liberianska tankfartyget Juliana pi
grund utanfér Japan med omfattande skador som f6ljd. Skadestinds-
frigorna har dnnu cj avgjorts men det dr mdjligt att ansvarighetskonven-
tionens begrinsningsbelopp kommer att Overskridas dven i detta fall.
Under ndamnda tidsperiod intriiffadc vidare tre olyckor som var for sig
orsakade skador for mellan 2,5 och 5 milj. kronor och ytterligare tio
olyckor, dir det sammanlagda skadestindsbeloppet Gversteg 500 000
kronor. I ytterligarc ctt femtiotal fall har rapporterats avsevirda skador
utan att dessa dock Overstigit sistnimnda belopp.

Under perioden 1969—72 har arligen till tullverkets kustbevakning
rapporterats ett stort antal fall av oljcutslipp frn fartyg i eller i nir-
heten av svenska farvatten (240, 315, 296 resp. 238). I det helt Over-
vigande antalet fall har det inte varit méjligt att avgora frin vilket far-
iyg oljan hirrSrde. Fartygets identitct kunde silunda endast faststiillas
i 44 fall &r 1969, i 50 fall ar 1970, i 41 fall ar 1971 och i 36 fall ar 1972.
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Den statistik som under de senaste aren forts av kustbevakningen
visar att antalet oljeutslipp till £61jd av.kollision eller grundstStning &r
relativt 1agt, under nimnda period mindre dn tio fall &rligen. I Gvriga
fall ror det sig nistan genomgicnde om mindre utslipp till foljd av
slarv cller medveten Overtridelse av gillande bestimmelser till fore-
kommande av vattenférorening.

Nagon tankfartygsolycka av katastrofkaraktir har inte dgt rum i
svenska farvatten. Vid tre av de nedannimnda olyckorna (Gogstad,
Benedicte och Acgis Star) var det dock néra att en katastrof intriffat,
och i samband med ctt flertal olyckor har uppkommit stora skador till
fdljd av fororening genom olja. Den forsta storre olyckan intriffade re-
dan &r 1964, da det norska tankfartyget Gogstad pa 12 000 bruttore-
gisterton 1 samband med en grundstdtning utanfér norrlandskusten
orsakadc omfattandc skador pa strinderna inom Sundsvallsomridet.
Kostnaderna f6r rengbring av strinderna har uppskattats till ca 2,6 milj.
kronor. Ett allvarligt tillbud intriffade di det liberianska tankfartyget
Benedicte med ca 60 000 ton riolja ombord kolliderade utanfdr Skénes
sydkust den 31 maj 1969. Tack vare gynnsamma viderforhallanden
kunde storre delen av oljelasten ldktras Gver till andra tankfartyg. En-
dast cn mindre oljcbekdmpningsaktion behdvde genomfdras och nigra
skador pa strinderna uppstod inte.

Den olycka som orsakade de storsta skadorna var det brittiska tank-
fartyget London Harmonys grundkinning i Stockholms skirgird i ja-
nuari 1969. Kostnaderna {6r sanering av strinderna uppgick till inemot
6 milj. kronor. Fartygets driktighet var ca 13 000 bruttoregisterton, Det
hittills storsta oljeutsldppet inomskirs intriffade i oktober 1970, da det
grekiska tankfartyget Irini gick pa grund soder om Muskd i Stockholms
skiargird. Ca 1000 ton tjock eldningsolja lickte ut frin fartyget, som
var pa 9041 bruttoregisterton. Kostnaderna for oljebekdmpning och
cfterféljande sanering uppgick till ca en milj. kronor. Som exempel pa
att iven forhallandevis smi fartyg kan vélla omfattande skador kan
niimnas en olycka i mars 1970, vid vilken det svenska tankfartyget
Otello pd 2671 bruttoregisterton kolliderade i en isbelagd farled i
Stockholms skirgard. Kostnaderna for oljebekdmpning och strandsanc-
ring uppgick till sammanlagt ca 2,6 milj. kronor. Ett annat exempel #r
det svenska tankfartyget Tudor p& 1575 bruttoregisterton, som i sam-
band med en olycka séder om Nynishamn i november samma ar orsa-
kade kostnader for oljebekampning och sanering pad sammanlagt ca
500 000 kronor. Vid en olycka i Viisterviks skiirgérd i oktober 1967
uppkom kostnader pa ca 80 000 kronor for sanering av olja som har-
rérde fran det dnnu mindre svenska tankfartyget Norrtank pa endast
140 bruttoregisterton.

Under de scnaste méanaderna har tvd storre olyckor intriiffat. I no-
vember 1972 gick det cypriotiska tankfartyget Acgis Star pd ca 12 000
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bruttoregisterton pa grund utanfér Gotland med 19 000 ton raolja om-
bord. Genom snabbt ingripande fran svenska myndigheter kunde trots
svara viderforhillanden en del av oljclasten ldktras Over till annat tank-
fartyg och det cypriotiska fartyget dras av grundet. Kostnaderna for
oljebekimpning och beredskapsétgirder torde hir komma att ligga i
storleksordningen 700 000 kronor. Natten mellan den 8 och 9 januari
1973 kolliderade det svenska tankfartyéet Tdrnsjo pd 1999 bruttore-
gisterton med ett polskt fartyg pa danskt vatten i Oresund nordvist om
Helsingborg. Till foljd av olyckan lickte nigra hundra ton tjock eld-
ningsolja ut fran det svenska fartyget. Det ir dnnu inte mdjligt att upp-
skatta kostnaderna foér oljebekdmpningen och den efterféljande sane-
ringen. P& grund av att vid olyckstillfillet ridde synnerligen ogynn-
samma viderforhillanden som omdjliggjorde en effektiv bekimpning
kommer emecllertid dessa kostnader att uppga till avseviirda belopp.

3 Bekidmpning av oljeutslipp i svenska farvatten

Ansvarct for bekdmpning av till sjoss och i kustvattnen 16skommen
olja avilar sedan februari 1970 tullverkets kustbevakning. Kustbevak-
ningen dr dock inte skyldig att sanera oljeskadade kustomraden, utan
dess skyldighet att bekidmpa oljan upphor i princip ndr denna natt land.
Sanering av kustomriden aligger i princip omrédets dgare. Denne saknar
dock ofta ckonomisk mojlighet att utfora sidan sancring. I ménga fall
har vederboérande kommun utfort saneringen, vilket inte sillan medfort
stora kostnader for kommunen. Kustbevakningen har inte heller skyl-
dighet att svara for oljebekimpning i hamnar. .

Under de senaste aren har det férekommit att kommuner har begirt
ersiittning av statsmedel for kostnader for skadeférebyggande atgirder
och for sanering av kuststriackor som fOrorenats av ilandfluten olja.
Kungl. Maj:t har medgivit ersiittning i de fall di med hinsyn till ve-
derbérande kommuns ekonomiska resurser kostnaderna ansctts betung-
ande for denna. Under budgetaren 1968/1969 och 1969/1970 utgick
ersittning med sammanlagt ca 60 000 kr. Under andra halviret. 1970
utbetalades ca 1,5 milj. kronor, varav 1,4 milj. avsadg av ldnsstyrelsen i
Stockholms liin forskotterade kostnader for sancringsarbeten i samband
med oljeutflode, som orsakats av tankfartyget London Harmonys ovan-
nimnda grundstStning i Stockholms skidrgard. Ar 1971 beviljades er-
sittning med sammanlagt ca 1,25 milj. kronor, varav ca 900'000 kronor
avsag saneringsarbeten efter en enda olycka, Under ar 1972 ersatte sta-
ten kostnader for skadeforebyggande atgirder och saneringsdtgirder
med sammanlagt ca 170 000 kronor.

Fragan om hur samhillets riiddningstjinst vid olyckor och katastro-
fer av olika slag skall organiscras och vem som skall bestrida kostna-
derna for ingripanden vid sidana tillfillen har behandlats i ett av ridd-
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ningstjinstutredningen avgivet betdnkande (SOU 1971: 50). Inom ci-
vildepartementet pagir for nirvarande arbete med inriktning pi att
ligga fram proposition till arets riksdag pa grundval av utredningens
forslag.

Enligt utredningen bor skyldighcten att svara for riddningstjinsten
liggas pd kommunerna. Huvudansvaret f6r riddningstjinsten inom kom-
munen féreslas anfortros &t brandkiren. I friga om oljcutskipp till sjoss
samt i kustvattnen, Milaren och Vinern anser utredningen emcllertid att
bekiimpningen bor ombesdrjas av tullverkets kustbevakning. Om oljan
nar land skall enligt utredningen ansvaret for bekiimpningen Svertas av
vederbGrande lokala riddningsorgan.

I friga om kostnaderna fér bekimpning av frén havet ilandfluten
olja foresldr utredningen att staten skall svara for alla sidana kostna-
der, alltsd dven for de lokala riddningsorganens kostnader. Detta med-
for dkade kostnader for staten, vilka enligt utredningen bor belasta olje-
branschen. I betinkandet foreslas att detta sker genom en héjning av
cnergiskatten pa oljor.

4 Gillande ritt

I Sverige finns f. n. inte nigon sirskild lagstiftning om ansvarighet
for skada orsakad av fOrorening till sjoss genom olja, utan ansvarighe-
ten for sddana skador bestims enligt allminna skadestandsrittsliga
regler och sjolagens bestimmelser.

Den grundliggande ansvarighetsregeln finns i 2 kap. 1 § skadestinds-
lagen (1972: 207). Denna innehaller den hos oss sedan linge gillande
culparegeln, som innebir att var och en som uppsatligen eller av vérds-
15shet vallar person- eller sakskada dr skyldig att ersiitta skadan.

Skadestindslagen innchéller ocksa regler om arbetsgivares principal-
ansvar. Enligt 3 kap. 1 § ir arbetsgivare ansvarig for skada som vallas
av hans arbetstagare. P4 dct sjorittsliga omradet ersitts emellertid
denna bestimmelse, sdvitt avser arbete i fartygs tjinst, av en special-
regel i 8 § sjolagen (1891: 35 s. 1).

Enligt 8 § sjolagen ir redaren ansvarig for skada som &stadkommits
av befilhavare, nigon av besittningen eller lots genom fel eller forsum-
melse i tjinsten. Detsamma giiller om skada eljest dstadkommits av nd-
gon som, utan att tillhdra beséttningen, pd grund av redarcs eller befiil-
havares uppdrag utférde arbete i fartygets tjdnst. Har redarcn utgivit
skadestind, har han regressriitt mot den som vallat skadan.

Bestiimmelser som begrinsar redarcns ansvarighet ir intagna i 10 kap.
sjolagen. Dessa bestimmelser grundar sig pa den i Brysscl den 10 ok-
tober 1957 avslutade konventionen angacnde begrinsningen av ansva-
righeten {or fgarc av fartyg som anvindas till fart i Sppen sjo.

I 254 § sjolagen anges dc olika slag av skador, i friga om vilka re-
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dare har ritt att begriinsa sin ansvarighet. Si #r fallet bl. a. i friga om
crsittning for skada pi person eller egendom, om skadan orsakats av
ndgon som befann sig ombord pd fartyget cller om den orsakats av om-
stindighet som h#nfor sig till navigeringen eller handhavandet av far-
tyget eller till Jastningen, befordringen cller lossningen av lasten, samt i
friga om ersittning for skada p4 hamnanliggning, bassiing cller segel-
bar vattenvdg. Ritt till begrinsning foreligger dock inte om redaren
sjdlv gjort sig skyldig till fel eller férsummelse, sdvida han inte begitt
felet eller forsummelsen i egenskap av fartygets befdlhavare eller med-
lem av dess besittning.

I 255 § sjolagen bestims grinsen for redarens ansvarighet till ett be-
lopp motsvarande 1000 s. k. Poincaré francs (ca 350 kronor) per ton
av fartygets driktighet,? s. k. ansvarston; ctt ansvarston motsvarar unge-
fir tva ton deadweight (dwt). For fartyg med en driiktighet understi-
gande 150 ton giller dock ett begransningsbelopp av 150 000 francs (ca
50 000 kronor). Om personskada intraffar, héjs cmellertid ansvarighets-
griinsen i friga om s3dan skada med 2 100 francs per ton, dock med
minst 630 000 francs. Ansvarighetsgrinsen giller enligt 256 § sjdlagen
betriiffande fordringar som uppkommit pd grund av en och samma
hindelse. Om savil personskada som egendomsskada uppkommit, skall
ett belopp om 2 100 francs per ton anviindas att enbart ticka person-
skador, och aterstoden, 1 000 francs per ton, anviindas att efter propor-
tionell fordelning tillgodose dterstoden av personfordringarna och egen-
domsfordringarna. :

Enligt 261 § sjolagen &dger bestimmelserna om begrinsning av reda-
rens ansvarighet tillimpning dven pa den ansvarighet som avilar farty-
gets dgare eller befraktare eller nidgon som i redares stille handhar
fartygets drift. Vidare omfattar begriinsningen den ansvarighet som &vi-
lar befilhavaren eller medlem av besdttningen cller lots cller annan
som ir i tjinst hos redaren, #garen, befraktaren eller den som hand-
har fartygets drift, dock endast om ansvarigheten uppkommit i tjins-
ten; denna ansvarighet far begriinsas, dven om den uppkommit pad
grund av fel eller forsummelse. Grinsen fOr ansvarigheten giller det
sammanlagda beloppet for redarens och Gvriga nimnda personers an-
svarighet.

I friga om lastdgarens ansvar gentemot tredje man for skada orsakad
av lasten finns inte ndgra sirskilda bestimmelser i svensk ritt. Denna
ansvarighet dr dirfor att bedoma enligt skadestdndslagen (1972:207)
och allminna skadestindsrittsliga principer. Detta betyder att lastidgaren
ir ansvarig for sidan skada endast om véllande foreligger pd hans sida.
I praktiken torde dirfGr dgaren av en oljelast i rcgel inte bli ersitt-
ningsskyldig for skada orsakad av fororening till sjoss genom olja.

1 Med driiktigheten avses enligt 255 § 2 mom. andra stycket sjélagen nettodrik-

tigheten dkad med det maskinrum som vid bestimmande av nettodriktigheten
dragits frin bruttodriktigheten.



Prop. 1973: 140 74

Som framgar av vad ovan anforts (avsnitt 3) kan det allmiinna ofta
asamkas stora kostnader for bekimpning av olja som hirrdr fran far-
tyg. Frigan i vad mén stat eller kommun har ritt till ersittning for
kostnader som uppkommer di ett samhillsorgan ingriper for att av-
viirja eller minska en skada som hotar medborgarna dr diarfér av stor
praktisk betydelse i dylika fall. Om ingripandet &ligger sambhillsorga-
net enligt lag eller annan forfattning torde kostnaderna for skyldighe-
tens fullgdrande inte utan st6d i lag kunna &terkriivas av den vars per-
son cller egendom skyddas genom ingreppet. Inte hcller den som av
vardsloshet eller uppsatligen vallat den skada cller det tillbud som for-
anlett ingripandet torde i sidant fall kunna &liggas ersittningsskyldig-
het till det allmdnna. Denna princip har sévitt avser statens och kom-
munernas skyldighet att svara for brandsldckning fastslagits i cn dom
av hogsta domstolen (NJA 1950: 610). I domen uttalades, att skyldighe-
ten att svara for brandslickning dr av sddan natur att kostnaderna for
dess fullgérande inte utan stéd i lag kan aterkrivas av den som vallat
branden. Avgdrande for frigan om regressritt foreligger syncs vara om
ingripandet aligger sambhillsorganet pa grund av lag eller annan for-
fattning eller om det fullgdrs som ett frivilligt atagande.

Frigan om det allminnas regressritt avseende kostnader for oljebe-
kimpning behandlas i riddningstjanstutredningens ovanniamnda betin-
kande. Utredningen finner inte motiverat att i friga om oljebekimp-
ning foresla ett generellt undantag fran regeln att samhillet skall std for
kostnaderna. Emellertid anser utredningen att regressritt bor fi utdvas
mot den som yrkesmissigt utdvar verksamhet som medfor siarskild risk
fér oljeutfloden, vilka kan medféra betydande skada. Dirfér foreslas
att den som bedriver trafik med fartyg eller yrkesmissig verksamhet
avseende transport av olja skall kunna forpliktas att ersitta statens och
kommuns kostnader for bekdmpningsitgirder med anledning. av att
olja kommit 16s fran fartyg eller i samband med transport, lastning eller
lossning av olja, om han enligt allmdnna skadestdndsregler ir ansvarig
for skada i anledning av oljeutflédet.

Lagen (1972: 275) om Aatgidrder mot vattenférorening frin fartyg in-
nchéller forbud mot uttémning av olja fran fartyg inom Sveriges sjo-
territorium. Utflode av olja fran fartyg inom sjoterritoriet skall for-
hindras sd 1angt det dr mojligt. Pa fria havet far olja tdmmas ut endast
under vissa forutsittningar. Om olja kommer ut fran fartyg eller det
skilligen kan befaras att s& sker fir sjofartsverket eller annan myndig-
het som Kungl. Maj:t bestimmer meddela de férbud och foreligganden
som Hr pékallade for att hindra eller begrinsa utslippet. Myndigheten
far silunda forbjuda fartygets avgang eller vidare resa, Vidare kan far-
tyget dldaggas att folja viss fiardvig eller att anldpa cller avgd frin viss
hamn eller annan uppehallsplats. Myndigheten kan meddela foreldg-
gande i friga om fartygets framforande eller drift. Den kan slutligen
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foreskriva att lastning, lossning, ldktring eller bunkring skall avbrytas
eller att annan atgird skall vidtas for att hindra eller begrinsa utslipp
av olja.

Tillimpningsomradet for bestimmelserna om ritt fér myndighet att
meddela forbud och foreldgganden ir inte territoriellt begriinsat. Reg-
lerna ir saledes i princip tillimpliga savil pa svenskt sjdterritorium som
pa det fria havet med de inskrdnkningar som foljer av gillande folk-
ritt. Bestimmelserna giller vidare bdde i frdga om svenska och ut-
lindska fartyg. Ar 1969 &ppnades for undertecknande en intcrnationell
konvention om ingripande pa dct fria havet vid oljeolyckor, den s. k.
ingreppskonventionen. Denna konvention, som #nnu ej har tritt i kraft,
reglerar ritten for en stat att vidta dtgérder for att skydda sina kuster
och nirliggande intressen, om en olycka intriiffar pa det fria havet och
den dr agnad att leda till allvarlig och Gverhingande fara for forore-
ning genom olja. Sedan ingreppskonventionen tritt i kraft kan med
stod av bestimmelserna i 1972 ars lag ingripanden giras p& det fria ha-
vet ocksd mot utldndska fartyg. Riksdagen har den 22 november 1972
godkint ingreppskonventionen (prop. 1972: 106, JoU 62, rskr 272), och
ratifikationsinstrumentet deponerades den 8 fcbruari 1973.

5 Lagstiftning i vissa andra linder

Tankfartyget TORREY CANYONSs grundst6tning i mars 1967 med-
forde att uppmirksamheten riktades pa bristfalligheterna i den skade-
stindsrittsliga regleringen av oljeskador tifl sjoss. Med anledning hirav
genomfdrdes i ndgra linder nationell lagstiftning angende ansvar for
skador orsakade av utfléde av olja frin fartyg. I det foljande ges en
redogdrelse foér huvuddragen av lagstiftningen i USA, Kanada och
Australien p3 detta rittsomrade.

I detta sammanhang bor dven nimnas att i Storbritannien har antagits
en lag, the Merchant Shipping (Oil Pollution) Act of 1971, som Gverens-
stimmer med innehallet i ansvarighetskonventionen. I avbidan pa denna
konventions ikrafttradande har cndast vissa delar av lagen satts i kraft.

5.1 USA

I USA infordes ar 1970 en federal lagstiftning som reglerar bl. a. det
civilrittsliga ansvaret for skador orsakade av oljcutslipp frin fartyg (the
Water Quality Improvement Act). I denna lagstiftning regleras emeller-
tid endast skyldigheten for fartygsigare att crsiitta de kostnader som den
federala regeringen har fatt vidkiinnas i anledning av cn olycka for att
undanrdja eller begrinsa skadeverkningarna av ctt oljeutslipp fran far-

tyget.
Fartygsagarens ansvar dr i princip strikt, men han svarar inte vid force
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majeurc och inte heller for olyckor orsakade av krigshandlingar eller
villade genom forsummelse av den federala regeringen sjilv. Vidare und-
gar dgaren ansvar nir olyckan eller skadan orsakats av tredje man och
detta oberoende av om véllande ligger tredje man till last. Ansvarighe-
ten dr begriinsad till 100 dollar per bruttoregisterton av fartygets driik-
tighet. For varje fartyg giller dock ett maximum av 14 milj. dollar per
olycka. Har olyckan orsakats uppsatligen av dgaren eller av nigon for
vilken han svarar dr emellertid ansvarigheten obegrinsad. Lagen giiller
inte bara utsldpp av olja som fors som last pa tankfartyg utan ocksi ut-
slipp av bunkerolja fran torrlastfartyg. Vidare ir den tillimplig pa all
slags olja och salunda inte bara pi s. k. bestindig olja (persistent oil).
Statsfartyg i icke kommersiell sjofart dr helt undantagna frin lagens
tillimpningsomrade.

Savitt avser fartyg med en driktighet Gver 300 bruttoregisterton ir
redaren skyldig att ticka sin ansvarighet enligt lagen med forsikring.
Den federala regeringen kan fdra talan om ersittning dirckt mot for-
sikringsgivaren. Denne har emellertid mdjlighet att gora samma invind-
ningar mot regeringen som han enligt forsdkringsavtalet och allminna
obligationsriittsliga regler kunnat géra mot forsikringstagaren.

Vad giiller redarens ansvarighet mot andra dn den fedcrala regeringen
ir ovannimnda lag inte tillimplig. I detta avscende har redaren enligt
en lagstiftning fran borjan av 1800-talct (the Salvage Act) endast eft
culpaansvar. Han har dessutom i princip ritt att begriinsa ansvaret till
fartygets viirde.

Ett tjugotal delstater har infdrt speciallagstiftning pa detta omride
som avsevirt skdrper redarnas ansvarighct. De olika delstatslagarna
uppvisar stora olikheter siviil vad betriffar ansvarsgrunden och ansvars-
begriinsningen som i friga om kretsen av de ersittningsberittigade. At-
skilliga av dessa lagar statuerar strikt ansvar for redaren, och enligt &t-
minstone fem av lagarna dr ansvaret obegrinsat under det att det i Svriga
delstatslagar har faststillts varierande ansvarsgrinser per ton, i allmén-
het dock inte Gverstigande det belopp av 100 dollar per bruttoregisterton
som giller enligt den federala lagen. Enligt flera av lagarna giller obliga-
torisk forsikring och ritt for de skadelidande att fora talan direkt mot
forsikringsgivaren. De mest langtgiende ansvarsreglerna éterfinns i la-
garna i delstaterna Alabama, Alaska, Connecticut, Florida, Illinois,
Maine och Pennsylvania.

Den lagstiftning som nu giller i USA innebdr, att en redarc i anled-
ning av en och samma olycka kan bli ansvarig enligt savil federal lag-
stiftning som lagstiftningen i en eller flera delstater. Dctta kan bli fallet
om olyckan orsakat skador i flera delstater och den federala regeringen
har vidtagit atgirder for att undanrdja cller begrinsa skadorna.

Det fortjinar att nimnas att cn federal domstol i férsta instans genom
ctt utslag i december 1971 har forklarat delstaten Floridas lagstiftning
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pa d:tta omrade ofGrenlig med bestdimmelserna i Forenta Staternas kon-
stitution om att lagstiftning pd det sjorittsliga omridet skall vara forbe-
héllet de federala lagstiftningsorganen. Detta mal dr £or ndrvarande fore-
mal f6r provning i Forenta Staternas hogsta domstol.

5.2 Kanada

Aven i Kanada finns sedan ar 1971 federal lagstiftning rorande an-
svarighet for skada orsakad av oljeutslapp fran fartyg. Enligt denna lag-
stiftning som tagits in i the Shipping Act dr fartygsiigaren och lastigaren
solidariskt ansvariga for sddana skador, diiri inbegripet kostnader for ren-
goring och for forebyggande atgirder. Deras ansvar &r strikt. Ansvarig-
heten dr begriinsad till 2 000 francs per ansvarston med ett maximum av
210 milj. francs (ca 14 milj. dollar), vilket Overensstimmer med an-
svarighetskonventionen. Aven i andra avseenden bygger den kanaden-
siska lagstiftningen pa samma principer som konventionen. Silunda in-
trider icke ansvarighet om olyckan orsakats av krigshandlingar, natur-
katastrofer eller sabotagchandlingar cller av myndighets {6rsummelse i
fraga om undcrhall av fyrar eller andra hjilpmedel for navigering. Be-
griansning kan inte aberopas av fartygsigare eller lastigare som sjilv har
varit vallande till olyckan. I princip skall ansvarigheten tickas av obliga-
torisk forsikring. Talan om crsiittning kan foras direkt mot forsikrings-
givarcn. Enligt tillgiingliga uppgifter finns i Kanada inte nigon delstatlig
lagstiftning p ifrigavarande rittsomrade.

I Kanada har vidare inrittats en sirskild ersiittningsfond, som admi-
nistreras av myndigheterna och ur vilken ersittning skall utgd i den man
skadorna Overstiger det ansvarsbelopp som giiller for fartygsigaren och
lastigaren. Nagon begrinsning av fondens ansvarighet synes inte gilla.
Fonden finansieras genom en avgiftsbeliiggning av all olja som transpor-
teras sjovigen till eller frin Kanada. Avgiften fir uppga till hogst 15 '
cent per ton olja. '

5.3 Australien

I Australien finns sedan 1970 en federal lagstiftning om skador orsa-
kade av oljeutslipp fran fartyg som savitt giller tankfartyg nira Gver-
ensstimmer med den kanadensiska lagstifiningen. Ansvarigheter iir emel-
lertid begrinsad till 120 dollar per ansvarston med en maximering till
12,6 milj. dollar. Lagstiftningen innehaller inte nigra bestimmelser om
vare sig obligatorisk forsiakring eller ritt att fora talan dirckt mot en for-
sikringsgivarc. I friga om andra fartyg iin tankfartyg giiller stringare be-
stimmelser; bl. a. dr ansvarigheten obegriinsad.

Liksom i USA finns i Australien delstatlig lagstiftning pa detta om-
rade. Vissa delstatslagar gir lingre &n den federala lagstiftningen bade
nir det giiller ansvarsgrunden och ansvarsbeloppen.
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6 Det internationella lagstiftningsarbetet

Pi det internationella planet har man under de senaste decennierna
samarbetat i syfte att soka hindra fororening av havsvatten genom olja.
I friga om utslipp av olja frin fartyg har samarbctet resulterat i kon-
ventionen den 12 maj 1954 till férhindrande av havsvattnets fororening
genom olja (1954 ars internationella oljeskyddskonvention), som ratifice-
rades av Sverige ar 1956. Konventionen har dndrats ar 1962, 1969 och
1971. Sverige har godkint dessa dndringar (i fréga om 1969 och 1971
ars dndringar se prop. 1972: 38, JoU 36, rskr 324).

Efter tankfartyget TORREY CANYONSs grundstétning i mars 1967
inleddes pa sommaren samma &r dverldggningar inom Mellanstatliga rad-
givande sjofartsorganisationen (IMCO)i syfte att astadkomma internatio-
nella Sverenskommelser dels om staternas ritt att ingripa vid oljcolyckor
pa det fria havet och dels om ansvarigheten for oljeskador till sjdss.
Arbetet resulterade i tvd konventionsutkast vilka behandlades vid en
diplomatisk konferens i Bryssel i november 1969. Vid konferensen an-
togs pa grundval hirav ingreppskonventionen och ansvarighetskonventio-
nen. Konventionerna har dnnu inte tritt i kraft.

Ingreppskonventionen reglerar ritten for en stat att vidta atgdrder for
att skydda sina kuster och niirliggande intressen, om en olycka intraffar
pa det fria havet vilken ir dgnad att leda till allvarlig och Gverhidngande
fara for férorening genom olja. Som tidigare har ndmnts har Sverige till-
tritt konventionen.

Ansvarighetskonventionen innehaller regler om skadestandsskyldighet
for oljeskador till sjss och om obligatorisk forsikring. Enligt konventio-
nen ir ett fartygs dgare i princip skyldig att ersitta skada som orsakats
genom utsldpp av olja fran fartyget intill ett belopp motsvarande 2 000
Poincaré francs (ca 700 kronor) per s. k. ansvarston av fartygets driik-
tighet, dock hogst med ett belopp av 210 milj. francs (ca 70 milj. kronor)
per olycka. Konventionen bygger pa principen om ett strikt ansvar for
fartygets agare, dvs. denne dr enligt huvudregeln ansvarig oavsett om
véllande forelegat pa fartygets sida. Denna ansvarighet skall vara tickt
av forsdkring eller annan garanti. Ansvarighetskonventionen har under-
tecknats av 29 stater, diribland Belgien, Finland, Frankrike, Forbunds-
republiken Tyskland, Italien, Nedcrldnderna, Polen, Spanien, Storbritan-
nien, Sverige och USA. Konventionen, som #nnu ¢j tratt i kraft, har
hittills tilltritts cndast av tre stater, Fiji, Liberia och Senegal.

Redan vid 1969 ars Brysselkonfcrens bedomdes emellertid allmiént att
konventionen inte gav de skadelidande ett tillriickligt skydd. Ansvars-
begrinsningsbeloppet ansiags vara for lagt. I vissa fall foreskriver kon-
ventionen inte nigon skadestandsskyldighet over huvud taget. Fartygets
agare gar silunda fri fran ansvarighet exempelvis nédr skadan har orsa-
kats av krigshandling, sabotage eller naturkatastrof.
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Anledningen till att begrinsningsbeloppet inte sattes hdgre var, att
den internationella forsikringsmarknaden i november 1969 inte ansigs
ha kapacitet att ticka ett hogre belopp. Ett system enligt vilket de for-
dragsslutande staterna direkt cller subsididrt skulle trida in med ga-
rantiditaganden ansags av flera skill vara ogenomfdrbart.

Fran bl. a. nordiskt héil hade emcllertid under férarbetena till an-
svarighctskonventionen hivdats, att ﬁtminstope en del av det Okade
ckonomiska ansvaret for skador orsakade av fororening genom olja
borde ldggas pa dgarna av oljelasterna, dvs. oljeindustrin. Som skl hir-
for framfordes, att det friimst &r i dessa fOretags intressen och for deras
riakning som transporierna sker samt att det i hogre grad dr de specifika
egenskaperna hos oljeprodukterna dn de typiska sjdtransportriskerna
som gir oljetransporterna “farliga”. Vidare pipekades att mycket stora
ckonomiska resurscr finns samlade hos oljebolagen och att, till foljd av
koncentrationen till ett fatal mycket stora internationella foretag, dessa
resurser ir latt tillgdingliga. Forslaget om att inféra ett lastigaransvar
motte emellertid hart motstind frin vissa ldnder, bl. a. Storbritannien,
som gjorde gillande att det hir rérde sig om ett rent sjorittsligt pro-
blem,

Det visade sig inte vara mojligt att f& en 18sning grundad pd princi-
pen om lastidgaransvar godtagen. Vid 1969 ars diplomatiska konferens
lyckades de nordiska delcgationerna dock uppna en kompromisslésning.
Vid sidan av sjilva konventionen antogs en resolution, i vilken IMCO
uppmanades utarbeta ett forslag till ett pd det strikta ansvarets princip
byggt, kompletterande ersiittningssystem som skulle bereda de skade-
lidande full ersittning och samtidigt i princip befria fartygsigarna fréan
det 6kade ansvar som lagts dem genom ansvarighctskonventionen.

I enlighet med resolutionen utarbetades inom IMCO ett forslag till
cn konvention om upprittandet av en internationell oljeskadefond av-
sedd att komplettera ansvarighetskonventionen. Sverige spelade en ak-
tiv roll i detta arbete. Pa grundval av detta forslag antogs fondkonven-
tionen vid en diplomatisk konferens i Brysscl i december 1971. Kon-
ventionen har dnnu inte tritt i kraft. Den har undertecknats av 17 sta-
ter, didribland Belgien, Finland, Forbundsrepubliken Tyskland, Japan,
Nederlanderna, Norge, Polen, Storbritannien, Sverige och USA. Den
har hittills tilltrdtts endast av en stat, Liberia.

7 Ersitiningssystem tillkomna pa frivillig viig

Innan arbetet pd ansvarighetskonventionen avslutats, hade sju av de
storsta oljebolagen genom en frivillig Overenskommelse upprattat ett
sarskilt system for kompletterande crsittning av skador orsakade av
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fororening genom olja, den s.k. TOVALOP-planenl. Overenskommelsen
innebir att varje tankredare som ansluter sig till TOVALOP &tar sig att
ersitta utgifter for rengoring efter oljeutslipp fran honom tillhériga
fartyg upp till ctt begrinsningsbelopp av 100 dollar per bruttoregister-
ton av det skadevallande fartygets driktighet, dock hdgst 10 milj. dollar
per olycka. Atagandet omfattar endast kostnader som en stats regering
eller en kommun &dsamkats men inte skador som uppkommer for en-
skilda. Ersittning utgar inte om redaren kan styrka att skadan inte
orsakades av fel eller forsummelse fran fartygets sida. De till Gverens-
kommelsen anslutna redarna &r skyldiga att ha forsiikring som ticker
ansvarigheten cnligt TOVALOP. Overenskommelsen triddde i kraft den
6 oktober 1969. Enligt uppgift omfattas 99 procent av virldens tank-
tonnage av Overenskommelsen.

Medan arbetet pa fondkonventionen pagick inom IMCO triffades
mellan ctt stort antal oljcbolag ctt avtal i syfte att tillforsikra dem som
orsakas skada pa grund av {6rorening genom olja ersittning utover den
som erhdlls genom TOVALOP-systemet. Detta avtal, som benimns
CRISTAL?=, innebir att de till avtalet anslutna bolagen utger ersittning
till envar som &samkas skada genom oljefororcning under foljande tre
forutsittningar, nimligen ast den olja som orsakat skadan dgdes av ett
till CRISTAL anslutct bolag, att det tankfartyg som transporterade oljan
var anslutet till TOVALOP samt att fartygets dgare skulle ha varit eller,
efter det ansvarighetskonventioncen triitt i kraft, dr ansvarig cnligt denna
konvention. Aven enskilda skadclidande kan salunda fa ersittning enligt
CRISTAL-avtalet. Den sammanlagda ersiittningen per olycka idr begriin-
sad sd att den tillsammans med den crsdttning som utbetalas enligt
TOVALOP-systemet inte far Overstiga 30 milj. dollar. Erforderliga
medel stills till forfogande av de till avtalct anslutna bolagen enligt
ctt fondbildningssystem som dr uppbyggt cfter i huvudsak samma mons-
ter som fondkonventionens. CRISTAL-avtalet, som ir avsett att utgdra
en provisorisk 18sning till dess fondkonventionen trider i kraft, giller
fran den 1 april 1971, Avtalet uppges ha fatt si stor anslutning att det
tiicker c:a 90 procent av alla sjotransporter av bestindig olja som &dger
rum i viirlden.

8 Konventionernas innchall

8.1 Samnanfattande redogorelse for konventionerna

Enligt ansvarighetskonventionen ir fgaren av varje fartyg som be-
fordrar bestiindig olja (sisom raolja, eldningsolja, tjock dicselolja,
smérjolja och valolja) som last i 18s vikt (buiklast) skyldig att oberoen-

1 TOVALOP = Tanker Owners’ Voluntary Agreement concerning Liability for
Qil Pollution.

2 CRISTAL = Contract Regarding an Interim Supplement to Tanker Liability
for Oil Pollution.
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de av villande ersitta skada genom fOrorening orsakad av olja som
hiirrér frin fartyget. Konventionen géller endast i friga om skada som
uppkommer inom de fordragsslutande staternas omriaden eller inom
deras territorialvatten. Med skada jimstills kostnader fér forebyggan-
de atgidrder, dvs. atgirder som vidtas i syfte att fOrhindra eller be-
grinsa skada inom fdrdragsslutande stats omrade eller inom dess ter-
ritorialvatten, och detta #ven om atgirderna vidtas pa internationellt
vatten.

Fran fartygsigarens ansvarighet gérs undantag for skada orsakad av
krigshandlingar och naturkatastrofer. Vidare undantas skada som avsikt-
ligen orsakats av tredje man, dvs. sabotagehandlingar. Undantag giiller
ocksd i frdga om olyckor som helt orsakats av myndighets forsummel-
se i friga om undcrhall av fyrar eller andra hjilpmedel f6r navigering.
Har den skadelidande uppsatligen eller av virdsloshet medverkat till
skadan, kan jaimkning av skadestindet iga rum.

Ansprdk pa ersittning for skada som omfattas av konventionen far
inte goras giillande mot den som &dr anstiilld hos cller foretridare for
dgaren.

Agarens ansvarighet fér en och samma olycka &r begriinsad till 2 000
Poincaré francs (ca 700 kronor) per ton av fartygets driktighet, s. k.
ansvarston; ett ansvarston motsvarar i regel nigot mer in tvi ton dead-
weight (dwt). Diirjimte géller ett absolut maximum av 210 milj. francs
(ca 70 milj. kronor). For att fa begriinsa sin ansvarighet maste fartygs-
dgaren avsitta ett belopp motsvarande den for fartyget gillande an-
svarsbegriansningen till en sirskild begrinsningsfond. Fonden kan upp-
rittas antingen genom att ansvarighetsbcloppet inbetalas kontant till
behorig myndighet clier genom att sidkerhet stills for beloppet. Har
olyckan orsakats genom fecl eller férsummelse av Agaren sjdlv svarar
han utan ansvarsbegrinsning.

Om en fartygsiigare som ir beriittigad att begriinsa sin ansvarighet har
upprittat begransningsfond, far krav pi ersittning for skada genom
{6rorening som hirrér frin samma olycka inte goras gillande mot an-
nan egendom som tillhor honom. Har begriinsningsfond upprattats,
skall handrickningsatgird som vidtagits mot honom tillhérig egendom
hivas och sdkerhet som stilits for att undvika sadan atgird friges.

Ansvarigheten cnligt konventionen skall vara tickt av obligatorisk
forsdkring eller av sikerhet av annat slag. Fartyg som befordrar mindre
in 2 000 ton olja som bulklast samt statsfartyg omfattas dock intec av
forsdkringsplikten. Det aligger den stat didr fartyget ir registrerat att
tillse att forsikringsplikten uppfylls. Ett sdrskilt forsikringscertifikat,
som skall utfirdas eller bestyrkas av myndighetcrna i ndmnda stat,
skall medforas ombord pa fartyget. Det aligger varje fordragsslutande
stat att sc till att fartyg som for dess flagga och {6r vilket forsikrings-
plikt giller inte tillats att gd i trafik utan giltigt certifikat. De foérdrags-

6 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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slutande staterna forbinder sig vidare att inte ta emot utliindska fartyg i
sina hamnar om ej forsiikring eller siikerhet finns for fartygets ansvarig-
het enligt konventionen, och detta giiller dven i fraga om fartyg hem-
mahodrande i stat som inte tilltritt konventionen.

Ritt att fora talan om crsiittning preskriberas tre &r fran den dag
skadan uppkom. Preskription intrider dock scnast sex ar fran dagen
for den olycka som orsakade skadan.

Konventionen innehdller jurisdiktions- och verkstillighetsregler som i
huvudsak innebir féljande. Talan om ersittning fér endast vickas vid
domstol i fordragsslutande stat, pa vars omrade uppkommit skada ge-
nom ifrigavarande olycka. Scdan begrinsningsfond uppritiats dr endast
domstol i den stat dir fonden uppriittats behdrig att avgdra fragor om
fordelning av och utbetalning fran fonden. Lagakraftvunnen dom som
har meddelats i en fordragsslutande stat dr verkstillbar ocksa i Ovriga
fordragsslutande stater.

Konventionen giller inte i fraga om krigsfartyg eller andra statsfar-
tyg som anvinds i icke kommersiell verksamhet.

Ansvarighetskonventionen triader i kraft tre manader efter det den
har tilltriitts av atta stater, av vilka fem skall var for sig ha ett tank-
tonnage om minst en miljon bruttoregisterton,

Genom fondkonventionen upprittas en internationell fond for be-
redande av ersdttning for skada orsakad av fororening genom olja.
Fonden har tvd huvudindamal, nimligen att bereda ytterligare er-
sittning for sidana skador, nidr den ersittning som crhélles cnligt
ansvarighctskonventionen dr otillriicklig, samt att befria fartygsigarna
fran en del av det kade ekonomiska ansvar for skador av detta slag
som lagts p4 dem genom ansvarighetskonventionen. Fondkonventionen
kan tilltriidas endast av stat som har tilltritt ansvarighetskonventio-
nen. I det foljande kommer uttrycket 09-stat” att anvindas for att
beteckna stat som tilltritt ansvarighetskonventionen. Stat som till-
triitt bide ansvarighetskonventionen och fondkonventionen kommer
att beniimnas “’fond-stat”.

I friga om ersittning till de skadelidande dr fondkonventionen en-
dast tillimplig pad skada som uppkommit inom en fond-stats omrade.
Vad giller Overtagandet av cn del av fartygsiigarens ansvar cnligt an-
svarighetskonventionen #r fondkonventionen tillimplig pa skada som
uppkommit i 69-stat, oavsctt om denna ocksa #r fond-stat, och som or-
sakats av fartyg som Hr registrerat i fond-stat. I bada fallen avses med
en stats omride dven dess territorialvatten. Kostnader f6r forebyggan-
de atgirder omfattas av fondens ansvarighct om de vidtagits for att
hindra cller begrinsa skada pa vilken fondkonventionen #r tillimplig.

I motsats till vad som giller i friga om ansvarighetskonventionen
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ir fondkonventionen endast tillimplig pa fororening orsakad av mi-
neralisk olja. Fonden ir alltsd inte ersittningsskyldig for skada orsakad
av fororening genom valolja.

Ersdttning frin fonden till de skadelidande utgdr dels nir det inte
forcligger ndgon ansvarighet enligt ansvarighetskonventionen, dels nir
varken fartygsigaren eller hans forsidkringsgivarc kan betala dec er-
sittningar de skall utge enligt ansvarighetskonventionen, dels ock
nir skadorna Overstiger det begrinsningsbelopp som giller for fartygs-
dgarens ansvarighet.

Fondens ansvarighet omfattar inte skada som orsakats av krigs-
handling eller av olja som harrér frin krigsfartyg eller annat stats-
fartyg som anvinds i icke kommersiell verksamhet. Vidare #r fon-
den (bortsett fran sillsynta undantagsfall) inte ansvarig for skada som
orsakats av icke identifieradc fartyg. Har den skadclidande uppsat-
ligen eller av vardsloshet medverkat till skadan kan jimkning av skade-
stindet 4ga rum.

Fondens ansvarighet &r begrinsad. Det totala belopp som utgdr i
ersittning for en och samma olycka enligt bdde ansvarighetskonven-
tionen och fondkonventionen far inte Overstiga 450 milj. francs (ca
150 milj. kronor). Genom beslut av fondens hgsta organ, dess general-
forsamling, kan detta belopp hojas till hdgst det dubbla eller 900 milj.
francs (ca 300 milj. kronor).

Savitt avser fondens uppgift att Gverta en del av fartygsigarnas
ansvar ar konventionen endast tillimpligt pa fartyg som &r registre-
rat i en fond-stat. I friga om formen fOr dectta Gvertagande ger fond-
konventionen tvd alternativ. Enligt det forsta skall fonden gottgbra
fartygsdgaren cller dennes forsikringsgivare vad han sammanlagt har
utgivit enligt ansvarighetskonventionen utdver det ldgsta av foljande
tvd belopp, nimligen ett belopp motsvarande 1 500 francs per ansvars-
ton eller 125 milj. francs. Enligt det andra alternativet kan fartygs-
Agaren begira att fonden stéller siikerhet f6r den del av hans ansvarig-
het som overstiger det ldgsta av dessa belopp. For att det scnare alter-
nativet skail std till fartygségarnas forfogande maste emellertid be-
slut dirom ha fattats av fondens generalfSrsamling. Om ett sadant
beslut fattas, kommer fonden att Aldggas uppgifter som normalt an-
kommer pé en fOrsakringsgivare.

Fonden kan emellertid helt eller delvis befrias frin sin skyldighet
mot fartygsiigaren om fartyget vid tidpunkten for olyckan inte upp-
fyllde vissa krav fran sikerhetssynpunkt. Detta 4r fallet om fartyget
pa grund av fel eller forsummelse av dgaren sjalv inte uppfyllde fore-
skrifterna i vissa konventioner och olyckan eller skadan helt eller
delvis orsakades av att dessa fGreskrifter inte hade uppfyllts. Har
fonden enligt det senare av de ovanniimnda alternativen stillt siker-



Prop. 1973: 140 84

het for fartygsdgarens ansvarighet far fonden i sd fall av denne ater-
kriva vad den med anledning hirav har utgivit.

Avgift till fonden skall betalas av envar som i en fond-stat tar emot
en arlig kvantitet sjotransporterad raolja och tjock cldningsolja som
Overstiger 150 000 ton. Avgifterna utgér i form av grundavgifter och
arsavgifter. Grundavgiften dr en engingsavgift som i samband med en
stats tilltride till konventionen skall betalas av varje avgiftsskyldig i
den staten. Den bestims cnligt en formel som knyter an till den totala
mingd olja som transporteras till sjoss i varlden. Arsavgifterna beridknas
med hinsyn till fondens behov under 16pande kalenderar och péa grund-
val av ett visst belopp per ton mottagen olja. Till grund for avgiftsbe-
riakningen skall fond-staterna arligen ldmna vissa uppgifter till fonden.
En fond-stat har inte nigot ansvar for avgiftsbetalningen sidvida den
inte sérskilt patar sig sddant ansvar.

Fondkonventionens jurisdiktionsregler motsvarar i huvudsak juris-
diktionsreglerna i ansvarighetskonventionen. I friga om domsverkstillig-
het dverensstimmer de badda konventionernas bestimmelser.

Fondkonventionen innehaller ocksd bestimmelser om sjilva fond-
organisationens administration. Hogsta beslutande organ #r general-
forsamlingen, i vilken alla medlemsstaterna ir rcpresenterade. Di an-
talet medlemsstater uppgar till femton, skall en exekutivkommitté in-
rittas, som skall bestd av en tredjedel av fOrsamlingens medlemmar,
dock minst sju och hogst femton. Vidare skall finnas ett sekretariat som
under ledning av en verkstillande direktdr svarar fér den dagliga for-
valtningen.

Fondkonventionen trider i kraft tre manader efter det den har fill-
tritts av minst &tta stater under forutsittning att de stater som tilltritt
konventionen under nidrmast foregaende ar tillsammans har tagit emot
minst 750 milj. ton sjdtransporterad raolja och tjock eldningsolja.
Fondkonventionen kan dock inte trida i kraft forrin ansvarighets-
konventionen trétt i kraft, och cndast stater som tilltriitt ansvarighets-
konventionen far tilltrida fondkonventionen.

8.2 De sirskilda bestimmelserna i ansvarighetskonventionen

Artikel 1

I artikeln definieras begreppen ”fartyg”, person”, “igare”, ”[ar-
tygets registreringsstat”, “’olja”, ’skada genom fdrorening”, ’forebyggan-
de atgirder”, ~olycka” och “organisation”.

Med “fartyg” avses i konventionen endast sidana fartyg cller andra
anordningar som kan anvindas for trafik till sjoss (“any sea-going
vessel and any seaborne craft of any type whatsoever™; “tout bitiment
de mer ou engin marin, quel qu’il soit”). Det dr emellertid utan bety-
delse om det skadevallande fartyget vid tidpunkten for den olycka
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som orsakade skadan navigerade pa havet eller i inre farvatten, t. ex. pa
Vinern. Diremot utesluts fran konventionens tillimpningsomride far-
tyg, som endast &r avsedda for t.ex. flodtrafik. Definitionen av be-
greppet “fartyg” innehéller ytterligare en inskrinkning som ir av grund-
liggande betydelse. Endast sddana fartyg eller andra anordningar som
for tillfillet befordrar olja som last i bulk dr fartyg i konventionens
mening.

”0Olja” definieras som all slags bestindig olja, diri inbegripet val-
olja, oavsett om oljan transporteras ombord pa ett fartyg som last eller
i fartygets brinsletankar. Littare petroleumprodukter, sisom bensin,
fotogen, nafta, dicselbriinnolja och eldningsolja 1, ir didremot inte olja
i konventionens mening.

Med “skada genom fororening™ forstas i konventionen forlust eller
skada genom férorening som orsakats av olja som lickt ut eller tSmts
ut frin ett fartyg, dock endast fdrlust eller skada som uppkommit utan-
for det fartyg som transporterade oljan. Hirigenom begridnsas kon-
ventionens tillimplighet till cgentliga fororeningsskador. Skador av an-
nat slag, t.ex. brandskador, omfattas alltsd inte av konventionen, Be-
greppet ’skada genom f{ororening” omfattar dven kostnader for fore-
byggande atgirder, dvs. varje skilig atgird som vidtas efter det en
olycka intriffat i syfte att forhindra eller begriinsa skada genom féro-
rening, samt forlust eller skada som har orsakats av sddana atgirder.
Har kustomraden fororenats genom ilandfluten olja #r detta att anse
som skada genom fororcning i konventionens mening och ersittning
utgdr di for kostnader for sanering av dessa omriden. Kostnader for
bekimpning av olja till sjoss omfattas av begreppet “forebyggande at-
girder” i den man sidana kostnader inte dr att anse som direkt skada.

De tre definitionerna “fartyg”, ”olja” och ”’skada genom fGrorening”
sammanstillda med varandra innebidr, att ett tankfartyg som gér i
barlast inte omfattas av konventionen. Dédremot dr konventionen ftill-
lamplig pa torrlastfartyg som for last av olja i djuptankar. Transporte-
rar ett fartyg olja som bulklast, omfattas dven skada orsakad av farty-
gets bunkerolja av konventionen.

Med “’person” avses savil fysisk som juridisk person. For tydlighetens
skull har tillagts att stat samt delstater och liknande i federala stats-
bildningar anses vara juridisk person. Definitionen torde sakna betydelsc
fér svensk ritts del och ordet “person” har av sprikliga skil anvints i
den svenska Sversittningen bara i ctt fatal fall.

Betriffande begreppet “idgare” giller, att i friga om registrerade
fartyg den skall anses som #gare som i fartygsregistret antecknats som
sddan. Har registrering inte skett avscs med ligare den som civilrittsligt
ager fartyget. Med binsyn till férhallandena i de socialistiska siaterna
ges en sarskild regel for fartyg som &gs av en stat och brukas av ett



Prop. 1973: 140 86

bolag. Ar ctt sddant bolag registrerat som fartygets brukarc skall dct
vid tillimpningen av konventionen anses som dettas dgarc.

”Olycka” definieras som varje hindelse eller seric hindclser med
samma ursprung, som orsakar skada genom {Grorening.

I fréga om definitionernas nirmare innehdll hiinvisas i dvrigt till kon-
ventionstexten.

Artikel 11

Denna artikel innehéller bestimmelser om konventionens geografiska
tillampningsomrade. Konventionen #r endast tilliimplig p4 skada genom
férorening som uppkommit inom f6rdragsslutande stats omrdde, ddri
inbegripet dess territorialvatten, samt p& foércbyggande Atgirder som
har vidtagits i syfte att forhindra eller begriinsa skada inom sidan stats
omréde.

Konventionen dr siledes till en borjan tillimplig pa oljeskada som
uppkommer inom férdragsslutande stat, diri inbegripet kostnader for
forebyggande &tgirder och skada som orsakas av sddana atgirder (jfr
artikel I punkt 6). Har forebyggande atgidrder vidtagits pad fria havet
eller i icke fordragsslutande stat i syfte att forhindra eller begrinsa ska-
da i fordragsslutande stat dr konventionen ocksa tillimplig men endast
savitt avser kostnader for sddana forebyggande atgirder (jfr artikel I
punkt 7). Har till £61jd av étgdrderna skada uppkommit pd det fria ha-
vet eller i icke-konventionsstat dr konventionen saledes inte tillimplig.
Under forarbetena till fondkonventionen uttalades emellertid fran vissa
hall osidkerhet om hur ansvarighetskonventionen skulle tolkas pa denna
punkt. For att undanrdja varje mojlighet till tvekan i denna fraga intogs
i preambeln till fondkonventionen ett uttalande, i vilket slas fast att kost-
nader for atgirder for att forhindra och begrinsa skada i fOrdragsslu-
tande stat faller inom ansvarighetskonventioncns tillimpningsomrade,
oavsctt var atgirderna vidtas.

Artikel 11T

Artikeln innehdller bestimmelser om fartygsiigarens ansvar och om de
omstindigheter som kan befria honom frin ansvarighet.

Enligt forsta stycket dr fartygets dgare ansvarig for skada genom for-
orening som orsakas av olja som lickt ut eller tomts ut frin fartyget.
Agarens ansvar ar strikt, dvs. oberoende av om véllande foreligger pa
fartygets sida.

I andra stycket anges tre fall, i vilka dgaren inte ar ansvarig for sadan
skada. Han #r silunda inte ansvarig for skada som orsakats av krigs-
handling, fientligheter, inbordeskrig eller uppror och cj heller for ska-
da som orsakats av en naturhiindelse av osedvanlig karaktir som inte
kunnat undvikas och vars foljder inte kunnat f&rhindras. Vidare #r
dgaren fri frAin ansvar om skadan i sin helhet véllats av tredje man i
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avsikt att orsaka skada. Hirmed avses rcna sabotagehandlingar, dvs.
handlingar som foretas med direkt uppsit att orsaka skada. En tredjc
grund for ansvarsfrihet dr att skadan i sin helhet orsakats genom vards-
19shet eller forsummelse av regering eller myndighet vid fullgSrandet
av en regeringen eller myndighcten avilande skyldighet att svara for
underhall av fyrar eller andra hjilpmedel for navigering. _

Vad angir det fall att olyckan har orsakats av uppsatlig skadegorelse
bor anmirkas, att uttrycket tredje man inte omfattar personer i far-
tygsigarens tjinst eller foretridare for #dgaren. Mot sidana personer
far enligt fjirde stycket ansprak pi ersittning for oljeskada 6ver huvud
taget inte riktas vare sig enligt konventionen eller pa annan grund., Det
ansigs under konventionsarbetet 6nskviirt att ansvarigheten for dessa
personers atgirder kanaliserades till figaren. Mot bakgrunden av denna
bestimmelse dr det uppenbart att begreppet “tredje man” i andra stycket
inte omfattar personer i dgarens tjanst eller foretriidare for denne. Aven
i det fallet att t. ex. en medlem av besittningen avsiktligen vallat ska-
dan blir siledes fartygets dgare ansvarig.

I tredje stycket ges en regel om jimkning av skadestdndet vid med-
verkan frin den skadelidandes sida. Har en skadelidande, uppsatligen
eller av vardsloshet, helt cller delvis orsakat skadan, kan skadestdndet
nedsittas eller fartygsigaren helt befrias fran skadestiindsskyldighet mot
honom, Jimkning av skadestindct skall diaremot inte #ga rum om
skadan orsakats av eller forvérrats till f6ljd av vardslgshet av tredje
man, t. ex. i samband med att denne vidtagit forcbyggande atgiirder.

Ansprik pd ersittning for skada orsakad av f{ororcning genom olja
far enligt fjdrde stycket inte riktas mot dgaren annorledes iin enligt kon-
ventionen. Detta stycke innehaller ocksé den nyssnimnda bestimmelsen
om att sddana ansprak Sverhuvudtaget inte fir framstillas mot perso-
ner 1 dgarens tjinst cller mot {oretridare for denne (“the scrvants or
agents of the owner™; “les préposés ou mandataires du propriétaire”).
Det ir inte helt klart vilken personkrets som omfattas av denna be-
stimmelse. Uttrycket torde till en bérjan avse personer som dr skyl-
diga att efterkomma fartygsidgarens order och for vilkas atgiirder han
svarar, Till denna grupp hor {6rst och frimst befiillnavare och besiitt-
ning. Ett civilrittsligt arbetsavtal behGver dock inte foreligga mellan
en sidan person och fartygsigaren. Vidare torde avscs redare och be-
fraktare av fartyget. Mcn dven personer som handlar pa dgarens upp-
drag torde omfattas av bestimmelsen, t.ex. personer som av igaren
anlitas for lastning cller lossning av lasten.

Enligt femte stycket skall konventionens bestimmelser inte in-
skrinka dgarcns regressriitt mot tredje man. Frigan om grunderna {or
regressriatt och mot vem denna ritt fair goras gillande regleras inte i
konventionen utan far avgdras enligt nationell lag. Det kan mbijligen
diskuteras om konventionen medger att dgaren far framstilla regress-
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krav mot personer i hans tjinst eller mot foretridare for honom. Som
pnimnts foreskrivs i foregdende stycke att ansprdk pa ersiittning inte
far framstillas mot dessa personer vare sig enligt konventionen eller
”pé annan grund”. Det 4r troligt att denna bestimmelse endast dr av-
sedd att forhindra att en skadelidande direkt vinder sig mot personer,
for vilka dgaren svarar, med sitt skadesténdsansprak och som grund {or
detta aberopar allminna regler om utomobligatoriskt skadestind. Nagot
undantag for regresskrav fran dgarens sida innehaller dock bestimmel-
sen inte. Vidare bor uppmirksammas att uttrycket tredje man”, nir
det forekommer tidigare i samma artikel (andra stycket punkt b) uppen-
barligen inte omfattar personer i dgarens tjinst och foretridare for ho-
nom. Vissa skdl talar darfor for att bestimmelserna i fjirde stycket
sista punkten och femte stycket i forevarande hinseende bor tolkas sa
att konventionen inte hindrar att dgaren far framstilla regresskrav mot
tredje man men att sddana krav dr uteslutna savitt avser personer i dga-
rens tjanst eller foretridare for honom. Négra klara uttalanden i denna
tolkningsfraga gjordes dock inte under konventionsarbetet. Det synes
mot bakgrunden hdrav vara tveksamt om avsikten verkligen varit att
pa angivet sdtt begrinsa Hgarens regressritt t.o.m. i siddana situa-
tioner didr exempelvis en medlem av besiittningen gjort sig skyldig till
sabotage.

Artikel IV

I artikeln behandlas det fall da skada har orsakats av olja som hirrér
fran flera fartyg och det inte med sidkerhet kan faststdllas hur stor del
av skadan som #r att hiinfora till det ena eller det andra fartyget. Agar-
na av dessa fartyg svarar di solidariskt for skadestandet, var och en
dock endast intill den ansvarsbegrinsning som giller for honom. Fragan
om inbdrdes fordelning av ansvarigheten mellan tva eller flera solida-

riskt ansvariga fartygsdgare regleras inte i konventionen utan far av-
goras enligt nationell lag,

Artikel V

I artikeln ges bestimmelser om ansvarsbegriinsning.

Enligt forsta stycket har fartygsigaren ritt att begriinsa sin ansva-
righet enligt konventionen foér en och samma olycka. Ansvarsbeloppet
utgdr 2 000 s. k. Poincaré francs (ca 700 kronor) per ton av fartygets
driiktighet (s. k. ansvarston). Nirmare bestimmelser om berdkning av
det for fartyget gillande tontalet ges i tionde stycket; som ovan namnts
motsvarar ett ansvarston i regel ndgot mer dn tva ton deadweight (dwt).
Dessutom giller ett maximalt ansvarsbelopp per olycka av 210 miljoner
francs (ca 70 milj. kronor).

Dessa bestimmelser innebir, att ett fartyg med en driaktighet av mer
in (grovt riknat) 200 000 ton dwt Atnjuter en begrinsning som ligger
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under 2000 francs per ansvarston. For fartyg som ligger pa 400 000
ton dwt eller dirutdver inncbir begransningen att ansvarsbeloppet dr
ldgre &n de 1000 francs per ansvarston som giller enligt 1957 irs kon-
vention om ansvarsbegransning. Det bor emellertid beaktas, att ansvars-
beloppet enligt ansvarighetskonventionen skall std till forfogande for
dem som lidit skada orsakad av fororening genom olja utdver det an-
svarsbelopp som enligt dldre sjorattsliga regler star till forfogande for
andra skador.

Enligt nionde stycket betecknar uttrycket franc i denna konvention
liksom i bl. a. 1957 érs konvention en guldmingd — motsvarande den
s. k. Poincaréfrancen — om 65,5 milligram med finheten 900 tusende-
lar. Francen avser alltsd inte nigot nationellt mynt utan tjinstgor en-
bart sdsom riknecnhet. Omrékning till nationell valuta far inte ske ge-
nerellt utan skall gdras i varje sirskilt begrinsningsfall. Genom denna
- anordning har man forsokt att sivitt mojligt fa garanti f6r en gemen-
sam och fast virdegriins, som inte paverkas av valutafluktuationer. I
specialmotiveringen till den foreslagna lagstiftningen kommer nirmare
att berdras de svarigheter som, med hinsyn till de ridande forhallan-
dena pa den intcrnationella guldmarknaden, uppstdr di omrikning av
guldmynt skall ske till nationell valuta. Om emellertid till utgangspunkt
tas det guldvirde som i december 1971 av USA anmdlts till Internatio-
nella valutafonden, skullec en Poincaré franc motsvara 0,34663 kronorl.

I andra stycket foreskrivs att dgaren inte har riitt till ansvarsbegrins-
ning enligt forsta stycket om olyckan orsakats genom fel eller forsum-
melse av idgaren sjilv. Motsvarande bestimmelse finns i 1957 ars be-
gransningskonvention.

Som villkor for att fartygsidgaren skall fi atnjuta ansvarsbegrinsning
enligt konventionen fGreskrivs i tredje stycket, att han skall avsitta fulla
ansvarighetsbeloppet till en sérskild begriansningsfond. Denna fond skall
upprittas hos domstol eller annan behorig myndighet i stat dir talan
om ersittning vickts enligt jurisdiktionsreglerna i artikel IX. Begrins-
ningsfonden kan upprittas genom deposition av beloppet eller genom
stillande av sikerhet som godtas av behorig myndighet i vederbdrande
stat.

Av dessa bestimmelser foljer att, om talan om ersiittning viickts i
tvi eller flera fordragsslutande stater, fartygsigaren har ritt att vilja
i vilken av dessa stater han vill uppritta begrinsningsfonden. Vidare
foljer, att begrinsningsfonden inte far upprittas forréin skadestandsta-
lan viickts i anledning av olyckan. !

I detta ssmmanhang kan nimnas att dven 1957 &rs konvention inne-
haller foreskrifter om uppréitande av begrinsningsfond. Enligt den
konventionen ir dock upprittande av en sadan fond inte nagot villkor
for att redaren eller dgaren skall fi begrinsa sin ansvarighet. Med

1 Se dockffotnot pa sid. 162.
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hinsyn till att konventionens bestimmelser om upprittande av begriins-
ningsfond ir av fakultativ natur, har det inte ansetts ngdvindigt att in-
fora bestimmelser hirom i sjolagen (jfr. prop. 1964: 35 s. 82).

I fjirde stycket foreskrivs, att begriansningsfonden skall fordelas mel-
lan fordringsdgarna i forhéllande till storleken av deras fordringar. Be-
stimmelsen har givetvis endast betydelse i de fall dd det sammanlagda
skadestidndsbeloppet Gverstiger den begriinsning som giller for dgarens
ansvarighet.

Femte och sjitte styckena innehéaller bestimmelser om subrogations-
ritt. Fartygsigaren eller annan som #r anstilld hos eller foretridare for
dgaren, forsdkringsgivare eller den som stillt siikerhet och som innan
begransningsfonden fordelades har betalat ersittning for skada orsakad
av fororening genom olja intrider i den skadelidandes ritt mot fonden.
Aven andra #n nu nimnda personer har sidan subrogationsriitt i den
utstrickning tillimplig nationcll lag tillerkdnner dem sidan riitt. Frigan
om vilken lag som skall tillimpas pad sidan talan behandlas inte i kon-
ventionen, utan denna friga far avgdras enligt dc internationellt-privat-
rittsliga reglerna i den stat dir talan mot begrinsningsfonden provas. I
sjunde stycket foreskrivs vidare, att om nagon visar att han kan bli skyl-
dig att senarc betala ersittning, for vilken han skulle ha ritt till subroga-
tion enligt femte eller sjitte stycket, fir behdrig myndighet i den stat
didr begrinsningsfonden #r uppriittad férordna att tillriickligt belopp
skall avsidttas fOr att gora det mgjligt f6r honom att senare utéva sin
subrogationsriitt.

Enligt dttonde stycket jamstills krav som hanfdr sig till utgifter eller
forluster som &dgaren frivilligt adragit sig genom forebyggande &tgir-
der med andra krav mot fonden, under forutsittning att utgifterna eller
forlusterna varit skiliga.

Forsikringsgivaren cller den som stillt sikerhet har enligt elfte styc-
ket ritt att uppratta begriansningsfond med samma verkdan och pd sam-
ma villkor som om den upprittats av fartygsigaren. Detta giller dven
om dgaren inte har ritt att begrinsa sin ansvarighet pd grund av att
olyckan orsakats genom fel eller forsummelse av honom sjilv, men i
saddant fall inverkar begrinsningsfondens upprittande intc pd Hgarens
ersittningsskyldighet.

Artikel V1

Denna artikel innehéller bestimmelser om verkan av att begrins-
ningsfond upprittas. Artikeln behandlar det fall att begridnsningsfonden
upprittas av fartygsigaren. Av artikel V elfte stycket foljer emellertid
att bestiimmelserna ir tillimpliga ocksd nir fonden har upprittats av
forsikringsgivarcen.

Om cn fartygsdgare, som &r beridttigad att begriinsa sin ansvarighet,
har uppriittat begrinsningsfond enligt artikel V, far enligt forsta stycket
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krav pi ersittning f6r skada genom férorening som orsakats av denna
olycka inte goras gillande mot annan egendom som tillhér honom. Vi-
dare foreskrivs, att om begriinsningsfond har uppriittats, handricknings-
atgiirder som vidtagits mot fartygsigaren tillhorig egendom skall hiivas
och sikerhet som stillts for att undvika sadana atgidrder friges. Detta
inncbir, att handrickningsitgird som har vidtagits i en fordragsslu- |
tande stat skall bdvas och siikerhet som stiillts didr skall friges, iven
om begrinsningsfonden upprittats i annan fordragsslutande stat.

I motsats till 1957 ars konvention foreskriver ansvarighetskonventio-
nen inte uttryckligen att begrinsningsfonden endast &r tillgiinglig for
betalning av fordringar som omfattas av ansvarsbegriinsningen. Detta
torde dock vara underfGrstatt. Om dven andra fordringar 4n dec som
omfattas av ansvarsbegrinsningen kunde goras gillande mot fonden,
skulle detta nimligen kunna leda till att det fulla begrinsningsbcloppet
inte blev tillgingligt for de skadelidande. Sdsom nyss nimnts har dessa
inte ritt att, sedan fonden upprittats, gora gillande sina krav mot an-
nan fartygsigaren tillhorig egendom. 1 detta sammanhang bor papekas,
att enligt artikel VII nionde stycket belopp som hirrdr fran den obliga-
toriska forsikring eller sidkerhet som avses i artikel VII endast far an-
vindas for betalning av ersittning enligt konventionen. Har begrins-
ningsfonden uppriittats med medel frén sidan forsikring eller sikerhet
far siledes inga andra fordringar dn de som omfattas av ansvarsbe-
gransningen goras gillande mot begrinsningsfonden. Om férsikring el-
ler sikerhet finns torde det for Ovrigt i praktiken inte forekomma att
begrinsningsfonden upprittas med andra medel in som nu nimnts.

Enligt andra stycket giller bestimmclserna i forsta stycket cndast om
fordringsigaren har ritt att fora talan vid den domstol som fdrvaltar
begriinsningsfonden och fonden faktiskt ar tillganglig for betalning av
hans ansprék. Det senare kravet fir anses innebiira, att mdjlighet skall
finnas for fordringsigaren att fi betalning ur begrinsningsfonden av
ersittning som han tillerkdnts i dom meddelad av domstol som ir be-
hérig enligt artikel IX. Han skall vidare ha ritt att i den stat dir fon-
den uppriittats fora talan om fordelning av och utbetalning frin fon-
den.

Bestimmelserna i andra stycket kan synas onddiga eftersom fordrags-
slutande stat dr skyldig att tillse att talan kan viickas vid dess dom-
stolar om olyckan helt eller delvis beror den staten (artikel IX) och
begriinsningsfond bara fir upprittas i stat dér talan har viickts (artikel
V tredje stycket). Vidare skall dom meddelad i fordragsslutande stat
kunna verkstillas i annan sddan stat (artikel X). Emellertid torde man
genom reglerna i andra stycket ha velat skapa en yttersta garanti f6r de
skadelidande for det fall att nagon fordragsslutande stat intc genomfor
den lagstiftning som bchovs for att uppfylla konvertionens krav cller
lagstifiningen tillimpas i strid mot konventionen.
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Artikel VII

Artikeln innehaller bestimmelser om forsikringsskyldighet.

En fartygsidgare dr enligt forsta stycket skyldig att ticka sin ansva-
righet enligt konventionen med forsikring eller annan ekonomisk si-
kerhet uppgdende till det belopp som utgdr grinsen for ansvarigheten.
Som exempel pd sikerhet nimns bankgaranti eller certifikat utfardat
av en internationell ersittningsfond!. Skyldigheten omfattar fartyg som
ar registrerat 1 fordragsslutande stat och befordrar mer 4n 2 000 ton
olja som last i bulk. Av den definition som ges i artikel I av begreppet
“fartygets registreringsstat” foljer att fartyg som inte #r registrerat skall
anses registrerat i den stat vars flagga det for.

Har forsikringsskyldigheten uppfylits, skall enligt andra stycket ett
sirskilt certifikat utfirdas eller bestyrkas av myndighet i registrerings-
staten. Det dr alltsd enligt konventionen tillatet att forsikringsgivaren
utfiardar certifikatet, men detta maste i si fall bestyrkas av vederbsran-
de myndighet i registreringsstaten. Certifikatet skall vara uppstillt i
dverensstimmelse med ett till konventionen fogat formulir. Det skall
innehalla uppgifter om fartyget, #garen, sikcrhetens art, forsikringsgi-
vare samt certifikatets giltighetstid, som inte far vara ldngre dn giltig-
hetstiden for forsikringen. Certifikatet skall upprittas pa det eller de
officiclla spraken i den stat som utfirdat certifikatet. Om det sprak som
anvidndes inte idr engelska eller franska skall certifikatet innchélla en
oversiittning till ett av dessa sprak. Certifikatet skall enligt tredje styc-
ket medféras ombord pa fartyget och en avskrift deponcras hos regi-
streringsmyndigheten. Varje fordragsslutande stat skall tillse att dess
fartyg inte gir i trafik utan giltigt certifikat och att frimmande far-
tyg som anldper eller limnar dess hamnar eller tilldggsplats belidgen
inom dess territorialvatten har forsidkring i den omfattning som anges i
konventionen (tionde och elfte styckena). Detta gilller dven betriffande
fartyg som ir registrerat i stat som inte har tilltritt ansvarighetskonven-
tionen.

Forsdkringen far enligt femte stycket inte godtas om den under gil-
tighetstiden kan bringas att upphora tidigare éin tre méanader frin det
meddelande om uppsdgning har ldmnats till fartygets registreringsmyn-
dighet. Detta giller dock inte om certifikatet &terlimnas till denna myn-
dighet eller nytt certifikat utfirdas inom nimnda frist. Motsvarande
giller i friga om varje dndring av forsdkringen som leder till att den
inte lingre uppfyller féreskrifterna i artikel VIL.

Om inte annat foreskrivs i artikeln, skall rcgistreringsstaten faststilla
villkoren for utfirdande av certifikat och f6r dess giltighet (sjdtre
stycket). Certifikat som utfirdats av eller bestyrkts enligt bemyndigande
av fordragsslutande stat skall enligt sjunde stycket godtas av annan for-

11 den fortsatta redogorelsen avses med “férsikring” dven ’annan ekonomisk
siikerhet™ och med >*forsikringsgivarc™ dven *den som stillt sikerhet™.
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dragsslutande stat och skall anses ha samma giltighet som om certifikatet
hade utfirdats eller bestyrkts av sistndmnda stat. Anser en fordragssiu-
tande stat att den i certifikatet angivna forsikringsgivaren inte &r i stand
att uppfylla sina forpliktelser enligt konventionen, har denna stat ritt att
begira Overldggning med registreringsstaten.

Talan om ersittning far enligt ditonde stycket foras direkt mot forsik-
ringsgivaren. Denne har ritt att atnjuta den begriinsning av ansvarighe-
ten som anges i artikel V forsta stycket, och detta dven om fartygsigaren
inte har ritt till ansvarsbegrinsning pi grund av att han sjilv gjort sig
skyldig till fel eller forsummelse. Forsdkringsgivaren far mot den skade-
lidande gora gillande samma inviindningar som #garen skulle ha fatt
gora gillande. Han far dock inte dbcropa att dgaren har forsatts i kon-
kurs eller tritt i likvidation. Vidare far forsikringsgivaren aberopa att
skadan orsakats genom uppsatlig handling av 4garen sjilv. Kan forsik-
ringsgivaren visa att dgaren fororsakat skadan uppsatligen dr han séle-
des inte skyldig att utge erséttning. Bortsett fran vad som nu sagts far
forsakringsgivaren inte gora gillande invdndningar som han skulle varit
berittigad att &beropa gentemot dgaren. Han kan alltsd inte mot den
skadelidande gora gillande andra invindningar grundade pa forsikrings-
avtalet eller 6ver huvud taget pa forhéllandet mellan honom och #garen.
Han har emellertid ritt att f4 dgaren instimd i det mal i vilket talan om
ersittning férs mot honom.

Enligt nionde stycket far forsikringsbeloppet endast tas i ansprak for
betalning av ersittning enligt konventionen.

Forsikringsskyldigheten giller inte i friga om fartyg, som #gs av for-
dragsslutande stat (tolfte stycket). Med hinsyn till den definition som i
artikel I fjidrde stycket ges av begreppet “dgare” torde dock undantaget
fran denna skyldighet intc omfatta fartyg, som dgs av fordragsslutande
stat men brukas av ett bolag som i denna stat dr registrerat som far-
tygets brukare. Om forsikring inte finns i friga om statsfartyg, skall
fartyget medfora ett certifikat, utfirdat av behorig myndighet i fartygets
registreringsstat. Certifikat skall innchalla uppgift om att fartyget fgs av
denna stat och att fartygets ansvarighet ir tickt inom den grins for far-
tygets ansvarighet som anges i konventionen.

Artikel VIII

Denna artikel innehdller preskriptionsbestimmelser. Talan om ersétt-
ning méste anhingiggdras inom tre &r frin den dag da skadan uppkom.
Talan fir dock inte vickas senare an sex ar frin dagen for den olycka
som orsakade skadan. Bestod olyckan av en seric hindelser skall sex-
arsfristen riknas frin den fOrsta hindelsen.

Artikel IX

Artikeln innehéller tvingande jurisdiktionsbestimmelser.
Enligt forsta stycket far talan om ersittning for skada pa vilken kon-
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ventionen dr tillimplig endast vickas vid domstol i fordragssiutande stat
inom vars omrade skada uppkommit. En stats omride omfattar ocksi
territorialvattnet. Med skada inom fordragsslutande stats omride jim-
stills kostnader f6r férebyggande atgirder i syfte att forhindra eller be-
griansa att skada uppkommer inom en fordragsslutande stats omrade. I
andra stycket foreskrivs att fordragsslutande stat skall tillse att dess
domstolar har erforderlig behorighet att prova sédan talan.

Jurisdiktionsreglerna innebér i forsta hand att talan om ersittning for
viss skada skall viickas i den stat dir skadan uppkommit. Har en olycka
orsakat skada i flera stater, far den skadelidande vilja i vilken av dessa
stater han vill viicka talan. Det &r alltsd mdojligt att i en enda stat hand-
lagga alla mal om ersittning for skada orsakad av samma olycka, men
konventionen hindrar inte att talan i sddant fall viicks i flera stater.

Sedan begriansningsfond har upprittats dr enligt tredje stycket endast
domstolarna i den stat dir fonden har upprittats behoriga att avgora
fragor om fordelning av och utbetalning fran fonden.

Konventionen reglerar inte frigan om vilken domstol i juridsdiktions-
staten som ir behorig att prova talan om ersittning. Detta avgors enligt
de fordragsslutande staternas nationella lagstiftning. Detsamma géller
fragan om vilken domstol i den stat, diir fonden har upprittats, som ir
behorig att besluta om foérdelning av och utbetalning frin fonden.

Artikel X

Denna artikel innehdller bestimmelser om verkstéllighet av domar.

Dom pa ersittning f6r skada genom fSrorening som meddelats av be-
hérig domstol i férdragsslutande stat skall verkstillas i 6vriga fordrags-
slutande stater under forutsittning att domen ar verkstéllbar i forst-
nimnda stat, att den dir inte ldngre kan Sverklagas med ordinira ritts-
medel samt att de formella forutsittningar for verkstillighet som giller
i den stat dir verkstillighet begirs har blivit uppfyllda. Ny provning
i sak far inte #ga rum, Fordragsslutandc stat fir emellertid vigra verk-
stallighct, om1 domen erhéllits genom svikligt forfarande eller den part
mot vilken domen har meddelats inte haft skiliga mojligheter att fora
sin talan.

Eftersom konventionen som forutsittning for verkstéllighet uppstal-
ler att domen inte lingre kan Gverklagas med ordinidra rittsmedel, om-
fattar bestimmelserna inte domar som endast &r interimistiskt verkstill-
bara.

Fastin konventionen inte innehaller nagon uttrycklig foreskrift dir-
om, torde i Overensstimmelse med allmint erkinda rittsgrundsatser
gilla, att verkstiillighetsreglerna inte medfér skyldighet att verkstilla ut-
lindsk dom om avgdrandet dr uppenbart oforenligt med grunderna for
rittsordningen i verkstillighetslandet (ordre public). I de fall diir kon-
ventionen uttryckligen ger fordragssiutande stat riitt att vigra verkstéllig-
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het torde £or Gvrigt enligt svensk riittsuppfattning verkstillighet av domen
strida mot ordre public. Av allmdnna grundsatser lir vidare folja att
verkstillighetslandet inte ar skyldigt att tillimpa vad den utlindska do-
mcn kan innchélla om tvingsmedel.

Artikel X1

Denna artikel innehéller bestimmelser angiendc konventionens till-
lamplighet i friga om krigsfartyg och vissa andra slag av statsfartyg.

Enligt forsta stycket giiller bestimmelscrna i konventionen inte i friga
om krigsfartyg och inte heller i friga om annat fartyg som #gs cller
brukas av stat och vid tidpunkten foér olyckan anvinds endast i statlig,
icke kommersiell verksamhet.

De fartyg som salunda undantas frin konventionens tillimpnings-
omrade torde vara desamma som omfattas av immunitctsbestimmel-
serna i artikel 3 1 1926 ars konvention rorande faststillande av vissa
gemensamma bestimmelser i fraga om statsfartygs fri- och rittigheter,
dven om ordalydelsen inte ir densamma i de tva konventionerna.l

Under forarbetet till ansvarighetskonventionen framfordes frin bl. a.
svenskt hall att anledning saknades att undanta statsfartyg av det slag
som avses i artikelns forsta stycke frin konventionens tillimpnings-
omrade och att ifragavarande bestimmelse darfor borde utgd ur kon-
ventionen. Denna stindpunkt vann dock inte gehdr. Sasom bestdm-
melsen dr formulerad torde den fi anses innebdra att fragan om ansvar
for skada orsakad av statsfartyg av det slag som hir avses Sverhuvud
inte regleras i konventionen samt att fordragsslutande stat darfér har
ritt att i sin nationella lagstiftning infora bestimmelser om ansvar for
skada som orsakats av sadana statsfartyg. Dcssa bestimmelser far givet-
vis inte ges sddan utformning att de strider mot de forpliktelser som kan
avila en stat enligt andra konventioner eller enligt allmin folkritt.

Ansvarighetskonventionen dr diremot tillimplig pa fartyg som Zgs
av fordragsslutande stat och anvinds for affirsdrift. Betriffande sdédana
fartyg foreskrivs i andra stycket, att talan om ersittning skall kunna
vickas mot den stat som dger fartyget vid domstol som #r behorig
enligt artikel IX. Om sddan talan vicks, skall den staten avstd fran att
gora invindning om immunitet.

Bestdmmelserna i andra stycket innebdr inte, att fordragsslutande
stat dr forhindrad att &beropa immunitet mot verkstéllighetsatgirder.

Artikel XI1

Denna  artikel reglerar ansvarighetskonventionens forhallande till
andra konventioner.

1 1926 ars konvention anvinder uttrycket andra fartyg som en stat dger eller
nyttjar och som vid fordringens tillkomst brukades utestutande for statsindamal
och icke for affirsdrift” (autres bitiments appartenant 4 un Etat ou exploités par
lui et affectés exclusivement, au moment de la naissance de la créance, a un ser-
vice gouvernemental et non commercial®}.
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I artikeln fOreskrivs att ansvarighetskonventionen ersdtter alla dldre
internationella konventioner i den utstriickning de strider mot ansvarig-
hetskonventionen. Dock gors det férbehallet, att denna bestimmelse inte
skall inverka p& de forpliktelser som de fordragsslutande staterna pa
grund av dessa dldre konventioner kan ha mot stater som inte tilltriider
ansvarighetskonventionen.

De problem som kan uppsta vid konflikt mellan ansvarighetskonven-
tionen och andra konventioncr behandlas nedan under rubriken for-
hallandet till vissa andra konventioner” (avsnitt 13.8).

Ariiklarna XI1II—X X1

Artiklarna innehiller sedvanliga slutbestimmelser. Av dessa skall
hir endast berdras artikel XV som reglerar konventionens ikrafttri-
dande. Dir foreskrivs, att konventionen trider i kraft 90 dagar efter
den dag d& atta stater tilltritt konventionen. Som ytterligare villkor
uppstiills emellertid att av dessa stater minst fem skall var f6r sig ha
ett tanktonnage om minst cn miljon bruttoregisterton. Betriiffande Ovri-
ga slutartiklar hinvisas till konventionstexterna.

8.3 De sirskilda bestiimmelserna i fondkonventionen

I fondkonventionens rubrik anges att konventionen #r avsedd att ut-
gora ett tilligg till ansvarighetskonventionen. Fondkonventionen kan
tilltridas endast av stater som har tilltritt ansvarighetskonventionen
(art. 37 fjarde stycket).

Artikel 1

I likhet med ansvarighetskonventionen inleds fondkonventionen med
ett antal definitioner. Salunda foreskrivs i denna artikel att begreppen
“fartyg”, “person”, “igare”, “olja”, »skada genom fororening”, fore-
byggande atgirder”, “olycka”, “organisation”, “franc” och “fartygets
driktighet™ skall ha samma innebdrd som i ansvarighetskonventionen.
Betridffande begreppet olja” gors dock den inskrinkningen att olja i
fondkonventionen endast avser bestindiga mincraloljor som innchaller
kolvite. Detta inncbiir att skada orsakad av valolja inte omfattas av
fondkonventionens crsittningssystem. Anledningen hirtill &r att det har
ansetts att, om fonden skulle svara for skada orsakad av valolja, &ven
valoljeindustrin borde bidra till fondens finansiering. Det skulle emel-
lertid vara mycket svart att fa till stind ett fungcrande system f6r upp-
bord av avgifter till fonden fran denna industri. Undantagandet av
valolja fran fondkonventionens tillimpningsomrade torde emellertid
sakna praktisk betydelsc. Enligt tillgdngliga uppgifter har det nimligen
hittills inte intréffat nigon olycka dir valolja orsakat fororeningsska-
dor av nagon betydelse.
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Betriffande innebdrden av begreppen “fartyg”, olja” och ’skada
genom fororening” for bestimmande av fondkonventionens tillimp-
ningsomrade hinvisas till vad som anfdrts under artikel I i ansvarig-
hetskonventionen.

Vidare definicras begreppen “avgiftspliktig olja”, “ton”, >garant”
och “terminal”.

Begreppet “avgiftspliktig olja” omfattar endast riolja och eldnings-
olja. For att bestimma detta begrepp ges riolja och eldningsolja sir-
skilda definitioner. Med réolja avses salunda varje flytande kolvite-
blandning som férekommer i naturligt tillstind i jorden, oberoende av
om den &r behandlad for att bli tjiinlig for transport. Hiiri inbegripes
rdolja frAn vilken har avldgsnats eller till vilken har tillsatts vissa
destillationsprodukter (s. k. topped crudes” resp. “spikes crudes” eller
’reconstituted crudes”). Eldningsolja dcfinieras som sidana tunga de-
stillat eller rester av raolja eller blandningar av sddana produkter,
som &r avsedda att anviindas som brinsle f6r framstillning av virme el-
ler kraft och som av American Society for Testing and Materials beteck-
nas eldningsolja nr 4 (beteckning D 396-69) eller tjockare. Denna de-
finition omfattar de produkter som i Sverige brukar betecknas eld-
ningsolja nr 3 eller tjockare.

“Garant” definieras som den som meddelar forsikring eller stéller
sikerhet fOr att ticka fartygsidgarens ansvarighet enligt artikel VII
forsta stycket i ansvarighetskonventionen.

”Terminal” betecknar i fondkonventionen siidan anliggning for lag-
ring av olja i cisterner som kan ta emot sjtransporterad olja. I detta
begrepp inbegripes varje icke landbaserad anordning som dr forenad
med sadan anliggning,

Artikeln avslutas med ett stadgande enligt vilken cn olycka som
bestir av en serie hiindelser skall anses ha intréffat vid tidpunkten for
den forsta av dessa.

I fraga om definitionernas nidrmarc innchdll hinvisas i Ovrigt till
konventionstexterna.

Artikel 2

I forsta stycket forklaras att genom konventionen uppriittas en in-
ternationell fond f6r crsittning av skada orsakad av férorening genom
olja. Andamalet for fondens verksamhet anges vara att bereda ersitt-
ning for sddana skador i.den utstrickning ansvarighetskonventionen ger
otillrickligt skydd samt att Overta det Okade ekonomiska ansvar for
dylika skador som ansvarighctskonventionen lagt pa fartygsigarna.

I andra stycket foreskrivs att fonden i alla de fordragsslutande sta-
terna skall erkiinnas som juridisk person och att varje sidan stat skall
erkinna fondens direktor som stillforetridare £or fonden.

7 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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Artikel 3

Artikeln innehiller bestimmelser om konventionens geografiska till-
lampningsomrade,

Savitt avser fondens skyldighet att betala ersittning till skadelidan-
de ir fondkonventionen tillimplig p& skada orsakad av fororening
genom olja som uppkommit i stat, som har tilltritt fondkonventio-
nen (fond-stat). I fraga om fondens skyldighct att gottgora fartygsiga-
ren och dennes garant dr konventionen tillimplig pd skada som har
uppkommit i stat som har tilltritt ansvarighetskonventionen (69-stat),
under forutséttning att skadan har orsakats av ett fartyg som #r registre-
rat i fond-stat cller som for sidan stats flagga. I en stats omrade inbe-
gripes dess territorialvatten. Med skada inom en stats omradc jim-
stalls i bada fallen forebyggande atgirder som vidtagits for att for-
hindra eller begrinsa sidan skada. Att fondkonventionen har gjorts
tillamplig dven pd skador som fond-staternas fartyg vallar i 69-stat
som inte dr fond-stat sammanhiinger med maélsiittningen att fonden skall
befria fartygsdgarna fran det 6kade ekonomiska ansvar som &ldggs
dem genom ansvarighetskonventionen.

Artikel 4

I artikeln regleras niarmare fondens skyldighet att betala ersittning
till skadelidande som inte har kunnat f& full ersiittning for sin skada.
Som nyss namnts innebdr bestimmelserna i den foregldende artikeln
att en forsta forutsiittning for att sddan skyldighet skall foreligga dr att
skadan har uppkommit i en fond-stat cller att forebyggande atgirder
har vidtagits for att forhindra eller begridnsa skada i sddan stat.

Enligt forsta stycker ir fonden. ersdttningsskyldig i tre fall. For det
forsta dr fonden skyldig att betala ersdttning nédr det inte foreligger
nagon ansvarighet for fartygets dgare enligt ansvarighetskonventioncn
(t. ex. dirfor att skadan orsakats av myndighets férsummelse nir det
giller underhall av fyrar). Vidare intriider fondens ersittningsskyldig-
het nir fartygsigaren inte 4r i stand att till fullo infria sina ckono-
miska forpliktelser enligt ansvarighetskonventionen samt forsikring el-
ler annan sikerhet som kan ha stillts enligt ansvarighctskonventionen
ar otillriicklig. Ansvarighet intrader ocksd ndr dgaren #r insolvent och
forsdkringen eller sikerhcten inte giller for viss skada. Hirmed avses
frimst det fallet att olyckan orsakats genom uppsatligt handlande av
agarcn sjilv. Slutligen ir fonden skyldig att betala ersittning om far-
tygsiigarens ansvarighet dr begridnsad och skadorna Gverstiger det be-
lopp som utgdr begriinsningen av hans ansvarighet enligt ansvarighets-
konventionen eller enligt annan konvention som ir &ldre in fondkon-
ventionen. .

Det visade sig under forarbetet till fondkonventionen inte vara moj-
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ligt att na enighet om en bestimmelse som nirmare angav vilka krav
som skulle vara uppfyllda for att en fartygsidgare skall anses vara pa
obestdnd. I konventionen foéreskrivs diarfor endast att fartygsigaren
skall anses vara ur stind att till fullo infria sina forpliktelser om en
skadelidande inte har kunnat utfa hela det ersittningsbelopp som han
har ritt till enligt ansvarighetskonventionen, fastin han vidtagit alla
skiliga atgirder som stir till hans forfogande. Det ir svért att ange,
vilka krav som av domstolar i olika linder kan komma att stéllas p&
cn skadelidande i detta avscende. Vid bedomningen bior givetvis beaktas
att det inte sdllan torde bli forenat med stora svirigheter att fi en
dom verkstdlld i stat som inte har tilltritt ansvarighetskonventionen.
I vissa fall torde mojligheten att f& en dom verkstilld vara praktiskt
taget obefintlig, t.ex. da det skadevallande fartyget seglar under be-
kvamlighetsflagg och tillhor ett s. k. one ship company. Alltfor stora
krav bor i ctt sddant fall inte stiillas pA den skadclidande nir det giller
att visa att 4garen dr pa obestand i konventionens mening,

Det viktigaste fallet av crséttningsskyldighet for fonden torde vara
att skadorna Overstiger det belopp som utgdr grinsen for dgarcns an-
svarighet. Fonden triider alltsd in nir den ersittning som erhalls enligt
ansvarighetskonventionen inte tiicker hela. skadan. Men fondens ersitt-
ningsskyldighet omfattar ocksa de fall nir fzirtygs'zigarc:ns ansvarighet ir
begridnsad enligt andra konventioner som avslutats senast den 18 de-
cember 1971. Hirmed avses den tidigare berérda 1957 irs konvention
angdende begrinsningen av ansvarigheten for ilgare av fartyg som
anvindas till fart i 6ppen sj6 samt en konvention frin ir 1924 i samma
amne. I friga om de fall di fartygsigarens ansvarighet ir begrinsad
cnligt annan konvention dn ansvarighctskonventionen hénvisas till vad
som kommer att anforas under rubriken “Forhillandet till vissa andra
konventioner” (avsnitt 13.8).

Forsta stycket innehaller vidare en foreskrift om att skilliga utgifter
och forluster som #garen frivilligt Adragit sig f6r att forhindra eller
begrinsa skada genom fGrorening skall anses som skada genom forore-
ning vid tillimpningen av artikel 4. Detta stadgande avser att klargora,
att dven kostnader for forebyggande Atgiirder som vidtas av fartygsiga-
ren sjilv ersitts av fonden. '

Som niimnts skall ersidftning i princip vtga frin fonden i de fall da
crsittning inte utgdr enligt ansvarighetskonventionen. Det ansigs emel-
lertid inte moijligt att gdra fonden erséttningsskyldig i samtliga dessa
fall. Vissa undantag fran huvudregeln har dirfor foreskrivits i andra
stycket. Fonden svarar silunda inte for skada som orsakats av krigs-
handling, fientligheter, inbOrdeskrig ecller uppror. Den dr inte heller
ansvarig for skada orsakad av olja som hidrrSr frin krigsfartyg eller
annat statsfartyg som vid tidpunkten for olyckan anvinds i statlig icke
kommersiell verksamhet. Slutligen &r fonden inte ansvarig om den som
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begir ersittning inte kan visa att skadan har orsakats av en olycka
som beror ett eller flera fartyg.

Under rubriken “Frigan om Sveriges tilltride till konventionerna”
(avsnitt 11) kommer att limnas en redogérelse for de dverviganden ro-
rande fondens skyldighet att ersitta skador orsakade av icke identifie-
rade fartyg som utgdr bakgrunden till sistndmnda undantagsbestim-
melser. P4 grund av den innebdrd som begreppet “fartyg” har i kon-
ventionerna innebir bestimmelsen att den skadelidande for att f& er-
sittning av fonden i sidana fall méste visa inte bara att oljan hérror
fran ett cller flera fartyg utan ocksé att Atminstone nigot av dc av
olyckan berérda fartygen transporterade olja som bulklast. Med hinsyn
till definitionen av begreppet “skada genom fororening” sammanstiild
med definitionen av begreppet “fartyg” torde emellertid skyldighet att
visa detta avila den skadelidande dven bortsett {ran vad som foreskrivs
i undantagsbestimmelsen. Bestimmelsen #r dirfor troligen Overflddig.
Under alla forhélianden torde det endast i undantagsfall vara mdjligt
att fullgéra denna bevisskyldighet om inte det skadevillande fartygets
identitet kan faststillas. I praktiken kommer dirfor fonden inte att
svara for skador orsakade av icke identifierade fartyg.

Den reella inneborden av bestimmelsen i férsta stycket om att fonden
ir skyldig att betala crsittning da fartygsiigaren inte #r ansvarig enligt
ansvarighetskonventionen #r siledes, nédr hinsyn har tagits till undan-
tagen i andra stycket, att sddan skyldighet avilar fonden i tre fall,
niamligen om skadan orsakats av naturkatastrof eller genom avsiktligt
skadevéllande av tredje man eller gecnom forsummelsc av myndighet
vid fullgrandet av skyldighet att svara for underhdll av fyrar eller
andra hjilpmedel for navigering.

I tredje stycket ges en regel motsvarande den i artikel III tredje
stycket i ansvarighetskonventionen om jimkning av ersittning vid med-
vallande frin den skadelidandes sida. Har den skadelidande helt eller
delvis orsakat skadan uppsatligen cller av vardsloshet, kan silunda
fonden helt eller delvis befrias frin sin skyldighet att betala ersiittning
till denne. I vad mén jimkning skall ske bestims enligt tillimplig na-
tionell lag.

Tredje stycket innehéller vidare tva delvis oftrenliga bestimmelser.
I andra punkten foreskrivs att ndgon jimkning av skadestandct inte far
dga rum savitt avser sddana kostnader for forcbyggande atgirder som
skall ersittas av fonden enligt forsta stycket. Tredje punkten innchéller
ett stadgande att fondens ersdttningsskyldighet skall nedsittas i minst
den omfattning som fartygsdgarcn har fatt sin skadestindsskyldighet
nedsatt.

Bestimmelsen i andra punkten innebir att fonden skall betala full
ersittning for sddana skiliga utgifter och forluster som den skadeli-
dande 3samkats genom 4tgirder som han vidtagit for att forhindra
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eller begrinsa skada, dven om han orsakat dessa utgifter eller forluster
uppsétligen eller genom vardslgshet. Syftet med bestimmelsen ir att
den som har mdilighet att vidta sidana étgirder inte skall avhallas
dirifran genom vetskap om risken att inte fi full ersiittning for sina
kostnader. Det kan t. ex. intraffa att den som hotas av fororening ge-
nom olja uppsatligen maste skada egendom for att begrinsa omfatt-
ningen av fororeningen. Vidare kan den som vidtar forebyggande &t-
girder forfara pa sidant sitt, att han i cfterhand anses ha genom vards-
loshet §kat skadans omfattning. Jimkningsregeln i ansvarighctskonven-
tionen innehéller diremot inte ndgot motsvarande undantag. Fartygs-
dgarens skadestandsskyldighet kan alltsd jimkas iiven sdvitt avser kost-
nadcr for forebyggande atgirder. Om sidan jimkning sker skall enligt
tredje punkten fondens ansvarighet i vart fall jimkas i lika stor omfatt-
ning som fartygsigarens medan enligt andra punkten nigon jimkning
av skadestindet inte far ske savitt avscr kostnader for forebyggande
atgirder.

Bestimmelsen i andra punkten infordes i konventionstexten vid den
diplomatiska konferensens sista sammantride. Dirvid forbisdgs att den
kom att std i motsittning till foreskriften i tredje punkten. Med hin-
syn till syftet med bestimmelsen i andra punkten torde emellertid kon-
ventionen bdra ges den tolkningen att ndgon nedsiittning av skade-
standet inte far ske till den del detta avser sddana utgifter eller for-
luster i samband med forebyggande atgiirder som enligt forsta stycket
skall crsiittas av fonden. Det bor emellertid papekas att som grund-
liggande forutsittning for fondens ersittningsskyldighet giller, att ut-
giftcrna eller forlusterna dr skdliga.

Fjirde stycket innehaller bestimmelser om begriinsning av fondens
ansvarighet. For varje olycka uppgar det totala belopp som utges i er-
sittning enligt bide ansvarighctskonventionen och fondkonventionen till
hogst 450 milj. francs (ca 150 milj. kronor). Fondens ansvarighet dr
begriinsad till skillnaden mellan detta belopp och vad som faktiskt
har utbetalats i ersittning enligt ansvarighetskonventionen for skada
inom fond-stats omrdde. Med sddan ersittning jamstills vad fonden
kan vara skyldig att gottgtra fartygsiigaren enligt artikel 5 forsta stycket
i fondkonventionen. I fraga om naturhiindelsec av oscdvanlig karaktir
ir fondens ansvarighet begridnsad till 450 milj. francs #ven om natur-
hindelsen har férorsakat flera olyckor.

1 femte stycket ges en bestimmelse for det fall de sammanlagda an-
spriken mot fonden &verstiger den begriinsning som giller for fondens
ansvarighet. Det tillgiingliga beloppet skall di frdelas si att for var
och c¢n av dc ersittningsberittigsade den sammanlagda ersittningen
enligt ansvarighctskonventionen och fondkonventionen kommer att ut-
gbra samma kvotdel av den styrkta fordringen.

Enligt sjdtte stycket far fondens generalférsamling besluta om ind-
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ring av det ovannidmnda begrinsningsbeloppet pd 450 milj. francs. Ge-
neralférsamlingen skall grunda ctt sadant beslut pa de crfarcnheter som
har vunnits av intriffade olyckor och dérav foranledda skadeersiitt-
ningar samt till férindringar i-penningvirdet. Begrinsningsbeloppet
far dock inte faststdllas si att det Gverstiger 900 milj. francs (ca 300
milj. kronor) eller understiger 450 milj. francs. Om beloppet hojts har
alltsd generalfOrsamlingen ritt att ater siinka det till ldgst 450 milj.
francs. Det dndrade beloppet skall tillimpas pd olyckor som intriffar
efter den dag dé beslutet om iindringen fattas,

Enligt sjunde stycket skall fonden pa begiran av fordragsslutande
stat vara staten behjilplig med att vidta forebyggande itgirder i sam-
band med olycka som kan komma att omfattas av fondens ersittnings-
skyldighet. Adttonde stycket innehdller en bestimmelse om ritt for fon-
den att, pa de villkor som foreskrivs i fondens rcglemente, stilla kre-
ditmdjligheter till forfogande” (“provide credit facilities™; ""accorder des
facilités de paiement™) for att mojliggdra att forebyggande Aatgirder
vidtas. Innebdrden av denna bestimmelse #r inte helt klar, men be-
stimmelsen torde innebira att fonden kan vilja mellan att meddela 1an
och att stiilla siikerhet for lan hos bank eller annan kreditinrittning.
Bestimmelsen tillkom p4 initiativ av utvecklingslanderna.

Artikel 5

I artikeln regleras hur fonden skall fullgdra sin andra huvuduppgift,
namligen att befria fartygsiigarna frin den 6kade ekonomiska bérda som
de alagts genom ansvarighetskonventionen. Som namnts under artikel 3
forsta stycket giller forevarande artikel endast i friga om fartyg hem-
mahorande i stat som tilltritt fondkonventionen, men den #r tillimplig
dven pa skada som ett sidant fartyg fororsakar i 69-stat som inte 4r
fond-stat.

Enligt forsta stycket skall fonden gottgora Hgaren eller dennes ga-
rant, dvs. forsikringsgivare eller annan som stillt sikerhet f6r fartygs-
dgarens ansvarighet, for den del av det sammanlagda ansvarighetsbe-
loppet cnligt ansvarighetskonventionen som Overstiger ett belopp mot-
svarande 1500 francs (ca 525 kronor) per ansvarston eller 125. milj.
francs (ca 44 milj. kronor), om sistnimnda belopp ir ldgre, men inte
Overstiger det begrinsningsbelopp som enligt ansvarighetskonventionen
gilller for fartyget (2 000 francs per ton cller 210 milj. francs, om sist-
nimnda belopp ir ligre). Sddan skyldighet avilar dock inte fonden om
dgarcn sjilv uppsatligen orsakat skadan. Bortsett fran detta fall far allt-
si fartygsigaren eller hans forsikringsgivare resp. den som stillt si- _
kerhet aterbetalning frén fonden om och i den man det sammanlagt
utbetalda skadestidndet i anledning av en och samma olycka &verstiger
1500 francs per ton eller 125 milj. francs, om detta belopp ir ldgre.
Innebdrden hérav dr att fonden utan kostnad for fartygsigaren meddelar
aterforsikring for denna del av ansvarigheten.
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I friga om den del av ansvarigheten som avses i forsta stycket kan
emellertid fonden enligt andra stycket direkt ata sig de forpliktelser
som annars avilar forsdkringsgivaren eller den som stiller sdkerhet.
Fonden kommer da i rcaliteten att spela rollen som forsiakringsgivare.
Detta forutsiitter cmellertid att fondens generalférsamling har beslutat
hirom och i fondens interna reglemente foreskrivit de villkor som skall
gilla for att fonden skall kunna géra ett sidant dtagande. Som for-
utsiittning for att fonden skall ita sig denna forpliktelse giller vidare,
att fartygsigaren begidr det och att han har tilifredsstidllande forsak-
ring cller anpan sidkerhet for sin ansvarighet enligt ansvarighetskon-
ventionen upp till det ligsta av ovanndmnda belopp om 1500 francs
per ton eller sammanlagt 125 milj. francs. Detta alternativ har forut-
setts i artikel VII forsta stycket i ansvarighetskonventionen. Som excm-
pel pa ekonomisk sdkerhet for dgarens ansvarighet nimns nidmligen dir,
forutom bankgaranti, certifikat utfirdat av en internationell ersittnings-
fond. I forevarande stycke i fondkonventionen foreskrivs i enlighet
hirmed att, om fonden &tar sig nimnda forpliktelse, fartygsdgaren i
varje fond-stat skall anses ha uppfyllt sin skyldighet enligt ansvarig-
hetskonventionen att stilla sikerhet savitt avser den del av hans an-
svarighet for vilken fonden salunda svarar.

I motsats till forsta stycket innehaller andra stycket ingen bestim-
melse om att fonden gér fri frdn ansvarighct nidr dgaren sjalv uppsét-
ligen orsakat skadan. Nagon siddan bestimmelse behovs emellertid inte.
I de fall som avses i andra stycket har fonden i forhallande till fartygs-
dgarcn samma stdllning som en forsdkringsgivare och blir f6ljaktligen fri
fran ansvar for skada, som #Hgaren orsakat uppsatligen, om detta fol-
jer av tillimplig lag eller avtalet med dgaren.

Det bor i1 detta sammanhang framhéillas att fonden kan bli ersitt-
ningsskyldig gentemot de skadelidande vid uppsétligi handlande av
dgaren, oavsett om fonden gentemot Zgaren upptrider som aterforsik-
rare” cnligt forsta stycket eller som forsikringsgivare enligt andra
stycket. Fonden dr namligen cnligt artikel 4 skyldig att utge ersdittning
till de¢ skadelidande nér dgaren #r pa obestind och forsikringen inte
tacker igarens ansvarighet. Fonden kan alltsi inte sdsom varje annan
forsikringsgivare gentemot de skadelidande &beropa att dgaren handlat
uppsétligen (jfr. art. VII attonde stycket ansvarighetskonventionen).

Som villkor for att fonden enligt forsta stycket skall utge ersitt-
ning till dgaren eller dennes forsdkringsgivare giller cnligt tredje styc-
ket att fartyget uppfyller vissa krav i sikerhetshiinseende. Fonden kan
silunda helt cller delvis befrias frin denna forpliktelse om fartyget pa
grund av fel cller forsummelse av dgaren sjilv inte uppfyllt foreskrif-
terna i vissa internationella férdrag och olyckan eller skadan helt eller
delvis orsakades av att dessa foreskrifter inte uppfyllts. Detta giiller
oberoende av om fartygets registreringsstat har tilltriitt ifrdgavarande
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fordrag. De fordrag som omfattas av denna bestdmmelse dr 1954 ars
internationclla konvention till férhindrande av havsvattnets fSrorening
genom olja i dess efter 1962 &rs dndringar gillande lydelse, 1960 ars
internationella konvention for betryggande av sikerheten fér ménnisko-
liv till sjoss, 1966 ars intcrnationella lastlinjekonvention och 1960 &rs
internationella sjovigsregler. Bestimmelsen omfattar ocksd vissa vikti-
ga indringar i dessa konventioner, dven framtida sidana, dock endast
under forutsittning att #ndringarna varit i kraft i minst tolv méanader
da olyckan intraffade. Dessa dndringar dr sédana som tillkommit enligt
de sirskilda regler om bindande #ndringsbeslut som finns i dessa kon-
ventioner. Under vissa forutsittningar kan enligt fjirde stycket en ny
konvention ersitta nigot av de ovannimnda fGrdragen. Angiende de
ndrmare bestimmelserna hinvisas till konventionstexten (fjirde och
femte styckena).

Samtliga de i tredje stycket angivna konventionerna har tilltrétts av
Sverige. I friga om innchallet i 1954 ars oljeskyddskonvention samt
1962 Aars dndringar i denna hiinvisas till prop. 1956: 23 och 1963: 161.
1960 ars konvention for betryggande av sikerheten f6r ménniskoliv till
sjoss finns inf6érd i Sveriges Gverenskommelser med frimmande mak-
ter (SO) 1965: 24, och 1960 &rs internationella sjovigsregler har pub-
licerats i SO 1967: 70. 1966 irs lastlinjckonvention dr inte publicerad
i Sverige. Den finns cmellertid infdrd i Forenta Nationernas traktat-
serie under nr 9159.

Sjdtte stycket behandlar det fall att fonden i egenskap av fOrsikrings-
givare enligt andra stycket i denna artikel har betalat crsittning till
skadelidande och det skadevallande fartyget inte har uppfyllt ovan-
nimnda siikerhetsforeskrifter. Fonden har da riitt att av fartygets dgare
aterkridva det belopp som den har utbetalat, om och i den utstrickning
fonden skulle ha varit befriad fran sin skyldighet att gottgtra fartygs-
dgaren vad dennc utgivit om den inte hade &atagit sig att vara dgarens
garant.

I sjunde stycket foreskrivs att skiliga utgifter och forluster som far-
tygsdgaren frivilligt &dragit sig for att forhindra eller begriinsa skada
vid tillimpning av {orevarande artikel skall anses omfattade av dcnnes
ansvarighet. I friga om ritten for dgaren att fi gottgorelse av fonden
jamstills alltsd sidana utgifter och forluster med erséttning som &dgaren
har betalat till skadelidande.

Artikel 6

Artikeln innehéller preskriptionsbestimmelser.

Enligt foérsta stycket giller i fraga om ritt till ersdttning av fonden
enligt artikel 4 eller 5 preskriptionsregler som Overcnsstimmer med
dem som upptas i artikel VIII i ansvarighctskonventionen. Preskription
avbryts, forutom genom att talan viicks mot fonden, genom att fonden
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underrittas om att talan har vickts mot #garen cller dennes forsik-
ringsgivare. Regler om sidan underrittelse finns i artikel 7 sjitte styc-
ket.

I andra stycket foreskrivs dessutom att fartygsigarens eller hans
forsdkringsgivares ritt att fa gottgbrelse av fonden enligt artikel 5
forsta stycket inte upphdr tidigare &n sex manader frin den dag da
dgaren eller forsdkringsgivaren fick vetskap om att talan hade viickts
mot honom enligt ansvarighetskonventionen. Om talan mot dgaren vicks
mot slutet av den treériga preskriptionstiden, har han siledes ytterli-
gare sex ménader till sitt forfogande for att vicka talan mot fonden
eller att underritta fonden om réttegingen.

I motsats till artikel VIII i ansvarighetskonventionen behandlar fo-
revarande artikel inte det fall att en olycka utgdrs av en serie hindclser.
Enligt ansvarighetskonventionen skall sexarsfristen di riknas frin da-
gen for den forsta hindelsen. Nigon saklig skillnad mellan konven-
tionerna foreligger emcllertid inte i detta avseende, eftersom en sidan
olycka enligt artikel 1 nionde stycket i fondkonventionen skall anses ha
intriffat vid tidpunkten f6r den forsta hiindelsen.

Artikel 7

Artikeln innehiller tvingande jurisdiktionsbestimmelser.

Enligt forsta stycket far talan mot fonden endast viickas vid domstol
som enligt artikel IX i ansvarighetskonventionen dr behorig att préva
talan mot den fartygsigare som ir cller som, om ansvarsbefriclsc inte
hade forelegat enligt artikel 1II andra stycket i ansvarighetskonven-
tionen, skulle ha varit ansvarig for skada orsakad av ifrigavarande
olyckd. Detta giller oavsett om talan grundas pd artikel 4 eller artikel
5. I andra stycker foreskrivs att fordragsslutande stat skall tillse att
dess domstolar har erforderlig behdrighet att prova sidan talan mot
fonden.

Har talan vickts mot &garen eller dennes fOrsiikringsgivare vid dom-
stol som #r bchorig enligt ansvarighetskonventionen, &r enligt tredje
stycket férsta punkten endast denna domstol behdrig att prova talan
mot fonden rérande samma skada. Syftet med bestiimmelsen #r att vin-
na processekonomiska fordelar. Skulle emellertid den domstolen ligga i
69-stat (dvs. stat som tilltriitt ansvarighetskonventionen men inte fond-
konventionen) skall talan enligt andra punkten — i enlighet med kidran-
dens val — viickas antingen vid domstol i den stat dir fonden har sitt
site cller vid sddan domstol i fond-stat som &dr behirig enligt artikel
IX i ansvarighetskonventionen. Detta sammanhénger med att man inte
ansett det moijligt att i konventionen infora bestimmelser om att dom
meddelad mot fonden i 69-stat — vilken inte dr fordragsméissigt for-
pliktad att tillimpa fondkonventionen — skall vara verkstillbar i fond-
stat. Aven om talan redan har vickts i 69-stat mot dgaren eller dennes
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forsdkringsgivare, skall didrfor talan mot fonden vickas vid domstol i
fond-stat, som 4r behorig enligt ansvarighetskonventionen, Vidare far
talan viickas vid domstol i stat ddr fonden har sitt site, Aven om skadan
inte beror denna stat.

For det fall att talan vicks mot fonden i dess egenskap av forsik-
ringsgivarc enligt artikel 5 andra stycket kan domen verkstillas mot
fonden enligt ansvarighetskonventionen. Bestimmelsen i andra punkten
giller darfor endast talan som grundas pa artikel 4 eller artikel 5 fGrsta
stycket. Har talan mot ligaren vickts vid domstol i 69-stat méste sé-
ledes sidan talan mot fonden som grundas pé artikel 5 andra stycket
vickas vid samma domstol.

Som anforts under artikel IX i ansvarighetskonventionen kan i vissa
fall skilda erstttningsansprak som grundas pa samma olycka komma
att handliggas vid domstolar i flera stater. Fonden kan dérfér komma
att upptrida som svarande i mer dn en stat. Liksom fartygsigaren kan
fonden av olika domstolar alidggas att utge skadestdnd med belopp som
sammanlagt Overstiger begrinsningen av fondens ansvarighet. Fonden
maste i sidant fall vid betalningen beakta foreskrifterna i artikel 4
femte stycket i fondkonventionen om nedsittning av de utdémda belop-
pen. Beslut om nedsittning fattas av fondens generalfGrsamling eller
dess exekutivkommitté (artikel 18 punkt sju och artikel 26 forsta stycket
b) ii).

Betriiffande fondens processuclla stidllning foreskrivs i fjdrde styckét
att fonden skall ha ritt att intriida som part 1 mal i vilket talan om cr-
sittning for skada genom fororening férs mot fartygsdgaren eller den-
nes fOrsikringsgivarc. Har sidan talan vickts, har part i mdlet, dvs.
icke blott dgaren och dennes forsiikringsgivare utan -dven den skade-
lidande, enligt sjitte stvcket ritt att underritta fonden om rittegingen.
Om siddan underrittelse har dgt rum enligt de foreskrifter i formellt
avseende som giller i den stat dir talan har vickts, dr domskilen
prejudiciellt bindande for fonden ilven om denna intc har intritt i
rittegdngen. Som forutsittning hirfor giller dock att fonden fatt under-
rittelsen inom siddan tid och pd sidant sdtt att den har haft faktisk
mdjlighet att pa ett verkningsfullt sitt intrida som part. Vidare bor
erinras om att talan mot fonden preskriberas om underridttelsen inte
limnas inom den i artikel 6 foreskrivna tiden. Har underrittclse inte
limnats, dr fonden enligt femre stycket inte i nagot avseende bunden
av dom eller beslut i rittegang i vilken den inte varit part och inte
heller av forlikning som triffats utan att fonden deltagit i denna.

Artikel 8 )

Artikeln innehiller en bestimmelse om verkstillighet av domar; med-
dclade mot fonden av domstol som #r behorig enligt artikel 7. Be-
stimmelsen har samma innchill som artikel X i ansvarighetskonven-



Prop. 1973:140 107

tionen med det tilligget att vid verkstilligheten skall iakttas beslut om’
nedsiittning av skadestand enligt artikel 4 femte stycket i fondkonven-
tionen. Sidant besiut fattas av forsamlingen eller exekutivkommittén
(artikel 18 punkt 7 och artikel 26 fOrsta stycket b) ii) ndr de samman-
lagda ersattningsbeloppen Sverstiger det begriinsningsbelopp som giller
for fonden.

Artikel 9 _ .

Denna artikel innehéller bestimmelser om regressritt och subroga-
tion.

Enligt forsta stycket intrider fonden savitt avser belopp som den har -
betalat i ersiittning enligt artikel 4 i den ritt som den, vilken erhallit
ersittning, kan ha mot igaren eller dennes fdrsakringsgivare enligt "
ansvarighctskonventionen. Bestimmelsen dr med andra ord tillimplig
bara nir ansvarighet for lgaren forcligger enligt ansvarighetskonven-
tionen, dvs. i praktiken bara nir fonden utgivit' ersiittning dirfor att
igaren eller fOrsdkringsgivaren varit pa obestdnd. Subrogationsritt fore-
ligger dock inte i den mén fonden enligt artikel 5 &dr skyldig att gott-
gora igaren eller denncs forsidkringsgivare, dvs. till den del den utbe-
talade ersdttningen gverstiger 1 500 francs per ton eller 125 milj. francs.
Har Hgaren orsakat skadan uppsatligen men pa grund av insolvens inte
kunnat utge ersittning till de skadelidande féreligger dock obegrinsad-
subrogationsritt.

I andra stycket foreskrivs, att fondens regressritt mot eller subroga-
tionsritt i forhallande till annan iin fartygsigaren och dennes forsdk-
ringsgivarc inte inskrinks genom konventionen. Vidarc stadgas, att
fondens subrogationsriitt intc far vara mindre f6rméanlig 4in den ritt som
tillkommer en forsikringsgivare f6r den person som fitt ersittning eller
gottgorelse. Den senare bestimmelsen innebir, att fonden gentemot den
som cnligt nationell lag iir ersiittningsskyldig for skadan (utom &garen
och dennes fOrsikringsgivare) skall ha subrogationsriitt i minst samma
omfattning som den som meddelat den ersittningsberittigade forsidkring
for skada genom fororening. I Gvrigt reglerar konventionen inte fondens
ritt i dessa avseenden, utan denna fraga fir avgdras enligt tillimplig
nationell lag.

Bestimmeclsen 1 andra stycket ticker ctt flertal situationer. Till en
birjan avses samma situation som behandlas i forsta stycket, nimligen
att fonden har utgett ersittning till skadelidande pid den grund att
dgaren eller dennes forsékringsgivare varit pa obestdnd, dock att i
andra stycket fraga #r om fondens ritt gentemot andra personer in
dgaren och dennes forsikringsgivare, t.ex. mot den som har villat
skadan eller som pa grund av regler om principalansvar dr ansvarig
cller mot forsdkringsgivare fOr sadant ansvar. Vidare avses fondens |
regressriitt nér fonden enligt artikel 4 har utgett ersittning p& den grund.
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att ansvarighet for dgaren inte foreligger enligt ansvarighetskonven-
tionen eller att skadan Overstiger det begrinsningsbelopp som giller
for dgaren. Férutom mot de personer som nyss nimnts kan sidant
regresskrav riktas mot en stat, nir skadan orsakats av forsummelse att
underhalla fyrar eller andra hjilpmedel for navigering och ersittning
fran fonden utgitt pd sidan grund. Slutligen avses fondens subroga-
tionskrav gentemot tredje man nir fonden har utgivit ersittning enligt
artikel 5, dvs. i egenskap av “aterforsikrare” cller forsdakringsgivare.

Bestammelsen i andra stycket skall ses mot bakgrunden av att man i
ansvarighetskonventionen inte reglerat den regress- eller subrogations-
ritt som tillkommer #garen eller dennes forsdkringsgivare (jfr artikel
III femte stycket ansvarighetskonventionen). Det ansigs under kon-
ventionsarbetet dirfor inte mdjligt att reglera fondens regress- cller
subrogrationsritt eftersom fonden ddrmed kunde fa en mera langtgacnde
ritt dn den som enligt tilldimplig nationell lag tillkommer igaren eller
hans forsikringsgivare. Med hinsyn till att fonden i vissa hiinseenden
hade samma stilllning som en fOrsikringsgivare inférdes emellertid pa
ett ursprungligen brittiskt forslag en bestimmelsc om att, sivitt avsig
fondens riitt till subrogation, fonden i vart fall skulle ha samma ritt
som tillkommer den som meddelat forsikring for den erséttningsberitti-
gade.

I de fall nir fonden har utgett ersittning enligt artikel 4 innebir
en tillimpning av andra stycket for svensk ritts dcl att allmidnna reg-
ler om regressansprik skall tillimpas, vilket torde innebidra att fonden
intrider i den skadclidandes ritt. I friga om ansprdk mot personer
for vilka &garen svarar foljer av ansvarighetskonventionen (artikel IIT
fjirde stycket) och de regler som med anledning dirav foreslas i det
foljande att fonden lika litet som den skadelidande kan gora néigot
ersittningskrav gillande mot personer som tillhor denna grupp.

Har fonden utgivit ersittning i egenskap av forsikringsgivare enligt
artikel 5 andra stycket giller for svensk riitts del samma begrinsningar
i regressriatten som enligt 25 § fOrsdkringsavtalslagen, vilken bestam-
melse dock dr dispositiv. Om erséttning har utgitt enligt artikel 5
forsta stycket grundas cmellertid fondens ersittningsskyldighet inte pa
ett forsikringsavtal i cgentlig mening dven om fondens funktion har
kan jimstillas med en “aterférsikrares”. For dec regresskyldiga bor
emellertid resultatet bli detsamma, oavsett om Zgaren valt att anlita
fonden som direkt forsiikringsgivare eller som “aterforsdkrare”. Avgo-
rande skl talar darfor for att bestimmelserna i 25 § nimnda lag till-
limpas analogt i sddant fall.

Har fordragsslutande stat eller myndighet i sddan stat betalat ersiitt-
ning for skada orsakad av fSrorening genom olja enligt bestimmelser
i nationcll lag, intrdder staten eller myndigheten enligt fredje siycket
i den rétt mot fonden som enligt konventionen tillkommer den som sa-
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lunda har crhallit ersittning. Statens eller kommuns subrogrationsratt
kan exempelvis avse ersittning for kostnader som den skadelidande
asamkats for upprensning cller for forebyggande atgérder. Som forut-
sittning fOr subrogationsritt giller dock aft staten eller myndighcten
enligt lag varit skyldig att utge ersiittning. I fortydligande syftc nimns
i inledningen till bestimmelsen i tredje stycket att den inte innebir
nigon inskrinkning i den subrogationsritt eller regressritt som kan
tillkomma annan. Foreligger sadan rétt enligt tillimplig nationell lag
kan den goras gillande mot fonden.

Artikel 10

Artikeln innchéller bestimmelser om vem som #r skyldig att betala
avgift till fonden.

Enligt forsta stycket {oreligger avgiftsskyldighet for fysisk och juri-
disk person som under ett kalenderdr i viss fond-stat har mottagit
mer #n 150 000 ton sjétransporterad avgiftspliktig olja. Vid berékning
av oljemingd beaktas avgiftspliktig olja som transporterats till sjOss
tifl hamn cller terminal i den statcn samt avgiftspliktig olja som efter
sjotransport lossats i stat som inte dr fond-stat men direfter vidare-
befordrats till niimnda fond-stat p& annat siitt dn sj6ledes. I sistniimnda
fall skall denna olja endast tas med i berikningen di den fOrsta gangen
mottas i fond-stat efter det den lossats i stat som inte dr fond-stat. En-
ligt definitionen i artikel 1 tredje stycket omfattar avgiftspliktig olja
raolja och tjock eldningsolja (se ovan under artikel 1).

Bestimmelserna innebdr, att endast olja som transporteras ftill sjoss
skail tas med i berdkningen. Didremot medriknas inte cndast olja som
varit foremal fOr internationell sjotransport. Aven olja som transpor-
teras sjoledes mellan hamnar i samma stat dr avgiftspliktig. Om olja
efter sjotransport lossas i stat som inte tilitrdit fondkonventionen och
diircfter transporteras till fond-stat t. ex. med pipe-line, skall som ovan
nimnts dven denna olja medriiknas, dock endast foérsta géngen den
mottas i fond-stat, Om denna olja direfter &nyo blir féremal for sjd-
transport skall den emellertid enligt huvudregeln medriknas varje gang
den efter sadan transport mottas i fond-stat.

Att mirka #r att avgiftspliktig olja skall tas med i beriikningen av
avgiftsunderlag varje ging den mottas efter sjotransport. Om sélunda
riolja efter sjotransport lossas i Goteborg och senare transportcras vi-
dare med fartyg till Sundsvall skall denna olja anses mottagen péa
bida dessa orter. Detta giller dven om raoljan i Géteborg raflineras till
tjock eldningsolja innan den transporteras vidarc. Anledningen hértill
#r att den risk for fororening som uppstar vid sjotransport av olja anses
vara sirskilt stor nir ett fartyg gar in i eller limnar en hamn eller
cljest befinner sig i tranga farvatten. Det lar darfor ansetts att avgift
bor liggas pa en oljelast var gang den lossas cfter sjGtransport.
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Under utarbetandet av fondkonventionen ansags det nddviindigt att
fran avgiftsskyldigheten undanta dem som endast mottar smi mingder
i och for sig avgiftspliktig olja. Anledningen hirtill var att man ville .
undvika att fonden skulle dsamkas arbete och kostnader for att in-
kassera sma belopp fran ctt mycket stort antal avgiftsskyldiga. Med
hiinsyn till den starka koncentration till stora enheter som rader inom
oljeindustrin bor faststdllandet av grinsen for avgiftsskyldighet till
150 000 ton medfora, att antalet avgiftsskyldiga blir relativt 1agt utan att
storleken pa den avgift som dessa skall betala i ndgon nimnvird mén
paverkas av att viss olja undantas fran avgiftsplikt. Med utgdngspunkt
fran oljetransporternas nuvarande struktur har det beriknats att, trots
denna begrinsning och trots att endast raolja och tjock eldningsolja
beaktas vid bestimmande av avgiftsunderlaget, c:a 98 procent av all
sjotransporterad bestindig olja, som mottas i de stater som tilltritt
fondkonventionen, kommer att omfattas av avgiftsplikten.

I princip skall alltsi avgift till fonden endast betalas av-den som
under ett kalenderar i en fond-stat mottar mer dn 150 000 ton avgifts-
pliktig olja. Under fdrarbetet till konventionen uttrycktes emellertid
farhagor for att avgiftsskyldigheten kunde komma att kringgis genom
att cn oljeimportr bildade ett antal formelit fristdende enheter som
var {or sig inte mottar sd stor mingd olja att avgiftsskyldighet upp-
kommer. For att forhindra detta intogs i andra stycket en foreskrift
om att i vissa fall av koncernférhallanden dven den som inte har
mottagit nimnda kvaatitet ar avgiftsskyldig for den mingd han fak-
tiskt mottagit, ndmligen om dcnna mingd tillsamman med den olje-
mangd som under aret har mottagits i samma stat av annan “med
vilken han ir i intressegemenskap” uppgar till mer dn 150 000 ton.
Det visade sig inte mdjligt att utforma preciserade regler om nir sddan
intressegemeunskap foreligger, utan i konventionstexten foreskrivs endast
att med uttrycket skall forstds subsididr enhet (t. ex. dotterbolag) eller
gemensamt kontrollerad enhet. Fragan om sidant fall forcligger skall
avglras enligt vederbdrande stats nationella lag, dvs. lagen i den stat
i vilken oljan mottagits.

Artiklarna 11—1]12

Dessa artiklar behandlar berdkningen av avgifter till fonden. Av-
gifterna utgir i form av grundavgifter (artikel 11) och arsavgifter (ar-
tikel 12).

Tankegangen bakom avgiftssystemet #r, att fonden skall ha ett mind-
re rorelsekapital, som huvudsakligen skall finansieras genom engangs-
bidrag (grundavgifter). Dessa skall betalas av de avgiftsskyldiga i en
stat dd denna stat tilltrider konventionen. Man har beridknat att rorcl-
sekapitalet bdr uppga till mellan tre och fem milj. dollar, beroende pa
hur ménga stater som tilltrider konventionen. De medel som dirut-
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over behdvs for att fonden skall kunna infria sina forpliktelser crhalls
i form av arsavgifter. Dessa avgifter skall endast till en dcl betalas kon-
tant. Aterstoden av arsavgifterna skall inbetalas forst da detta erfordras
pa grund av forestiende utbetalningar fran fonden. Hirigenom undviks
att onddigt mycket likvida medel samlas hos fonden.

Grundavgiften skall enligt artikel 11 faststdllas till ctt visst belopp
per ton avgiftspliktig olja. Beloppet skall bestimmas av generalfor-
samlingen inom tvd manader fran konventioncns ikrafttridande. Detta
belopp skall i mojligaste min faststillas s& att grundavgifterna sam-
manlagt uppgar till 75 milj. francs (ca 25 milj. kronor) om avgift be-
talas for 90 procent av den mingd avgiftspliktig olja som transporte-
ras till sjoss i vdrlden aret innan konventionen tridde i kraft, For av-
giftsskyldig i viss stat skall avgiften beriknas pd den méingd avgifts-
pliktig olja som han mottog under &ret nirmast férc det did konven-
tionen friidde i kraft for den staten. Med uttrycket “avgiftspliktig olja”
avses enligt artikel 1 rdolja och tjock eldningsolja. De begrinsningar
som fOljer av bestimmelserna i artikel 10 fOrsta stvcket betriffande
det sdtt pa vilket oljan skall ha mottagits for att avgiftsskyldighet skall
foreligga, maste ocksd beaktas vid berékningen av grundavgiften. Av-
giften skall betalas inom tre manader frin det konventionen tridde i
kraft for ifrdgavarande stat.

Enligt artikel 12 skall arsavgiftens storlck faststiillas av generalfor-
samlingen. Avgiften skall for varje avgiftsskyldig beriiknas pd grundval
av ett bestimt belopp per ton avgiftspliktig olja som han har motta-
git under visst kalenderar. Vid beriikningen skall endast tas hinsyn
till — fdrutom kostnaderna for fondens forvaltning — de utbetal-
ningar som fonden enligt sin budget forvintas fi gtra under aret. I
friga om innebdrden av uttrycket “avgiftspliktig olja’ vid berikningen
av arsavgiften hénvisas till vad som anfGrts ovan i friga om berikning
av grundavgiften,

Det kan ofta gi lang tid efter en olycka innan ersiittningsanspriken
blivit slutgiltigt avgjorda. Detta giller sirskilt i friga om olyckor som
orsakat omfattande skador. Huvudprincipen ir dirfér att de avgifts-
skyldiga i viss stat endast skall bidra till de ersittningar som avser
olyckor vilka intriffat efter det fondkonventionen tritt i kraft for den
staten. For att forenkla avgiftssystemet har emellertid- denna princip
frangatts i friga om erséttningar for skador orsakade av en och samma
olycka upp till ett belopp av sammanlagt 15 milj. francs (c:a 5 milj.
kronor). Detta innebir att, om fondens crsittningsskyldighet i anled-
ning av en och samma olycka intc Overstiger detta belopp, ersittnings-
beloppen taxcras ut pd samtliga som ir avgiftsskyldiga vid den tid-
punkt ersiittningen utbetalas, dven pd avgiftsskyldiga i stat som inte
hade tilltratt fondkonventionen da olyckan intréffade. Overstiger dir-
emot fondens crsittningsskyldighet i anledning av en och samma olyc-
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ka 15 milj. francs, tillimpas denna fordelningsprincip endast sévitt av-
ser detta belopp. For Gverskjutande crsittningsbelopp gors uftaxering
enbart fran avgiftsskyldiga i stat som vid tidpunkten for ifrigavaran-
de olycka hade tilltréitt konventionen, och vid berdkningen av avgif-
terna skall tillimpas den fordelning mellan de avgiftsskyldiga som d&
gillde, dvs. avgifterna beriknas pd de oljemidngder som mottogs aret
innan olyckan intriffade.

Betriffande de niirmare bestimmelserna om berdkning av arsav-
gifter hinvisas till konventionstexten.

Gencralforsamlingen skall bestimma hur stor kvotdel av &rsavgif-
ten som skall betalas kontant och faststilla datum f6r betalningen.
Aterstoden av avgiften skall betalas forst efter anfordran frin fondens
direktor. Krav pd betalning skall for alla avgiftsskyldiga avse samma
kvotdel av avgiften. Direktoren har ritt att under forutsittningar som
skall ndrmare anges i fondens interna reglemente begira att den som
ar avgiftsskyldig stiillcr sdkerhet for det belopp han &r skyldig att
betala. Konventionen innehéller inte nigra bestimmelser om vilka &t-
garder som kan vidtas mot den som inte efterkommer en sidan begi-
ran. Fonden torde emcllertid kunna foreskriva i sitt interna reglemen-
te att i sd fall hela avgiften forfaller till betalning efter utgdngen av
viss frist.

Artikel 13

Artikeln innehaller bestimmelser om rénta pa och indrivning av for-
fallna avgifter.

Enligt forsta stycker skall icke betalda arsavgifter 16pa med rénta.
Riéntefoten skall arligen faststillas av generalfGrsamlingen, som far
bestimma olika rintefot for olika forhdllanden. GeneralfGrsamlingen
kan exempelvis faststilla olika riintcfot for avgiftsskyldiga i olika sta-
ter och darvid beakta skillnaden i rintenivi mellan dessa stater.

Konventionen innehdller inte nagon foreskrift om ridnta sivitt av-
set icke betalda grundavgifter. I svensk ritt giller dock som allmin
rittsgrundsats att forfallen fordran 16per med rédnta. I avsaknad av
uttrycklig bestimmelse om rintans storlek tillimpas didrvid den rinte-
fot som anges i 9 kap. 10 § handelsbalken. Vid talan infér svensk
domstol torde dirfor avgiftsskyldig kunna forpliktas att betala drojs-
malsranta pa forfallna grundavgifter med sex procent riiknat frén den
forfallodag som anges i artikel 11 tredje stycket.

1 andra stycket foreskrivs att fordragsslutande stat skall vidta de
lagstiftningsétgirder som ir erforderliga for att sikerstilla fullgdran-
det av forpliktelserna att betala avgift till fonden savitt avser olja
som mottagits paA den statens omride. Det aligger alltsd de fordrags-
slutande staterna att infora lagstiftning som gor det mojligt for fonden
att vid domstol fora talan mot avgiftsskyldig som inte fullgjort sin
skyldighet att betala avgift till fonden.
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Enligt tredje stycket #r fondens direktor skyldig att vidta atgdrder
for indrivning av icke betalda avgifter. Generalférsamlingen har
emellertid mojlighet att i vissa fall avskriva fordran mot den avgifts-
skyldige.

Artikel 14

1 denna artikel behandlas de fordragsslutande staternas ansvar for
avgifter till fonden. '

Utan att detta uttryckligen anges i konventionstexten #r den grund-
laggande principen att dc statcr som tilltriider konventionen inte pitar
sig ndgot ansvar for avgiftsbetalningen. Varje avgiftsskyldig svarar for
betalningen av den avgift som paforts honom. Enligt forsta stycket i
forcvarande artikel kan emellertid en stat genom att avge en sirskild
forklaring ddrom 4ata sig de forpliktelser som avilar de avgiftsskyldiga
i denna stat. Denna mdjlighet infordes - for att tillmotesgd vissa fede-
rala stater, sdrskilt Kanada, som av konstitutionella skil inte kan ge-
nom federal lagstiftning aligga enskilda rittssubjekt cn sidan avgifts- -
skyldighet. En dylik forklaring far aterkallas,

Artikel 15

Artikeln reglerar staternas skyldighet att till fonden lamna vissa
uppgifter till grund f6r berikning av avgifterna. :

Stat som tilltriitt konventionen #r skyldig att till- fonden limna upp-
gift pa alla avgiftsskyldiga i den staten och den mingd avgiftspliktig
olja som envar av dem har mottagit under féregicnde ir. I fondens
reglemente skall ges nirmare foreskrifter om denna uppgiftsskyldig-
het. Uppgifterna skall inféras i en forteckning som fors av fondens
direktdr, Vid avgdrande av vem som #r avgiftsskyldig och vid fast-
stillande av den miingd avgiftspliktig olja som skall liggas till grund
for avgiftsberdkningen skall uppgifterna i denna forteckning anses va-
ra riktiga till dess annat visas.

Artiklarna 16—33

Dessa artiklar innehaller bestimmclser om fondens organisation och
forvaltning.

Fondens organ #r generalférsamlingen, exekutivkommittén och sek-
retariatet. I forsamlingen #r alla medlemsstater representerade. Exe-
kutivkommittén skall uppriittas forst di 15 stater tilltriitt konventionen.
Denna kommitté bestdr av en tredjedel av medlemsstaterna, dock
minst 7 och hogst 15.- Medlemmarna i komamittén vilis av generalfor-
samlingen vid dess ordinarie méte. Valet avser tiden fram till niista
ordinaric mote med fGrsamlingen. I princip far ingen vara medlem av
‘kommittén mer #n tvd pa varandra foljande valpcrioder. Vid valet
skall generalforsamlingen tillse att en réttvis geografisk fordelning av

8 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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platserna erhalls med utgingspunkt fran att de fordragsslutande stater
som ir sdrskilt utsatta for risk for férorening genom olja och de som:
har stora tankflottor skall vara representerade i skilig omfattning.
Hilften av platserna i kommittén (eller, om antalet medlemmar i
kommittén dr ojamnt, hilften minus en) skall tillsittas av de fordrags-
slutande stater som under foregdende ar mottagit de stdrsta ming-
derna avgiftspliktig olja. De stater vars oljeindustri kommer att svara
for storsta delen av avgifterna till fonden tillforsikras dédrigenom ett
avsevart inflytande i exekutivkommittén, Antalet stater som &#r valba-
ra till dessa platser anges i cn i artikel 22 andra stycket intagen ta-
bell. I stort sett dr antalet valbara stater en och en halv ging det an-
tal platser som skall tillsittas av dcssa stater. Hirigcnom undviks en
permanent representation uteslutande av de allra stdrsta oljemottagan-
de linderna.

Forsamlingen dr fondens higsta organ. Den skall bl. a. anta fondens
reglemente, utndmna direktér och ge denne anvisningar rirande fon-
dens forvaltning, anta budget och bestimma avgifternas storlek, god-
kinna ridkenskaperna, godkinna uppgorelser om ersdttningsansprak
mot fonden samt utse medlemmarna i exekutivkommittén. Forsamlingen
skall sammantrada arligen. Har forsamlingen delegerat till exekutiv-
kommittén att anta budget och bestimma arsavgifternas storlek behd-
ver den dock endast sammantridda vartannat ar.

Sedan exekutivkommittén upprittats Gvergar vissa funktioner auto-
matiskt frin generalfGrsamlingen till denna kommitté. Bland dessa
mirkes meddelande av anvisningar till direktSren samt godkinnande
av uppgorelser om mot fonden riktade crsittningsansprak. Dessutom
kan forsamlingen delegera ytterligare uppgifter till exekutivkommittén.
Kommittén skall sammantriida arligen. Den skall varje &r uppritta och
offentliggéra en rapport om fondens verksamhet under fSregiende ir.

Fondens forvaltning skots av sekretariatet som forestis av en direk-
tor. I dennes uppgifter ingar bl. a. att anstiilla personal, driva in av-
gifter, ansvara fOr forvaltningen av fondens tillgingar, handligga er-
sattningsansprak samt uppritta forslag till budget och bokslut. For-
samlingen eller exekutivkommittén kan delegera till direkttren att un-
der vissa forutsittningar triffa slutliga uppgorelser om érsittningsan-
sprak mot fonden.

Konventionen innehdller vissa regler om fordelningen av de admini-
strativa kostnaderna for fondens verksamhet. Dessa skall’ belasta fon-
den, dock att dc fordragsslutande staterna sjilva far betala sina kost-
nader for deltagande i fondens mdten. Vidare finns vissa bestimmel-
ser rorande omrostning i forsamlingen och exekutivkommittén. Bl. a.
foreskrivs att vissa viktigare beslut kriver kvalificerad majoritet. Som
exempel kan nidmnas, att tre fjardedels majoritet fordras for beslut
om hdjning av grinsen for fondens ansvarighet enligt artikel 4 sjitte
stycket.
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Betriffande fondens organisation och fOrvaltning hénvisas i Svrigt
till konventionstexten.

Artikel 34

Denna artikel innehaller bestimmelser om skattefrihet och valuta-
Overforing. '

Fonden skall i. de fordragsslutande staterna vara befriad fran all
direkt beskattning samt fran tullar och import- och exportavgifter. 1
vissa fall skall de fordragsslutande staterna i mojligaste man befria
fonden fran indirekta skatter. Négra speciella férméner i beskattnings-
hinseende skall ddremot intc de personer atnjuta som betalar avgifter
till fonden eller mottar ersidttning fran denna. Vidare fOreskrivs att
Overforing av avgifter och av utbetalningar frin fonden skall fa #ga
rum utan hinder av valutalagstiftningen i de fordragsslutande staterna.

Artikeln innehéller ocks& en bestimmelse, enligt vilken upplysningar
om den som #r skyldig att betala avgift, vilka Jimnats enligt konven-
tionen, inte fir uppenbaras utanfér fonden utom d3 det ir absolut
nddvindigt for att fonden skall kunna fullgora sina uppgifter.

Artiklarna 35—48

Artiklarna 35 och 36 innehaller 6vergéngsbestimmelser och artiklar-
na 37—48 slutbestimmelser.

Vad giller Overgingsbestimmelserna foreskrivs i artikel 35, att fon-
den inte dr skyldig att betala ersittning eller gottgbrelse for skada or-
sakad av olycka, som intriffar under de forsta fyra méanaderna efter
det konventionen tritt i kraft. Vidare far ansprik grundat pa olycka
som intriffar mecllan fyra och atta méinader efter ikrafttridandet inte
gdras gillande mot fonden fore utgdngen av sistnimnda tid. Dessa be-
stimmelser syftar till att ge de stater som tilltritt konventionen viss
tid att uppritta de organ som behovs for att fonden skall kunna fun-
gera. I artikel 36 foreskrivs att generalfdrsamlingens forsta mote skall
dga rum senast 30 dagar efter konventionens ikrafttridande.

Som en Overgdngsbestimmelse kan dven rubriceras stadgandet i ar-
tikel 39 att stat som tilltriitt konventionen skall, iven innan denna triitt
i kraft, arligen limna IMCO:s generalsekreterare de uppgifter om mot-
tagare av avgiftspliktig olja som avses i artikel 15. Dessa uppgifter dr
nodvindiga for att det skall vara mdjligt att avgéra om och nir kon-
ventionen har tritt i kraft enligt artikel 40.

Som redan nimnts dr fondkonventionen supplementir till ansvarig-
hetskonventionen. I artikel 37 fjirde stycket stadgas dirfor att fond-
konventionen endast far tilltridas av stat som har tilltritt ansvarig-
hetskonventionen. Vidare foreskrivs i artikel 41 fjirde stycket att upp-
signing av ansvarighetskonventionen skall anses utgdra uppsigning av
fondkonventionen.
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Konventionen trider enligt. artikel 40 i kraft 90 dagar efter det minst
atta stater tilltriitt densamma. Som ytterligare fOrutsittning fér dess -
ikrafttridande giller emellertid, att de som i dessa stater skulle vara
avgiftsskyldiga har mottagit sammanlagt minst 750 milj. ton avgifts-
pliktig olja under féregaende kalenderar. Avsikten med denna bestim-
melse ir att konventionen inte skall trida i kraft forrin de stater
som har tilltrdtt konventionen representerar en s stor mingd avgifts-
pliktig olja att den ekonomiska bérdan pi oljemottagarna i dessa sta-
ter inte blir for stor. Slutligen féreskrivs att-fondkonventionen i vart
fall inte trider i kraft forrdn ansvarighetskonventionen har tritt i kraft.

Bestimmelser angiende uppsigning av konventionen finns i artiklar-
na 41 och 42. Vissa problem som uppstir om fondkonventionen upp-
hor att gilla regleras i artikiarna 43 och 44. Salunda féreskrivs att
fonden skall infria sina forpliktelser i frdga om de olyckor som in-
triffat innan konventionen upphorde att gilla. For detta dndamal har
den riitt att inkriva avgifter 1 erforderlig omfattning.

Betrdffande det niarmare innehdllet i Gvergingsbestimmelserna och
slutbestimmelserna hinvisas till konventionstexten.

9 Tidigare remisshehandling

Ansvarighetskonventionen har remissbehandlats 1970. Yttranden har
avgivits av Svea hovritt, Stockholms radhusritt, forsikringsinspektio-
nen, sjofartsverket, statens naturvérdsifcrk, Sjoassuradorernas forening,
Svensk fOrening fOr internationell sjoritt, Sveriges fartygsbefilsfor-
ening, Sveriges redarcforening samt Sveriges &ngfartygs assurans for-
ening. _

Samtliga remissinstanser utom Sjdassuradbrernas forening tillstyr-
ker att Sverige tilltrider ansvarighetskohventionen. Flertalet betonar
angeligenheten av att arbetet pa att ﬁppr'zitta en fond for ersittning
av skador orsakade av fororening genom olja leder till resultat. Nédgra
remissinstanser anser att upprittandct av cn sidan fond bdr utgdra
en forutsittning fOr att Sverige skall tilltrdda konventionen. Sjdassura-
dorernas forening, Sveriges fartygsbefilsforening och Sveriges angfar-
tygs assurans fGrening anscr, att det strikta ansvarct borde ha lagts pa
lastdgaren i stdllet for pa redaren. Sjbassuradorcrnas forening uttalar,
att redarens ansvar bdr vara ett culpaansvar med omviind bevisbdrda
och inte ett strikt ansvar samt att reglerna om obligatorisk forsikring
ir onddiga och dirfor borde ha utgitt ur konventionen. -

Det inom IMCQO upprittade utkastet till fondkonvention, vilket i
allt visentligt Sverensstimmer med den slutligen antagna konventio-
nen, remissbehandlades. fére Brysselkonferensen 1971. Yttranden har
avgivits av fiskeristyrelsen, generaltullstyrelsen, hovritten for Vistra
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Sverige, kommerskollegium, Linsstyrelserna i Goteborgs och Bohus
Jin, Malmohus lin och Stockholms lidn, sjofartsverker, sjGlagskommit-
tén, statens naturvirdsverk, Nordiska oljeskyddsunionen, Sjdassurado-
rernas forcning, Svensk férening for internationell sjoritt, Svenska
hamnférbundet, Svenska naturskyddsforeningen, Svenska petroleum
institutet, Svenska sjofolksforbundet, Sveriges advokatsamfund, Sveri-
ges fartygsbefilsforening, Sveriges industriférbund, Sveriges rcdarefor- )
ening och Sveriges dngfartygs assurans fdrening. '

Samtliga remissinstanser utom hovritten for Vistra Sverige och’
Sveriges fartygsbefilsforening stiller sig positiva till de principiella
l6sningarna i utkastet. Hovriitten ultalar, att forslaget ir préglat av
kompromisser pé det ekonomisk-politiska planet samt att dess forverk-
ligande forutsitter en hogt utvecklad, virldsomfattande solidaritet mel-'
lan jordens ol;cnmportorer eller de linder som foretrider dessas in-
tressen. Fartygsbcfdlsforemngen anser att undantagen fran fondens er-
sittningsskyldighet &dr- for vidstriickta men forklarar sig inse att det
#r omdjligt att uppna en mer omfattande ersittningsskyldighet. Nagra
remissinstanser uttalar sin tillfredsstillelse over att forslaget 1 stort -
genomfor principen att skador orsakade av fororening genom olja
vid sjotransport bor biras av last'zigaren.

10 Utsikterna for konventionernas ikrafttriidande

Under forarbetet till fondkonventionen dgde ett niira samarbete rum
mellan flertalet visteuropeiska linder. Dirvid framkom att det ansigs _
onskvirt att dessa linder kunde f4 till stind ett gemensamt upptriddan-
de nir det giller ratifikation av ansvarighetskonventionen och fond-
konventionen. I anledning hiirav hdlls ett informellt mdte i London i
november 1972, i vilket deltog foretriddare for Belgicn, Danmark, Fin-
land, Frankrike, Foérbundsrepubliken Ty'skland,_Italierl, Japan, Neder-
linderna, Norge, Storbritannien, Sverige och USA. Vid métet limna-
des vissa upplysningar om de deltagande staternas instiillning i ratifi-
kationsfragan.

Mot bakgrunden av de uppgifter som Jimnades vid nimnda mote
torde man ha anledning rikna med att samtliga ovannimnda stater
kommer att tilltriida ansvarighetskonventionen. Av den redogérelse
som gavs for det pagdende lagstiftningsarbetet framgick att i samtliga
fall ratifikation av ansvarighetskonventionen torde kunna #ga rum un-
der ar 1974. Fran nigra linders sida upplystes emellertid att ratifika-
tion av ansvarighetskonventionen endast kommer att ske samtidigt
med en ratifikation av fondkonventionen och under férutsﬁt{nixxg att
den senarc konventionen har tritt i kraft eller det star klart att ett till-
rickligt antal ratifikationer 4t pd viig for att detta skall ske.
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Vad direfter angar fondkonventionen upplystes att regeringarna i
de i motet deltagande staterna avser att tillirida denna konvention
med undantag av tva linder, ddr stdllning &nnu inte har tagits i ratifi-
kationsfrigan. I dtta linder avsigs ratifikation av fondkonventionen ske
omkring halvarsskiftet 1974. Vid motet framkom vidare att flera av
de deltagande staterna ansag det Onskvirt att bdda konventionerna tri-
der i kraft samtidigt.

Som ‘ovan nimnts krivs for att ansvarighetskonventionen skall trida
i kraft att den tilltritts av minst atta stater, av vilka fem skall var
for sig ha ett tanktonnage om minst en miljon bruttoregisterton. Den 1
augusti 1972 hade foljande fjorton stater ett tanktonnage av minst
denna storlek: Danmark, Frankrike, Grekland, Italien, Japan, Liberia,
Nederldnderna, Norge, Panama, Sovjetunionen, Spanien, Storbritannien,
Sverige och USA. Med hinsyn till de upplysningar om staternas in-
stillning i ratifikationsfrigan som limnades vid ovannimnda méte i
London kan det antas att ansvarighetskonventionen kommer att trida
i kraft senast under andra halviret 1974.

For fondkonventionens ikrafttridande krdvs att konventionen har
tilltriitts av minst Atta stater samt att dessa stater under narmast fore-
giende &r har tagit emot minst 750 milj. ton avgiftspliktig olja, dvs.
sjotransporterad rdolja och tjock eldningsolja. Siffran 750 milj. ton
skall ses i forhallande till den totala internationella sjGtransporten av
olja, som a&r 1970 uppgick till 1300 milj. ton och ar 1971 till 1355
milj. ton. Den berdknas omfatta 1 650 milj. ton ar 1973, 2 000 milj. ton
ar 1975 och 3000 milj. ton ar 1980. Av dessa kvantiteter #r c:a 95
procent bestindig olja. Det har berdknats att de mingder sidan olja
som transporteras till sjoss till c:a 98 procent utgdrs av riolja och
tjock eldningsolja.

Enligt fondkonventionen omfattar begreppet avgiftspliktig olja dven
raolja och tjock eldningsolja som tagits emot efter sjotransport mellan
hampar i en och samma stat. Sadana transporter omfattar kvanti-
teter som genomsnittligt 4r i storleksordningen 10—12 procent av
vederborande stats oljeimport. For en enskild stat kan emellertid fore-
ligga avsevidrda avvikelser fran detta genomsnitt.

Som framgér av redogorelsen for vissa staters instéllning i ratifika-
tionsfrigan tordc fondkonventionen inte komma att tilltrddas av ett
storre antal stater forrdn under ar 1974. Frigan om dessa represen-
terar en tillrickligt stor kvantitet importerad olja kommer da att avgo-
ras med utgdngspunkt frén de oljemingder som mottogs under ar 1973.
Under detta ar beriknas Japan och USA ha en import av sjdtrans-
porterad olja pA vardera c:a 250 milj. ton. Denna import beriiknas
under nimnda &r uppga till for Storbritannien 123 milj. ton, for For-
bundsrepubliken Tyskland 50 milj. ton, for Kanada 20 milj. ton och
for de nordiska linderna sammanlagt 56 milj. ton. Hartill skall ldggas
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de mingder avgiftspliktig olja som transportcras sjoledes mellan ham-
nar i samma stat. Som ovan ndamnts ror det sig om kvantiteter som i
genomsnitt motsvarar 10—12 procent av vederbdrande stats import.

Mot bakgrunden av vad som nu har anforts och de upplysningar
som limnades vid motet i London dr det sannolikt att fondkonventio-
nen kommer att trida i kraft under andra halvarct 1974.

11 Frigan om Sveriges tilltriide till konventionerna

I friga om ansvar for skada orsakad av fororening till sjoss genom
olja bygger som ovan nimnts den nuvarande lagstiftningen i Sverige
pa en culpaprincip i forening med en begrdnsning av redarens och
dgarens ansvarighet till 1 000 Poincaré francs (ca 350 kronor) per an-
svarston. I sistnimnda avseendc grundas lagstiftningen pa 1957 ars an-
svarsbegransningskonvention.

Ansvarighetskonventionen &ldgger diremot fartygsigaren strikt an-
svar for sddana skador samt fOreskriver en ansvarsbegrinsning pa
2000 francs (ca 700 kronor) per ansvarston, dock hogst 210 milj.
francs (ca 70 milj. kronor) per olycka. Enligt fondkonventionen till-
forsikras de skadelidande ersittning upp till ett sammanlagt belopp av
450 milj. francs (ca 150 milj. kronor) per olycka.

De erfarenheter som vunnits under de senaste aren har visat att den
nuvarande lagstiftningen inte ger dem som asamkats oljeskada ett till-
fredsstillande skydd. En lagstiftning byggd pa ansvarighetskonventio-
nen skulle visentligt 6ka de skadelidandes mdojligheter att fa ersitt-
ning. Silunda innebidr ansvarighetskonventionen en avsevird hojning
av det belopp till vilket en begrinsning av ansvarigheten fir #ga rum.
Det dr vidare en Kklar forbattring for de skadelidande, att enligt ansva-
righetskonventionen fartygsigaren &r strikt ansvarig for uppkomna
skador och den skadelidande siledes befrias fran den ofta svdra upp-
giften att bevisa att fel cller f6rsummelse foreligger.

Fran de skadelidandes synpunkt &r det vidare av stor vikt att ansva-
righcten enligt ansvarighetskonventionen skall vara tickt av obligato-
risk ansvarsforsikring. Hirigenom erhalls relativt stor sikerhet for
att ersittning verkligen blir tillginglig for de skadelidande om skada
uppstér till foljd av fororening genom olja. Forsdkringsskyldigheten
giller visserligen endast fartyg som befordrar minst 2000 ton olja som
last i bulk.! Fartyg som befordrar smd mingder olja som bulklast torde
emellertid sillan orsaka skador av verkligt stor omfattning. Det bor

! Enligt uppgift frin statistiska centralbyran fanns det vid érsskiftet 1972/1973
158 svenska tankfartyg (inklusive malmtankfartyg och Obo-fartyg). Av dessa hade
98 en dodvikt overstigande 1 800 ton. Endast i friga om ndgra fa av dessa (ca 5)
lag lastkapaciteten mellan 1 800 och 2 000 ton. De 98 tankfartygen hade en sam-

manlagd lastkapacitet av 5155 413 ton. Motsvarande siffra fir de 60 dvriga far-
tygen var 38 623 ton.
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vidare erinras om att skador orsakade av sddana fartyg omfattas -av
fondens ansvarighet enligt fondkonventionen.

Med hénsyn till utvecklingen mot allt stdrre tankfartyg Gkar emel-
lertid risken for olyckor, vid vilka skadorna Gverstiger dven det enligt
ansvarighetskonventionen gillande begrinsningsbeloppet for i#garens
ansvarighet. Det har redan intréiffat tre fall av oljeutsldpp som féror-
sakat skador till belopp som G&verstiger detta begrinsningsbelopp. Fér
sadana fall fir emellertid fondkonventionen anses erbjuda ett tillfreds-
stillande skydd for de skadelidande. Fondens maximala ansvarighet
per olycka, ca 150 milj. kronor, synes vara tillrickligt hog for att ticka
sddana skador av katastrofkaraktir som kan uppkomma under en Gver-
skadlig framtid. Skulle emellertid erfarenheterna visa att dven detta
begrinsningsbelopp &r otillrickligt kan fondens gencralférsamling hOJa
begrinsningsbeloppet till det dubbla, eller ca 300 milj. kronor.. '

Vissa begransningar av konventionernas tillimpningsomride skall be-
roras, nimligen dels begrinsningar avseende det skadevéllande farty-
get och dels avseende den olja som orsakar skidan.

Konventionerna dr som ovan namnts endast tillimpliga p& skada or-
sakad av olja som hirrér fran fartyg vilket transporterar olja som
bulklast. Skada orsakad av olja som hirror fran ett torrlastfartyg faller
sdlunda utanfor konventionernas tillimpningsomrade. Och om eft
tankfartyg gir i barlast och olja som anviinds som brinsle for farty-" -
get orsakar skada, 4r konventionerna inte heller tillimpliga. Det
foreligger emcllertid inte hinder for att enligt nationell lagstiftning an-
svarighetskonventionens bestimmelser i stdrre eller mindre omfattning
gors tillimpliga pa fartyg som inte befordrar olja som bulklast.

Som nimnts i redogdrelsen for konventionernas huvudsakliga inne-
hall (avsnitt 8.1) giller ansvarighetskonventionen inte i fraga om krigs-
fartyg och statsfartyg som anvindes endast i icke kommersiell drift,
och ersittning enligt fondkonventionen utgir inte for skada som or-
sakats av olja som hdrror {ran sddant fartyg. Konventionerna kan
emellertid inte anses hindra att i nationell lagstiftning foreskrivs skade-
stindsansvar for oljeskada iven i fraga om sfidana fartyg.

I friga om fondens ansvarighet for skador orsakade av fartyg, vars
identitet inte kan faststillas, innehdll det inom IMCQO utarbetade for-
slaget till fondkonvention cn bestimmelse, enligt vilken fonden skulle
vara fri frdn ansvar i sddana fall. Denna bestimmelse blev foremél
for ingdende diskussioner pa den diplomatiska konferensen i Bryssel. 1
praktiken gillde frigan om fonden skulle vara ersittningsskyldig i de
ofta férekommande fall d& skada orsakas av att i samband med tank-
rengdring olja slipps ut fran ett fartyg i direkt strid mot gillande be-
stimmelser. Det hivdades bl. a. frin svensk sida att de skadelidandes
behov av att kunna viinda sig mot fonden dr sérskilt stort i de fall di
fartyget inte kan identifieras och ndgon talan om ersittning enligt an-
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svarighetskonventionen séledes inte kan viickas. Mot detta anfordes, att
skador villade av icke identifierade fartyg i regel #r av forhallandevis.
ringa omfattning, att det skulle Ieda till ett mycket omfattande admi-
nistrativt arbete fér fonden om den skulle vara skyldig att ersitta det
mycket stora antal skador av detta slag som uppkommer, samt att
dctta skulle medfora en avsevird Okning av fondens administrations-.
kostnader. Ett frin svensk sida framfort forslag om att fondens er-
sittningsskyldighet skulle begransas till sddana fall, ddr skadorna Gver-
stiger visst belopp, vann inte gehdr. Mot att gtra fonden ansvarig
dven ndr oljan inte kan-hirledas till visst fartyg invindes vidare att -
fonden i sa fall riskeradc att f betala ersiittning dven for skada som
inte orsakats av olja hirrérande fran fartyg utan t.ex.  av olja som
Lickt ut fran oljecisterner i land eller fran oljeborrtorn. Den 16sning
som slutligen antogs, nimligen att fonden 4r ansvarig endast om det
visas att skadan orsakats av en olycka som berdr ctt eller flera far-
tyg som vid tidpunkten for olycka befordrade olja som bulklast, leder
till att fonden endast i undantagsfall blir ersittningsskyldig om det ska-
devallande fartygets identitet inte kan faststillas. Frin de skadelidan-
des synpunkt dr givetvis detta mindre tillfredsstillande. Med hénsyn
till att det huvudsakliga motivet for tillskapandet av fonden' varit att
sakerstilla gottgdrelse vid storre olyckor, vid vilka fartygets identitet
erfarenhetsmiissigt alltid kan faststillas, bor dock fondkonventionens
reglering av denna friga kunna godtas. Hirtill kommer att det finns
anledning rikna med att forbittrade tekniska mojligheter i framtiden
kommer att gora det méjligt att mirka olja pa sadant siitt att den kan
sparas till det transporterandc fartyget.

For att konventionerna skall vara tillimpliga krdvs vidare att den
olja som orsakar skadan &dr s. k. bestindig olja. Som exempel pd be-
stindig olja ndmns i ansvarighctskonventionen (forutom valolja) ra-
olja, cldningsolja, tjock diesclolja och smérjolja. Skador orsakade av
icke bestindiga petroleumprodukter, sdsom bensin, fotogen, nafta, die-
selbrinnolja och eldningsolja 1, faller alltsd@ utanfdr konventionernas
tillimpningsomrade. Icke bestidndiga oljor avdunstar i regel forhéllan-
devis snabbt om de licker ut frin ett fartyg, och de orsakar iven bort-
sett ddrifran inte lika svara skador genom fGrorecning som bestindiga
oljor. Dessutom svarar ickc bestindiga oljor endast for c:a fem pro-
cent av virldens sjotransport av olja. Den omstindigheten att kon-
ventioncrna endast #r tillimpliga pd skada som orsakats av bestindig
olja kan dérfor inte anses utgdra nagon brist av betydelse.

Under den tidigare remissbehandlingen har mot ansvarighetskonven-
tionen framforts bl. a. den kritiken, att konventionen. i alltfér méanga
fall befriar fartygsigaren frin ansvarighet fér skadan, Anmérkning har
salunda riktats mot att fartygsigarcn inte #r ansvarig for skada or-
sakad av naturkatastrof eller genom virdslSshet eller forsummelse av



Prop. 1973: 140 122

regering eller myndighet som #r ansvarig for underhall av fyrar eller
andra hjidlpmedel for navigering. Aven i detta avseende erhéller emel-
lertid de skadelidande skydd genom fondkonventionen, eftersom fon-
den inte dr fri fran ansvarighet i dessa fall. Dessutom svarar fonden
for skada som orsakats av tredje man genom sabotagehandling. For
dylika skador dr fartygsigaren inte ansvarig. I likhet med Hgaren 4r
fonden diremot fri fran ansvar for skador orsakade av krigshandlingar.
Detta synes emellertid knappast ge anledning till betinkligheter. Det
kan inte vara en dylik fonds uppgift att dven svara for krigsrisker.

Det maste anses virdefullt att sivil ansvarighetskonventionen som
fondkonventionen med skada jimstiller kostnader for forebyggande
Atgirder. Det 4r givetvis viktigt att atgirder for att forhindra eller
begrinsa skada uppmuntras genom att ersittning for kostnader for sa-
dana &tgirder sikerstills, oavsett om Aatgirderna vidtas av stat, kom-
mun, fartygsigare eller enskilda skadelidande.

Det har under remissbehandlingen hévdats, att ansvaret for skada
orsakad av fororening till sjoss genom olja borde ldggas pa lastigaren
och inte som i ansvarighetskonventionen pa transportéren. Som fram-
gdr av den ovan limnade redogorelsen for det internationella lagstift-
ningsarbetet (avsnitt 6) framfordes denna synpunkt frin bl. a. svenskt
hall under det forberedelsearbete som ledde till antagandet av ansva-
righetskonventionen, men det visade sig da inte mdjligt att fa en 10s-
ning godtagen, enligt vilken det ekonomiska ansvaret i princip ldggs pa
lastigaren. Fondkonventionen grundas emellertid pd denna princip.
Avgifterna till fonden belastar nimligen den transporterade oljan, och
fonden Overtar en del av det Skade ansvar som fartygsigarna aliggs
genom ansvarighetskonventionen. Dessutom svarar fonden for skador
utdver ansvarsbegrinsningen enligt ansvarighetskonventionen, Aven om
det inte var mdjligt att i fondkonventionen fa till stind en fullstindig.
avlyftning av det 6kade ansvar som fartygsiigarna aliggs genom an-
svarighetskonventionen maste det uppnadda resultatet anses godtagbart.
Fartygsdgarnas ansvar enligt ansvarighetskonventionen har genom
fondkonventionen minskat med 25 procent per ansvarston och det
maximala begrinsningsbeloppet med drygt 40 procent. Med hinsyn till
att sjotransport av olja i allt storre omfattning sker med mycket stora
fartyg maste den avsevirda reduceringen av den maximala ansvars-
begrinsningen anses sirskilt virdefull.

En av fondens uppgifter dr att Sverta en del av det dkade ekonomis-
ka ansvar som fartygsigarna alagts genom ansvarighetskonventionen.
Detta kan ske pa tva sitt, antingen genom att fonden &terbetalar till
fartygsigaren vad denne utgivit utdver ett visst belopp eller genom att
fonden stiller sikerhet for den del av fartygsigarens ansvarighet som
ligger Over dctta belopp. Det senare alternativet far dock utnyttjas
endast om fondens generalférsamling beslutar detta. Ett sadant beslut
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innebir att fonden pa begidran av #garen kommer att intrida direkt
som forsdkringsgivare for en del av dgarens ansvarighet. Vid 1971 érs
diplomatiska konferens hivdades fran ett stort antal stater, bl a. de
nordiska, att det var oldmpligt att ]1ata fonden spela rolien som forsik-
ringsgivare. Enligt dessa staters uppfattning skulle ett sidant system in-
te medfora négon fordel for fartygsdgarna utan endast leda till en
avsevard Okning av fondens administrativa arbete och dirigenom av
fondens administrationskostnader. Vissa stater, sdrskilt Frankrike, gjor-
de emellertid gillande att ett system enligt vilket fonden stir som di-
rekt garant var den bésta 1osningen. I denna friga representcrar kon-
ventionens slutliga utformning en kompromiss, som far anses godtag-
bar fran svensk synpunkt.

Under forarbetet till fondkonventionen papekades fran atskilliga sta-
ter angeligenheten av att genom konventionens utformning bidra till
att forebygga uppkomsten av skador orsakade av fororening genom
olja. I detta syfte uppstiller fondkonventionen som villkor for att fon-
den skall verta en del av fartygsigarens ansvar att fartyget uppfyller
vissa fOreskrifter i internationclla konventioner som #r avsedda att
Oka sikerheten till sjoss. Erfarenheten visar att det forekommer aftt
fartyg fran vissa linder inte uppfyller dessa sikerhetsforeskrifter. De
nimnda bestimmelserna i fondkonventionen far anses utgbra ett vir-
defullt bidrag till striivandena att genom tekniska sikerhetsforeskrifter
minska riskerna for oljeutslipp fran fartyg och dirav foranledda ska-
dor pa miljon.

Vid en virdering av fondkonventionen r avgifternas storlek av be-
tydelse. Det dr uppenbarligen svart att gora en beriikning i detta av-
seende innan konventionen har trétt i kraft och det star klart vilka
stater som blir medlemmar i fonden. Med utgingspunkt frén den
formel for bestimmande av grundavgiften som anges i artikel 11 i
konventionen har cmellertid denna avgift berdknats komma att upp-
ga till knappt 2 Ore per ton avgiftspliktig olja. Det kan nimnas att
Sverige ar 1971 importerade cirka 11,2 milj. ton raolja och 9,3 milj.
ton tjo‘cka eldningsoljor. Hirtill kommer en transport mellan svenska
hamnar pa cirka 3,3 milj. ton. For Sveriges del skulle detta innebidra
ett engingsbelopp i storleksordningen 450000 kronor. Arsavgiftens
storlek blir givetvis beroende pad omfattningen av de olyckor for vilka
fonden svarar. Om exempelvis fonden under ett kalenderar skall beta-
la ut ersdttningar om sammanlagt 7,2 milj. dollar (vilket motsvarar
hela det ersittningsbelopp som utbetalades i anledning av Torrey
Canyon-olyckan) och om avgift betalas endast for den minsta mingd
olja som kridvs for att fondkonventionen skall trida i kraft, 750 milj.
ton, blir den drliga avgiften ca 5 Ore per ton avgiftspliktig olja. Avgif-
tens storlek paverkas givetvis uppat, om flera stdrre katastrofolyckor in-
triffar, och nedit om mingden avgiftspliktig olja tkar.
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Sammanfattningsvis kan konstateras, att det ersdttningssystem som
skapas genom de tvd konventionerna maéste anses tillfredsstidllande. Pa
grund hidrav forordas att Sverige tilltrider savil ansvarighetskonventio-
nen som fondkonventionen. Vad angér den senare konventionen ligger
det i linje med den svenska instillningen till internationellt samarbete
i allmiinhet att Sverige blir medlem i den internationella fonden, som ut-
gor ett uttryck for internationell solidaritet vid svara olyckor.

Det kan ifrigasittas om ansvarighetskonventionen bor tilltridas en-
dast under den f&rutsdttningen att fondkonventionen trider i kraft
samtidigt med eller i vart fall kort tid efter ansvarighetskonventio-
nen. Emellertid miste en p& ansvarighetskonventionens bestimmelser
byggd lagstiftning anses innebédra cn sé stor forbittring av skyddet for
de skadelidande i forhallande till nu giillande riitt att ansvarighetskon-
ventionen, trots de brister i konventionen som ovan berérts, bor till-
tradas av Sverige dven om fondkonventionen inte skulle trdda i kraft.
Aven frin sjofartsniiringens synpunkt torde det med hénsyn till in-
tresset av intcrnationellt enhetliga regler vara angeldget att en med
ansvarighetskonventionen Svercnsstimmande lagstiftning snarast infors
i s& manga linder som mdjligt. Det ar forenat med stora praktiska
oligenheter om svenska fartyg fOrsdkringsméssigt maéstc skydda sig
mot en mingd sinsemellan skilda former av skadestandsansvar i olika
linder. I linder dir nationell lagstiftning genomférts finns vidare risk
for att svenska redare kommer att aldggas ett obegrinsat ansvar cller
i vart fall ett ansvar som vida Gverstiger vad som giller enligt kon-
ventionen.

Utsikterna for att. bida konventionerna kommer att tridda i kraft
inom de ndrmaste &ren fir anses vara goda. Det for en ratificering
av konventionerna nédvindiga lagstiftningsarbetct pagir f. n. i de and-
ra nordiska linderna och i ett flertal andra stater. Man har anledning
rikna med att bida konventionerna kommer att trida i kraft under
andra halvaret 1974. Det ir viktigt att Svcrige tillhor de stater som
sitter fondkonventionen i kraft. Hirfor ‘talar inte bara intressct av att
sd4 snart som mojligt fa tillgng till det ersdttningssystem som fond-
konventionen crbjuder. Dirigenom skulle Sverige ocksi f3 ritt att del-
ta i den forsta gencralfdrsamlingen, som bl. a. skall anta fondens in-
terna reglemente och utse verkstillande direktdr. For Sveriges del bor
darfor lagstiftningsarbetet bedrivas med sikte pd att ratifikation skall
kunna ske senast den 1 juli 1974.

Med hiinsyn till den rittslikhet som rider i Norden pa sjorittens
omride ir det Onskvirt att samtliga nordiska linder tilltriider konven-
tionerna och att den pa konventionerna grundade lagstiftningen tri-
der i kraft samtidigt cller i vart fall utan stérrc¢ tidsmellanrum i samt-
liga dessa ldinder. Det hittills utforda lagstiftningsarbctet har bedrivits
i nordiskt samarbete, och avsikten dr att samrad skall iga rum iven:
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under det fortsatta arbetet. Det torde kunna férvintas, att Danmark,
Finland och Norge kommer att tilltrida bada konventionerna i mitten
av 1974,

12 Metoden for konventionenias inforlivande med svensk ritt

I svensk lagstiftning finns inte nigra bestimmelser om hur foreskrif-
terna i en internationell Sverenskommelse skall inforlivas med var
rattsordning. I frdga om &verenskommelser som medfor riittigheter
och skyldigheter for myndigheter eller enskilda tillimpas sedan ldnge
i praxis den mectoden att en lag eller annan forfattning utfirdas var-
igenom bestiimmelserna i Sverenskommelsen — till den del de saknar
motsvarighet i cller strider mot vara interna rittsregler — inférlivas
med var rattsordning, :

Inom ramen fOr detta system kan man i princip gé till viga pa tre
olika siitt, nir en konvention skall inforlivas med nationell ritt, Man
kan transformera konventionens innehll till svensk lag och dirvid an-
vinda den lagstiftningsteknik som #r bruklig vid rent intern lagstift-
ning. Detta tillviigagngssitt ir det som vanligen fOorekommer i Sve-
rige ndr det giiller konventioner pa civilrittens, straffrittens och pro-
cessriattens omraden, och det tilliimpades t.ex. niir 1957 &rs konven-
tion om begrinsning av redarcansvaret inforlivades med svensk riitt.
En annan metod ir att konventionens regler i si gott som helt ofor-
dndrat skick tas upp i cn intern lag. Exempel hdrpa erbjuder lagen
(1912: 69) om vissa internationella rittsforhdllanden rorande dkten-
skaps rittsverkningar, vilken foranleddes av Sveriges tilltride till 1905
ars Haag-konvention rorande konflikter mellan olika lagar i friga om
vissa rittsverkningar av iktenskap. Ett i viss man likartat tillvigagings-
siitt anvidndes ndr 1924 rs internationella konvention rérande konossc-
ment inférlivades med svensk ritt. Men man kan ocksd forfara pé det .
sittet att konventionen helt cller delvis utan transformering och genom
cn betydligt enklare lagstiftningsakt gors omedelbart tillimplig i. lan-
det. Ett sidant forfarande anviindes bl. a. i samband med att Sverige
tilltridde konventionen om fraktavtalet vid internationell godsbe-
fordran pé vig (den s. k. CMR-konventionen). I samband med tilltridet
till denna konvention antogs en lag, varigenom konventionen gjordes
dirckt tillamplig som .svensk lag, och som dessutom endast inneholl
vissa offentligrittsliga bestimmelser om bl a. svensk domsritt och verk-
stillighet av utliindsk dom. D4 sistnimnda metod anvints, har nistan
undantagsiost konventionstexten pd ett eller flera av originalspriken
jamte oversiittning till svenska tagits in i bilaga till lagen.

Som framgir av de bifogade konventionstexterna dr konventionerna
omfangsrika och innchéller ofta mycket detaljerade bestimmelser. Den
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traditionella metoden att dverfora konventionernas innehall till svensk
riatt skulle déarfor bli ganska omstindlig. I tilliggsdirektiv till 1967 ars
utredning om forfattningspublicering berdrs oldgenheterna med denna
metod. Det framhalls didr att den traditionella transformationstekniken
innebdr atskilliga fordelar fran lagteknisk synpunkt men har den oli-
genheten att den #r arbetskrivande och tidsGdande. Det papekas vi-
dare att denna oldgenhet blir alltmer framtriidande efter hand som det
internationella samarbetet utvidgas och ett stort antal konventioner
tillkommer p4i olika rittsomraden.

For att konventionsbestimmelser skall i ofordndrat skick kunna go-
ras direkt tillimpliga som svensk lag bor cmecllertid kriivas, att de har
en klar och ndgorlunda lattillginglig utformning och att komplette-
rande nationclla bestimmelser inte #r nddvindiga i nigon stdrre ut-
strickning. Vad angér ansvarighetskonventionen #r visserligen dess ut-
formning i systematiskt avseende sadan att den later sig infoga i den
svenska rittens regelsystem. En del av konventionsbestimmelserna ir
emellertid ganska svartillgingliga. Hértill kommer att konventionens
regler inte ir uttommande utan pa ett flertal punkter miste komplette-
ras med internrittsliga bestimmeclser. Som framgar av den allminna
motiveringen (avsnitt 13.2) foreslds den svenska lagstiftningen fa ett
stérre tillimpningsomrade &n ansvarighctskonventionen. Frin lagtek-
nisk synpunkt dr det dirfor mindre limpligt att i detta fall anvinda
den enklare metoden att inforliva konventionen med svensk ritt ge-
nom att gora den direkt tillimplig.

P& grund av vad salunda anforts foreslas att ansvarighetskonventio-
nens innehall Gverfors till svensk ratt med anvindning av det tradi-
tionella transformationsférfarandet. Darvid uppstir frigan om erfor-
derliga bestimmelser skall intas i befintlig lagstiftning, exempelvis i
sjolagen, eller i en sidrskild lag. Att i sjolagen infoga det stora antal
bestimmelser som det har giller pa ett systematiskt godtagbart siitt
kan emellertid, bl. a. med hinsyn till lagens nuvarande redigering, inte
ske utan att samtidigt synnerligen omfattande omdisponeringar av lagen
miste vidtas. Bestimmelserna bor darfor tas in i en sirskild lag.

Hirutbver bor vissa dndringar vidtas i 1972 ars lag om atgirder
mot vattenfororening fran fartyg samt i sjolagen tas in en h#nvisning
till den foreslagna ansvarighetslagen.

Nir det giller fondkonventionen ir emellertid forhéilandet delvis
ett annat, De artiklar i denna konvention som ror enskilda ir visser-
ligen mycket linga och detaljrika. Konventionstexten dr emellertid av-
fattad pa ett sitt som inte i nigon storre utstrickning avviker fran vad
som #r vanligt i svensk lagstiftning. Till skillnad frin vad som kan
antas komma att bli fallet i friga om ansvarighetskonventioncn kom-
mer fondkonventionen sannolikt att bli tillimplig forhallandevis sil-
lan. Dirtill kommer fondkonventionen att kridva endast ett fatal kom-
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pletterande bestimmelser. P4 grund hirav foreslas att de bestimmel-
ser i fondkonventionen som #4r av civilrattslig eller processrittslig na-
tur gors omedelbart tillimpliga i Sverige genom en sirskild lag i an-
ledning av Sveriges tilltride till konventionen och att i denna lag i &v-
rigt tas upp endast sidana bestimmelser som ir nddvindiga for att
fylla ut konventionens regelsystem. Dessutom nddvindiggor vissa be-
stimmelser i artikel 34 i fondkonventionen om skattefrihet for fonden
en #ndring i lagen (1966: 664) med vissa bestimmelser om immunitet
och privilegicr.

I detta sammanhang bor framhéillas att de bada konventionerna
torde komma att inforlivas med nationell ritt i Danmark, Finland
och Norge pa i huvudsak samma sitt som for svensk del foreslas i
denna promemoria. Med hinsyn till den nordiska rittslikheten pa sjo-
rattens omrade dr detta givetvis virdefullt. I Danmark och Norge
torde visserligen erforderliga bestimmelser komma att intas i sjolagen
och inte i en sirskild lag. I de danska och norska sj6lagarna finns
nimligen disponibelt utrymme f6r denna lagstiftning. En olikhet i fra-
ga om bestimmelsernas placering kan dock inte anses medfira nigon-
oligenhet nér det giller sa speciella lagregler som det hir dr friga om.

13 Huvuddragen av den foreslagna lagstiftningen

13.1 Allméinna synpunkter

Av skiil som har anforts i det foregdende (avsnitt 12) foreslas att
ansvarighetskonventionens regler inforlivas med svensk ridtt genom att
konventionens innehall transformeras till svensk lag med anvindande av
den lagstiftningsteknik som &r bruklig vid rent intern lagstiftning samt
att crforderliga bestammelser tas in i en sirskild lag. Konventionens
bestimmelser dr tvingande. Det huvudsakliga innehéllet i denna lag ir
silunda pa forhand givet. I lagen bor i saklig Gverensstimmelse med
konventionens regler tas upp bestimmelser om lagens tillimplighetsom-
rade, fartygsidgarens ansvarighet, begrinsning av ansvaret, begriansnings-
fond, preskription av talan, forsiikringsskyldighet, svensk domstols kom-
petens samt verkstillighet av dom meddelad i annan fordragsslutande
stat. Betriffande det sakliga innehéllet i dessa bestimmelser hdnvisas
till den redogdrelse for konventionens innehdll som har limnats i det
foregiende (avsnitt 8.2). Rubriken till den nya lagen foreslas bli “lag
om ansvarighet for oljeskada till sjdss™.

P4 vissa punkter mdste i lagen tas in bestimmelser som kompletterar
konventionens regelsystem. Detta giller bl. a. vissa frigor rérande be-
grinsningsfonden, regleringen av forsiikringsskyldigheten samt frigor
om forum och verkstillighet. Det &r dessutom nddvindigt att inféra
vissa straffbestimmelser.
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I samband med lagstiftning pd grundval av konventionen maste still-
ning tas ocksa till vissa fragor av principiell karaktir. Detta giller till -
en borjan fragan om lagens tillimpningsomride. Det dr ndmligen mdj-
ligt att i vissa avseenden ge den svenska lagen ett storre tillimpnings-
omrade dn som fOreskrivs i konventionen. En annan fraga av princi-
piell betydelse giller i vilken omfattning ansvaret bor kanaliseras fill
fartygets igare. Slutligen maste stillning tas till hur man skall 16sa de
problem som uppkommer genom- att vissa bestimmeclser i ansvarighets-
konventionen strider mot andra konventioner som Sverige har tilltritt.

Den foreslagna lagen om ansvarighet for oljeskada -till sjoss medfér
att vissa av sjolagens ansvarighetsregler inte skall tillimpas i friga om
oljeskada som omfattas av lagen. En erinran om detta bor foras in i
sjolagen.

Med anledning av ansvarighetskonventionen bor slutligen i 1972 ars
lag om atgirder mot vattenférorening fran fartyg inféras bestimmelser
som gor det mdojligt att meddela vissa forbud i fraga om fartyg vilka
inte uppfyller foreskrifterna om forsikringsskyldighet.

I friga om fondkonventionen har i det foregiende (avsnitt 12) fore-
slagits att den gdrs direkt tillimplig som svensk lag i de delar som
konventionen reglerar enskildas rittigheter och skyldigheter gentemot
fonden samt vissa processuella fragor sasom domsriitt och domsverkstil-
lighet. Bestimmelser av detta slag aterfinns i artiklarna 1—13. Déar reg-
leras fondens skyldighet att utge ersittning till de skadelidande och
gottgorelse till fartygsdgarc och deras forsikringsgivare samt vissa pro-
cessuella fragor. Vidare innehaller dessa artiklar bestimmelser om skyl-
dighet for enskilda rittssubjekt att betala avgifter till fonden. I artik-
larna 1—13 finns cmecllertid ocksa ndgra bestimmelser som enbart
giller de fordragsslutande staternas inbdrdes forpliktelser. Dessa bor
inte sittas i kraft som intcrna svenska lagbestimmelser. Detsamma
giller i fraga om Ovriga artiklar i konventionen, vilka behandlar fon-
dens ekonomi, organisation och forvaltning.

Pi grund av vad som nu har anfGrts fOreslds att i en sarskild lag
tas in en bestaimmelse av innebdrd att artiklarna 1—13 av fondkon-
ventionen skall gilla som svensk lag till den del de inte uteslutande -
reglerar de fordragsslutande staternas inbordes forpliktelser. Hirutdver
bor i den foreslagna lagen tas in vissa bestdimmelser, som kompletterar
konventionsreglerna. Bl. a. behSvs interna svenska forumregler och be-
stimmelser om verkstiillighet av dom i Sverige.

Fondkonventionen innehéller bestimmelser (artikel 34) om viss skat-
tefrihet for fonden. Med anledning hirav bor en dndring goras i lagen
(1966: 664) med vissa bestimmelser om immunitet och privilegier.

I det f6ljande kommer forst att tas upp vissa lagstiftningsfragor som
uppkommer i samband med inférlivande av ansvarighetskonventioncns
regler med svensk ratt (avsnitt 13.2—13.5). I avsnitt 13.6 behandlas
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vissa forumfragor och i avsnitt 13.7 vissa frigor rorande straffbestim-
melser m. m. Slutligen berdrs i avsnitt 13.8 forhallandet till vissa andra
konventioner och i avsnitt 13.9 frigor rorande avgifter till den interna-
tionella fonden.

13.2 Lagstiftningens tillimpningsomrade

Ansvarighetskonventionen #r tillimplig endast pi skador orsakade av
fartyg som vid olyckstillfillet faktiskt transporterade olja som bulklast.
Detta filjer av definitionerna av begreppen “fartyg” och “skada ge-
nom fororening” i artikel I i konventionen. Har oljeskada orsakats av
ett forrlastfartyg eller ett tankfartvg som gdr i barlast giller konven-
tionen séledes intc. Det dr emecllertid inte nigot som hindrar en for-
dragsstutande stat att i sin interna lagstiftning géra ansvarighetskonven-
tionens regelsystcm tillimpligt 2ven pa andra fartyg in dem som om-
fattas av konventionen.

I forhallande till gdllande ritt innebdr konventionen frimst tre ny-
heter.

1. Fartygets dgarc dr i princip strikt ansvarig for oljeskada som
fartyget orsakar.

2. Det faststdlls en sirskild och hogre grins for hans ansvarighet
for oljeskador.

3. Aparen dr skyldig att hélla fGrsékring fOr sin ansvarighet eller
att stiilla annan betryggande sékerhet.

Fragan dr di om i samtliga eller nigra av dessa hiinscenden kon-
ventionens regler bor goras tillimpliga ocksd pa torrlastfartyg och tank-
fartyg som gér i barlast. _ o

Nir det forst giller konventionens ansvarsfcgler saknas skill att inte
gbra dcssa tillimpliga pa alla fartyg. Konventionens strikta ansvarig-
hetssystem dr motiverat decls av de stora skaderiskcr som oljetranspor-
terna medfor och det didrav skapadc behovet av siirskilt effektiva ersitt-
ningsregler och dels av svérigheterna for de skadelidande att visa att
skadan orsakats av fel cller forsummelse pa fartygets sida. Dessa skiil
gor sig gillande ocksd i friga om fartyg som inte befordrar olja som
bulklast.

Enligt konventionen gar Agaren fri fran ansvarighet i vissa fall. Detta
géller ndr skadan har orsakats av krigshandling och liknande hindelser
eller av naturhindelse av force majeure-karaktir. Vidare ir igaren fri
fran ansvarighet om skadan i sin helhet bar orsakats av sabotage fran
tredje mans sida cller av fel cller forsummelse av myndighet i frﬁgzi om
underhill av fyrar och andra hjilpmedel for navigering. Kritik kan vis-
serligen riktas mot de tvd sistnimnda ansvarsfrihetsgrunderna, Betrdf-
fande fartyg som gér in under det konventionsrcglerade omradet miste
dessa ansvarsfrihctsgrunder dock godtas for att Sverige skall kunna

9 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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tilltrida konventionen. Av hiinsyn till enhetligheten i den svenska lag-
stiftningen bdr samma ansvarssystem gilla for samtliga fartyg som for-
orsakar oljeskada. Det forordas diarfor att konventionens ansvarsregler
i sin helhet gors tillimpliga ocksi pa fartyg som inte befordrar olja som
bulklast.

Betriffande fartyg som inte omfattas av konventionens definition
bor emcllertid den svenska lagen begrinsas till att gilla skada som
uppkommit inom svenskt omrade, diri inbegripet atgirder som vidtas
for att forhindra eller begriinsa skada inom svenskt omride. Det kan
inte anses vara nagot svenskt intresse aft i dessa fall foreskriva strikt
ansvar for skada som uppkommer utomlands.

Diremot dr det knappast mdjligt att 1ta den sirskilda och hoégre
grinsen for ansvarigheten gilla f6r nu ifrdgavarande fartyg. Den ligre
ansvarighetsgrins som giller for fartyg i allméinhet enligt 255 § sj6lagen
grundar sig pd 1957 ars konvention om ansvarsbegrinsning. Denna kon-
vention har ratificerats av Sverige, och Sverige dr darfor skyldigt att
tillimpa denna i forhallande till alla linder som har tilltritt 1957 ars
konvention.? Det torde inte komma i friga att Sverige sdger upp denna
konvention enbart for att kunna infora ett siirskilt ansvar for fartyg som
inte for olja som bulklast. Om man f6r svensk del skulle vilja 16sningen
att tilldimpa ansvarighetskonventionens higre ansvarighetsbelopp pa sada-
na svenska och utlindska fartyg som inte omfattas av konventionen
skulle detta medféra icke Onskvirda konsekvenser. Det ldgre ansvarig-
hetsbeloppet maste under alla forhéllanden tillimpas pé utlindska far-
tyg pa vilka 1957 &rs konvention #r tillimplig. Svenska #garc av sddana
fartyg skulle inte ha ritt till kompensation frian den internationella fon-
den enligt de regler som enligt artikel 5 i fondkonventionen giller for
tankfartyg som befordrar olja som bulklast. Svenska torrlastfartyg och
tankfartyg i barlast skulle séledes i realiteten belastas med ctt stdrre
ansvar #n sdvil svenska tankfartyg med olja i bulklast som sddana ut-
landska torrlastfartyg och tankfartyg i barlast, pd vilka 1957 ars kon-
vention ir tillimplig. En [6sning av det slag som hir har antytts kan
dirfor inte forordas.

Av de skiill som nu har anforts bor konventionens regler om begritis-
ning av ansvarighcten inte gilla betriffande fartyg som inte befordrar
olja som bulklast. For dessa fartyg bodr grinsen for ansvarighecten i
stillet bestimmas enligt 255 § sjolagen och oljeskadorna fir d& inom
denna grins konkurrera med andra skador. Vid detta forhéllande bor
inte heller konventionens regler om kanalisering av ansvaret gilla for
dessa fartyg. I frigor om begrinsning av ansvaret bor i stéllet Gver hu-
vud de regler som finns i 10 kap. sjolagen tillimpas. Detta inncbir

1 Betriffande de konflikter som kan uppstd mellan ett lands forpliktelser enligt

1957 drs konvention och dess forpliktelser enligt ansvarighetskonventionen hén-
visas till avsnitt 13.8.
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bl. a. att nigon skyldighet att uppriitta begrinsningsfond inte kommer
att foreligga for sddana fartyg.

Konventionens regler om forsikringsskyldighet géller bara fartyg som
befordrar mer #n 2 000 ton olja som bulklast. Det foreligger i och for
sig inte nagot folkrittsligt hinder mot att utstricka forsikringsskyldig-
heten till att galla dven andra fartyg. Den avgrinsning betriaffande for-
sikringspliktens omfattning som har skett i konventionen synes emeller-
tid fran praktiska synpunkter vara vil avvigd. Hiartill kommer att det
knappast dr praktiskt genomfGrbart att kontrollera att alla fartyg som
trafikerar svenska vatten har forsikring mot ansvarigheten for olje-
skador. Det forordas ddrfor att reglerna om forsikringsplikt inte gdrs
tillimpliga i vidare omfattning an som féreskrivs i konventionen.

Sammanfattningsvis foreslas saledes i friga om fartyg som inte trans-
porterar olja som bulklast, att lagens regler om strikt ansvarighet skall
tillimpas pa dessa om skadan har uppkommit i Sverige cller forebyg-
gande dtgirder har vidtagits for att forhindra skada p& svenskt omréde.
Dctsamma bor vara fallet betriffande lagens bestimmelser om preskrip-
tion av talan och om laga domstol. Daremot bor reglerna om begréns-
ning och kanalisering av ansvarigheten och om forsikringsplikt inte gilla
for dessa fartyg.

Enligt artikel XI forsta stycket giller konventionen inte i friga om
krigsfartyg och vissa andra statsfartyg, ndmligen fartyg som &gs eller bru-
kas av stat uteslutande for statsindamél och icke for affirsdrift. Som
anmarkts i redogorelsen for denna artikel (avsnitt 8.2) innebir konven-
tionen inte nagot hinder for fordragsslutande stat att i sin nationella
lagstiftning infGra bestimmelser om ansvar for skada som orsakats av
sidana statsfartyg. Sadana bestimmelser fir givetvis inte ges sidan
utformning att de kommer att strida mot de forpliktelser som kan
avila en stat enligt andra konventioner cller enligt allmin folkritt.

I detta sammanhang bor beaktas 1926 &rs konvention rorande fast-
stdllande av vissa gemensamma bestimmelser i friga om statsfartygs
fri- och rittigheter. Dec statsfartyg som undantas fran ansvarighetskon-
ventionens tillimpningsomréde torde vara desamma som de vilka omfat-
tas av immunitetsbestimmelserna i artikel 3 i 1926 irs konvention, dven
om ordalydelsen inte &r densamma i de tvd konventionerna (jfr vad
ovan anforts under artikel XI i ansvarighetskonventionen). Dessa stats-
fartyg far enligt 1926 ars konvention inte goras till foremél for kvar-
stad eller annan handrickning. Vidare far i friga om sddana statsfar-
tyg talan endast vdckas vid domstol i den stat som dger eller brukar
fartyget. Sverige har tilltritt denna konvention.! P4 konventionen grun-
dade bestimmelscer finns i lagen (1938:470) med vissa bestimmelser
om frimmande statsfartyg m. m.

1 1926 &rs konvention har. tilltratts av Argentina, Belgien, Brasilien, Chile,
Danmark, Egypten, Frankrike, Férbundsrepubliken Tyskland, Grekland, Ttalien,

Madagaskar, Nederlinderna, Norge, Portugal, Ruménicn, Schweiz, Sverige, Sy-
rien, Turkiet, Ungern, Uruguay och Zaire,
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Som tidigare framhallits dr syftet med den foreslagna lagstiftningen
att i stOrsta mdjliga man sidkerstilla att de som lidit skada orsakad av
fororening genom olja far ersidttning. Av samma skil som har anforts
i friga om torrlastfartyg och tankfartyg som gar i barlast bor Jdarfor
lagens bestimmelser om strikt ansvarighet gilla dven fGr statsfartyg
av ifrigavarande slag under forutsittning att skadan har uppkommit
i Sverige eller forebyggande dtgirder har vidtagits f6r att foérhindra
skada pa svenskt omrade. Reglerna bor i forsta hand gilla i friga om
svenska statsfartyg. Om utlidndska statsfartyg fororsakar skada i Sverige
kan som nimnts talan inte vickas hdr och dct kan ddrfor synas tvek-
samt om reglerna bor gilla dven for dem. I ett sidant fall torde cr-
sittningsfrigorna komma att regleras genom forhandlingar med den
frimmande staten. For svenska skadelidande #r det didrvid en férdel
att kunna hinvisa till en uttrycklig regel om att iven utlindska stats-
fartyg ir underkastade lagens regler om strikt ansvarighet for olje-
skador i Sverige. Dct dr nimligen en allmin internationellt privatritts-
lig princip att ansprik pa skadcersittning regleras enligt lagen i det land
dir skadan uppkom (lex loci delicti). Det forordas dirfor att ansvarig-
hetsreglerna gors tillimpliga pa savil svenska som utlindska krigsfar-
tyg och dirmed jimstillda statsfartyg.

Nir det scdan giller frigan huruvida den féreslagna lagens regler
om ansvarsbegrinsning bor gilla for krigsfartyg och dirmed jimstiillda
statsfartyg bor uppmiirksammas att sjolagens begrédnsningsregler inte
innehaller nagon uttrycklig bestimmelse som undantar statsfartyg. 1
1957 ars konvention har fragan om konventionens tillimplighet pa
dessa fartyg limnats Sppen. Nigon stillning i frigan huruvida de mot
konventionen svarandc rcglerna i sjdlagen skulle vara tillimpliga togs
inte i samband med decn revision av sjolagen som &gde rum for att
Sverige skulle kunna tilltrida konventionen (prop. 1964: 35 s. 47 och
65). Lagberedningen uttalade dock i detta sammanhang att, med hiin-
syn till tidigarc rittspraxis, ritt till ansvarsbegrinsning torde komma
att anses fOreligga dven fOr krigsfartyg och didrmed jimstillda stats-
fartyg (prop. s. 56). Aven scnare nordisk rittspraxis ger stod fér denna
uppfattning (Nordiske Dommer i sjoéfartsanliggender 1971: 199). Man
far ddrfor anta att sjolagens begransningsregler ér tillimpliga pa krigs-
fartyg och andra statsfartyg. Det kan dock inte anses rimligt att i friga
om statsfartyg som for olja som bulklast tillimpa en lidgre ansvarsbe-
grinsning #n den som giller for civila bulklastfartyg. Att foreskriva
skilda begrinsningsbelopp for olika slags statsfartyg kan knappast kom-
ma i friga. P4 grund hérav foreslas att de begrinsningsbelopp som anges
i ansvarighetskonventionen samt dess regel om kanalisering av ansvaret
skall gilla dven i fraga om krigsfartyg och dirmed jimstillda statsfartyg.

Diremot dr det uteslutet att foreskriva forsdkringsskyldighet fér nu
ifrdgavarande statsfartyg. Aven statsfartyg pd vilka ansvarighetskon-
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ventionen #r tillimplig, dvs. statsfartyg som anvinds for affirsdrift,
ar enligt konventionen undantagna frin forsikringsplikt. Det bér inte
heller meddelas foreskrifter om skyldighet for krigsfartyg och liknande
statsfartyg att medfora certifikat som utvisar att deras ansvarighet en-
ligt svensk lag &r tickt.

Sammanfattningsvis bor siledes lagens regler om ansvarighet och
ansvarsbegrinsning tillimpas pa krigsfartyg och dirmed jimstillda stats-
fartyg under forutsittning att oljeskadan har uppkommit i Sverige eller
Atgirder vidtagits for att forhindra att sidan skada uppkommer pa
svenskt omrade. Vidare bor reglerna om kanalisering av ansvaret och
om preskription gilla for sadana fartyg. Eftersom talan mot utlandskt
statsfartyg av ifrigavarande slag inte far véckas i Sverige saknas anled-
ning att gGra lagens bestimmelser om svensk domstols kompetens till-
limpliga. Déremot bor med hinsyn till att talan kan vickas hir mot
svenska statsfartyg lagens forumbestimmelser tillimpas.

I detta sammanhang bor pdpekas att det givetvis inte 4r mojligt att
i svensk lag utstriicka den internationella fondens ersdttningsskyldig-
het till att omfatta skada orsakad av fartyg pd vilken ansvarighets-
konventionen inte ir tillimplig.

For ansvarighetskonventionens (och didrmed iven fondkonventio-
nens) tillimpningsomrade giller ytterligare en begrinsning. Ansvarig-
hetskonventionen ar endast tillamplig pa skada genom fororening or-
sakad av s. k. bestindig olja (persistent oil). Som anforts 1 det fore-
gacnde (avsnitt 11) avdunstar icke bestindiga oljor forhillandevis
snabbt om de licker ut frdn ett {artyg och orsakar dven bortsett dir-
ifran inte lika svira skador som bestiindiga oljor. Hirtill kommer att
sjOtransport av icke bestiindiga oljor dger rum endast i mindre omfatt-
ning. Den gillande skadestindsrittsliga lagstiftningen syncs dirfér pa
ett tillfredsstidllande sitt rcglera ansvarigheten for skada orsakad av
icke bestindig olja. Pa grund av vad silunda anforts bor den fore-
slagna lagen om ansvar for oljeskada, liksom konventionen, endast vara
tillimplig pa skada orsakad av bestindig olja.

13.3 Kanalisering av ansvaret

Under forarbetet till ansvarighetskonventionen diskutcrades om inte
ansvaret fr skada som omfattas av konventionen borde kanaliscras till
den ansvarige fartygsidgaren. Konventionen innebir ocksi en viss kana-
lisering av ansvaret till denne. Silunda &r personer i fartygsigarens
tjinst och foretridarc for denne (’servants or agents of the owner”)
helt skyddade mot ansprak pa ersittning for skada orsakad av férore-
ning genom olja, och detta oavsett om ansprakct gors gillande enligt
konventionen cller enligt andra skadestdndsregler. Kanaliseringen har
inte drivits lingre. Det sigs dessutom uttryckligen i konventionen att
konventionens bestimmelser inte inskrinker den regressriitt som igaren
enligt andra regler kan ha mot tredje man.
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Nir det forst giller den nirmare avgrinsningen av den krets av
personer, mot vilka talan om crsiittning for oljeskada inte far foras,
bor for svensk ritts del med uttrycket personer i dgarens tjinst och
foretridare for denne” avses de personer, for vilka redaren svarar en-
ligt 8 § sjolagen, dvs. befiilhavare, medlem av besiittningen, lots och
annan som, utan att tillhora besdttningen, pa redares eller befdlhavares
uppdrag utfor arbete i fartygets tjénst. Vidare bor redare, som inte
dger fartyget, omfattas liksom ocksa befraktare eller annan som i reda-
res stille har hand om fartygets drift och deras anstillda (jfr 261 §
sjolagen). Aven andra personer pa lastigarsidan #n befraktaren, dvs.
avlastare, lastemottagare och lastdgare och personer i deras tjinst, synes
bora omfattas av kanaliseringsregeln. Genom att 1ita bestimmelsen om-
fatta den som, utan att tillhora besittningen, utfor arbete i fartygets
tjdnst, t. ex. en stuvare, och samtliga personer pa lastiigarsidan har man
gétt nigot utanfdr konventionsbestimmelsens tillimpningsomrade. Det
ir emellertid till en bdrjan oklart vilka personer som avses med ut-
trycket “servants or agents of the owner” och konventionen innebdr i
vart fall intet hinder mot att i nationell lag 13ta reglerna om ansvars-
kanalisering omfatta &ven andra personer. Pa grund av vad silunda an-
forts foreslas att annat ansprék pa ersittning for oljeskada &n regress-
krav inte skall fi goéras gillande mot nu nimnda personer. Frigan om
en utvidgning av kanaliscringsreglerna till att omfatta birgare och an-
nan som vidtar forebyggande atgiérder skall behandlas senare i detta av-
snitt.

Som nimnts i det féregdende foreskrivs i konventionen att deuna
inte inskrinker fartygsigarens regressriitt mot tredje man. Frigan om
grunderna for regressriitten och mot vem denna far utdvas regleras
inte i konventionen utan de fordragsslutande staterna star fria att reg-
lera denna fraga i sin interna lagstiftning.

Det kan emcllertid mojligen diskuteras om konventionen medger att
regressritt far utévas mot de personer som omfattas av uttrycket “ser-
vants or agents of the owner”. Konventionen innchaller nimligen i ar-
tikel III fjirde stycket andra punkten en bestimmelse om att ansprak
pé ersiittning inte fir goras gillande mot den som ingéar i denna grupp
av personer, vare sig cnligt konventionen eller p4 annan grund. Som
anférts i anslutning till nimnda artikel (avsnitt 8.2) talar vissa skiil
for att konventionen bdr ges den tolkningen att regressratt inte far
utdvas mot “servants or agents of the owner”. Det #r dock troligt att
nimnda bestimmelse endast ir avsedd att forhindra att en skadelidande
direkt vinder sig med sitt skadestindsansprék mot personer for vilka
dgaren svarar och som grund for detta Aberopar allminna regler om
utomobligatoriskt skadestindsansvar. Nigra klara uttalanden i denna
tolkningsfraga gjordes inte under konventionsarbetet. Det kan mot bak-
grunden hiirav vara tveksamt om avsikten verkligen varit att avskira
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dgarens regressriitt t. 0. m. om nagon som ingér i denna grupp uppsit-
ligen vallat skadan. Vid s3dant forhallande synes det ligga niirmast till
hands att anse att frigan om regress §verhuvudtaget inte regleras i kon-
ventionen utan att de fordragsslutande statcrna stér fria att reglera denna
fraga i sin interna lagstiftning och detta dven sivitt avser personer som
omfattas av uttrycket “’servants or agents of the owner”. En sidan tolk-
ning bor tas som utgangspunkt for den svenska lagstiftningen. Av-
sikten dr emellertid att under det fortsatta lagstiftningsarbetet diskutera
denna tolkningsfréga med foretridare for andra stater som har for av-
sikt att tilltrdda konventionen.

I avsaknad av uttrycklig foreskrift i den foreslagna lagen skulle
fartygsidgaren kunna utdva regressritt enligt allmiinna skadcstindsriitts-
liga regler, dvs. i allminhet mot envar som uppsatligen eller av vards-
l6shet vallat oljeskada for vilken Hgaren dr ansvarig. Nir det giller
anstillda pd fartygsidgare- cller lastiigaresidan bor cmellertid av sociala
skdl regressratt £4 utdvas endast i de fall mycket starka skil talar for
att den anstdllde sjilv helt cller delvis skall gottgéra skadan. Detsamma
giller i friga om lots. Sddana skdl maste i regel anses foreligga vid
fall av sabotage eller grov vardsloshet. P4 grund hirav foreslds att
regressritt inte fr goras gidllande mot nu nidmnda personer annat in
om den mot vilken anspréket riktas har vallat skadan uppsétligen cller
av grov vardsloshet. Sdvitt avser skada som arbetstagare villat genom
fel eller forsummelse i tjinsten torde gillande lagstiftning ofta ge sam-
ma resultat. .

Om lagens kanaliseringsregler skulle begriinsas till att omfatta endast-
de nu nimnda personerna skulle detta innebéra, att ersittningsansprak
kundc goras gillande enligt allmdnna skadestdndsregler mot envar som
inte tillhér denna kategori. Salunda skulle anspr8k kunna resas mot
annan som i samband med en olycka vidtar tgiirder for att forhindra
eller begriinsa skada eller for att bckdimpa ilandfluten olja, om han
dirvid forfar culpdst. Detta kunde medféra att mdjligheten att snabbt
fa sidana &tgirder utforda minskar. Nir ett tankfartyg har gitt pa
grund #r det viktigt att forhindra att olja kommer ut i vattnet. For
detta #indamél anlitas fartyg som lidktrar &ver oljan. Redare av ldkt-
ringsfartyg ir emellertid ovilliga att utsitta sig for risken att adra sig
ansvar for de skador som kan orsakas av eventuella oljeutsliipp i sam-
band med liktringen. Det forekommer darfor att en séddan redare kra-
ver att garanti skall stillas f6r att han hélls skadel6s for den ersittning .
han kan bli skyldig att utge fOr sddana skador. F&rhandlingar om
stillande av sidan garanti kan forsena ldktringen, vilket kan medfora
att stora miingder olja onddigtvis liicker ut fran fartyget.

En sidan begrinsning av kanaliseringsreglernas omfattning skulle
medfora sirskilt allvarliga foljder for bargningsforetagen. Det torde i
dag inte vara mdjligt for dessa forctag att fi forsikringsskydd som
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tacker deras ansvarighet for oljeskada. BirgningsfGretagens interna-
tionella organisation (International Salvage Union) har 1atit forsta att
dess medlemmar kan bli tvungna att vigra att medverka vid birgning
av tankfartyg, om inte frigan om bidrgarens ansvar f6r sidana skador
far en tillfredsstéllande 16sning.

Som nimnts frintar konventionen inte de fordragsslutande staterna
tétten att genomfora cn ldngre gaende kanaliscring av ansvaret dn vad
konventionen foreskriver. Det #r givetvis mycket angeléget att atgirder
for att forhindra och begrénsa skada eller for att bekiimpa ilandfluten
olja vidtas utan dr6jsmal da en fartygsolycka har intriffat. Som fram-
gar av vad ovan anforts kan den begrinsade 18sningen av kanaliserings-
frigan som konventionen innehiller motverka att si sker. P4 grund
hirav foreslas att ansprak pa ersittning for oljeskada som uppkommit
1 samband med birgning inte skall fi goras gillande mot den som ut-
for birgning av fartyg eller oljelast. Detsamma foreslas gilla i friga om
den som vidtar férebyggande atgirder sdvitt avser ansprak pa ersittning
for oljeskada som uppkommit i samband med sddana atgirder. Vad
nu sagts bor dock intc gilla om bédrgningen eller atgirderna vidtas i
strid mot myndighets forbud eller, om de vidtas av annan &n myndig-
het, trots uttryckligt och befogat forbud av fartygets eller lastens dgare.

Syftet med de nu foreslagna reglerna skulle till stor del forfelas om
regressritt kunde goras gdllande mot birgare eller person som vidtar
forebyggande atgirder. I friga om den som #r anstilld hos birgaren el-
ler hos person som vidtar forcbyggande atgérder bor av sociala skil gilla
samma inskridnkning i regressritten som ovan foreslagits betrd{fande
anstillda pa fartygsigare- och lastigaresidan. Det fOreslas darfor att
regressritt far goras gillande mot nu ndmnda personer endast om olje-
skadan vallats uppsatligen eller av grov vardsldshet.

Frin de skadclidandes synpunkt kan den nu foreslagna 16sningen ro-
rande kanalisering av ansvarct till dgaren intc ge anledning till betdnk-
ligheter. En dylik skada omfattas av fartygsigarens ansvarighet och
dirmed av hans forsiikring. Sedan fondkonventionen tritt i kraft kom-
mer dven den internationclla fonden att svara foér sddana skador.

13.4 Vissa fragor rorande begriinsningsfond

Som villkor for att fartygsigaren skall fA begrinsa sin ansvarighet
giller enligt ansvarighetskonventionen att han skall uppritta en sir-
skild begrinsningsfond. Enligt artikel 5 tredje stycket i konventionen
skall begrinsningsfonden uppriittas vid domstol eller annan myndighet
i den stat i vilken talan har vickts. Frigan om vid vilken myndighet
begrinsningsfonden skall upprittas avgores cnligt vederbrande stats
lagstiftning.

Begrinsningsfonden kan ofta komma att uppga till avseviirda belopp
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och det kan drdja atskilliga &r innan slutlig fordelning av begriinsnings-
fonden #ger rum. Svenska domstolar sysslar visscrligen i allménhet
inte med medelsférvaltning. Med hinsyn till att begrinsningsfonden
i praktiken oftast kommer att utgdras av bankgarantier torde dock en
domstol utan storre svarighet kunna fullgra uppgiften att forvalta
fonden. Fonden synes didrfor [ampligen bora upprittas vid den domstol
vid vilken talan om erséttning har vickts. En bestimmelsc hirom bor
tas in i ansvarighetslagen. Som tidigare nimnts bdr i Ovrigt i lagen
tas in bestimmelser svarande mot konventionens regler om begrins-
ningsfonden. Hirutdver bor i administrativ ordning utfiirdas bestim-
melser om fondens upprittande och dcss férvaltning,

Om igaren eller nidgon som ir anstdlld hos cller foretridare for
honom eller #garens forsikringsgivare fore begrinsningsfondens for-
delning har utgivit ersittning for oljeskada, intrider han enligt artikel
V femte stycket i ansvarighetskonventionen upp till det belopp som
han har betalat i den ritt den skadelidande skulle ha haft enligt kon-
ventionen. Enligt sjitte stycket dr det tillatet att i nationell lag ge dven
den som inte omfattas av bestimmelsen i femte stycket sddan subroga-
tionsritt.

Det forekommer att staten crsiitter kommun for kostnader som kom-
muncn haft f6r bekdmpnings- eller sancringsatgirder i anledning av en
oljeskada. Detta torde strskilt vara aktuellt vid skador av mycket stor
omfattning. Det synes vara all anledning att gc staten riitt att i sidant
fall viinda sig mot begrinsningsfonden. Aven annan som har betalat
ut ersittning for oljeskada bor ha saddan ritt. P3 grund hirav foreslés
att i lagen intas en bestiimmelsc som ger cnvar som har utgivit crsitt-
ning for oljeskada subrogationsriitt mot fonden.

13.5 Forsakringsskyldigheten

Skyldighet att ha forsdkring eller stiilla sékerhet foreligger enligt
ansvarighetskonventionen i friga om fartyg som #r registrerat i for-
dragsslutande stat och som befordrar mer dn 2 000 ton olja som bulk-
last. Forsiakringen cller sikerheten skall ticka dgarens ansvarighet enligt
konventionen upp till det for fartyget gillande begrinsningsbeloppet.
Har denna skyldighet uppfyllts i friga om visst fartyg skall certifikat
som intygar detta utfirdas eller bestyrkas av myndighet i fartygets
registreringsstat,

I konventionen anges vissa minimikrav som forsiikringen eller siker-
heten skall uppfylla, men i Gvrigt fir registreringsstaten faststilla vill-
koren for utfirdande av certifikat och for dess giltighet, Fordragsslu-
tande stat ir skyldig att tillse att forsakring cller sikerhet finns for
varje fartyg som anlSper eller limmar dess hamnar, oavsett var deita
fartyg ir registrerat.
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I friga om svenska fartyg bor i lagen infGras bestimmelse om att
forsikring eller siakerhet skall godkinnas av Kungl. Maj:t eller myndig-
het som Kungl. Maj:t forordnar. Det synes limpligast att denna upp-
gift ldggs pd forsikringsinspektionen liksom har skett i friga om for-
sikring for atomansvarighet (jfr 22 § atomansvarighetslagen och 4 §
tillimpningskungorelsen till denna lag). Det certifikat som fartyget skall
medfora ombord bor -utfirdas av forsakringsinspektionen. Bestimmelser
i nu niimnda hinseenden bor meddelas i administrativ ordning.

Vad angédr utlindskt fartyg som #r registrerat i stat som tilltritt
ansvarighetskonventionen skall certifikat som utfiirdats eller bestyrkts
av behorig myndighet i den staten godkidnnas som bevis for att for-
sikringsskyldighcten har uppfyllts. Emellertid &r stat som tilltritt an-
svarighetskonventionen skyldig att tillse att forsdkring eller sidkerhet
finns dven i friga om fartyg registrerat i icke fordragsslutande stat
nér ett sidant fartyg anloper eller limnar dess hamnar eller ”off-shore
terminals”. For fartyg fran icke fordragsslutande stat dr det emellertid
inte mojligt att kriva att de medfor certifikat utfirdat eller bestyrkt
av behorig myndighet i den staten. Av praktiska skil dr det inte heller
mdojligt att dligga svensk polis-, tull- eller hamnmyndighetspersonal att
kontrollera att forsikringsskyldigheten har fullgjorts. Denna personal
kan inte fOrviintas ha den sprikliga och sakliga kompetens som erford-
ras for att tolka innehéllet i utlindska forsikringshandlingar, och den
kan inte heller beddma om forsékringen eller den stillda sikerheten
ar betryggande. Det torde dérfor i princip bli nddvindigt att av utlindska
fartyg frin icke fordragsslutande stat kriva att de medfdr ett av den
svenska forsikringsinspektionen utfirdat eller godként certifikat som
visar att godtagbar forsikring finns eller att betryggande sidkerhet har
stillts. I friga om forsidkring hos vissa utlindska forsikringsbolag, som
forsikringsinspektionen for detta indamél har godkiint, torde det emel-
lertid vara mdjligt att godta certifikat som har utstillts av vederbdrande
forsiikringsbolag. Polis-, tull- clier hamnpersonalen behdver di endast
kontrollera att fartyget medfor ett certifikat, som #r utstillt antingen av
forsikringsinspektionen eller av ett forsdkringsbolag som aterfinns pa
en av forsikringsinspektionen upprittad lista.

Savitt giller statsigda fartyg frin icke fordragsslutande stater torde
vidare bora godtas ett av behdrig myndighet i den staten utfirdat cer-
tifikat som visar att fartyget #igs av den staten och att dess ansvarighet
enligt svensk lag &r tiickt.

Den myndighet som skall anfdrtros uppgiften att kontrollera att
svenska och utlindska fartyg medfor foreskrivet certifikat maste pa ett
snabbt och smidigt sitt kunna fullgdra sina &ligganden s& att hinder
cller drojsmal inte onddigtvis uppstar for sjofarten. Dct synes av flera
skil vara limpligt att sjofartsverket svarar for dessa uppgifter. Sj6-
fartsverket har i viss mén redan dlagts liknande uppgifter. Verket ut-
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Ovar salunda viss tillsyn over efterlevnaden av lagen (1972: 275) om at-
girder mot vattenfororening fran fartyg. Sadlunda har sjofartsverket
huvudansvaret for bl. a granskning av oljedagbtcker och kontroll av
certifikat rorande ett fartygs konstruktion och utrustning. I praktikcn
utfors kontrollen och granskningen i regel av tullverket, polisen och
lokala hamnmyndigheter. I avsnitt 13.7 kommer vidare att fOreslds att
sjofartsverket far meddela vissa forbud om forsikringsplikten inte full-
gjorts. En liknande behorighet har verket redan enligt 1972 ars lag.

Bestimmelser om den skyldighet att halla foérsikring cller stilla si-
kerhet samt att medfora certifikat som enligt det nu anférda skall
aligga utlindska fartyg bor tas in i den foreslagna lagen om ansvarig-
het for oljeskada. I Gvrigt kan erforderliga bestimmelser meddelas i
administrativ ordning.

13.6 Forumregler

Ansvarighetskonventionen och fondkonventionen innehéller regler om
vilken stats domstolar som #r behoriga att prova ansprak pa ersittning
for oljeskada (artikel IX resp. artikel 7) men reglerar inte frigan vilken
domstol inom jurisdiktionslandet som dr behorig. Denna fraga far avgo-
ras enligt konventionsstatcns nationella lagstiftning. En tillimpning av
rittegdngsbalkens allminna forumregler medfor att ansprik pa ersiitt-
ning med anledning av en och samma olycka kan komma att handlig-
gas vid flera domstolar. En oljefororening kan ndmligen drabba en
lang Kkuststriicka och flera domstolar blir i sa -fall behdriga enligt
bestimmelserna i 10 kap. 8 § RB. Dessutom kan behdrighet fére-
ligga for andra domstolar enligt ovriga bestimmelser i 10 kap. RB. Fran
processekonomiska synpunkter dr det emellertid Onskvirt att samtliga
de mél som en olycka ger upphov till handliggs vid en enda domstol.
En sidan ordning dr sidrskilt angelidgen i de fall diir skadorna Oversti-
ger det begrinsningsbelopp som giller for fartyget och en begrinsnings-
fond fo6ljaktligen skall fordelas mellan de skadelidande. Dessa synpunk-
ter skulle enklast tillgodoses gcnom att en cnda domstol, t. ex. Stock-
holms tingsratt, blev behorig i mal om crsittning for oljeskada. I maél
av detta slag maste det emellertid ofta forebringas bevisning om ska-
dans omfattning. For sdvil de skadelidande som viftnen och sakkun-
niga skulle en regel om cxklusiv kompetens for en domstol medfora
vissa nackdelar. Dect synes darfor limpligt att ctt ndgot storre antal
domstolar fir behorighet att handligga mal av detta slag.

Den foreslagna lagstiftningen har vissa sjorittsliga aspekter. Det ir
darfor naturligt att de sju tingsritter som enligt 336 § sjolagen #r be-
horiga att handligga sjoritisliga tvistemal ges behorighet att handligga
ocksd mal om ersittning for oljeskada. Talan bor vickas vid den av
dessa domstolar som dr nirmast den ort dir skadan uppkom. For det
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fall att en oljeolycka berdr flera av dessa domstolars jurisdiktions-
omraden och talan har viickts vid mer #n en av dessa domstolar bor
det ankomma pa Kungl. Maj:t att férordna, vid vilken av dessa som
madlen skall handliggas.

13.7 Straffbestammelser m. m.

Enligt ansvarighetskonventionen far fordragsslutande stat inte tilldta
att sjofart bedrivs med fartyg som for dess flagga och for vilket for-
sikringsskyldighet forcligger, om inte certifikat har utfirdats cnligt vad
som foreskrivs i konventionen. Vidare skall sidan stat tillse att forsik-
ring ecller annan sikerhet finns for varje fartyg som anlper eller
Jamnar dess hamnar om fartyget faktiskt transporterar mer dn 2 000
ton olja som bulklast. Detta giller dven om f{artyget #r registrerat i
stat som inte har tilltritt ansvarighetskonventionen.

For att Sverige skall kunna fullgéra sin forpliktelser i dessa avseen-
den foreligger behov av regler som ger befogenhet for myndighet att
meddela vissa forbud. Det maste sdlunda finnas mojlighet for myndighet
att forbjuda ett fartyg att anldpa eller avgd fran viss hamn eller till-
laggsplats om forsidkringsskyldigheten inte uppfyllts betriiffande farty-
get. Har denna skyldighet inte uppfylits i friga om svenskt fartyg maéste
ingripande i form av forbud mot fartygets vidare resa kunna iga rum,
oavsett var fartyget befinner sig.

Som némnts i det foregiende (avsnift 4) far enligt 11 § lagen (1972:
275) om &tgidrder mot vattenfdrorening fran fartyg motsvarande forbud
meddelas for att hindra eller begrinsa utslipp av olja. Forbud enligt
ndmnda lag far meddelas av sjofartsverket eller annan myndighet som
Kungl. Maj:t bestimmer. Genom en med stéd av denna lag utfirdad
kungorclse (1972: 278) har tullverket bemyndigats att meddela sidant
forbud, om sjofartsverkets beslut inte kan avvaktas med hénsyn till be-
hovet av snara atgirder fOr att forcbygga, begrinsa eller bekimpa
fororening.

Bestimmelserna om att fartyg som inte fullgjort sin forsikrings-
skyldighet skall meddelas forbud att anidpa cller limna svensk hamn
cller tilliggsplats cller att fortsitta sin resa bor sésom inledningsvis
nidmnts (avsnitt 13.1) tas in i 1972 ars lag om Aatgirder mot vattenfor-
orening fran fartyg och anknyta till de regler som denna lag innchél-
ler. Beslut om forbud bor sélunda meddelas av sjofartsverket eller, om
dess beslut inte kan avvaktas, av tullverket. En sadan reglering ligger
i linje med dct tidigare framforda {Orslaget (avsnitt 13.5) att det bor
ankomma p4 sjofartsverket att kontrollera att certifikat medféres om-
bord.

For att inskiirpa vikten av att férbud, som meddelats enligt den fore-
slagna lagstiftningen, respckteras bor detta vara straffsanktionerat. Straff



Prop. 1973: 140 141

bor adomas den som uppsitligen eller av oaktsamhet Svertrider sidant
forbud. Vid overtriidelsen torde i regel straffansvar i forsta hand upp-
komma f&r befiilhavaren. Aven fartygets redare har cmellertid ett ansvar
for att forbud av detta slag respckteras. Om inte annat uttryckligen
stadgas torde redaren cndast kunna adGmas ansvar om Overtridelsc av
forbud skett med hans vetskap och vilja. Med de moderna telekom-
munikationerna har han cmellertid goda mdjlighcter att sta i forbindel-
se med fartyget och dirigera detta. Redaren bdr dirfér drabbas av
straffansvar inte bara nir en Overtridelse av forbud skett med hans
vetskap och vilja utan ocksa nidr han bort kinna till Gvertridelsen.
Denna konstruktion av redarens straffansvar vid dvertriadelse av férbud
som meddelats av myndighet finns redan i 1972 ars lag om atgirder
mot vattenfororening fran fartyg. Straffskalan vid overtriidelse av for-
bud cnligt nimnda lag dr boter eller fingelse i hogst ett ar. Denna
straffskala bor gélla fiven for Overtridelse av forbud enligt de nu fore-
slagna bestimmelserna.

Straffansvar bor vidare intriida for fartygsigarc som uppsitligen eller
av oaktsamhct asidositter foreskrifterna i den svenska lagen om for-
sikringsskyldighet. I likhet med vad som géller enligt atomansvarighets-
lagen (1968: 45) i motsvarande fall foreslés cn straffskala pd boter eller
fangelse 1 hogst sex minader. Straff bor dven 4domas redare som liter
fartyg bedriva sjofart trots att han kint till eller hade bort kiinna till
att forsikringsskyldigheten inte var uppfylld och befilhavare som med
motsvarande insikt medverkat till att fartyget holls i drift. Slutligen bor
straffansvar intriida for befilhavaren vid asidosittande av skyldighet
att medfora certifikat ombord pa fartyget. Férsummelse i detta avseen-
de far dock anses utgdra en ordningsforseelse, varfor endast boter fore-
slds ingd i straffskalan. De nu nimnda straffbestimmelserna ansluter
till ansvarighetslagens regler om forsiikringsskyldighet och bor dirfor
tas in i denna lag.

13.8 Forhallandet till vissa andra konventioner

Enligt artikel XII i ansvarighetskonventionen skall denna konvention
i forhallandet mellan de fordragsslutande staterna ersiitta bestimmelser
i dldre konventioner i den man dessa strider mot vad som giller enligt
ansvarighetskonventionen. Detta inverkar dock inte pd de {Orpliktelser
som de fordragsslutande staterna har gentemot icke fordragsslutande
stater enligt dessa #ldre konventioner.

F6r Sveriges del &r den nu berérda bestimmeclsen av betydelse i
friga om tva konventioner som har tilltriitts av Sverige, ndmligen
1957 ars konvention angiende begrinsningen av ansvarigheten for
dgare av fartyg som anviindas till fart i 6ppen sjo och 1910 ars konven-
tion rorande faststdllandc av vissa gemensamma bestimmelser i friga
om fartygs sammanstotning.
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1957 &rs konvention fOreskriver en begriansning av fartygsigarens
och redarens ansvarighet pa 1 000 francs per ansvarston. Konventionen
innehaller inte nigra bestimmelser om grunden f6r ansvarigheten. Den-
na konvention ir i och for sig iven tillimplig pa skada orsakad av for-
orening genom olja och tillater inte nigon reservation av innebord att
sadan skada skall vara undantagen frin dess tillimpningsomrade. For-
utom av Sverige har 1957 ars konvention tilltritts av Algeriet, Dan-
mark, Egypten, Fiji, Finland, Frankrike, Forbundsrepubliken Tyskland,
Ghana, Guyana, Indien, Iran, Island, Israel, Madagaskar, Mauritius,
Nederldnderna, Norge, Polen, Portugal, Schweiz, Singapore, Spanien,
Storbritannien, Syrien och Zaire.

Det hadc givetvis i och for sig varit Onskvirt om ansvarighetskon-
ventionens regler om ansvarsbegriinsning hade kunnat géras tillimpliga
pd alla fartyg., Fér att 4stadkomma detta resultat krivs att Sverige si-
ger upp 1957 ars begrinsningskonvention. Detta skulle emellertid leda
till att svenska fartyg skulle riskera att utomlands &liggas obegrinsad
ansvarighet inte bara for oljeskador utan for alla skador (utom skador
pé vilka ansvarighetskonventionen ir tillimplig, om talan vicks i stat
som {illtritt denna konvention). Med hinsyn till den svenska rederi-
néringens intressen torde en svensk uppsigning av 1957 rs konvention
inte erbjuda en godtagbar 16sning.

Det kan i detta sammanhang nimnas att avsikten dr att vid en plane-
rad revision av 1957 ars konvention infora bestimmelser, varigenom
ersittning for oljeskador undantas frin den konventionens tillimpnings-
omréde. Arbetet pd en revision av konventionen har pabdrjats inom
IMCO men det torde drdja innu nigra &r innan frigan kommer upp
till behandling vid en diplomatkonferens.

For tiden till dess 1957 ars konvention har reviderats maste darfor,
ssom ocksid ansvarighetskonventionen forutsitter, 1957 &rs konven-
tion tilldimpas nir detta ir pdkallat av vara folkrittsliga fOrpliktelser
gentemot stater som dr bundna av denna konvention men ej av an-
svarighetskonventionen. ,

P& 1957 ars konvention grundade bestimmelser &terfinns f.n. i 10
kap. sjolagen. I 254 § anges vilka ansprak som dr féremal for ansvars-
begrinsning och i 255 § anges ansvarighetsbeloppet. Kapitlet innchél-
ler i Ovrigt vissa regler om fdrdelning av ansvarighetsbeloppet och
om stéllande av sikerhet for ansvarighetsbeloppet till forhindrande av
kvarstad och annan handriickning, om dispasch och om vilka personer
som har ritt att aberopa ansvarsbegriansning m. m. I samtliga dessa hiin-
seenden maiste reglerna i 10 kap. sjolagen tillimpas nar det dr nod-
viindigt fOr att Sverige skall uppfylla sina fOrpliktelser enligt 1957 ars
konvention.

Det foreslas dirfor att i ansvarighetslagen tas in en bestimmelse
av innebdrd att bestimmelserna i lagen inte giller om cller i den mén
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tillimpningen av bestimmelserna skulle vara oforenlig med forpliktelse
som dvilar Sverige enligt internationellt fordrag. Det bdr pépekas att
det inte foreligger nigot hinder att tillimpa strikt ansvar for oljeskada
orsakad av fartyg, betriffandc vilket 1957 &rs konvention ar tilidmplig,
eftersom denna konvention inte reglerar grunderna f6r ansvarigheten.
Det foljer dessutom uttryckligen av denna konventions artikel 1 tredje
stycket att ritt till ansvarsbegriinsning foreligger dven om &garens an-
svarighet skulle vara strikt.

Med hinsyn bl. a. till den betydelse som fragan om ansvarsbegriins-
ning har bor dessutom i lagens ersittningsbestimmelser uttryckligen an-
ges att bestimmelserna i 10 kap. sjolagen skall gilla i friga om #dgarens
ritt att begréinsa sin ansvarighet, nir det dr pakallat for att Sverige
skall kunna uppfylla sina forpliktelser i forhallande till stat, som har
tilltrdtt 1957 ars konvention, samt att ansvarighetsbeloppet i si fall
skall bestdmamas enligt 255 § sj6lagen.

Skillnaderna mellan 1957 ars konvention och ansvarighetskonventio-
nen orsakade vissa svirighcter da fondkonventionens ersittningssystem
utarbetades. Fondkonventioncn #Hr supplementir till ansvarighetskon-
ventioren. Den foreskriver salunda, att endast de stater som har till-
tritt ansvarighetskonventionen far tilltrida fondkonventionen. Utgangs-
punkten f6r fondkonventionens ersdttningssystem #r att fartygsiigarens
ansvarighet grundas pa ansvarighctskonventionen.

Om emellertid fonden i princip endast skulle betala ersittning till den
del den sammanlagda skadan Overstiger fartygets ansvarsbegrinsning
enligt ansvarighetskonventionen, skulle det i vissa fall uppstd en lucka
mellan ansvarsbegrinsningen for fartyg som iger &beropa begrinsning
cnligt 1957 ars konvention och fondens ersittningsskyldighet. For att
undvika detta for de skadelidande otillfredsstillande resultat foreskrivs
i fondkonventionen (artikcl 4), att fondens ersidttningsskyldighet intri-
der sa snart skadan Gverstiger den for figaren gillande ansvarsbegriins-
ningen, oavsett om denna begrinsning grundas pa ansvarighetskon-
ventionen eller paA annan internationell konvention som #r dldre dn
fondkonventionen. S& snart fondkonventionen triitt i kraft blir dirfor
skillnaderna mellan 1957 ars konvention och ansvarighetskonventionen
utan betydelse for de skadelidande, savitt avser skada som intriiffar i
stat som tilltriitt fondkonventionen. Férutom i friga om 1957 ars kon-
vention torde bestimmelsen endast vara tillimplig i friga om 1924 ars
konvention rorande faststillande av vissa gemensamrna bestimmelser i
fraga om begriinsningen av ansvarighcten {6r dgare av fartyg, som an-
vindas till fart i Oppen sj6. Den senare konventionen har uppsagts av
Sverige i samband med ratificeringen av 1957 érs konvention.t

1 Foljande elva stater dr bundna av 1924 drs konvention: Belgien, Brasilien,
Dominikanska republiken, Frankrike, Madagaskar, Monaco, Polen, Portugal,
Spanien, Turkict och Ungern.
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Vad angér konflikten mellan ansvarighetskonventionen och 1910 ars
konvention rdrande faststilllande av vissa gemcnsamma bestimmelser
i friga om fartygs sammanstdtning innehaller sistniimnda konvention
bl. a. bestimmelser om ansvarighet f6r skada som vid kollision mellan
fartyg orsakas pa ctt fartyg eller dess last. Ett fartygs redare eller
dgare &r enligt 1910 ars konvention endast ansvarig for skada pd annat
fartyg eller dess last om det foreligger villande fran forstnimnda far-
tygs sida. Det ir dirfor inte forenligt med Sveriges forpliktelser enligt
1910 ars konvention att dligga dgaren av ctt fartyg hemmahdrande i
stat som har tilltridtt den konventionen men inte ansvarighetskonven-
tionen strikt ansvar for oljeskada, om skadan faller inom tillimpnings-
omrédet for 1910 ars konvention,

Det bdr emellertid framhallas, att det torde vara mindre vanligt att
olja fran ett fartyg véllar skada genom fororening pé ett annat fartyg
eller p4 dess last. Det dr dock inte uteslutet att detta kan intriffa.
1910 ars konvention #r f.n. bindande for ett femtiotal stater, bl. a.
for de allra flesta stater i Europa och déribland samtliga med tank-
tonnage av betydelse utom Tyska demokratiska republiken. Av utom-
europeiska stater med betydande tanktonnage har Argentina, Brasilien
och Japan tilltritt konventionen men didremot inte Liberia, Panama
och USA. Det dr emellertid troligt, att manga av de betydande sjo-
fartslinderna inom den ndrmaste tiden kommer att tilltrida ansvarig-
hetskonventionen, och i si fall blir skillnaderna mellan de tva konven-
tionerna av begrinsad betydelse.

Den tidigare foreslagna allminna bestimmelsen om att ansvarighets-
lagen inte giller i den man den ir oftrenlig med folkrittslig forpliktelse,
som Aavilar Sverige, bor gilla ocksd nir det pakallas av 1910 &rs kon-
vention.

13.9 Avgifter till den internationella fonden

Som anforts under artikel 14 i fondkonventionen {(avsnitt 8.3) pitar
sig de stater som tilltrider fondkonventionen i princip inte nigot an-
svar {0r avgiftsbetalningen, utan varje avgiftsskyldig svarar for betal-
ningen av den avgift som paforts honom. Det ir emellertid mdjligt
for en stat att genom att avge sirskild forklaring ata sig de forplik-
telser som avilar de avgiftsskyldiga i den staten.

For Sveriges del forcligger inte nigon anledning for staten att ta pi
sig ansvar for avgiftsbetalningen. Varje avgiftsskyldig bor sjdlv svara
for att den honom paforda avgifien inbctalas till fonden. Den erforder-
liga rittsgrunden for aveiftsskyldigheten sivitt avser olja som motta-
gits 1 Sverige kommer att foreligga om fondkonventionens bestimmel-
ser rorande avgiftsskyldighet inforlivas med svensk ratt pd sitt ovan
foreslagits.
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En stat som har tilltriitt fondkonventionen ir enligt artikel 15 i fond-
konventionen skyldig att arligen till fonden meddela vilka i den staten
som, med utgéngspunkt frin de under foregiende ir mottagna olje-
mingderna, dr avgiftsskyldiga samt att limna uppgift om den 'm'a'mgd
avgiftspliktig olja som envar av dem mottagit det aret. Innan konven-
tionen har tritt i kraft skall dessa uppgifter limnas till IMCO:s gene- -
ralsekreterare.

Séavitt avser importerad avgiftspliktig olja (dvs. rdolja och tjock eld-
ningsolja) torde det for svensk del inte fOreligga ndgra stérre svérig-
heter att fullgbra denna uppgiftsskyldighet. Den som importerar olja
skall silunda varje ménad till statistiska centralbyrin limna uppgifter
angdende importerade kvantiteter. Dessa uppgifter kan ocksd erhillas
fran tullmyndigheterna. Statistiken rérande sjtransport av olja mellan
svenska hamnar ir diremot inte lika tillforlitlig. Frigan hur de sta-
tistiska uppgifter skall erhillas som fordras for att fullgdra uppgifts-
skyldigheten till den internationella fonden utreds f.n. av samarbets-
nidmnden for den officiella brinslestatistiken.

I princip omfattar avgiftsskyldigheten endast fysisk eller juridisk
person som under ett kalenderdr mottagit mer &n 150 000 ton avgifts-
pliktig olja. Som ndmnts under artikel 10 i fondkonventionen (avsnitt
8.3) ar emellertid i vissa fall av koncernfdrhdllanden dven den som
inte mottagit nimnda kvantitet avgiftsskyldig f6r den mingd han fak-
tiskt mottagit, nimligen om denna mingd tillsammans med den olje-
mingd som under aret mottagits i samma stat av annan “med vilken
han ir i intressegemenskap” uppgar till mer 4n 150 000 ton. Med detta
uttryck avses enligt konventionen dotterbolag cller gemensamt kontrol-
lerad enhet. Frigan om sadant fall foreligger skall enligt konventio-
nen avgoras enligt vederbdrande stats nationella lag, dvs. i friga om i
Sverige mottagna oljemingder enligt svensk lag. Avgorandet torde fa
ankomma pd den myndighet som kommer att svara for fullgbrandet
av den Sverige avilande skyldigheten att limna uppgifter till fonden.
Som utgingspunkt for avgérandet av om sidan intressegemenskap fore-
ligger torde dirvid bdra tas bestdimmelserna i 221 § 1 mom. aktiebo-
lagslagen (1944: 705) om koncernbolag.

Vad slutligen angéar fragan vilken myndighet som skall fullgora den
uppgiftsskyldighet som kommer att fligga Sverige enligt konventionen
synes denna uppgift béra ankomma p& kommerskollegium. Inom in-
dustridepartementet Gvervigs emellertid f. n. frigan om inriittandet av
ett sirskilt dmbetsverk for industrifragor. Om ett sddant dmbetsverk
inriittas bor mdjligen detta svara for fullgdrandet av denna uppgifts-
skyldighet. '

10 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140



Prop. 1973: 140 146

14 Lagforslag

Mot bakgrund av vad ovan anférts har inom justitiedepartementet
upprittats forslag till

1. lag om ansvarighet for oljeskada till sjoss;

2. lag med anledning av Sveriges tilltride till den i Bryssel den 18
december 1971 avslutade konventionen om uppriittandet av en inter-
nationell fond for ersittning av skada orsakad av fororening genom
olja;

3. lag om indring i sj6lagen (1891: 35 s. 1);

4. lag om #ndring i lagen (1972: 275) om atgirder mot vattenforore-
ning frin fartyg;

5. lag om Z#ndring i lagen (1966: 664) med vissa bestimmeclser om
immunitet och privilegicr.

Forslagen fogas vid denna promemoria som bilaga 1.

15 Specialmotivering
15.1 Forslaget till lag om ansvarighet for oljeskada till sjoss

Inledande bestimmelser
1§

Paragrafen tar i anslutning till artikel I i ansvarighetskonventionen
upp vissa definitioner.

Férsta stycket inleds med cn definition av begreppet olja”. Dirmed
forstds i lagforslaget liksom i ansvarighetskonventionen bestiindig olja
sasom rdolja, eldningsolja, tjock diesclolja, smorjolja och valolja. Liittare
petroleumprodukter, sasom bensin, fotogen, nafta, dicselbrinnolja och
eldningsolja 1, faller diirigenom utanfor den foreslagna lagens tillimp-
ningsomrade. I motsats till vad som #r fallet i konventionen har det inte
ansetts nddvindigt att i lagtexten sirskilt ndmna att med olja avses saviil
olja som befordras med ett fartyg som last som olja, vilken fores i farty-
gets brinsletankar.

I konventionstexten anvinds uttrycket “skada genom fororening”
(’pollution damage”, "dommage par pollution”). Av redaktionella skl
anvinds i lagforslaget i stitllet ordet oljeskada”, som valts efter forebild
av det i atomansvarighetslagen (1968: 45) begagnade ordet ”atomskada™.
Dcfinitionen av “oljeskada” motsvarar i sak konventionens definition av
”skada genom fororening”. Med oljeskada avses i lagen dcls skada, som
uppkommit genom fororcning orsakad av olja, vilken fors ombord pia
fartyg, och som tillfogats person eller egendom utanfor fartyget, dels
kostnad och skada orsakad av forebyggande atgiarder. Den foreslagna
lagen omfattar siledes endast egentliga fororeningsskador. Skador av
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annat slag, t. ex. brandskador, och atgiirder fér att frhindra eller be-
grinsa sddana skador faller alltsa utanfor dess tillimpningsomréde.

Med “olycka” avscs i lagforslaget liksom i konventionen sddan hén-
dclse eller serie hindelser med samma ursprung som orsakar oljeskada

Med “fSrebyggande atgird” menas i lagforslaget varje Atgird som
varit skilligen pékallad for att férhindra eller begriinsa oljeskada genom
fororening och som vidtagits efter det en olycka intriffat. Bortsett fran
en redaktionell omarbetning Overcnsstimmer denna definition med
motsvarande definition i konventionen.

I detta sammanhang bor papekas att kostnader {6r sanering av kust-
omraden som fGrorenats av ilandfluten olja givetvis @r att anse som er-
sittningsgill oljeskada i lagens mening. Kostnader for bekdmpning av
olja till sjoss omfattas av begreppet “fSrebyggande atgiirder” i den man
kostnaderna inte &r att anse som direkt skada.

Vad angar definitionen av “dgare av fartyg” Sverensstimmer denna
med konventionens definition av “Hgare”. I friga om denna definition
hinvisas till vad som anforts i redogorelsen for de sirskilda bestiimmel-
serna i ansvarighetskonventionen (avsnitt 8.2). Savitt avser i register in-
forda fartyg dr alltsd det avgSrande vem som i registret anges som igarc
och detta oberoende av vem som civilrittsligt dger fartyget.

Uttrycket franc” betecknar i lagfdrslaget liksom i ansvarighetskon-
ventionen (artikel V nionde stycket) den s. k. Poincaréfrancen. Samma
dcfinition finns i 255 § 2 mom. fOrsta stycket sjdlagen. Francen avser
alltsd inte nagot nationellt mynt utan tjinstgdr enbart som rikneenhet.
I fraga om de svirigheter som uppstir vid omridkning av denna enhet
till nationell valuta hénvisas till vad som anférs i motiveringen till 6 §.
Med de reservationer som dir anges kan en Poincaré franc for nirvaran-
de (januari 1973) anses motsvara 0,34663 kronor.!

Lagforslagets definition av uttrycket “fartygs driktighet” O&vercns-
stimmer med bestimmelsen i artikel V tionde stycket i konventionen.
Med driktigheten avses silunda fartygets nettodriktighet 6kad med det
maskinrum som vid bestimmande av nettodriktigheten dragits fran brut-
todraktigheten, s. k. ansvarston. Motsvarande bestimmelse finns i 255 §
2 mom. andra stycket sjélagen. I likhet med vad som &r fallet i ansva-
righctskonventionen ges dock i lagforslaget en sirskild regel for fartyg
vars driktighet inte kan miitas efter vanliga regler for mitning av drik-
tighet. For sadant fartyg skall driiktigheten anses vara 40 procent av vik-
ten i ton av den olja fartyget kan fora.

I detta sammanhang bér nimnas att genom en den 23 juni 1969 av-
slutad konvention om skeppsmitning kommer att inféras ett nytt system
for berdkning av fartygs driktighet. Konventionen har dnnu inte tratt
i kraft. For vissa fartyg kommer detta system att leda till andra drdk-
tigheter 4n som erhills vid mitning enligt de regler for skeppsmiitning

1 Se dock fotnot pa sid. 162.



Prop. 1973: 140 148

som nu tillimpas i olika linder. Dirtill kommer att det driktighets-
begrepp som anvinds i 1957 ars begrinsningskonvention och i ansvarig-
hetskonventionen inte gir att berdkna pd grundval av de uppgifter som
erhalls vid mitning enligt den nya konventionen. Enligt 1969 &rs skepps-
mitningskonvention skall nimligen brutto- och nettodriktigheterna be-
raknas oberoende av varandra. Nettodriktigheten skall alltsd inte lingre
erhallas genom att dra utrymmet f6r maskinrum m. m. frin bruttodrik-
tigheten. P4 grund hiirav synes 1969 ars skeppsmitningskonvention bdra
foranleda en revision av bestimmelserna om beriikning av driktighet
i savil ansvarighctskonventionen som 1957 ars begriihsnhlgskonvention.
Sedan skeppsmitningskonventionen tritt i kraft torde till dess sidan re-
vision genomfdrts driktigheten i ansvarston for fartyg som har miitts
enligt de nya reglerna fi beriknas genom att brutto- eller nettodriktig-
heten multipliceras med en limplig faktor. Denna faktor bor framriknas
genom en jimforelse av olika fartygs driktighet i ansvarston med deras
brutto- och nettodriktighet enligt de nya reglerna.

I syfte att forenkla lagtexten innehiller forslaget slutligen definitio-
ner av uttrycken “ansvarighetskonventionen” och “’konventionsstat”.

Det har inte ansetts erforderligt att i forslaget infora definitioner mot-
svarande de i ansvarighetskonventionen upptagna definitionerna av ut-
trycken “person”, “fartygets registreringsstat” och “organisation”.

Konventionen innchéller en sirskild definition av begreppet “fartyg”.
Dirmed avses fartyg eller annan anordning som kan anvindas for trafik
till sjoss och som vid tilifillet befordrar olja som last i bulk. I fraga om
kravet att fartyget eller anordningen skall kunna anvindas for trafik
till sjOss hanvisas till vad som anforts under artikel I i ansvarighetskon-
ventionen (avsnitt 8.2).

Fartygsbegreppet ir f. n. inte definierat i sjélagen eller annan sjoritts-
lig forfattning. I alimédnhet torde med fartyg avses ett sjotransportmedel,
varmed jamstdlls redskap for annan verksamhet till sjoss, t. ex. fiske,
biargning cller bogsering. Man brukar uppstilla krav pi att anordningen
skall vara mandverduglig. Flytande behallare torde alltsd inte omfattas
av fartygsbegreppet. .

I remiss till lagridet den 26 april 1972 med forslag till dndring i
sjolagen (angdende registrering av fartyg, sjopantritt m. m.) uttalas (s.
220) att de foreslagna reglerna om tillbehdr till fartyg ger en viss ut-
gingspunkt for bestdmningen av fartygsbegreppet. Av den fGreslag-
na regeln i 1 kap. 3 § sjdlagen om att till fartyg hor, utom styrinritt-
ningen, skrovets fasta inredning och annan utrustning varmed fartyget
ar forsett for stadigvarande bruk” fsljer nimligen att skrov och en viss
Kkonstruktionsmissig mandverformaga 4r nddvindiga forutsittningar for
att ett fartyg skall féreligga.

Konventionens definition av fartyg synes i detta avseende vara mera
langtgaende dn vad som anses vara innebdrden av det svenska fartygsbe-
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greppet. Detta dr ocksé naturligt med hénsyn till konventionens #nda-
mal. Eftersom avsikten har varit att bereda dem -som lider skada pa
grund av oljefororening ett effektivt ersittningsskydd har det varit mo-
tiverat att utgd fran ett tamligen vidstriickt fartygsbegrepp. Konventio-
nens uttryck “seaborne craft” respektive “engin marin” torde séledes
omfatta t. ex. &ven flytande behéllare av olika slag. Diremot torde olje-
borrtorn inte omfattas av fartygsbegreppet, och inte heller flytande an-
laggningar {or oljeborrning.

Med hinsyn till den innebdrd som det svenska fartygsbegrcppet har
och till de i lagradsremissen gjorda uttalanden har det ansetts nddvin-
digt att i andra stycket av denna paragraf ta in en bestimmelse att vid
tillimpning av den foreslagna lagen med fartyg skall jimstillas varje
flytande anordning som anvinds till sjoss. '

I fréga om det i konventionens definition angivna ytterligare krite-
riet att fartyget eller anordningen skall befordra olja som last i bulk
hinvisas till vad som anfors i motiveringen till 2 och 22 §§.

28

Paragrafen innehiller vissa bestimmelser om lagens tillimpnings-
omréde.

Ansvarighetskonventionens tillimpningsomrade regleras i artikel II
och artikel XI forsta stycket. Som framgir av vad som anforts i den
allminna motiveringen (avsnitt 13.2) avviker lagforslaget pa denna
punkt fran konventionen satillvida att vissa av lagens bestimmelser gors
tillimpliga p4 oljeskada som uppkommit i Sverige och som orsakats av
krigsfartyg och didrmed jimstillda statsfartyg eller av fartyg som inte be-
fordrar olja som bulklast. Ndrmare bestimmelser hirom finns i 22 §.

1 forsta stycket i forevarande paragraf foreskrivs att lagen dger till-
Iimpning pa oljeskada som uppkommit i Sverige eller annan konven-
tionsstat, under forutsittning att skadan orsakats av fartyg som beford-
rade olja som last i 16s vikt (bulklast). Vidare ar den tillimplig pa
kostnad {or forebyggande atgirder, om dessa har vidtagits for att for-
hindra eller begriinsa sddan oljeskada som nu ndmnts i Sverige eller an-
nan konventionsstat. Det har ansetts overflddigt att i lagtexten uttryck-
ligen ange att skada i en viss stat avser inte blott skada inom statens
landterritorium utan dven skada som uppkommit inom dess sjSterri-
torium. '

Dessa bestimmelser Gverensstimmer i sak helt med artikel 1I i an-
svarighetskonventionen. I denna artikel sigs visserligen inte uttryckligen
att en forutsittning for konventionens tillimplighet dr att oljan hirrdr
frin ett fartyg som transporterar olja som bulklast. Detta foljer cmel-
lertid av att konventionen enligt artikel II bara &r tillimplig p4 *'skada
genom fororening” och pé forebyggande atgirder vidtagna for att for-
hindra eller begrinsa ”sadan skada” samt av konventionens definitioner
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i artikel I av begreppet skada genom férorening” och det diri fére-
kommande begreppet “’fartyg”. Med fartyg i konventionens mening
avses endast fartyg som vid olyckstillfillet faktiskt befordrar olja som
bulklast. Denna timligen komplicerade uppbyggnad av reglerna om
konventionens tillimpningsomride har ansetts béra komma till uttryck
i den svenska lagtexten pa ett klarare satt.

Sa snart fOrutsiittningen att fartyget befordrar olja som bulklast &r
uppfylld ar det cnligt konventionen liksom enligt forsta stycket i foreva-
rande paragraf utan betydelse om skadan hérror fran bulklasten. Detta
foljer enligt konventionen av definitionen av begreppet “skada genom
fororening” jamford med definitionen av “olja”. Diremot omfattas olje-
skada orsakad av olja fran brinsletankarna i ett torrlastfartyg eller ett
tankfartyg i barlast intc av konventionen och inte heller av forsta stycket
i denna paragraf. Sadana skador foreslds reglerade i 22 §. Forsta stycket
omfattar emellertid torrlastfartyg som for oljclast i djuptankar.

Enligt den definition av begreppet “oljeskada” som i anslutning till
konventionstexten har givits i 1 § omfattar sidan skada ocksé kostna-
der for forebyggande atgirder, som har vidtagits efter det att en olycka
har intriiffat och som varit skiligen pakallade for att foérhindra eller
begrinsa oljeskada genom fGrorening i Sverige eller annan konven-
tionsstat. Vidare avses hirmed skada som har uppkommit till f6ljd av
sddana forebyggande &tgirder. Har forebyggande atgirder vidtagits i
icke konventionsstat eller pa fria havet i syftc att forhindra eller be-
griansa skada i Sverige eller annan konventionsstat dr lagen dock, i Gver-
ensstimmelse med konventionen, bara tillimplig pa kostnaderna for de
forebyggande atgirderna. Som anforts i anslutning till artikel II i ansva-
righetskonventionen dr konventionen inte tillimplig pa skada som upp-
kommit pa det fria havet eller i icke konventionsstat och som orsakats
av forebyggande étgirder, och detta dven om atgiirderna vidtagits for att
forhindra eller forebygga skada i konventionsstat. Den foreslagna lagen
bor dirfor i princip inte vara tillimplig pa sidan oljeskada. Emellertid
kan det inte sdllan vara svéart att dra grinsen mellan kostnader for fére-
byggande atgdrder och skada orsakad av dylika atgirder. Det torde fa
overlimnas at domstolarna att i dylika fall avgora i vilken omfattning
skador orsakade av forebyggande atgirder kan anses utgdra kostnader
for sidana atgirder.

I friga om oljeskada som avses i forsta stycket, dvs. oljeskada orsa-
kad av fartyg som for olja som bulklast, dr lagen tillamplig i sin helhet
under de forutsittningar som anges dér. I enlighet med vad som anforts
i den allminna motiveringen ir lagen ddremot endast tillimplig i vissa
delar savitt avser oljeskada som orsakats av krigsfartyg och dirmed
jamstadllda statsfartyg samt fartyg som icke befordrar olja som bulklast.
Om lagens tillimplighet p& oljeskada orsakad av sadana fartyg ges sir-
skilda bestimmelser i 22 §. En erinran hdrom har intagits i andra stycket
i férevarande paragraf.
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I tredje stycket foreskrivs, att den fOreslagna lagen skall tillimpas
utan hinder av eljest gillande regler om tillimplig lag. Detta innebdr,
att lagens bestimmelser blir tillimpliga i alla de fall d& svensk domstol
ir behorig att prova talan om ansprak pi ersittning for oljeskada, dven
om enligt allminna internationellt privatriittsliga regler utlindsk lag
skulle ha tillimpats. Den fOreslagna bestimmelsen skall ses mot bak-
grunden av att lagen bygger pa en internationell konvention, vars be-
stimmelser ir indispositiva och som inte heller medger konventions-
staterna att reservera sig mot nagon av konventionens bestimmelser.
De mot konventionen svarande reglerna i konventionsstaternas lagstift-
ning far ddrfor antas vara av samma innehdll, dock att det kan fore-
komma vissa variationer i tillaimpningen av bestimmelserna. Det svens-
ka lagfGrslagets tillimpningsomrade #r begrinsat till skada genom foro-
rening som uppkommit i konventionsstat och till forebyggande atgirder
som vidtagits for att hindra eller begrinsa skada i sidan stat. Det synes
mot denna bakgrund inte lampligt att aligga domstolar och parter att
undersdka innehallet i annan konventionsstats lag i de fall ndr ersitt-
ningsfragan har sddan anknytning till denna stat att enligt allménna
internationellt privatriittsliga regler denna stats lag skall tillimpas.

Det bor vidare beaktas att talan vid svensk domstol i regel enbart
kommer att gilla oljeskada i Sverige cller kostnad for forebyggande at-
garder vidtagna i syfte att forhindra eller begriinsa skada inom svenskt
omréade. Har sidan talan vickts, kan emcllertid hir i riket ocks& vickas
talan som avser skada som uppkommit i annan konventionsstat pa grund
av samma olycka. Sisom anfOrts i den allmdnna motiveringen (avsnitt
13.6) bor samtliga de mél, som olyckan ger upphov till, handliggas vid en
och samma domstol. For domstolen savil som for parterna maste det
anses vara en klar fordel om samma lag kan tillimpas pé alla ersiiti-
ningsansprak som framstillts med apledning av olyckan.

I vissa hinseenden innchiller lagen bestiimmelser som saknar mot-
svarighet i konventioncn. Detta giller till en borjan reglerna om vissa
statsfartyg och fartyg som inte for olja som bulklast. Dessa reglers till-
lamplighet dr emellertid territoriellt begrinsade till svenskt omride
och saknar dirfor betydelse i detta sammanhang. Diremot kan det
vara tveksamt huruvida de svenska reglerna om kanalisering av ansvaret
till dgaren, nir skada har uppkommit i samband med biirgning av far-
tyget eller lasten cller i samband med forebyggande atgirder, skall till-
limpas om atgiirderna har foretagits pa det fria havet cller i frimmande
stat. Med hinsyn till intresset av att forebyggande &tgirder syftande till
att skydda svenskt omrade kommer till stind s& snart som mdijligt bor
cmellertid dessa regler tillimpas dven nidr det giller skador som upp-
kommer utanfdr Sveriges grinser. Aven bestimmelsen i 8 § fOrsta styc-
ket om regressritt bor, till den del den inte motsvarar konventionens
regler (jfr artikel V femte och sjitte styckena) alltid tillimpas av svensk
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domstol. Ovriga bestimmelser i lagen, som saknar motsvarighet i kon-
ventionen, dr av sddan natur att de alltid bor tillimpas i mél infor svensk
domstol.? o

Det bor emellertid framhallas att utlindsk lag kan bli tillimplig i
fragor som inte regleras i lagen, t.ex. i frigor som ror beriikning av
skadestand. "

I fidrde stycket ges en allmin bestimmelse som avser att losa kon-
flikten mellan de pd ansvarighetskonventionen grundadc bestimmel-
serna i lagen, & ena sidan, och sidana bestimmelser i svensk lag som
grundas pa andra internationella fordrag, & andra sidan. I friga om de
overviganden som ligger till grund f6r denna bestimmelse hinvisas
till den allminna motiveringen (avsnitt 13.8).

I detta stycke foreskrivs att bestimmelserna i den foreslagna lagen
inte skall tillimpas om eller i den man en s&dan tillimpning skulle
vara oforenlig med Sveriges forpliktelser enligt internationellt fordrag.
Som framhallits i den allméinna motiveringen torde bestimmelsen bli
tillimplig bara i friga om tvd konventioner, nimligen 1957 rs begrins-
ningskonvention och 1910 ars sammanstdtningskonvention. Pa dessa
konventioner grundade regler finns i 8 och 10 kap. sjolagen. Konflikten
mellan den nu fdreslagna lagens regler om ansvarighctsbeloppet och de
bestiimmelser hdrom, som finns i 10 kap. sjélagen och grundas pa 1957
ars konvention, har reglerats i 5 § andra stycket. De konflikter som kan
uppsta i andra héinseenden regleras i férevarande paragraf.

Skadestiand

Under denna rubrik behandlas i 3—10 §§ fartygsigarens ansvarighet
for oljeskada. 11 § innehaller cn crinran om att den skadelidande i vissa
fall kan f3 crsittning av Internationella oljeskadefonden samt att ocksé
fartygets dgare och fOrsiikringsgivare kan fi viss gottgirelse f6r utbe-
tald ersdttning fran denna fond.

38

Denna paragraf innehaller bestimmelser om fartygsigarens ansvarig-
het for oljeskada. Den grundar sig pa artikel III, {orsta, andra och tredje
styckena i ansvarighetskonventionen.

Huvudregeln dr enligt forsta stycket att oljeskada skall ersiittas av
fartygets dgarc, daven om varken han eller nagon for vilken han svarar
varit vallande till skadan. Om den olycka som orsakade skadan utgjor-
des av en serie hdndelser, avilar ansvaret den som var fartygets lgare
vid den {6rsta av dessa hindelser. Agarens ansvar #r silunda strikt, dvs.
oberoende av om vallande foreligger fran fartygets sida. Den nirmare
innebdrden av begreppen oljeskada och dgare framgar av definitioner-

1 Jfr lagforslagets 5§ andra stycket, 6 § andra och tredje styckena, 7 § andra

stycket, 12 § fjdrde stycket, 13 § tredje stycket, 15 §, 19 § andra—fjirde styckena
samt 20 och 21 §§.
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nail §. I friga om dgarens mdjligheter att fora regresstalan mot den
som har véllat skadan hinvisas till vad som anférs i motiveringen till
4 § fjdrde stycket.

I Sverensstimmelse med artikel III andra stycket i ansvarighetskon-
ventionen har i forevarande paragrafs andra stycke tagits upp bestim-
mclser om ansvarsfrihet for dgaren i vissa fall. Agaren ir silunda fri fran
ansvarighet, om han visar att olyckan orsakats av krigshandling eller
liknande handling under vipnad konflikt, inbordeskrig eller uppror eller
att den beror pd en naturhiindelse av osedvanlig karaktir, som inte
kunnat undvikas och vars foljder inte kunnat forhindras. Han #r vidare
fri frdn ansvarighet om han visar att skadan i sin helhet véllats av tredje
man med avsikt att orsaka skada eller genom fel eller forsummelse av
svensk eller utlindsk myndighet vid fullgbrande av skyldighet att svara
for underhall av fyrar eller andra hjilpmedel f6r navigering.

I friga om de tva sista grunderna for ansvarsbefrielse giller att far-
tygsdgaren ir fri fran ansvarighet endast om skadan i sin helhet orsa-
kats pa angivet sitt. Detta innebir att om skadan endast delvis orsakats
av sabotage cller sidan forsummelse av myndighet som avses i konven-
tionen, dgaren svarar for hela skadan. Om skadan ddremot dclvis orsa-
kas genom uppsatlig skadegdrelse men i Svrigt genom sddan forsum-
melse av myndighet som nu nimnts gir dgaren fri frin ansvarighet.
Detsamma giller om skadan delvis orsakats genom sabotage men i
Ovrigt av krigshandling.

I konventionen foreskrivs uttryckligen att fartygségaren for att atnjuta
ansvarsfrihet maste visa att skadan orsakats av nagon av de i artikel 11T
andra stycket angivna omstindigheterna. Frin den svenska processriit-
tens standpunkt torde en sddan bevisborderegel vara Gverflodig. Med
hinsyn till att det pd sjorattens omrade i manga rittssystem rader stor
osiikerhet om bevisbdrdans placering och att den foreslagna lagstiftning-
en kan komma att {6rhallandevis ofta tillimpas ay utlindska jurister har
det dock ansetts lampligt att {6lja konventionstexten p& denna punkt.

Vad angér fall av uppsitlig skadegorelse foreskrivs i den foreslagna
lagtexten att dgaren dr fri fran ansvarighet om skadan véllats av tredje
man med avsikt att orsaka skada. Agaren gér alltsd endast fri frin an-
svar om tredje man haft direkt uppsit att orsaka skadan. Detta star i
overensstimmelse med de i konventionen anvdnda uttrycken “caused by
an act or omissiondone with intent to cause damage” resp.” délibérément
agi ou omis d’agir dans l'intention de causer un dommage”.

S&som anmirkts i det fOoregdcnde (avsnitt 8.2) omfattar uttrycket “tred-
je man” i artikel III andra stycket i ansvarighctskonventionen inte per-
soner i fartygsigarens tjinst eller foretridare for denne, och det ir av-
sett att ha motsvarande inncbdrd i forevarande paragrafs andra stycke.
Vad angir den personkrets, for vars uppsétliga handlingar dgaren sa-
lunda blir ansvarig, syncs den i forsta hand omfatta de personer for vilka
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redare svarar enligt 8 § forsta stycket sjolagen, dvs. befiilhavare och
besiittning samt lots och annan som, utan att tillhéra beséttningen, pd
grund av redares cller befilhavares uppdrag utfor arbete i fartygets
tjdanst. Givetvis bor dgaren inte heller fa &tnjuta ansvarsbefrielse om ska-
dan orsakats av fartygets redare eller befraktare. Den ndrmare avgriins-
ningen av den personkrets, fOr vars avsiktliga handlingar #garen bor
svara, bor i Svrigt overldmnas &t rittstillimpningen.

I tredje stycket behandlas fragan om verkan av medvéilande pi den
skadelidandes sida. I detta avseende hinvisas i lagtexten till 5 kap. 5 §
skadestandslagen (1972: 207), som foreskriver, att, om véllande p3 den
skadelidandes sida har medverkat till skadan, skadestindet jimkas efter
vad som finnes skiligt. Hiinvisningen ir egentligen dverflodig. Eftersom
konventionen i artikel III tredje stycket innehéller en jamkningsregel for
dylika fall och den féreslagna lagstiftningen som ovan nimnts kan kom-
ma att forhallandevis ofta tillimpas av utlindska jurister har det dock
ansetts lampligt att i lagtexten erinra om nidmnda bestiimmelse i skade-
standslagen.

I detta sammanhang bdr anmirkas att artikel IV i ansvarighetskon-
ventionen behandlar det fall att skada orsakats av olja som harror fran
flera fartyg och det inte med siikerhet kan faststiillas hur stor del av
skadan som ér att hintSra till det cna eller det andra fartyget. Agarna
av dessa fartyg svarar da solidariskt £or skadestindet, var och en dock
endast intill den ansvarsbegrinsning som giller for honom.

Bestimmeclsen motsvaras ndarmast av 5 kap. 6 § skadestandsiagen som
foreskriver att om tva eller flera skall ersitta samma skada, de svarar
solidariskt for skadestandet i den man inte annat fGljer av att begriins-
ning giller i den skadestdndsskyldighet som &vilar nagon av dem. En
forutsittning for solidariskt skadestindsansvar enligt denna bestim-
melse r att det dr friga om “samma skada”. Det innebér pa detta om-
rade bl. a. att solidariskt ansvar intrider i fall di det inte gar att tillfor-
litligen faststilla i vilken man de dr att hinfora till den ena cller den
andra av de skadevallande, under det att i fall da skadorna kan sirskil-
jas var och en svarar for ”sin” skada. Négon siirskild mot artikel IV sva-
rande bestimmelse torde dirfor inte behova intas i den foreslagna lagen.

Fragan om den inbordes fordelningen av ansvarigheten mellan tvd
eller flera solidariskt ansvariga skadevillare regleras intec i konventionen
utan far avgoras enligt nationell lag. I svensk lagstiftning finns inga be-
stimmelser rorande fordelningen mellan flera solidariskt ansvariga ska-
destandsskyldiga. Frigan har emellertid berorts under forarbetena till
skadestindslagen (prop. 1972: 5 s. 119 £., 174 f.). For det fall att flera
personer svarar pi objektiv grund for samma skada torde enligt utta-
lande av foredragande departementschefen i princip gilla att de skall
sinsemellan ta del i betalningen av skadestandet efter vad som finnes
skiligt med hénsyn till samtliga foreliggande omsténdigheter. I friga om
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det strikta ansvaret enligt atomansvarighetslagen (1968: 45) finns cmel-
lertid en uttrycklig bestimmelse hirom. Enligt 18 § andra stycket i
nimnda lag fordelas sdlunda ansvarigheten mellan flera anliggningsinne-
havare som dr ansvariga for samma skada efter vad som #r skiligt med
hinsyn till varje anliggnings andel i skadans uppkomst och &vriga om-
stindigheter. Med hiinsyn till att allmiinna regler om den inbdrdes for-
delningen av skadestidnd, nir skada har orsakats av flera, ir under ut-
redning i skadestindskommittén och i en framtid kan komma att tas in
i skadestandslagen, synes nigra sirskilda bestimmelser i imnet inte bora
tas in i ansvarighetslagen.

48

Denna paragraf innchaller bestimmelser om kanalisering av ansvarect.
Ansvarighetskonventionens bestimmelser 1 detta avseende finns i artikel
III fjirde och femte styckena.

I overensstimmelsc med artikel III fjirde stycket forsta punkten stad-
gas 1 forsta stycket i forevarande paragraf att ansprdk mot fartygets
dgarc pa ersittning for oljeskada som omfattas av ersittningsbestim-
melserna i lagen inte far goras gillande i annan ordning #n som fore-
skrivs i lagen. Betriffande sadan oljeskada som nu namnts far en skade-
lidande sdlunda inte gora gillande ersittningsansprak pa grund av andra
skadestandsregler.

Forsta stycket dr tilldmpligt ocksd pa skada som har uppkommit i
annan konventionsstat. Sidan skada omfattas cnligt 2 § forsta stycket av
lagens crsiittningsbestimmelser. Talan om erséttning for sddan skada far
foljaktligen inte vickas enlist andra skadestdnds- och forumregler dn
de som finns i den foreslagna lagen. Av konventionen och den dirpa
grundade bestimmelsen i 17 § foljer emellertid att talan inte heller en-
ligt den nu foreslagna lagen fir vickas i Sverige savida inte skadan ocksa
ber6r svenskt omréade. I friga om oljeskada som inte omfattas av be-
stimmelserna i lagen, t. ex. oljeskada som uppkommit i stat som inte
har tilltratt ansvarighetskonventionen, kan den skadelidande diremot
grunda ett erséttningsansprak pd allménna skadestandsregler.

I paragrafens andra stycke fOreskrivs att ansprdk pa ersiittning for
oljeskada som avses i fOrsta stycket intc fir goras gillande mot vissa
angivna personer. Ddrmed upphidvs allt skadestdndsansvar (bortsett
fran ansvar p. g. a. fartygsigarens rcgressriitt) for dessa personer savitt
avser sidan skada, dvs. dven ansvarighet enligt andra skadestindsratts-
liga regler. I fraga om skada som inte omfattas av lagens bestimmelser
kan ddremot ersittningsansprdk som grundas p& andra skadestinds-
rittsliga regler goras géllande mot dem.

I enlighet med vad som anférts i den allménna motiveringen omfat-
tar kanaliseringsregeln i forsta hand fartygets rcdarc, om han inte dger
fartyget, dess befraktare eller annan som i redarens stille handhar far-



Prop. 1973: 140 156

tygets drift, samt avlastare, lastemottagare och lastigare, dvensom lots
eller nigon som, utan att tillhdra besittningen, utfér arbete i fartygets
tjdnst. Vidare innehéller lagrummet en sdrskild regel om kanalisering
av ansvaret i friga om oljeskada som uppkommit i samband med biirg-
ning av fartyget eller lasten eller i samband med forebyggande atgiir-
der. Bestimmelsen omfattar dock inte det fall att bargningen eller de
forebyggande atgirderna vidtagits i strid mot myndighets férbud eller,
om de vidtagits av annan dn myndighet, trots uttryckligt eller befogat
forbud av fartygets eller lastens dgare. Har birgningen eller itgirderna
vidtagits i strid mot sddant forbud svarar alltsi birgaren resp. den som
vidtagit de forebyggande atgidrderna enligt allminna skadestinds- och
sjorittsliga regler. Med myndighets forbud avses forbud som meddelats
enligt lag, t. ex. enligt 11 § 1972 ars lag om atgirder mot vattenforore-
ning fran fartyg.

I den foreslagna lagtexten talas om oljeskada som uppkommit i sam-
band med bérgning av fartyget eller lasten. Bestimmelsen #r sdledes
tillimplig inte bara nir oljeskada uppkommer vid birgning av sjilva
fartyget utan ocksd nir oljeskada uppkommer till f6ljd av att oljan
lacker ut fran ett skadat fartyg i samband med birgning av lasten, t. ex.
vid liktring. Om ddremot oljan ombhindertagits av ett liktringsfartyg
och detta, efter det ldktringen avslutats, under transport av oljan rakar
ut for en olycka som orsakar oljeskada, ir andra stycket inte tillimp-
ligt. I sidant fall jimstills detta fartyg i friga om ansvarigheten med
varje annat oljetransporterande fartyg. Det torde inte vara mdjligt att
i lagtexten nirmare ange vid vilken tidpunkt en bdrgning skall anses
avslutad utan denna fraga far 6verldmnas till réttstillimpningen.

1 1redje stycket foreskrivs att ansprak som avses i forsta stycket inte
heller far goras gillande mot den som &r anstilld hos fartygets dgare
eller hos nigon av de personer som ndmns i andra stycket. Ddrmed
avses alltsd anstiilida hos fartygsiigarcn eller redarcn, frimst befdlhavare:
och besittning, samt anstillda pd lastdgaresidan. Vidare omfattar be-
stimmclsen den som ir anstilld hos birgare cller hos person som vidtar
forebyggande atgdrder. Vad angar sistndmnda grupp &dr att mirka att
personer som tilthdr den gruppen Atnjuter ansvarsbefrielse dven om
birgaren eller den som vidtar forebyggande &tgiirder skulle bli ansvarig
pa grund av att bargningen eller de forcbyggande atgirderna vidtagits
i strid mot sddant férbud som avscs i andra stycket.

I friga om skilen till denna kanalisering av ansvaret och till omfatt-
ningen av den personkrets mot vilken crsittningsansprik inte fir goras
gillande hanvisas till vad som anforts i den allmidnna motiveringen till
lagforslaget (avsnitt 13.3).

Av allminna rittsgrundsatser torde folja att fartygsiigare har riitt att
soka ater vad han enligt den foreslagna lagen utgivit i ersittning for
oljeskada av den som enligt skadestandslagen (1972: 207) eller andra
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skadestindsrittsliga regler dr ansvarig for skadan. 1 artikel III femte
stycket 1 konventionen stadgas ocksa att bestimmelserna i konventionen
inte inskridnker #garens regressritt mot tredje man. Sdsom anforts i den
allmdnna motiveringen (avsnitt 13.3) torde konventionsstaterna std fria
att i sin interna lagstiftning reglera frigan om grunderna for regress-
ritten och mot vem denna fir utovas. I fjirde stycker i forevarande
paragraf foreskrivs att den som utgivit ersittning for oljeskada enligt
den foreslagna lagen inte far éterkridva vad han sélunda utgivit av lots,
béargare eller den som vidtagit forebyggande atgirder och inte heller
av nigon av dc personer som avses i tredje stycket, dvs. anstillda pé far-
tygsidgare- cllcr lastiigaresidan och anstillda hos birgare eller hos nigon
som vidtar forebyggande atgiarder. Regressratt far dock utdvas mot den
som tillhGr denna grupp av personer om han vallat skadan uppsatligen
eller av grov vardsloshet. I friga om de skil som ligger till grund for
denna avgridnsning av regressriitten hinvisas till den allminna motive-
ringen.

5§

Paragrafen innehdller bestimmelser om begrinsning av fartygsdgarens
ansvarighet, Paragrafens forsta och tredje stycken motsvarar artikel V
forsta respektive andra stycket i ansvarighetskonventionen. Paragrafens
andra stycke saknar motsvarighet i konventionen.

I forsta stycket foreskrivs att fartygsdgaren har ritt att for varje
olycka begriinsa sin ansvarighet enligt den foreslagna lagen till ett be-
lopp motsvarande tvatusen francs for ton av fartygets driktighet. An-
svarigheten skall dock inte i nagot fall 6verstiga 210 milj. francs. Som
framhallits i anslutning till definitionen av begreppet “franc” 1 1 § kan
en Poincaré franc for ndrvarande (januari 1973) anses motsvara 0,34663
kronorl. I fraga om de svarigheter som uppstar vid omrikning av denna
enhet till nationell valuta hiinvisas till vad som anfdrs under 6 §.

Redares ansvarighet for egendomsskada dr for narvarande begrinsad
enligt 255 § 1 mom. fGrsta stycket sjolagen till 1 000 francs per ton.
Nagot hogsta ansvarighetsbelopp per olycka féreskrivs inte i nimnda
bestimmelse. I friga om innebodrden av den nu féreslagna begrins-
ningsregeln for fartyg av olika storlekar hinvisas till vad som anforts
under artikel V forsta stycket i ansvarighetskonventionen.

Fragan om fartygsigaren #r skyldig aft utover det belopp, vartill hans
ansvarighet dr begriinsad, svara for rdnta och rittcgangskostnad besvaras
inte av ansvarighetskonventionen. Detta férhéllande far anses gora det
mdijligt for varje fordragsslutande stat att reglera dessa problem i sin
nationella lagstiftning. 1957 ars begrinsningskonvention innehdller inte
heller ndgon bestammelse 1 mnet men i 254 § 1 mom. tredje stycket sjo-

1 Se dock fotnot pé sid 162.
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lagen foreskrivs att begrinsningen av redarens ansvarighet inte giller
rinta eller ersittning for rittegangskostnad.

I Sverensstimmelse hirmed fGreskrivs i andra punkten i forcvarande
paragrafs forsta stycke att rétt till begrinsning inte foreligger i fraga
om rinta eller ersittning for rittcgangskostnad. Sasom framhélls i for-
arbetena till 254 § sj6lagen boOr bestimmelsen tillimpas s& att fulla
ansvarighetsbeloppet slds ut pa fordringarnas kapitalbelopp samt att
direfter riinta berdknas pa det belopp varje fordringsigare faktiskt
tillerkdnnes.

Av skil som har redovisats i den allminna motiveringen fOreskrivs
i andra stycket att, om det pakallas till uppfyllande av Sveriges forplik-
telser i forhallande till stat som tilltriitt 1957 ars konvention, bestimmel-
serna i 10 kap. sjolagen skall gilla i friga om #garens riitt att begriinsa
sin ansvarighet samt att ansvarighetsbeloppet i s& fall skall bestimmas
enligt 255 § nimnda lag.

Det bor piapekas att svensk domstol dr ofdrhindrad att tilliimpa de
grinser som anges i forsta stycket om fartygets #garc inte dberopar
ritten till begrinsning enligt 1957 drs konvention eller 10 kap. sj6lagen.
Fréigan i vilka fall en fartygsidgare enligt folkrittens regler har ratt att
kriava att 1957 ars konvention eller ddrpd grundad lagstiftning skall
tillimpas kan inte besvaras generellt utan far avgdras med beaktande
av omstindigheterna i det enskilda fallet. Sadan riitt torde dock alltid
foreligga om fartyget dr registrerat i stat, som har tilltriitt 1957 Aars
konvention, men det dr inte uteslutet att denna riitt foreligger ocksé i
andra fall. Med hinsyn till innehdllet i artikel XII i ansvarighetskon-
ventionen kan emellertid tillimpning av andra stycket aldrig pikallas
pa grund av Sveriges forpliktelser i férhallande till stat som tilltriitt si-
viil 1957 ars konvention som ansvarighetskonventionen.

Som anmirks i redogdrelsen for giillande rétt (avsnitt 4) innehéller
254 § sidlagen cn uppridkning av de olika skador som omfattas av an-
svarsbegriinsningen enligt 10 kap. sjolagen. Dct kan diskuteras om
vissa kostnader for och skador orsakade av forebyggande atgirder om-
fattas av nimnda lagrum med hénsyn till dess ordalydelse, “skada &
egendom”. Om ansvarsbegrinsningen inte anses omfatta sidana kostna-
der och skador, skulle dgare av ett fartyg, betriffande vilket 1957 ars
konvention #r tillimplig, teoretiskt kunna bli tvungen att uppritta sir-
skild begrinsningsfond enligt ansvarighetskonventionen for aft atnjuta
begrinsning av ansvaret for dylika kostnader och skacdor. Lagrummet
grundar sig p3 artikel 1 forsta stycket (b) i 1957 ars konvention. Enligt
konventionen omfattar begrinsningen bl a. “forlust av eller skada pa
annan! egendom eller intréng i réttighet” (“loss of or damage to any
other property or infringement of any rights”; “pertes ou dommages a

1 Dvs. annan in egendom ombord pd fartyget
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tous autres biens ou atteintes 2 tous droits”). Formuleringen av den
ifragavarande bestimmelsen har avsetts ticka dven intring i rittighet,
varmed bl. a. avses indirekt ekonomisk skada. Aven om kostnader for
forebyggande atgirder och skada foranledd av sddana atgirder inte sir-
skilt diskuterades vid tillkomsten av 1957 ars konvention torde det i
konventionen anvinda uttrycket f4 anses ticka all skada som omfattas
av ansvarighetskonventionens begrepp “skada genom fGrorening”, diri
inbegripet kostnader for forebyggande atgirder samt f8rlust och skada
orsakad av dylika atgirder. Nagon skillnad i sak bér givetvis inte fin-
nas mellan 254 § sj6lagen och nimnda bestimmelse i 1957 rs konven-
tion. P4 grund hédrav bor 254 § sjolagen tolkas p& det sittet att begriins-
ningen enligt 10 kap. sjolagen omfattar all skada genom oljefdrorening,

I férevarande paragrafs tredje stycke forcskrivs att fartygsigaren inte
har ritt till ansvarsbegrinsning om olyckan vallats genom fel cller for-
summelse av dgaren sjilv med mindre han begitt felet eller forsum-
melsen 1 egenskap av fartygcts befilhavare eller medlem av besiitt-
ningen.

Den foreslagna lagen avviker pa denna punkt fran konventionstexten.
I artikel V andra stycket i ansvarighetskonventionen foreskrivs att dga-
ren inte har ritt till ansvarsbegrinsning om olyckan orsakats gecnom fel
eller forsummelse av honom sjilv. Nagot uttryckligt undantag fran den-
na regel gors inte for det fall dgaren begétt felet cller forsummelsen i
egenskap av fartygets befilhavare eller medlem av besittningen. Sadant
undantag giller emellertid i motsvarande fall enligt 1957 ars konvention
(artikel 6 tredje stycket), och motsvarande undantag finns i 254 § 1
mom. andra stycket andra punkten sjélagen. Trots att ansvarighctskon-
ventionen inte innehdller nagon uttrycklig foreskrift i detta avseende
kan det inte antas ha varit avsikten att en fartygsigare, som dven ir be-
filhavare eller besdttningsmedlem, skall &dra sig obegriinsad ansvarig-
het for oljeskada som orsakats genom fel eller forsummelse av honom
sjalv i hans egenskap av befilhavare eller medlem av besittningen. Den
foreslagna lagtexten kan dirfor inte anses strida mot konventionen.

6§

Denna paragraf innehaller bestimmelser om upprittande av begréns-
ningsfond. Den motsvarar i huvudsak artikcl V tredje stycket i ansva-
righetskonventionen.

I paragralens férsta stycke foreskrivs att ritt till ansvarsbegrinsning
enligt 5 § forsta stycket forcligger endast om #garen cller dennes fGr-
sikringsgivare eller annan pa dennes vignar enligt den foreslagna lagen
eller motsvarande bestimmelser i annan konventionsstat upprittar en be-
grinsningsfond, som uppgar till det ansvarighetsbelopp som galler for
Agaren.

Av lagrummet f8ljer att riitt till ansvarsbegrinsning enligt den fore-
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slagna lagen fdreligger intc bara om begrinsningsfond har upprittats
i Sverige utan dven om den upprittats i annan konventionsstat enligt
motsvarande lagstiftning i den staten, Om olycka orsakat skada i flera
konventionsstater kan enligt konventionen talan vickas i samtliga dessa
stater. For att begriansningsfond skall f& uppriittas i en stat krivs endast
att talan om ersittning vickts i den statcn. Det kan dirfor intriaffa att
i anledning av viss olycka begrinsningsfond upprittas utom riket dven
i fall da talan om crsiittning for skada orsakad av denna olycka vickts
i Sverige.

Som framgir av lagtexten far begrinsningsfond upprittas, férutom
av fartygsdgaren, av dennes forsiakringsgivare eller den som stillt siker-
het for #garens ansvarighet.

I detta sammanhang bor berdras frigan huruvida i den féreslagna
lagen bor intas en foreskrift av innebdrd att begrinsningsfonden skall
uppga till sidant belopp att den forutom ansvarighetsbeloppet ticker
rinta och réttegdngskostnader. Eftersom dessa poster ofta kan komma
att uppga till forhallandevis stora belopp skulle det vara vardefullt for
de skadelidande om begransningsfonden dven tickte rinta och rifte-
gangskostnader., Det kan emellertid diskuteras om en foreskrift med
detta innehall dr forenlig med ansvarighetskonventionen. I konventio-
nens artikel V tredje stycket uppstills endast den fOrutsittningen for
fartygsigarens ritt till ansvarsbegriinsning att fonden skall uppga till det
begriansningsbelopp som giller for dgaren. Det kan & andra sidan hiv-
das att konventionens reglering i processrittsligt hinseende #r ofull-
stindig och att konventionsstaterna darfér maste ha ritt att i sin inter-
na lagstiftning infora kompletterande processuella bestimmelser. Det
skulle dirfor vara tillatet att som villkor f6r ansvarsbegrinsning fore-
skriva att fartygsigaren utGver ansvarighetsbeloppet skall stilla siker-
het for rinta och rittegdngskostnader.

Motsvarande friga uppkom i samband med Sveriges tilltride till 1957
ars konvention. Enligt artikel 5 i den konventionen kan en fartygs-
dgare i vissa fall genom att stilla sikerhet for hela det belopp vartill
hans ansvarighet fir begrinsas forhindra att hans fartyg blir féremal
for handrickningsatgdrd. I detta hinseende uttalade sjblagskommittén
(prop. 1964: 35 s. 83) att konventionen fir anses Overlimna 3t de na-
tionella lagarna att 16sa fragan, i vad man det skall krivas att sikerhet
stills jimvil for rdnta och rattegdngskostnader. I enlighet med kom-
mitténs forslag intogs i 257 § forsta stycket sjolagen en bestimmclse
av innebord att siikerheten skall motsvara fulla ansvarighetsbeloppet
jimte ett av ritten eller Overexekutor bestimt tilligg for rénta och
rittegdngskostnader.

Vad nu sagts betriffande tolkningen av 1957 ars konvention talar
givetvis for inforande av en motsvarande bestimmelse i den nu f&re-
slagna lagen. Underlatenhet av dgaren eller hans forsékringsgivare att
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iaktta den foreslagna lagens bestimmelser om upprattande av begrins-
ningsfond leder emellertid till den fOr dgaren mycket allvarliga konse-
kvensen att hans ansvarighet blir obegrinsad. Motsvarande giller inte
enligt 1957 ars konvention. Med héinsyn hértill har fragan om infdran-
de av en sidan bestimmelse tills vidare limnats Sppen, och i det vid
promemorian fogade lagforslaget har en bestimmelse med denna inne-
bord satts inom klammer.

Vid berdkningen av ansvarighetsbeloppet skall detta omriknas till
kronor. I det foregiaende har anmirkts att den franc, i vilken nimnda
belopp &r uttryckt (den s. k. Poincaréfrancen), inte #r ett nationellt
mynt utan enbart tjinstgdr som riknecenhet. 1 Overensstimmelse med
artikel V nionde stycket i ansvarighetskonventionen definieras denna
franc i 1 § i lagforslaget som en enhet innchillande sextiofem och ett
halvt milligram guld av niohundra tusendelars finhet. De svérigheter
som uppstdr d& guldmynt skall omriknas till nationell valuta har be-
rérts av bankofullmiiktige i yttrande Gver ctt av utredningen angéende
fraktavtalet vid godsbefordran pa vig avgivet betinkande (Vagfrakt-
avtalet II, SOU 1972: 24). 1 yttrandet anfor bankofullmiktige bl. a.:

Fullmiktige vill emellertid framhalla att hela systemet med angivan-
de av virdegrinser i internationella konventioner i guldmynt numera
far anses ha brutit samman. Systemet rimnade i viss man redan genom
inférandet i april manad ar 1968 av tva skilda guldprisnivier. Si ldnge
emellertid vid sidan av den fria guldmarknaden upprittholls ett fast
guldpris, efter vilket centralbanker kunde sig cmellan kdpa och silja
guld kunde man med fog tala om sidrskilt monetirt pris pa guld. Efter
det att presidenten i USA den 15 augusti 1971 suspenderat US Treasurys
guldhandel med utlindska monetira myndigheter, brister emellertid
forutsdttningarna for angivande av ett monetirt virde pa guld. Visser-
ligen har vid sammantride med den s. k. 10-gruppens medlemslinder
i Washington i december 1971 fran amerikansk sida preliminidrt an-
milts ett guldpris om US-dollar 38,00 per uns fint guld. Detta virde
har USA sedermera ocksd formellt anmiilt till Internationella valuta-
fonden som parivirde. Det dr emellertid ej avgjort, niir eller pa vilket
sdtt monetir guldhandel kan komma att mera regelmissigt &terupptas.
Det kan dirfor med fog ifragasittas huruvida det overhuvudtaget ir
f. n. mojligt att tala om ett i praktiken existerande monetiirt virde pa
guld. Det anmilda guldpriset har alltsi mera karaktiren av en rikne-
enhet for beriikning av valutakurser.

Da man i dag har att omrikna en i guldmynt uftryckt virdegrins
kan alltsd skil anforas bade for att tillimpa det av USA anmilda guld-
priset, US-dollar 38,00, och prisct pa den fria marknaden, vilket tidvis
fluktucrat avseviart och exempelvis den 8 november 1972 noterats till
US-dollar ca 63,75 per uns. Argumentet for att anvinda det till valuta-
fonden anmiilda guldpriset, vilket dr det av utrcdningen tillimpade, kan
sigas vara att detta dock ir det i monetira sammanhang registrerade
och salunda bor tillimpas da fraga ir om berikning av guldviirdet i
mynt. A andra sidan kan siigas att den virdesiikring som de internatio-
nella konventionerna vill ernd genom anknytningen till guldet inte giirna
kan astadkommas genom bindning till ett fiktivt guldpris utan att i stiillet

11 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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borde viljas det pris till vilket guld faktiskt sdljes och koOpes, dvs.
priset vid aktucll tidpunkt pa en Sppen guldmarknad.

Pa grund av angivna forhéllanden har riksbanken, di banken under
scnare tid ldmnat upplysningar om virdet pd vissa guldmynt, brukat
uttala att det under nuvarande forhéllanden kan ifrigasittas om det
overhuvudtaget dr mdjligt att vidare ange monetidra virden for guld-
mynt. Med betonande av att riksbanken Sverhuvudtaget ej tar stilining
till limpligheten att riikna pa angivet siitt har banken dircfter brukat
limna upplysning om giillande omrikningskurser. Avsikten har varit att
sdlunda fista uppmirksamheten pa det tveksamma i beddmningsgrun-
derna i avsikt att om fragan stilles pi sin spets den skulle bli under-
stillld domstols provning.

I yttrandet ifragasitter bankofullmiktige avslutningsvis om det inte
vorc bitire att overldta at réttspraxis att i en framtid och med beak-
tande av de ytterligarc omstindigheter som di ma foreligga avgora,
efter vilka grunder den valda enheten bSr omriknas till svensk va-
luta.

I artikel V nionde stycket i ansvarighetskonventionen foreskrivs att
omrikningen av begrinsningsbeloppet skall ske efter dctta myntslags
officiella virde i forhallande till Poincaréfrancen den dag di fonden
uppriittades. P4 grund hidrav f{oreslds i forevarande paragrafs forsta
stycke en bestimmelse av innebdrd att omrikning av ansvarighetsbelop-
pet till svenska kronor skall ske efter det officiclla guldpriset nimnda
dag.

Om till utgangspunkt tas det av USA i december 1971 till Interna-
tionella valutafonden anmilda guldvirdet, 38,00 dollar per uns fint
guld, vilket av USA senare formellt anmilts till Intcrnationella valuta-
fonden som parividrde, och en kurs for dollar av 4,8129 kronor, erhdlls
ett svenskt guldpris av 5880 kronor 5 Ore per kilogram fint guld.
Mcd denna utgangspunkt motsvarar en Poincaré franc 0,34663 kronor!.

Andra stycket i forevarande pafagraf innehailer bestimmelser om
upprittande av begridnsningsfond i Sverige. Fonden skall uppriittas vid
den domstol diir talan om ersittning har vickts enligt 18 §. Vidare fGre-
skrivs att fonden {ir uppriittas antingen gcnom att ansvarighetsbelop-
pet inbetalas kontant cller genom att dgaren stiller siikerhet som godtas
av domstolen. Det bor ankomma pa riitten att i det enskilda fallet fast-
stiilla det for fartyget gillande ansvarighetsbeloppet och omriikna detta
till svenska kronor. Riittens beslut i denna fraga bor fi Overklagas av
den vars riitt berdrs av beslutet, dvs., {orutom av fartygets dgare, av den
som gor ansprak pd crsittning av begriansningsfonden.

Av lagrummets foreslagna lydelse framgar, att begrdnsningsfondcn
far upprittas i Sverige cndast om talan om erséttning viickts vid behorig
svensk domstol. Har emellertid talan vickts i Sverige och begr‘cinsﬁings-

1 Efter den amerikanska devalveringen av dollarn med tio procent i februari
1973 torde det nya guldpriset bli ca 42,22 dollar per uns fint guld. Med en kurs

for dollar av 4,56 kronor erhalls ett svenskt guldpris av 6 190 kronor 8 ére per
kilogram fint guld. En Poincaré franc skulle dd motsvara 0,36491 kronor.
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fonden i behdrig ordning uppriittats hiir i landet, torde det sakna be-
tydelse om ersittningstalan sedermera aterkallas och nagon talan om
crsattning 1 anledning av samma olycka intc lingre dr anhingig hir
under forutsittning att talan iir anhiingig i annan konventionsstat.

Den domstol vid vilken begrinsningsfonden uppriittas maste f3. till-
cing till vissa uppgifter angiende det skadevallande fartyget, t. ex. dess
nationalitet och driktighet, dess dgare och dess forsikringsgivare. Det
bér ankomma pd Kungl. Maj:t att meddela {Sreskrifter om vilka upp-
gifter som skall imnas nar fonden uppriittas. Kungl. Maj:t bor vidarc
fa meddela bestimmelser om fondens forvaltning. Foreskrifter bor
exempelvis ges om placering av till domstolen inbetalda kontanta medel.
Sadana medel torde regelmissigt bora omgiende placeras pd sidan
bankridkning som ger hdgsta inldningsrinta, Avsteg hirifrin bor goras
endast da sirskilda skil foranleder diirtill. Sarskilt bankkonto bor givet-
vis anvidndas for varje begrinsningsfond. I detta avseende hiinvisas till
8 § lagen (1927: 56) om giilds betalning genom penningars nedsittande
i allmént forvar. Som anforts i den aliminna motiveringen (avsnitt
13.4) torde dock begridnsningsfonden i praktiken oftast komma att ut-
goras av bankgaranticr. Vidare bor ges foreskrifter om forfarandet vid
utbetalning fran fonden. De av Kungl. Maj:t utfirdade bestimmelser-
na bor dven reglera vad som giiller i det fall rétten anser att siikerhet
som stillts vid fondens uppriittande inte lingre kan godtas. 1 tredje
stycket foreskrivs darfor att Kungl. Maj:t meddelar nirmare bestim-
melser om upprittande av begrinsningsfond och om fondens forvalt-
ning. : :

78

Paragrafen innehdller regler om nedsittning av skadestind nir an-
svarighetsbeloppet inte {6rslar till full ersiittning it samtliga skadelidan-
de. Paragrafens forsta stycke grundar sig pa artikel V fjirde stycket i
ansvarighetskonventioncn, medan dess .andra stycke saknar motsvarig-
het i konventionen. -

Om det ansvarighetsbelopp som galler enligt 5 § forsta stycket inte
forslér till gottgdrelse it dem som dr berdttigade till ersiittning skall
enligt forsta stycket i forevarande paragraf deras ersittningar och dira
belépande rdnta ncdsdttas.med samma kvotdel. Bestimmelsen har ut-
formats efter {Orebild av 19 § fOrsta stycket atomansvarighctslagen
(1968: 45).

Det drdjer ofta avsevird tid innan omfattningen av de oljeskador som
har orsakats av cn viss olycka kan Overblickas och innan slutlig dom
har meddclats betraffande samtliga ansprik och begriansningsfonden
kan fordelas. I'érhéllandet kompliceras ytterligare av den omsiindiz-
heten att, sdsom berdrts i anslutning till artikel IX i ansvarighetskon-
ventionen (avsnitt 8.2), mal rérande samma olycka kan komma att be-
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handlas av domstolar i skilda linder. P4 grund hirav har som andra
stycke i paragrafen tagits upp en bestimmelsc av innehdll att, om be-
grinsningsfond har upprittats i Sverige och det kan befaras att ansva-
righetsbeloppet inte kommer att ricka till for att bereda samtliga ska-
delidande full ersdttning, rétten kan forordna att ersittning tills vidare
endast skall utgd med viss kvotdel. I avsaknad av en sddan bestimmel-
se skulle det eljest kunna intraffa, att en skadelidande, vilkens ansprak
blivit slutligt avgjort inom relativt kort tid efter olyckan, far betalt for
hela sin fordran, medan skadelidande som forst senare far sin fordran
faststdlld genom dom endast kan fa ut en del av fordringsbeloppet eller
kanske inte far ndgon ersittning §verhuvudtaget. Ansvarighetskonven-
tionen innehiller inte nagon foreskrift som motsvarar den foreslagna
bestimmelsen. Med hénsyn till att konventionen féreskriver att propor-
tionell nedsittning skall ske av samtliga ersittningsansprik, mastc den
foreslagna bestimmelsen dock anses vara forenlig med konventionen.

Det kan i detta sammanhang nimnas att man vid de nordiska Gver-
liggningarna diskuterat att i stillet for den nu féreslagna 1Gsningen
foreskriva att 259 och 260 §§ sjolagen skall dga motsvarande tilldimp-
ning nir begrinsningsfond har uppriittats. Dessa paragrafer innehaller
bestimmclser om hinskjutning av tvist om beridkning av ansvarighets-
beloppet cller fordelningen av detta belopp till utredning och avgdrande
av dispaschor. Vidare ges fOreskrifter om eft sirskilt preklusionsfor-
farande. Dispaschéren skall salunda genom kungdrelse anmana sak-
dgarna att inom viss tid skriftligen bevaka sin rétt. Har redaren utbe-
talat hela ansvarighetsbeloppet har han inte nigon ytterligare betal-
ningsskyldighet gentemot en borgenir, om han da dispaschen meddcla-
des inte hade och c¢j heller genom vederborlig undersdkning kunnat fa
kunskap om dennes fordran.

Som nimnts i det foregdende grundas sjolagens bestimmelser om
ansvarsbegrinsning pa 1957 ars konvention i imnect. Denna konvention
foreskriver i artikel 5 femte stycket att forfarandet vid riittsliga Atgir-
der och de tidsfrister inom vilka sidana &tgirder skall vidtas (dvs. pre-
skription och preklusion) regleras av lagen i den stat dir atgiirderna vid-
tas (lex fori). 1957 ars konvention medger siledes ett preklusionsforfa-
rande enligt nationcll lag. Ansvarighetskonventionen saknar bestimmel-
ser motsvarande den nyss nimnda artikeln. Den innehallcr tvirtom fore-
skrifter om inom vilken tid talan skall vickas (artikel VIII).

Aven i 8vrigt foreligger visentliga olikheter mellan de tvd konven-
tionerna. I motsats till ansvarighetskonventionen utgér 1957 éirs kon-
vention principiellt inte frén att fgaren eller redaren endast dr skyldig
att utge begrinsningsbeloppet en ging. Detta sammanhinger delvis med
att 1957 ars konvention inte 4r begriinsad till skada som uppkommer i
konventionsstat. Den innehdller inte niigra jurisdiktionsregler och inte
heller ndgra regler om var sikerhet skall stéllas eller begrinsningsfond
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upprittas. Upprittandet av begrinsningsfond utgdr inte négot villkor
for att ansvarsbegrinsning skall f& atnjutas. 1957 drs konvention hind-
rar inte att dgaren, dven om han stdllt sikerhet i konventionsstat, kan
bli tvungen att stilla ny sidkerhet i icke konventionsstat, och han kan
t. 0. m. bli tvungen att stilla ny siikerhet i annan konventionsstat. An-
svarighetskonventionen innehaller diremot ett fast sammanhéliet system
for reglering av de ersittningsansprak som konventionen avser, vilket
forklaras av att den avser endast skada som uppkommit i konventions-
stat samt kostnad for forebyggande atgird som vidtagits for att for-
hindra eller begrinsa skada i sadan stat. Konventionen innehaller tving-
ande jurisdiktionsregler. Talan far endast vickas i konventionsstat och
begriansningsfond far upprittas endast i sidan stat. Har begriinsnings-
fond uppriittats dr dgaren skyddad mot ytterligare krav (bortsett frén
det fall att han sjilv gjort sig skyldig till fel eller f6rsummelse).

De nu berdrda skillnaderna mellan konventionssystemen talar starkt
for att ansvarighetskonventionen inte medger inforande av preklusions-
forfarande i nationell lagstiftning.

Aven om ett preklusionsférfarande inte skulle anses strida mot an-
svarighetskonventionen skulle inférandet av eft sddant forfarande i fraga
om oljeskador medfora vissa visentliga nackdelar. Savitt angér forhal-
landet mellan konventionsstaterna innebdr 1957 ars konvention att, om
en fond har upprittats eller sidkerhet stidllts i en konventionsstat, de
handriickningsatgirder som vidtagits i annan konventionsstat mot far-
tyg eller annan egendom i vissa fall skall hivas eller stdlld sidkerhet fri-
ges (artikel 5 andra stycket). I andra fall foreligger en fakultativ méj-
lighet hirtill (artikel 5 forsta stycket). Det dr under alla omstéindigheter
en forutsdttning att den sikerhet som stillts i den forstnimnda staten
faktiskt star till den skadelidandes forfogande. Har slututdelning skett
i denna stat kan séledes dgaren bli tvungen att stilla ny sikerhet i an-
nan konventionsstat och bli tvungen att betala det fulla ansvarighetsbe-
loppet dnnu en ging. Enligt artikel VI andra stycket i ansvarighetskon-
ventionen géller som forutsittning for att krav inte skall kunna goras
gillande mot annan #garen tillhorig egendom #én fonden att talan kan
féras vid domstol som forvaltar fonden och att fonden faktiskt &r till-
ginglig for den skadelidande. Dessa bestimmelser far en avgérande be-
tydelse om fondens medel har fordelats efter ett preklusionsforfarande.
Ingenting synes di hindra att dgaren — om skada har uppkommit i fle-
ra stater — blir skyldig att stilla ny sdkerhet i annan stat och betala det
fulla ansvarighetsbeloppet d4nnu en gang.

De fordelar som ett preklusionsforfarande skulle innebira kan inte
anses uppviga de nackdelar som inférandet av ett sidant forfarande
skulle kunna leda till, nimligen att skadclidande som inte har anmailt
sig i preklusionsforfarandet kan bli utan ersittning och att fartygsiiga-
ren kan bli skyldig att betala dubbelt ansvarighetsbelopp (utdver det
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belopp som vid sammanstdtning m. m. kan bli aktuelit enligt 1957 irs
konvention). Det syncs darfor inte lampligt att inféra ctt prckldsions—
forfarande i friga om oljeskador dven om detta skulle anses tillitet
enligt ansvarighetskonventionen. I stillet foreslids den nyss berdrda re-
geln i andra stycket som gdr det mojligt att intcrimistiskt utbetala viss
del av ersitiningen i avbidan pa preskriptionstidens utging.

8

wun

Dcnna paragraf innchéller bestimmelser om regressriatt mot begrins-
ningsfonden. Paragrafens forsta stycke grundas pa artikel V femte och
sjitte styckena i ansvarighetskonventionen. Dess andra och tredje stycken
motsvarar konventionens artikel V sjunde respektive dttonde styckena.

I enlighet med vad som anférts i den allminna motiveringen (avsnitt
13.4) foreskrivs i férsta stycket att den som fore begrinsningsfondens
fordelning utgivit ersittning for oljeskada intrider intill det belopp han
betalat i den skadelidandes ritt enligt denna lag eller motsvarande lag-
stiftning i annan konventionsstat. Denna ritt till Aterkrav tillkommer
salunda envar som utbctalat sidan ersittning som nu avses.

Bestdmmelsen ér tillimplig ocksd nér ersiittning utgivits cnligt lagstift-
ning i annan konventionsstat som svarar mot den svenska lagen. Det kan
nimligen forekomma att en skadelidande enligt annan konventionsstats
lagstiftning har vidstriicktare riitt till ersiittning @n han skulle tillerkdnnas
enligt denna lag. Den som utgivit ersiittning till den skadelidande enligt
sadan konventionsstats lag far da enligt forcvarande lagrum frén be-
grinsningsfonden aterkrdva vad han har utgivit, &ven om och i den man
ersittning till den skadelidandc inte skulle ha utgatt enligt denna lag.

Om nagon kan gira sannolikt att han framdcles blir skyldig att utge
ersittning, som han skulle ha {att kriva &ter av begrinsningsfonden en-
ligt forsta stycket, om ersidttningen betalats fore fondens fordelning, kan
ritten enligt andra stycket forordna att medel tills vidare skall avsiittas
for att han scnare skall kunna gora sin riitt gidllande mot fonden.

I tredje stycket regleras fartygsigarens regressritt mot begrinsnings-
fonden savitt avser utgifter eller forluster som han frivilligt har &dragit
sig for forebyggande atgiirder. For sidana utgifter eller forluster har han
samma ritt till ersiittning av begridnsningsfonden som andra skadelidan-
de. Det bor papekas att forebyggande &tgirder enligt definitionen i 1§
endast omfattar atgiirder som varit skiiligen pakallade for att f6rhindra
eller begrinsa oljeskada och som vidtagits efter det en olycka intréffat.

Den bestimmelse i konventionen (artikel V &ttonde stycket) pa vilken
forevarande regel bygger, uppstiller inte ndgot uttryckligt krav pd att
agaren skall ha adragit sig utgifterna eller forlusterna cfter det att olycks-
hindeclsen intriffat. Mot denna bakgrund kan ifrigasiittas om inte ocksd
utgifter och forluster som han i forebyggande syfte adragit sig fore
olyckshiindelsen omfattas av konventionsbestimmelsen. Med hinsyn
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till att konventionen endast avser ersiéttning f6r skada genom fdrorening
och dctta begrepp inte omfattar andra férebyggande atgiirder dn sddana
som vidtagits efter det en olycka intriffat, maste dock konventionen pa
denna punkt ges den innebdrd som kommit till uttryck i forevarande
paragrafs tredje stycke.

9§

Denna paragraf innchéller regler om verkan av att begrinsningsfond
har upprittats. Paragrafens forsta, andra och tredje stycken motsvarar
artikel VI i ansvarighetskonventionen.

Forsta siycket innehéller en bestimmelse av innebdrd att om begrins-
ningsfond uppriittats och fartygets dgare dr beriittigad att begrinsa sin
ansvarighet, annan cgendom som tillhr honom inte fir tas i ansprik
for tillgodoseende av krav pé ersiittning som kan géras gillande mot
fonden. .

Har i sidant fall som avses i forsta stycket dgaren tillhorig egendom
blivit foremal {6r kvarstad cller annan handrickningsatgird, skall enligt
andra stycket den beviljade étgiirden hiivas. Har dgaren stéllt sikerhet for
att undvika sadan atgird, skall siikerheten dterstillas till honom. Detta
innebir att handriickningsatgiird som vidtagits i Sverige skall hiivas
iven om begrinsningsfonden uppriittats i annan konventionsstat. Har
begrinsningsfond upprittats i sddan stat far givetvis ett yrkande om
handritickningsitgiird inte bifallas av svensk domstol.

Om begransningsfond har uppriittats i annan konventionsstat giller
bestammelserna i frsta och andra styckena endast under fSrutséttning
att den ersiittningsberiittigade har ratt att fora talan vid den domstol cller
myndighet som forvaltar fonden och har m&jlighet att av fondens medel
utfad vad som beldper pa hans fordran. Bestimmelse hirom meddelas i
tredje stycket. Som anforts under artikel VI andra stycket i ansvarighets-
konventionen {avsnitt 8.2) fir det senare kravet anscs innebéra att moj-
lighet skall finnas f6r den ersitiningsberittigade att fi betalning ur be-
grinsningsfonden av ersdttning, som han tillerkénts av domstol vilken &r
behorig enligt artikel IX i konventionen. Han skall vidare ha ritt att i
den stat dir fonden upprittats fora talan om fordelning av och utbetal-
ning frin fonden.

Som anmirkts i anslutning till artikel VI i ansvarighetskonventionen
(avsnitt 8.2) foreskriver ansvarighetskonventionen i motsats till 1957 ars
konvention inte uttryckligen att begrinsningsfonden endast ir tillginglig
for betalning av fordringar som cmfattas av ansvarsbegriinsningen. Av
skil som dir angivits torde dock denna princip vara underforstddd. Aven
den foreslagna lagen bygger pd samma princip. Nigon uttrycklig fore-
skrift i detta avseende torde inte erfordras i lagen. Inte heller behGvs
nigon bestimmelse motsvarande ansvarighetskonventioncns artikel VII
nionde stycket, som fOreskriver att belopp som hirrdr frin forsikring
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eller sikerhet som avses i konventionen endast fir tas i ansprak for be-
talning av ersittning enligt konventionen.

I detta sammanhang bor berdras frégan om belopp resp. sikerhet som
avsatts som begrinsningsfond kan &tervinnas om fartygsigaren eller an-
nan som upprittat begriansningsfonden gar i konkurs. Den nu gillande
lagstiftningen torde knappast medge sfdan atervinning. Lagberedningen
har i ett ar 1970 avgivet betdnkande, Uts6kningsritt X (SOU 1970: 75),
foreslagit nya regler om atervinning i konkurs. Dec sdlunda foreslagna
reglerna ligger mindre vikt #n som #r fallet enligt géllande ritt vid de
subjektiva rekvisiten, dvs. vad konkursgildenidren eller hans medkontra-
hent insett eller bort inse. Det ir inte uteslutet att de av lagberedningen
foreslagna atervinningsreglerna (frimst 33 §) skulle kunna bli tillimpliga
pa medel som avsatts till begriansningsfond. I den mén atervinning enligt
de konkursrittsliga reglerna inte kan dga rum kommer de avsatta med-
len resp. den stéllda sikerheten inte att berdras av konkursen.

10 §

Paragrafen innchaller preskriptionsbestimmelser, som motsvarar an-
svarighetskonventionens artikel VIII.

I forsta punkten har upptagits en regel om tredrspreskription av an-
sprak pa ersittning for oljeskada. Utgdngspunkten fGr preskriptionstidens
beriikning dr dagen da skadan uppkom. Talan om ersittning méste vic-
kas fore preskriptionstidens utging. Krav som framstills utom ritta
medfdr alltsa inte preskriptionsavbrott. I andra punkten foreskrivs vidare
att talan inte i ndgot fall fir vickas senare #n sex fr fran dagen for den
olycka som orsakade skadan. Om denna olycka utgjordes av en serie
hindelser skall sexarsfristen riknas fran den forsta av dessa.

Bestimmelsen i andra punkten avser bl. a. det fall att ett oljelastat
fartyg har sjunkit. Preskriptionsfristen 16per da fran tidpunkten for for-
lisningen, oavsett vid vilken tidpunkt olja ldcker ut fran det sjunkna far-
tyget.

11 §

Denna paragraf innehller en erinran om att skadelidande, fartygs-
agare och deras forsikringsgivare i vissa fall har ritt till crsittning av
den Internationella oljeskadefonden. Med hinsyn till att den foreslagna
lagen i &vrigt innehaller en fullstindig reglering av ritten till ersiittning
for oljeskada har det ansetts Jimpligt med en sddan erinran.

Forsdkring

I anslutning till artikel VII i ansvarighetskonventionen upptas under
denna rubrik i 12—16 §§ regler om skyldighet for fartygsigare att teckna
forsikring eller stilla sikerhet for sin ansvarighet for oljeskada.
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12 §

1 denna paragraf behandlas forsdkringsskyldigheten savitt avser
svenska fartyg.

Enligt paragrafens forsta stycke &liggs dgarc av svenskt fartyg, vilket
befordrar mer dn 2 000 ton olja som bulklast, skyldighet att ha forsik-
ring eller stélla annan betryggande sikerhet till tickande av sin ansva-
righet cnligt denna lag eller motsvarande lagstiftning i annan konven-
tionsstat. Forsdkringen eller sikerheten skall uppga till det ansvarighets-
belopp som anges i 5 § forsta stycket. Denna skyldighet avilar dock inte
svenska staten.

Skyldigheten att ha forsdkring eller stilla séikerhet omfattar enligt
lagforslaget endast fartyg som befordrar mer dn 2 000 ton olja som
bulklast. I friga om de skiil som anforts for denna begrdnsning av
forsikringsskyldigheten hinvisas till vad som anforts i den allménna
motiveringen (avsnitt 13.2).

Forsikringen skall ticka all ansvarighet som omfattas av ansvarig-
hetskonventionen upp till det for fartyget gillande begrinsningsbelop-
pet. Forsikringsskyldigheten giller oavsett var fartyget befinner sig,
alltsd dven utanfor svenskt sjoterritorium.

Forsakringen eller sdkerheten skall enligt andra stycket godkénnas
av Kungl. Maj:t cller den myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer.
Som anforts i det foregiaecnde (avsnitt 13.5) bor uppgiften att avgora
frigor om godkinnande av forsikring eller siikerhet f6r svenska fartyg
anfortros at forsikringsinspektionen.

Nérmare foreskrifter om vilka krav en forsikring eller sikerhet skall
uppfylla for att godkinnas bor utfirdas av Kungl. Maj:t. Dessa fore-
skrifter bor i forsta hand grundas pé bestimmelserna i artikel VII femte
stycket i ansvarighetskonventionen. I friga om dessa bestimmelser hin-
visas till vad som anforts i redogdrelsen for nimnda artikel (avsnitt
8.2).

Paragrafens tredje stycke innchiller foreskrifter om utfardande av
sddant certifikat som {Greskrivs i ansvarighetskonventionen. Om far-
tygsigaren fullgjort sin skyldighet att ha forsikring eller stdlla siker-
het skall myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer utfirda certifikat
som bestyrker att denna skyldighcet har fullgjorts. I friga om fartyg som
dgs av svenska staten och som dirfor inte omfattas av forsiikringsskyl-
digheten skall myndigheten i stillet utfirda certifikat som bestyrker
att fartyget dgs av staten och att dess ansvarighet &r tiickt intill det an-
svarighetsbelopp som anges i 5 § forsta stycket. Som ovan nidmnts (av-
snitt 13.5) bor det ankomma pa forsikringsinspcktionen att utfirda cer-
tifikat for svenska fartyg,

Certifikat skall enligt fjirde stycket utfirdas pa formuldr, som fast-
stills av Kungl. Maj:t. I friga om certifikatets innehdll finns foreskrif-
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ter i artikel VII andra och tredje styckena i ansvarighetskonventionen.
Vidare foreskrivs i andra stycket i niimnda artikel att certifikatet skall
vara uppstillt i dverensstimmelse med ett till konventionen fogat for-
mulir.

I fjirde stycket i forevarande paragraf foreskrivs vidare att certifika-
tet skall medfiras ombord pa fartyget. _

I konventionens artikel VII fjirde stycket fOreskrivs att en avskrift
av certifikatct skall dcponeras hos fartygets registreringsmyndighet. Re-
gister Over svenska fartyg fOrs for nirvarande av sjofartsverket. I remiss
till lagradet den 26 april 1972 av lagftrslag angicnde fartygsregister,
sjOpantritt m. m, {Oreslés att forandet av fartygsregister skall ankomma
pa myndighet som Kungl. Maj:t bestimmer. Enligt motiven till lagforsla-
get avses att en av tingsriitterna skall utscs till registermyndighet. Det
torde fa ankomma pd Kungl. Maj:t att utfirda foreskrift om att av-
skrift av certifikat skall deponcras hos registreringsmyndigheten.

13 §

I denna paragraf ges bestimmelser om forsidkringsskyldighet {or ut-
lindska fartyg och vissa dirmed sammanhiingande fragor.

I firsta srvcket foreskrivs att utlindskt fartyg, som befordrar mer
in 2 000 ton olja som bulklast, skall ha forsikring eller stilla siikerhet
for #garens ansvarighct enligt den -foreslagna lagen intill det ansva-
righetsbelopp som giiller enligt 5 § forsta eller andra stycket. Till skill-
nad frin vad som giller enligt 12 § i friga om svenska fartyg fore-
ligger emellertid denna skyldighet for utlindska fartyg endast di sidant
fartyg': anloper eller limnar svensk hamn cller pa svenskt sjoterritorium
belidgen tilliggsplats.

Lagtexten grundas i detta avscende pa artikel VII clfte stycket i an-
svarighctskonventionen. Visserligen géller enligt fOrsta stycket i nimnda
artikel forsikringsskyldigheten for fartyg som ir registrerat i fﬁrdrags-
slutande stat oavsett var detta befinner sig. Utom i de avseenden som
avses i artikelns clfte stycke ankommer det emellertid endast pd den
stat, vars flagga fartyget £Or, att tillsc att denna skyldighet uppfylls.

Som nimnts skall forsdkringen eller sikerheten ticka ansvarigheten
intill dct belopp som giller enligt 5 § forsta eller andra stycket. En far-
tygsiigare som har ritt att begrinsa sin ansvarighet med stéd av 5 §
andra stycket behover alltsi endast ha fOrsdkring cller sidkerhet som
ticker det ansvarighetsbelopp som giiller for fartyget enligt 255 § sjo-
lagen.

I paragrafens forsta stycke gors undantag fran forsikringsplikten {6r
fartyg som iigs av {rimmande stat.

Paragrafens andra stvcke innehéller bestimmelser om skyidighet {6r
utlindskt fartyg att medfora certifikat. Sidant fartyg skall sdlunda om-
bord medféra certifikat som visar att den i forsta stycket foreskrivna
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skyldigheten uppfyllts. Detta giller oavsett fartygets nationalitet.
friga om cestifikat for fartyg som dgs av frimmandc stat ges en be-
stimmelse av samma innebord som den i 12 § tredjc stycket angdende
fartyg som #gs av svenska staten.

I den allmidnna motiveringen (avsnitt 13.5) har berorts de svarig-
heter som uppkommer di svenska myndighcter skall kontrollera att
forsikringsskyldigheten uppfyllts i friga om utlindskt fartyg. Forsta
och andra styckena i forevarande paragraf innehiller de grundliggande
bestimmelserna om skyldighet {Or utlandskt fartyg att ha forsékring
och med{ora certifikat. Som anférts i den allmdnna motiveringen torde
de bestimmelser som behdvs for att nimnda kontroll skall kunna ut-
foras bora utfirdas i administrativ ordning. Tredje stycket i foreva-
randc paragraf innehdller dir[6r en bestimmelse av innebord att Kungl.
Maj:t eller den myndighet Kungl. Maj:t bestimmer skall meddela nér-
mare bestiimmelser om certifikat for utlindska fartyg.

14 § .
Paragralen grundar sig pa artikel VII attonde stycket i ansvarighets-
konventionen och innehaller foreskrift om ritt for ersittningsberittigad
att fA ut crsittningen direkt av forsikringsgivaren samt om vilka in- -
vindningar forsikkringsgivaren i sidant fall fir dberopa. Av bestimmel-
serna 1 16 § fOljer att fOrevarande paragraf Zdger motsvarande tillimp-
ning i {riga om sadan sdkerhct som avses i 12 och 13 §§.

Paragrafens jorsta stycke foreskriver sidlunda i Overensstimmelse
med konventionen att {Orsdkringen skall £0r den somy dr beridttigad till
ersattning medféra riitt att f& ut ersiittningen dirckt av forsikringsgiva-
ren. Den skadelidande far hirmed mdéjlighet att viicka talan dirckt mot
forsiikkringsgivaren utan att behdva fGra talan mot fartygsigaren. Detta
kan vara av betydelse bl. a. i dec fall di fartygsigaren ir hemmahdrande
i utlandct och det ir svart eller omdjligt att delge honom stimning att
svara vid svensk domstol. Vidare ger bestimmelsen den skadelidande
méjlighet att fi en dom som kan verkstillas mot forsikringsgivaren,

1 andra stycket foreskrivs att forsdkringsgivaren ar fri frdn ansva-
righet om fartygets dgare ir fri frin ansvarighet for skadan. Forsikrings-
givaren far alltsa gbra gillande de ansvarsfrihetsgrunder som avses i 3 §
andra stycket. Vidarc dr bestimmelsen om medvallande i 3 § tredje
stycket tillimplig ndr talan fors mot forsikringsgivaren. Dessutom fore-
skrivs att forsikringsgivaren ir fri frdn ansvarighet, om fartygets figare
sjdlv uppsatligcen vallat skadan. I sistndmnda fall far den skadelidande
viinda sig mot fartygsigaren.

Enligt andra stycket giiller vidare att forsikringsgivarens ansvarighet
inte i nigot fall Gverstiger det ansvarighetsbelopp som giller for farty-
get. Forsikringsgivaren far silunda dtnjuta ansvarsbegrinsning iven
om fartygets fgare enligt 5 § tredje stycket inte har ratt till ansvarsbe-
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grinsning pa grund av att olyckan véllats genom fel eller forsummelse
av agaren sjalv.

Tredje stycket innehaller cn bestimmelse som #r nddvindig med
hinsyn till att direkt talan tillits mot forsidkringsgivaren. Nir talan fors
mot forsikringsgivaren av annan #dn dgaren, kan forsikringsgivaren
enligt denna bestdmmeclse inte i vidare man &n som foljer av andra styc-
ket till befriclse frin ansvarighet dberopa omstindighet som han: kun-
nat aberopa mot dgaren. Bortsett frin fall av uppsatlig skadegdrelse av
fartygsiigaren sjilv fir forsdkringsgivaren silunda inte gora gillande
invindningar som han skulle ha varit beriittigad att gora gillande mot
dgaren. Han kan alltsa inte mot den skadelidande dberopa invindningar
grundade pa forsikringsavtalet eller 6ver huvud taget p& férhéllandet
mellan honom och fartygsigaren. Motsvarande bestimmelser finns i
19 § lagen (1929: 77) om trafikforsiikring & motorfordon och 25 § tredje
stycket atomansvarighetslagen (1968: 45).

Ett forbehall i forsékringsavtalet som befriar forsikringsgivaren fran
ansvarighct, om skadan har vallats genom grov vardsloshet av dgaren
sjdlv, blir dirmed utan verkan sivitt avser skada pi vilken den fore-
slagna lagen &r tillimplig. Forbehall med detta innehdll férekommer
i regel i fraga om de ansvarsforsikringar som vanligen tccknas av re-
dare, s.k. P & I-forsikringar. Eftersom fartygsidgaren skall ha for-
sikring som tacker fartygets ansvarighet enligt den foreslagna lagen
kan godkinnande enligt 12 § andra stycket intc ges av en forsikring, om
forsidkringsavtalet innehaller ett dylikt forbehall.

Ansvarighetskonventionen innehéller i artikel VII &ttonde stycket
sista punkten en foreskrift om att svaranden, dvs. forsikringsgivaren,
har ritt att fi dgaren instimd i maélet. Inncborden av bestaimmelsen dr
nigot oklar. Den torde dock ndrmast béra tolkas pa det sittet att, om
svaranden vid viss utgéng i friga om den mot honom forda talan vill
framstilla &tergdngskrav eller annat krav pd ersittning mot fartygs-
dgaren, han har ritt att fa talan hdrom mot fartygsigaren handlagd i
den ridttcgang i vilken malet mot honom handldggs. Sadan rétt finns
redan enligt 14 kap. 5 § forsta punkten rittegingsbalken. Visserligen
uppstills ddr som forutsittning for ritten till gemensam handliggning
att forsikringsgivaren vicker sin talan mot #garen innan talan mot ho-
nom sjilv foretas till huvudforhandling. Detta krav kan inte anscs vara
ofdrenligt med konventionen. Nigon sirskild bestimmelse i anledning
av foreskriften i artikel VII attonde stycket behovs diarfor inte.

15 §

Denna paragraf, som saknar motsvarighet i ansvarighetskonventionen,
innehaller en tolkningsrcgel i frdga om forsiikringsgivarens ritt att av
fartygsigaren krdva ater vad han utgivit i ersittning. I bestdimmelsen,
som utformats efter {orebild av 3 § trafikforsikringslagen och 24 §
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atomansvarighetslagen, foreskrives att, om forsikringsgivaren inte gjort
annat forbehall, forsikringen giller for fartygets dgare mot hans an-
svarighet enligt denna lag eller motsvarandc lagstiftning i annan kon-
ventionsstat. Bestdmmelsen ar emellertid dispositiv, varfor forsidkrings-
givaren i forsdkringsavtalet kan forbehalla sig regressriitt i forhallande
till fartygsdgaren. P4 grund av bestimmelsen i 2 § tredje stycket i Jag-
forslaget giller {orevarande paragraf fiven i fraga om forsdkring som
tecknats hos utldndsk forsikringsgivare.

Paragrafen &ger enligt 16 § motsvarande tillimpning nir &Hgaren,
i stillet for att teckna fOrsakring, har stéllt sikerhet for sin ansvarighet.

16 §

Enligt forevarande paragraf skall vad i 14 och 15 §§ foreskrivs om for-
sikring dga motsvarande tillimpning i fraga om sddan sikerhet som
avses i 12 eller 13 §. Harigenom undviks att i 14 och 15 §§ tynga lag-
texten med uttrycket “forsikring eller annan sikerhet” och “forsik-
ringsgivare eller den som stillt sikerhet”.

Laga domstol m. m.

Under denna rubrik innehaller frslaget dels i 17 och 18 §§ bestim-
melser om behdrighet for svensk domstol att prova talan om ersiittning
{or oljeskada, dels i 19 § regler om verkstiillighet av domar meddelade
i annan konventionsstat. 20 § innehdller cn bestdmmelse angicnde for-
ordnande som skall meddclas i svensk dom, som skall verkstillas mot
i utlandet upprittad begriinsningsfond.

17 §

Paragrafen ansluter sig till artikel IX forsta stycket i ansvarighets-
konventionen och innehaller bestimmelser om svensk domstols behorig-
het att prova talan om erséttning for oljeskada.

Huvudregeln ir enligt paragrafens férsta stycke att talan om ersiitt-
ning far viickas i Sverige endast om oljeskada genom fdrorening upp-
kommit hiir i landet cller forebyggande atgdrder vidtagits for att for-
hindra cller begrénsa sidan skada i Sverige. Som anférts vid 2 § forsta
stycket avser uttrycket “skada hiir i landet” dven skada som uppkommit
inom svenskt sjoterritorium.

Av lagrummets formulering framgir att, om forebyggande atgirder
vidtagits for att forhindra skada i Sverige, behorighet for svensk dom-
stol foreligger enligt forsta stycket dven om dessa atgirder vidtagits pa
det fria havet eller inom annan stats omrdde och nigon oljeskada inte
har uppkommit inom svenskt omrade.

Det kan givetvis forekomma att samma olycka orsakar oljeskada i
olika statcr. Ansvarighetskonventionen GOppnar i sddant fall mojlighet
att i cn enda stat handligga alla mil om ersittning for skada orsakad
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av denna olycka. I Overensstimmelse hiirmed fOreskrivs i andra stycket
i forevarande paragraf att, om svensk domstol dr behOrig enligt forsta
stycket, talan far vickas vid svensk domstol #ven sivitt avser annan
oljeskada som orsakats av samma olycka. Detla innebir att svensk dom-
stol dr behdrig att prova alla ersidttningsansprik som grundas pa en viss
olycka, om i anledning av denna olycka oljeskada till nigon del har
uppkommit i Sverige cller {Orebyggande atgiarder vidtagits for att for-
hindra eller begrinsa oljeskada i Sverige. For att behérighet skall {6re-
ligga enligt andra stycket 4r det inte nddvindigt att sddan talan vickts,
i friga om vilken behdrighet féreligger enligt {6rsta stycket.

18 §

Paragrafen innehdller interna forumrecgler., Ansvarighetskonventionen
saknar bestdmmelscr i detta avscende.

Fridgan om vilka forumregler som bér gilla i friga om mal om er-
siittning enligt den foreslagna lagen har behandlats i den allminna moti-
veringen (avsnitt 13.6). Bestimmelserna i denna paragraf har utformats
1 Gverensstimmelse med vad som dir har anforts.

Som anforts i den allminna motiveringen ir enligt 336 § sjdlagen i
dess nu gédllande lydelse sju tingsritter (Luled, Sundsvalls, Stockholms,
Kalmar, Malmd, Goteborgs och Karlstads tingsritter) behoriga att hand-
ldgga sjorittsliga tvistemal. I den tidigarc nimnda lagradsremissen av den
26 april 1972 foreslas att behorighet att handligga dylika mal skall
tillkomma tingsritt som utses av Kungl. Maj:t. For sddan domstol fére-
slas beteckningen sjorittsdomstol. Enligt foredragande departementsche-
fen dr dndringen betingad av praktiska skil; om det pa grund av dndrade
farhallanden skulle visa sig motiverat att ersdtta nigon av de i 336 §
nimnda domstolarna med annan domstol i samma del av landet kan det
vara en onddig omgang att dndra sjilva sjdlagen. Forevarande paragraf
har utformats med utgdngspunkt frin den i lagradsremissen foreslagna
lydelsen av 336 § sjolagen.

I jorsta stycket fGreskrivs sdlunda, att talan om ersittning for olje-
skada, i fraga om vilken svensk domstol ar behdrig enligt 17 §, skall
vickas vid den sjorittsdomstol som #r nirmast den ort dir skadan
uppkom. Med en pd detta siitt utformad bestimmelse finns alltid be-
horig svensk domstol si snart talan enligt 17 § far viickas i Sverige.
Detta giller dven om {orebyggande étgirder vidtagits pa det fria havet
cller i annan stat for att forhindra skada p& svenskt omrade.

I andra stycket regleras det fall att talan om ersittning for skada som
uppkommit pa grund av samma olycka vickts vid flera domstolar. Det
ankommer di pd Kungl. Maj:t att férordna en av dessa domstolar att
handligga samtliga mal.

LEnligt artikel IX tredje stycket i ansvarighetskonventionen tillkom-
mer behorighet att avgdra frigor angldende fordelning av och utbetal-
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ning fran begrinsningsfond endast domstolarna i den stat dir fonden
upprittats. I fredje stycket i férevarande paragraf foreskrivs att, om
begrinsningsfonden upprittats i Sverige, frégor om crsittningsbelop-
pets fordelning skall provas av domstol som iir behérig enligt para-
grafens forsta cller andra stycke. Bestimmelsen géller dock endast om
dgarc eller forsikringsgivare mot vilken talan viickts har ritt att be-
griansa sin ansvarighet.

19 §

Paragrafen innehéller bestimmelser om verkstillighet av utlindsk
dom om ersittning for oljeskada. Den grundas pé artikel X i ansvarig-
hetskonventionen.

Ansvarighetskonventionens regler innebér att laga kraft vunnen dom
som har meddclats av domstol som &Hr bchorig enligt konventionen
kan verkstillas i vilken som helst av de &vriga konventionsstaterna,
sa snart de formella f6rutsittningar som fOreskrivits i verkstillighets-
landet har blivit uppfyllda, under forutsittning att den kan verkstillas
i den stat dir den meddelades. '

I {6revarande paragrafs forsta stycke har i {Orsta punkten tagits upp
bestimmelser som helt ansluter sig till dessa konventionsregler. Sélunda
foreskrivs, att om dom har meddelats i annan konventionsstat i maél
om ersiittning {6r oljeskada och domstolarna i den staten &r behériga
enligt ansvarighetskonventionen, domen skall, nir den vunnit laga kraft
och kan verkstillas i den staten, verkstillas i Sverige utan att ny prév-
ning sker av den sak som-avgjorts genom domen.

Fastin ansvarighetskonventionen inte innehiller négot stadgande
hdirom 4r det uppenbart, att skyldighet att verkstilla utlindsk dom
inte foreligger i den man den ansvarsbegriansning som giller for svaran-
den dirigenom skulle Overskridas. I paragrafens forsta stycke har
intagits cn erinran hirom. .

Sasom anmiirkts i anslutning till artikel X i ansvarighctskonventionen
torde i dverensstimmelse med allmiinna rittsgrundsatser giilla, att verk-
stillighetsregler i en konvention inte medfdr skyldighet att verkstilla
utlindsk dom om avgdrandet ir uppenbart oftrenligt med rittsord-
ningen i verkstillighetslandet (ordre public) eller att tillimpa vad den
utlindska domen kan innehdlla om tvangsmedel. Nigon uttrycklig
{6reskrilt hiirom torde inte behdvas. Enligt ansvarighetskonventionen
fir fordragsslutande stat viigra verkstillighet om domen erhéllits genom
svikligt {orfarande cller den part mot vilken domen har meddelats inte
haft skilliga mojligheter att fora sin talan. Verkstillighet av dom som
crhallits pd sadant sdtt eller under sidana omstindigheter som anges i
konventionen méste anses uppenbarligen ofdrenlig med rittsordningen
hir i riket. Nagon sirskild bestimmelse, som ticker dessa fall, har
diirfér inte heller ansetts cerforderlig.
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I paragrafens andra, tredje och fiirde stycken har upptagits bestim-
melser om forfarandet da fraga uppkommer om verkstillighet i Sverige
av dom som meddelats i annan konventionsstat. Bestimmelserna har
utformats efter mdnster av motsvarande regler i 38 § atomansvarighets-
lagen. De innebiér bl. a., att ansdkan om verkstillighet skall goras hos
Svea hovritt, att ansGkan inte fir verkstillas utan att motparten haft
tillfdlle att yttra sig samt att bifall till ansbkningen mdjliggdr verkstil-

. lighet av domen pa samma siitt som verkstillighet av svensk domstols
lagakraftigande dom, om inte hogsta domstolen forordnar annat efter
klagan Gver hovrittens beslut.

20 §

I denna paragraf behandlas det fall att begrinsningsfond har upp-
rittats i annan konventionsstat och ratt till ansvarsbegrinsning fore-
ligger fOr 4gare eller fOrsdkringsgivare mot vilken ersittningstalan
vickts vid svensk domstol. Denna domstol skall di i domen frordna,
att domen far verkstéllas endast efter det frigor om fondens férdel-
ning provats i den stat didr fonden upprittats och enligt den statens
lag.

Paragrafen foranleds av foreskriften i artikel IX tredje stycket i
ansvarighetskonventioncn att endast domstolarna i den stat dér fonden
upprittats dar behorig att prova fragor om férdelning av och utbetal-
ning fran fonden. Innan verkstdllighet far ske méste behorig domstol
i nimnda stat beredas tillfille att préva om ansvarighetsbeloppet kom-
mer att Gverskridas och ersattningsbeloppen darfér maste nedsittas.

Ansvarsbestimmelser

21 8§

Denna paragraf innchaller vissa straffbestimmelser for det fall {or-
sikringsskyldighet &sidosatts eller certifikat inte medféres ombord.
I fraga om de dverviganden som ligger till grund f6r fGrslaget i denna
del hinvisas till den allminna motiveringen (avsnitt 13.7).

I forsta stycket foreskrivs sdlunda straffansvar for den som uppsat-
ligen eller av oaktsamhet &sidositter foreskrifterna i den svenska lagen
om forsidkringsskyldighet. Straffet dr boter cller fingelse i hogst sex
ménader.

Enligt 12 och 13 §§ aligger forsikringsplikten fartygets iigare. I detta
sammanhang bor uppmirksammas definitionen i 1§ av begreppet
dgarc. Straffansvar kan dirfor 1 vissa fall drabba annan in den som
civilrattsligt dger fartyget. Om fartygets #dgare dr juridisk person, dr
straffbestimmelsen tillamplig pd den som enligt svensk rétt dr ansvarig
for den juridiska personen i straffrittsligt avseende.

Av skil som anforts i den allmdnna motiveringen foreslas i andra
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stvcket en bestimmelse av innebdrd att det i forsta stycket foreskrivna
straffansvaret skall omfatta dven redare som later fartyg bedriva sjs-
fart trots att han kint till eller bort kinna till att forsikringsskyldig-
heten inte var uppfylld samt befilhavare som med motsvarande insikt
medverkar till att fartyget halls i drift. '

Enligt tredje stycket intrider straffansvar for befilhavaren vid &sido-
sittande av skyldighet att medftra certifikat ombord. Som anforts i
den allmiinna motiveringen far forsummelse i detta ‘avseende anses ut-
gora en ordningsforseelse, varfor endast boter ingar i straffskalan,

Ovriga bestimmelser

22 §

Denna paragraf innehdller bestimmelser om den foreslagna lagens
tillimplighet pa krigsfartyg och fartyg som inte befordrar olja som bulk-
last.

1 forsta stycket regleras ansvarigheten for krigsfartyg och ddrmed
jamstillda statsfartyg. I forsta punkten stadgas att lagen inte giller olje-
skada som orsakats av krigsfartyg eller annat fartyg som vid tidpunkten
for olyckan dgs eller brukas av stat och anvindes uteslutande for stats-
indamal och icke for affirsdrift. Denna bestimmelse Overensstimmer
med artikel XI forsta stycket i ansvarighetskonventionen. I andra punk-
ten foreskrivs emellertid att, om sdant fartyg orsakat oljeskada genom
fororening 1 Sverige eller om férebyggande atgirder vidtagits for att
forhindra eller begrinsa siddan skada i Sverige, bestimmelserna i 1§
3—35, 10 och 18 §§ skall dga tillimpning. I friga om de Gverviiganden
som ligger till grund for forslaget i denna del hiinvisas till den allméinna
motiveringen (avsnitt 13.2). Forslaget innebar salunda att i fraga om
oljeskada orsakad av krigsfartyg och dirmed jamstillda statsfartyg lagen
kommer att liga tillimpning savitt avser dess bestimmelser om strikt an-
svar, grunder for ansvarsfribet och inverkan av medvallande pa den
skadelidandes sida (3 §), kanalisering av ansvaret (4 §), ansvarsbegrins-
ning (5 §), preskription (10 §) och laga domstol (18 §). Diremot blir be-
stimmelserna om begrinsningsfond (6—9 §8§), forsakringsskyldighet (12
—16 §8§), svensk domstols behorighet (17 §) och verkstillighet av domar
(19—20 §§) samt ansvarsbestimmelserna (21 §) inte tilldimpliga. Det-
samma giller den i 11 § intagna upplysningen om att ritt till erséttning
av den internationella oljeskadefonden kan foreligga. Eftersom bestim-
melsen om krigsfartyg m. m. endast avser skada i Sverige, torde den in-
ternationellt privatriittsliga bestiimmelsen i 2 § tredje stycket inte bchdva
g0ras tillimplig. Nagon hénvisning till 2 § fjirde stycket torde intc heller
vara nddvandig for krigsfartygens del. Denna bestimmelse avser de fall
dj tillimpningen av bestimmelserna i den foreslagna lagen skulle vara
ofdrenlig med Sveriges forpliktelser enligt internationellt fordrag. Som

12 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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anforts i det foregaende (avsnitt 13.8) torde konflikt endast kunna uppsté
i forhallande till tva konventioner, nimligen 1957 &rs konvention angden-
de begrinsningen av ansvarigheten for dgare av fartyg som anvindas till
fart i Oppen sjo och 1910 ars konvention rorande faststillande av vissa
gemensamma bestimmelser i friga om fartygs sammanstdtning. Savitt
avser forstndmnda konvention undanrdjs mdjligheten till konflikt ge-
nom en fGreslagen bestimmelse i 5 § andra stycket. 1910 ars konvention
ir inte tilldmplig pa krigsfartyg och ddrmed jimstillda statsfartyg, och
lagens bestimmelser om sidana fartyg kommer séledes inte i konflikt
med denna konvention. Det har dirfor inte ansetts nddvindigt att gora
2 § fjirde stycket tillimplig pa fartyg av detta slag.

I andra stycket regleras ansvarigheten for fartyg som vid olyckstillfil-
let intc befordrar olja som bulklast. Av den definition av fartygsbe-
greppet som foreslas i 1 § sista stycket foljer att bestimmelsen ocksd
ir tillimplig pd flytande anordningar som inte befordrar olja, t.ex.
mudderverk. I enlighet med vad som har anférts i den allménna moti-
veringen (avsnitt 13.2) foreskrivs att bestimmelserna i 1 §, 2 § fjirde
stycket, 3, 10 och 18 §§ skall gilla sdvitt avser oljeskada, som orsakats
av sadant fartyg, om skada har uppkommit i Sverige eller forebyggande
atgirder vidtagits fOr att forhindra eller begrinsa sadan skada i Sverige.

I motsats till vad som f{oreslagits gilla betridffande krigsfartyg och
dirmed jamstillda statsfartyg foreslas alltsd att 4 och 5 §§ inte skall
vara tillimpliga pa fartyg som inte befordrar olja som bulklast. Dessa
paragrafer innehéller bestimmelser om kanalisering och om ritt till
ansvarsbegransning. Betridffande anledningen till att dessa bestimmelser
inte bor goras tillimpliga pa sistnimnda kategori fartyg hinvisas lika-
ledes till den allmiinna motiveringen. Vad angar ansvarsbegriinsningen
innchéller forevarande lagrum en bestimmelse av innebord att i friga
om igarens ritt att begrdnsa sin ansvarighet skall betrdffande fartyg
av ifragavarande slag giilla bestimmelserna i 10 kap. sjélagen samt att
ansvarighetsbeloppet skall bestimmas enligt 255 § niimnda lag. Bestim-
melsen ir dock inte nddvindig utan har nirmast karaktdren av en upp-
lysning. Vidarc foreskrivs att 2 § fjirde stycket blir tillimpligt pa fartyg
som inte transporterar olja som last i bulk. Som framgar av vad som
anforts i det foregdende (avsnitt 13.8) foreligger betrdffande sddana
fartyg mojligheter till konflikt mellan den foreslagna lagens bestdm-
melser om strikt ansvarighet fOr fartygsiigaren och bestimmelserna i
1910 ars konvention, enligt vilken ansvar foreligger endast vid vallande.

Ikrafttridandebestimmelse

For att forhindra att svenska fartyg kommer i en konkurrensmissigt
sdmre stdllning dn fartyg frin de flesta andra stdrre sjofartsnationer &r
det Onskvirt att lagen inte sitts i kraft fOrriin ansvarighetskonventionen
har triitt i kraft. Det &r & andra sidan angelidget att s& snart som mdgjligt
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astadkomma en forbittring i férhillande till gidllande riitt av de skadeli-
dandes mojligheter att f& ersittning for oljeskada. Som framgér av vad
som anforts i det foregdende (avsnitt 10) har man anledning att rikna
med att ansvarighetskonventionen kommer att trida i kraft under andra
halvéret 1974. Forslag till lagstiftning angéende ansvarighet for oljeska-
da torde inte kunna bchandlas av riksdagen forrin under hdsten 1973.
Det torde sidlunda inte medfdra nagot storre dréjsmidl om den svenska
lagstiftningen trider i kraft forst samtidigt med ansvarighetskonventio-
nen. Hirtill kommer att sd linge konventionen inte har tritt i kraft en
tillimpning av den foreslagna lagens bestiimmelser rérande obligatorisk
forsékring skulle stdta pd avsevdrda praktiska svarigheter sévitt avser ut-
landska fartyg. Det skulle vidare endast i undantagsfall vara mojligt att
aldgga idgaren av ett utlindskt fartyg hogre ansvarighet dn som féljer av
1957 ars konvention. Pd grund av vad sdlunda anférts bor den foreslagna
lagen inte siittas i kraft forrin ansvarighetskonventionen har trétt i kraft.
Det bor darfor ankomma pé Kungl. Maj:t att faststilla dag for lagens
ikrafttridande.

Skulle & andra sidan ansvarighetskonventionens ikrafttriidande forse-
nas, kan det bli nddvindigt att Svervdga limpligheten av att sdtta den
svenska lagstiftningen i kraft fore konventionens ikrafttridande.

15.2 Forslaget till lag med anledning av Sveriges tilltriide till den i Brys-
sel den 18 deccmber 1971 avslutade konventionen om wupprittandet av
en internationell fond for ersittming av skada orsakad av fiororening ge-
nom olja

18§

I Gverensstimmelse med vad som anforts i det foregdende (avsnitt
13.1) tas i denna paragraf upp en foreskrift av innebord att bestim-
melserna i artiklarna 1—13 i fondkonventionen skall gélla som svensk
lag med iakttagande av vad som ytterligare foreskrivs i den foreslagna
lagen. Som anforts bor detta dock endast gilla i den omfattning dessa
artiklar reglerar enskildas rittigheter och skyldigheter och vissa pro-
cessuella fragor. Undantag gors darfor [Or sadana bestimmelser i artik-
larna som uteslutande rcglerar de fordragsslutande staternas inbdrdes
forpliktelser. Hiirmed avses bestimmelser om staternas riittigheter och
skyldigheter gentemot fonden och bestimmelser som reglerar fondens
verksamhet och inte beror cnskilda rittssubjekt.

De bestimmelser som f6reslas bli omedelbart tillimpliga ir de regler
av civilriittslig eller processriittslig natur som konventionen innehéller.
I forsta hand giller detta bestimmelserna om fondens skyldighet att
utge crsiittning till de skadelidande (art. 4) och att utge gottgorelse till
fartygets dgare eller forsikringsgivare (art. 5). Vidare avses bestdmmel-
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serna om preskription av talan mot fonden (art. 6), om jurisdiktion och
om rittegdngen (art. 7), om Verkstiilli_ghet av dom som meddelats mot
fonden (art. 8) samt reglerna om fondens ritt att fora regress- och
subrogationstalan (art. 9). Slutligen avses bestimmelserna om skyldighet
for enskilda rittssubjekt att till fonden betala grundavgift och arsavgift
(art. 10, art. 11 forsta och tredje styckena och art. 12 andra—fjirde
och sjitte styckena), att stilla sikerhet for betalningsskyldighetens fuli-
gorande (art. 12 femte stycket) samt att utge rinta pa forfallet belopp
(art. 13 forsta stycket).

En redogorelse for artiklarnas innehall har Iimnats i avsnitt 8.3.

I detta sammanhang bor berras frigan om fonden &dr skyldig att
utdver det begriansningsbelopp som giller enligt artikel 4 fjirde stycket
i fondkonventionen betala rdnta och rittegangskostnad. Som anmirkts
under 5 § i den fOreslagna lagen om ansvarighet for oljeskada till sjGss
besvarar ansvarighetskonventionen inte frigan om fartygséigaren ar skyi-
dig att utover det belopp, vartill hans ansvarighet 4r begrinsad, svara for
ranta och rittegngskostnad. Detta forhallande fir anses gora det moj-
ligt for varje fordragsslutande stat att reglera dessa problem i sin natio-
nella lagstiftning. Ndmnda lagrum innehaller en bestimmelse om att
fartygsdgaren inte har ritt till begrinsning i friga om riinta eller ersitt-
ning for réittegdngskostnad.

Inte heller fondkonventionen innehéller bestimmelser i detta avse-
ende, vilket skulle kunna leda till samma tolkning som i friga om an-
svarighetskonventionen. Det kan emellertid med visst fog hivdas att
betraffande fondkonventionen ldget i viss man &r ett annat. I artikel 4
fjarde stycket (a) foreskrivs att det sammanlagda belopp som skall be-
talas av fonden for en och samma olycka, tillsammans med vad som
faktiskt betalats enligt ansvarighetskonventionen, inte far Overstiga 450
milj. francs. Samma begrinsningsbelopp giller enligt fjirde stycket (b)
i frAga om de ersittningar som fonden sammanlagt kan fa betala nir
en naturkatastrof har gett upphov till flera olyckor. Dessa bestimmelser
kan tolkas s& att fonden inte &r skyldig att betala nagon ersittning ut-
dver detta belopp, inte ens ersittning for rittcgdngskostnader, Diremot
torde fonden fi anses vara skyldig att alltid utge drojsmalsrinta dven
om begriinsningsbeloppet didrigenom Gverskrids.

Frigan ir silunda inte 16st i fondkonventionen. Det dr givetvis vik-
tigt att denna fraga regleras enhetligt i samtliga fond-stater. Med hiinsyn
hartill har det inte ansetts limpligt att i den foreslagna lagen i anledning
av Sveriges tilltride till fondkonventionen uppta nagon bestimmelse i
detta avsecnde. Fragan bor i stéllet tas upp inom fonden sedan denna
boérjat sin verksamhet. Vid de i det foregiende ndmnda nordiska de-
partementsoverldggningarna radde enighet om att man fran nordiskt
hall bor arbeta for en 16sning innebidrande att fonden skall vara skyldig
att utdver begrinsningsbeloppet betala savil rinta som rittegangskost-
nader.
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S4 liange fragan inte har reglerats genom beslut av fonden synes be-
stimmelsen i forslaget till lag om ansvarighet for oljeskada till sjoss
(5 § forsta stycket tredje punkten) rdrande fartygsdgarens skyldighet
att betala réinta och réttegdngskostnad bdra tillimpas analogt. -

28 .

Denna paragraf reglerar omfattningen av fondens regress- och sub-
rogationsritt mot annan in fartygsiagaren eller dennes garant.

Fondkonventionen innehdller i artikel 9 andra stycket regler om fon-
dens regressritt mot eller subrogationsritt i forhallande till annan in
fartygsigaren och dennes forsikringsgivare eller den som stillt sikerhet
for fartygsidgarens ansvarighet. Silunda foreskrivs att fondens riitt i
detta avseende inte inskrinks genom konventionen. Vidarc stadgas att
fondens subrogationsritt inte far vara mindre formanlig &n den riitt
som tillkommer en forsidkringsgivarc for den person som fétt ersittning
eller gottgdrelse. Som anforts i anslutning till nimnda artikel innebir
den senare bestimmelsen att fonden gentemot den som enligt nationell
lag dr ersittningsskyldig for skadan (utom &garen och dennes forsdk-
ringsgivare) skall ha subrogationsritt i minst samma omfattning som
den som meddelat den ersdttningsberittigade forsdkring for skada ge-
nom fororening. I Gvrigt reglerar konventionen inte fondens ritt i dessa
avseenden, utan denna fraga far avgoras enligt tillimplig nationell lag.

I avsaknad av uttrycklig foreskrift i forevarande lag skulle fonden
kunna utdva regressritt enligt allmdnna skadestindsrittsliga regler, dvs.
i allminhet mot envar som uppsatligen eller av vardsloshet véllat olje-
skada for vilken fonden betalat ersittning. Fonden skulle i s fall fa cn
mer omfattande regressritt in den som i regel tillkommer en forsdk-
ringsgivare. Enligt 25 § forsta stycket forsdkringsavtalsiagen far denne
endast utdva regressritt mot den som uppsatligen eller av grov vérds-
15shet orsakat skadan eller som svarar for skadan oberoende av vallan-
de. Ritt till &terkrav foreligger dock intc mot den som enligt 3 kap.
1 eller 2 § skadestindslagen svarar for skadan uteslutande pa grund av
annans vallande (principalansvar). Nimnda bestimmelse i forsdkrings-
avtalslagen &r dock dispositiv, och forsdkringsgivaren Kan séledes i for-
sikringavtalet forbehalla sig regressriitt dven mot den som orsakat
skadan genom vardsidshet som inte Ar grov eller mot den som svarar
for skadan enbart pa grund av principalansvar. .

Med anledning av bestimmelsen i artikel 9 andra stycket foreskrivs i
forevarande paragraf att fonden endast fir utdva regressritt i den ut- -
strickning som f&ljer av 25 § forsta stycket forsiikringsavtalslagen.

Det ir givetvis onskvirt att en enhetlig reglering av fondens regress-
ritt kommer till stind. Det torde enklast kunna astadkommas genom
ett beslut av behorigt organ inom fonden att fonden icke alls cller cn-
dast under vissa forutsittningar skall utdva regressritt.. '
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38

Paragrafen innehaller interna forumregler.

Bestimmelser om vilket lands domstolar som &r behdriga att prova
talan mot fonden finns i artikel 7 forsta och tredje styckena i fond-
konventionen. I fraga om innehéllet i dessa bestimmelser hinvisas till
redogdrelsen for konventionens innchall (avsnitt 8.3).

Forevarande paragraf reglerar den inbOrdes behdrigheten mellan
svenska domstolar att prova sidan ersittningstalan mot fonden som
enligt fondkonventionen fir upptas i Sverige. Enligt paragrafen skall
sadan talan prdvas vid domstol som enligt 18 § i den foreslagna lagen
om ansvarighet for oljeskada till sjoss dr behorig att uppta talan mot far-
tygets dgare i anledning av samma olycka. Sddan behdrighet tillkom-
mer enligt forslaget den sjorittsdomstol som #dr ndrmast den ort dér
skadan uppkom. Har talan om ersittning for skada som uppkommit pa
grund av samma olycka vickts vid flera domstolar skall Kungl. Maj:t
forordna att samtliga mél skall handldggas vid en av dessa domstolar.
I friga om de Sverviganden som ligger till grund f6r forumreglerna i
sistnimnda paragraf hiinvisas till den allmidnna motiveringen (avsnitt
13.6).

I detta sammanhang bor beaktas den tvingande forumrcgeln i artikel 7
tredje stycket forsta punkten i fondkonventionen. Har talan vickts vid
behorig svensk domstol mot #garen eller dennes forsdkringsgivare ir
endast denna domstol behdrig att prdva talan mot fonden rdrande
samma skada.

48

Paragrafen reglerar sittet for underrittelse till fonden enligt artikel 7
sjitte stycket.

I nimnda artikel {Greskrivs att om ersdttningstalan vickts mot fartygs-
dgarcn eller dennes fOrsdkringsgivare, part i malet har riitt att under-
ritta fonden om rittegingen i enlighet med bestimmelserna i tillimplig
nationell lag. I forevarande paragraf foreskrivs att i fréga om sidan
underrittelse som nu avses bestimmelserna i 14 kap. 12 och 13 §§
rittegangsbalken angdcende kungorande av rittegdng skall dga tillimp-
ning. Enligt dessa bestimmelser skall underrittelsen innchalla kungd-
rande av rittegdngen samt en anmaning till den underrittelsen avser
att intrida i denna. Kungdrandet skall ske genom delgivning av skriftlig
inlaga som #ven skall delges motparten. I inlagan skall saken och grun-
derna for atgirden anges. I friga om delgivningen giller bestimmelser-
na i delgivningslagen (1970: 428).

Har underrittelse igt rum enligt dessa foreskrifter blir dom som
meddclas mot fartygets dgare eller forsikringsgivare av enligt fondkon-
ventionen behorig domstol bindande for fonden #ven om denna inte
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utnyttjat sin rétt enligt artikel 7 fjdrde stycket att intrida som part
i malet. Som forutsittning hiirfor giller dock att fonden fatt underriit-
telsen inom sddan tid och pa sddant sitt att den har haft faktisk m&j-
lighet att pa ett verkningsfullt siitt intrida som part.

I detta sammanhang bér erinras om att sddan underrittelse som avses
i fOrevarande paragraf enligt artikel 6 medfdr preskriptionsavbrott
savitt giller fordran mot fonden.

5%

I denna paragraf regleras forfarandet nir friga uppkommer om
verkstillighet av dom som har meddelats av utlindsk domstol som &r
behorig enligt artikel 7 i fondkonventionen.

Fondkonventionen innchéller i artikel 8 en bestimmelse om verk-
stillighet av domar. Bestimmelsen hénvisar i huvudsak till artikel X i
ansvarighetskonventionen. Enligt 1 § skall artikel 8 i fondkonventionen
tiltimpas som svensk lag. Bestimmelser som svarar mot artikel X i an-
svarighetskonventionen har tagits upp 1 19 § i den foreslagna lagen
om ansvarighet for oljeskada till sjoss. Denna paragraf innehéller i
andra, tredje och fjirde styckena bestimmelser om forfarandet nédr
friga uppkommer om verkstillighet i Sverige av dom som har medde-
lats i annan stat som tilltréitt ansvarighetskonventionen. I friga om in-
nehallet i dessa artiklar och i sistnimnda paragraf hinvisas till vad
som anforts i det foregaende.

Med anledning hdrav foreskrivs i forevarande paragraf att i friga
om verkstiillighct av dom, som har meddelats mot fonden i mél om er-
sittning for oljeskada, 19 § lagen om ansvarighet for oljeskada till
sjoss skall dga motsvarande tillimpning. Dct bor anmirkas att med
konventionsstat i nimnda lag avses stat som tilltriitt ansvarighetskon-
ventionen. Artikel 8 i fondkonventionen jamford med artikel 7 inncbir
att det endast foreligger skyldighet att verkstilla sdidan dom mot fon-
den som meddelats i fond-stat. Vid tillimpning av 19 § pd dom som
meddclats mot fonden skall siledes med konventionsstat forstas stat
som tilltritt fondkonventionen. Har emellertid talan vickts mot fonden
i dess egenskap av forsikringsgivare enligt artikel 5 andra stycket i
fondkonventionen grundas skyldigheten fOr stat att verkstdlla domen
pd artikel X i ansvarighetskonventionen. I sadant fall blir 19 § an-
svarighetslagen direkt tillamplig och domen verkstédllbar d4ven om den
meddeclats i stat som inte ar fond-stat.

Tkrafrtriidandebestimmelse

Den foreslagna lagen kan inte trida i kraft forriin fondkonventionen
triitt i kraft. Det bor ddrfor ankomma pa Kungl. Maj:t att faststilla
dag for lagens ikrafttridande.

Som framgér av redogdrelsen fér fondkonventionens innehdll (av-
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snitt 8.3) foreskrivs i artikel 35, att fonden inte dr skyldig att betala
ersiittning eller gottgdrelse i anledning av skada orsakad av olycka, som
intriffar under de forsta fyra manaderna cfter det konventionen tritt
i kraft. Vidare far ansprak grundat pa olycka som intriffar mellan
fyra och atta manader fran ikrafttridandet inte goras gillande mot
fonden fore utgangen av sistndmnda tid. Bestimmeclser hirom bor med-
delas i samband med forordnande om lagens ikrafttridande.

15.3 Forslaget till lag om &ndring i sjolagen (1891: 3_5 s. 1)

Den nu foreslagna lagen om ansvarighet for oljeskada till sjoss med-
for i stor utstriickning att vissa av sjolagens regler om skadestdnd och
om begrinsning av ansvarigheten inte blir tillimpliga pd skada som
omfattas av den nya lagstiftningen. En erinran hirom bor intas i sjo-
lagen, som i 344 § redan innchaller en motsvarande erinran betriffande
atomskada. Pa grund hidrav foreslds att 344 § sjGlagen ges foljande ly-
dclse: ”Om atomskada och oljeskada gilla sdrskilda bestimmelser.”

I ovanniimnda remiss till lagradet den 26 april 1972 med forslag till
dndring i sjélagen foreslas att fore 344 § sjolagen infors rubriken ”Om
atomskada”. Om dectta forslag genomfors bor i samband med den nu
foreslagna #ndringen i ndmnda paragraf denna rubrik &dndras till att
lyda ”Om atomskada och oljeskada”.

15.4 Forslaget till lag om #ndring i lagen (1972: 275) om atgirder mot
vattenfororening fran fartyg

Som anférts i den allmdnna motiveringen (avsnitt 13.7) bor i denna
lag infbras bestimmelser som gor det mojligt att i friga om fartyg for
vilket forsikringsskyldigheten &sidositts meddela vissa f6rbud. Dessa
forbud bor vara straffsanktionerade. - '

12a§

I denna paragraf ges bestimmelser om ritt f6r myndighet att med-
dela {6rbud om den ilagen om ansvarighet for oljeskada till sjéss fore-
skrivna forsikringsskyldigheten eller skyldigheten att stilla sidkerhet
inte har fullgjorts betridffande visst fartyg. I sadant fall fAir myndighet
som bestams av Kungl. Maj:t forbjuda fartyget att anldpa eller ‘avgd
fran viss hamn eller tillaggsplats eller, i frAga om svenskt fartyg, for-
bjuda fartygets vidare resa.

Som anfirts 1 den allminna motiveringen bor forbud enligt 12 a §, i
likhet med vad som i4r fallet i fréga om forbud enligt 11 §, meddelas
av sjofartsverket eller, om dess beslit inte kan avvaktas, av tullverket.

Enligt 13 § i den fdreslagna lagen om ansvarighet for oljeskada till
sjoss foreligger i fraga om utlindskt fartyg forsikringsskyldighet endast
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da fartyget anlSper eller limnar svensk hamn. Beslut enligt férevarande
paragraf kan sdledes i friga om sadant fartyg endast avsc forbud att
anlopa eller lamna svensk hamn. I frdga om svenskt fartyg foreligger
emellertid enligt 12 § i ndmnda lag forsdkringsskyldighet oavsett var
fartyget befinner sig. Betriffande svenskt fartyg foreskrivs darfor att
beslut enligt forevarande paragraf #ven far avse forbud mot fartygets
fortsatta resa. Sddant beslut fir meddelas oavsett var fartyget befinner
sig. Detta innebir att vederbdrande svenska myndighet exempelvis far
forbjuda ett svenskt fartyg att avgd fran utlindsk hamn till dess for-
sikringsskyldigheten uppfyllts. Det bor pipckas att oavsett fartygets
nationalitet fOrsikringsplikt foreligger endast om fartyget befordrar
mer dn 2 000 ton olja som bulklast.

Fragan om den skadestindsskyldighet som kan uppkomma for staten
om ett felaktigt beslut om férbud meddelas regleras i 3 kap. skade-
standslagen (1972: 207). Enligt skadestdndslagen svarar silunda staten
med vissa inskrinkningar for skada som.vallas genom fel eller for-
summelse vid myndighetsutSvning.

Enligt 12 § andra punkten forevarande lag skall beslut om forbud
cller forcliggande enligt 11 § genast tillstéllas befdlhavaren och redaren
eller dgaren samt, om bestutet avser ett utldndskt fartyg, beskickning
eller konsulat for det land dir fartyget hor hemma. Motsvarande bor
gilla i fraga om beslut som meddelas med stdd av 12a §. Pa grund
hidrav har i denna paragraf tagits in en bestimmelse om att 12 §
andra punktcen skall tillimpas i friga om foérbud som meddelas enligt
12 a §. Eftersom forsiikringsplikten cnligt ansvarighetslagen 4vilar far-
tygets dgare bor, forutom befdlhavaren, i forsta hand fartygets dgare
underrittas om beslutet. Ar #garen inte samtidigt redare av fartyget
och kan fgaren inte antriffas, bor undcrrattelsen tillstdllas redaren.

13 §

Har beslut om {6rbud mot fartygets avgang eller vidare resa med-
delats enligt 11 § forsta stycket 1972 ars lag skall enligt 13 § samma
lag bes]utsmynd;gheten genast underratta polis-, tull- och lotsmyndig-
heterna om beslutet under {Orutsittning att fartyget befinner sig inom
svenskt sjoterritorium, Det éligger dessa myndigheter att vidta de at-
girder som behovs for att verkstélla beslutet. Vidare foreskrivs att om
forbud som meddelats enligt 11 § avser svenskt fartyg som befinner sig
inom frimmande lands sjoterritorium,  befilhavaren pad begiran av
svensk konsul ir skyldig att limna fartygets nationalitetshandling till
honom. Dessa bestimmelser bor gilla dven i friga- om forbud som
meddelats enligt 12a §. P& grund harav har 13 § kompletterats si att
den #ven giller beslut som meddelats enligt 12 a §.
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19 §

[ 1972 ars lag foreskrivs vidare i 14 § att om beslut enligt 11 §
forsta stycket inom sjofartsverket meddelats av annan dn chefen for den
avdelning till vilken fragor om sikerheten pa fartyg hor (sjosikerhets-
dircktoren), beslutet genast skall understillas denne. Detsamma giller
om beslutet meddelats av annan myndighet. Beslutet skall dock gilla
till dess Overprovande myndighet bestimmer annat. Beslut enligt 11 §
grundas huvudsakligen pa en bedomning av fartygsteknisk och naviga-
torisk art. Ett forbud eller foreliggande enligt nimnda paragraf kan
innebdra ett allvarligt ingrepp i handhavande av fartyg. Genom att be-
slut skall understillas nidr det har meddelats av annan in sjosikerhets-
direktGren ges garantier for att fragan snabbt prévas av en sirskilt
kvalificerad befattningshavare.

Den bedomning som skall ligga till grund for beslut om forbud en-
ligt den foreslagna 12 a § #r av annat slag. I sidana fall giller det
endast att konstatera om forsakringsskyldigheten uppfyllts eller inte.
Hur denna kontroll skall foretas bor sdsom anfdrts i den allminna
motiveringen (avsnitt 13.5) regleras i administrativ ordning. Néagon
understillning av bestut om forbud enligt 12 a § bor dirfor inte ske.
Diremot erfordras sirskilda besviirsbestimmelser.

Enligt 19 § i dess nu gillande lydelsc far talan inte foras mot sidant
beslut om forbud eller foreliggande som skall understillas sjosiker-
hetsdirektdrens provning. Talan mot beslut av sjosdkerhetsdircktoren
fors hos kammarrdtten. Har myndighet som inte ar central forvalt-
ningsmyndighet meddelat beslut i annan friga dn sddan som fordrar
understéllning, f6rs talan mot beslutet hos sjofartsverket. Om sj6farts-
verket cller annan central forvaltningsmyndighet har meddelat sddant
beslut, {ors talan mot detta hos Kungl. Maj:t.

Sasom nyss anforts skall beslut i frigor som avses i 12 a § inte fattas
av eller understillas sjosikerhetsdirektdren. Beslut meddelat av sjofarts-
verket eller annan central forvaltningsmyndighet i sddan friga bor
overklagas till kammarritten. En bestimmelse hdrom har tagits in i
19 § forsta stycket.

21 §

Enligt denna paragraf i dess nuvarande lydelse doms den som upp-
sitligen eller av oaktsamhet Overtrider forbud som meddclats enligt
11 § forsta stycket till boter eller fingelse i hogst ett ar. Straffbestim-

melsen skall cnligt {orslaget ghlla dven Overtridelse av forbud enligt
12 a §.
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24 §

Denna paragraf innehdller i sin nuvarande lydelse en bestimmelse,
enligt vilken fartygets redare eller dgare doms som om han sjilv be-
gatt girningen om forbud enligt 11 § forsta stycket overtrdds. Som
forutsittning for straffbarhet giller att dgaren eller redaren haft cller
bort ha vetskap om girningen.

Som anfordes vid infOrandet av 1972 ars lag (prop. 1972:38 s. 77)
ir cnligt allménna principer brottsbalkens medverkansregler tillimp-
liga i fraga om brott som avses i 21 §. Dessa medverkansregler bor
tillimpas i forsta hand. Det finns emellertid situationer i vilka brotts-
balkens medverkansregler inte mecdger att straffansvar utkrdvs i till-
racklig omfattning for att hos dem som ytterst har ansvaret for far-
tygets drift inskiirpa vikten av att lagens regler foljs. Sadana skil lag
till grund for bestimmelsen om straffansvar for redarc och &dgare i
forevarande paragraf.

Forsidkringsplikten avilar cnligt den foreslagna lagen om ansvarighet
for oljeskada fartygets figare. Ar denne och fartygets redare skilda
personer dr det emellertid redaren som #r ansvarig for fartygets drift
och som i forsta hand har ansvaret for att forbud som meddelats en-
ligt 12 a § iakttas. Som framgar av stadgandets formulering kan reda-
ren eller dgaren straffas 4ven om endast oaktsamhet kan ldggas honom
till last. Av allménna straffrittsliga principer fdljer att redaren cller
dgaren inte skall straffas, om han gjort vad som skiiligen kan fordras
av honom f&r att férebygga eller hindra brottet.

Att redaren eller dgaren doms med tillimpning av 24 § utesluter
inte ansvar for gidrningsmannen och inte heller att annan medverkande
doms enligt vanliga medverkansregler.

Med hinsyn till det intresse svenska staten har av att forbud som
meddelats av svensk myndighet atlyds, maste en Gvertrddelse av for-
bud enligt 12 a § anses vara siddant brott mot Sverige som avses i
2 kap. 3 § tredje punkten brottsbalken. Straffbestimmelsen i forevaran-
de paragraf &r darfor tillimplig dven om dctta brott anses ha begatts
utom riket. Detsamma giller givetvis i friga om bestimmelsen i 21 §.

15.5 Forslaget till Iag om Andring i lagen (1966: 664) med vissa bestiim-
melser om immunitet och privilegier

Enligt 2 § lagen (1966: 664) med vissa bestimmelser om immunitet
och privilegier atnjuter vissa i paragrafen uppriknade internationella
organisationer immunitet och privilegier enligt vad som bestimts i stad-
¢a eller avial som &r i kraft i forhallande till Sverige.

I artikel 34 i fondkonventionen foreskrivs att den internationella
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oljeskadefonden har ritt till skattefrihet i vissa angivna avseenden. I
frdga om de nirmare bestimmelserna hiinvisas till vad som anforts i
redogirelsen for konventionens innehall (avsnitt 8.3). P4 grund hirav
har den internationella oljeskadefonden intagits i den fGrteckning Gver
internationella organisationer som finns i 2 § i 1966 ars lag.

Det hir foreslagna tilldgget till 1966 ars lag bor trida i kraft sam-
tidigt mcd att fondkonventionen blir bindande f6r Sverige. Kungl.
Maj:t bor ddrfor bemyndigas att forordna om lagens ikrafttridande.
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Bilaga 1
till departementspromemorian

Lagforslag



Prop. 1973: 140 190

1 Forslag till

Lag om ansvarighet for oljeskada till sjoss
Hirigenom forordnas som foljer

Inledande bestaimmelser

1 § I dennalag f6rstds med

olja: bestiindig olja, sdsom réolja, eldningsolja, tjock dieselolja, smorj-
olja och valolja;

oljeskada: dels skada, som uppkommit genom fGrorening orsakad av
olja, vilken {6res ombord pa fartyg och som tillfogats person cller egen-
dom utanfor fartyget, dels kostnad och skada orsakad av frebyggande
atgirder;

olycka: sidan hindelse eller serie hiindelser med samma ursprung som
orsakar oljeskada;

forebyggande dtgdrd: varje atgird som varit skiligen pakallad for att
férhindra cller begrinsa oljeskada genom fdrorening och som vidtagits
efter det en olycka intriiffat;

égare av fartyg: den som ir registrerad som fartygets dgare eller, om
registrering ¢j skett, den som #ger fartyget; i friga om fartyg som &ges
av en stat och brukas av ett bolag, vilket i denna stat ir registrerat som
fartygets brukare, skall dock bolaget anses som #gare;

franc: cn enhet innehallande scxtiofem och ett halvt milligram guld
av niohundra tusendelars finhet;

fartygs driktighet: dess nettodriktighet 6kad med det maskinrum som
vid bestimmande av nettodriktigheten dragits frin bruttodriktigheten
eller betriffande fartyg, som ej kan miitas enligt vanliga regler {6r mit-
ning av driktighet, 40 procent av vikten i ton av den olja som fartyget
kan fora;

ansvarighetskonventionen: den i Bryssel den 29 november 1969 av-
slutade konventionen om ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom olja;

konventionsstat: stat som tilltritt ansvarighetskonventionen.

Vid tillimpning av denna lag skall med fartyg jimstiillas varje annan
flytande anordning som anvindes till sjOss.

2 § Denna lag ager tillimpning pa oljeskada, som uppkommit i Sve-
rige eller annan konventionsstat och orsakats av fartyg, som befordrar
olja som last i 16s vikt (bulklast), samt pd kostnad for f6rebyggande at-
gdrder som vidtagits for att forhindra cller begrinsa sidan skada i Sve-
rige eller annan konventionsstat.

I frdga om lagens tillimplighet pa krigsfartyg och vissa andra stais-
fartyg samt fartyg som icke befordrar olja som bulklast giller bestim-
melserna i 22 §.

Denna lag tillimpas utan hinder av eljest gidllande regler om tillimp-
lig lag.

Bestdmmelserna i denna lag tillimpas ej om cller i den man en sidan
tillimpning skulle vara oftrenlig med Sveriges forpliktelser enligt inter-
nationellt fordrag.
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Skadestand

3 § Oljeskada crsiittes av fartygets dgare, iven om varken #dgaren eller
nagon for vilken han svarar varit vallande till skadan. Utgors den olycka
som orsakade skadan av en serie hindelser, avilar ansvaret den som var
igare av fartyget vid den forsta av dessa hindelser.

Agaren ir dock fri frin ansvarighet om han visar att skadan

1. orsakats av krigshandling eller liknande handling under vipnad
konflikt, inbordeskrig eller uppror eller av en naturhindclse av osed-
vanlig karaktir, som inte kunnat undvikas och vars foljder inte kunnat
forhindras, eller

2. i sin helhet vallats av tredje man med avsikt att orsaka skada, eller

3. i sin helhet orsakats genom fel eller férsummelse av svensk eller
utlindsk myndighet vid fullgdrandet av skyldighet att svara for under-
héll av fyrar eller andra hjélpmedel for navigering.

I friga om verkan av medvéllande pd den skadelidandes sida giiller
5 kap. 5 § skadestandslagen (1972: 207).

4 § Ansprak pa ersittning for oljeskada som omfatras av ersiittnings-
bestimmelserna i denna lag far ej goras gillande mot fartygets dgare
i annan ordning én som foreskrives i lagen.

Ansprék som avses i forsta stycket far ej goras gillande mot fartygets
redare, som icke &r igare, och ej heller mot befraktarc eller annan som
i redarens stille handhar fartygets drift eller mot avlastare, lastemot-
tagare, lastigare, lots eller nigon som utan att tillhéra besittningen
utfor arbete i fartygets tjinst. Har skada uppkommit i samband med
bargning av fartyget eller lasten eller i samband med forebyggande at-
girder, galler vad nu sagts dven i friga om bargaren cller den som vid-
tagit sidana &tgérder, sdvida icke birguningen eller de forebyggande &t-
girderna vidtagits i strid mot myndighets forbud eller, om de vidtagits
av annan #n myndighet, trots uttryckligt och befogat forbud av far-
tygcts eller lastens igare.

Ansprak som avscs i forsta stycket far ej heller géras gillande mot
den som d&r anstilld hos fartygets fgare eller hos person som avscs i
andra stycket.

Vad som utgivits i ersittning for oljeskada cnligt denna lag fér icke
krivas éter av lots, birgare cller den som vidtagit forebyggande atgir-
der cller person som avscs i tredje stycket annat in om den mot vilken
anspraket riktas har véllat skadan uppsatligen eller av grov virdsldshet.

5 § Fartygets dgare har riitt att £6r varje olycka begrinsa sin ansvarig-
het enligt denna lag till ett belopp motsvarande tvatusen francs fér ton
av fartygets driktighet. Ansvarighcten skall dock ¢j i ndgot fall dver-
stiga tvihundratio miljoner francs. Ritt till begriinsning foreligger icke
i friga om rinta eller ersittning for réttegangskostnad.

Om det pakallas till uppfyllande av Sveriges forpliktelser i forhéllan-
de till stat som tillirdtt den i Bryssel den 10 oktober 1957 avslutade
konventionen angicnde begrdnsningen av ansvarigheten for dgare av
fartyg som anvindas till fart i Sppen sjo, skall bestimmelserna i 10 kap.
sjolagen (1891: 35 s. 1) gilla i friga om Hgarens raté att begriinsa sin
ansvarighet. Ansvarighetsbeloppet bestimmes enligt 255 § sjolagen.

Fartygets #Hgare har ej ratt till ansvarsbegrinsning om olyckan val-
lats genom fel eller f6rsummelsc av fgaren sjalv med mindre han begéitt
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felet cller forsummelsen i egenskap av fartygets befilhavare eller med-
lem av besiittningen.

6 § Riitt till ansvarsbegriinsning enligt 5 § forsta stycket foreligger
endast om &#garen, dennes forsdkringsgivare eller annan pi #garens
vagnar enligt denna lag eller motsvarande bestimmelser i annan kon-
ventionsstats lag upprittar en begransningsfond uppgéaende till det ansva-
righetsbelopp som giller for dgaren [Okat med ett skiligt belopp for
rinta och rittegingskostnader]. Ansvarighetsbeloppet omriknas till kro-
nor cfter det officiclla guldpriset den dag d& fonden uppriittas.

Begransningsfond skall hiir i landet uppriittas hos den domstol dir
talan om ecrsiittning viickts enligt 18 §. Fonden fir upprittas antingen
genom att ansvarighetsbeloppet inbetalas kontant eller genom att dgaren
stiller sikerhet som godtas av domstolen. '

Konungen meddelar nirmare bestimmelser om upprittande av be-
gransningsfond och om fondens férvaltning.

7 § Om ansvarighetsbelopp som giller enligt 5 § forsta stycket ej for-
star till gottgdrelse &t dem som &r berittigade till ersittning, nedsittes
deras ersattningar och dira belépande rinta med samma kvotdel.

Har begransningsfond upprittats hir i riket och kan det befaras att
det for fartyget gillande ansvarighetsbeloppet ej kommer att forsla till
gottgorelse at dem som #r berittigade till ersittning, kan ritten foérord-
na att ersittning tills vidare skall utga endast med viss kvotdel.

8 § Den som fore begrinsningsfondens fordelning har utgett ersittning
for oljeskada intrader intill dct belopp han betalat i den skadelidandes
ritt enligt denna lag eller motsvarande lagstiftning i annan konventions-
stat.

Kan fartygets dgare cller annan géra sannolikt att han framdeles blir
skyldig att utge ersittning, som han, om ersiittningen betalats fore fon-
dens fordelning, skulle ha kunnat aterkriva frin fonden cnligt forsta
stycket, kan ritten férordna, att medel tills vidare skall avsédttas for att
han senare skall kunna gora sin ratt gidllande mot fonden.

Har #garen frivilligt ddragit sig utgifter eller asamkats forluster med
anledning av forebyggande &tgirder, dger han samma ritt till erséttning
harfor ur begrinsningsfonden som annan skadelidande.

9 § Har begrinsningsfond uppriittats enligt 6 § och har dgaren ritt att
begriinsa sin ansvarighet, fir annan #garen tillhorig egendom 4n begriins-
ningsfonden ej tagas i ansprak for tillgodoseende av krav pa ersdttning
som kan goras gillande mot fonden.

Har i fall som avscs i forsta stycket dgaren tillhorig egendom blivit
foremal for kvarstad eller annan handrickning med anledning av krav
pé ersittning som kan goras gillande mot fonden, skall den beviljade at-
girden hivas, Har igaren stillt sikerhet for att undvika sidan atgird,
skall sikerheten aterstillas till honom.

Om begrinsningsfond har upprittats i annan konventionsstat, skall
vad i forsta och andra styckena sigs gilla endast om den skadelidande
har ritt att fora talan vid den domstol eller myndighet som forvaltar
fonden och har mdjlighet att av fondens medel utfd vad som beloper pa
hans fordran.

10 § Talan om ersittning for oljeskada enligt denna lag skall vickas
inom tre ar frin den dag da skadan uppkom. Talan fir dock icke i nigot
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fall viickas efter det att sex ar forflutit fran dagen for den olycka som or-
sakade skadan eller, om olyckan utgjordes av en serie hdndelser, frin
dagen for den forsta av dessa.

11 § Om ritt till ersittning av Internationella oljeskadefonden giller
sirskilda bestdmmelser.

Forsiikring

12 § Agare av svenskt fartyg, vilket befordrar mer #n tvitusen ton olja
som bulklast, skall taga och vidmakthalla fGrsikring eller stdlla annan
betryggande sikerhet till tickande av sin ansvarighet enligt denna lag
eller motsvarande lagstiftning i annan konventionsstat intill det ansva-
righetsbelopp som anges i 5§ forsta stycket. Sidan skyldighet dvilar
dock icke staten.

Forsikring eller sikerhet som avses i fOrsta stycket skall godkinnas
av Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer.

Har #garen fullgjort vad som aligger honom enligt frsta stycket, skall
myndighet som Konungen bestimmer utfirda certifikat som innefattar
bevis hirom. For fartyg som &ges av staten skall myndighet som Ko-
nungen bestimmer utfarda certifikat som bestyrker att fartyget dges av
svenska staten och att dess ansvarighet &r tickt intill det ansvarighets-
belopp som anges i 5 § forsta stycket.

Konungen faststéller formulir till certifikat som avses i tredje stycket.
Certifikatet skall medfSras ombord pa fartyget.

13 § For utlandskt fartyg som anloper eller limnar svensk hamn eller
pa svenskt sjOterritorium beldgen tilldggsplats och som vid tillfdllet be-
fordrar mer &n tvatusen ton olja som bulklast skall finnas forsékring eller
annan betryggande sikerhet som ticker dgarens ansvarighet enligt denna
lag intill det ansvarighetsbelopp som avses i 5 § forsta eller andra stycket.
Vad nu sagts giller ej fartyg som dges av frimmande stat.

Fartyget skall ombord medfdra certifikat som visar att sddan forsik-
ring eller annan betryggande sikerhet som avses i forsta stycket finnes.
Ages fartyget av frimmande stat, skall ombord medforas certifikat som
bestyrker att fartyget dges av den staten och att dess ansvarighet dr tickt
intill det ansvarighetsbelopp som galler enligt 5 § forsta eller andra
stycket.

Nirmare bestimmelser om certifikat som avses i andra stycket med-
delas av Konungen eller myndighet som Konungen bestimmer.

14 § Forsikring som avses i 12 eller 13 § skall for den som #r beriit-
tigad till ersédttning medfora ritt att fa ut ersdttningen direkt av for-
sdkringsgivaren.

Forsdkringsgivaren dr dock fri fran ansvarighet, om fartygets dgare
dr fri fran ansvarighet eller om denne sjilv uppsatligen vallat skadan.
Hans ansvarighet skall ej i ndgot fall Sverstiga det ansvarighetsbelopp
som giller enligt 5 § forsta eller andra stycket.

I vidare méan #én som foljer av andra stycket kan forsikringsgivaren
icke till befrielse frin ansvarighet mot annan #n 4garen 3beropa omstin-
dighet han kunnat dberopa mot dgaren.

15 § Om forsikringsgivaren icke gjort annat forbehall giller forsik-
ringen for fartygets dgare mot hans ansvarighet enligt denna lag eller
motsvarande lagstiftning i annan konventionsstat.

13 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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16 § Vad i 14 och 15 §§ foreskrives om forsidkring dger motsvarande
tillimpning i friga om sidan sikerhet av annat slag som avses i 12 eller
13 §.

Laga domstol m. m.

17 § Talan om ersitining enligt denna lag far vickas i Sverige endast
om oljeskada genom fororening har uppkommit hir i landet eller fore-
byggande atgirder vidtagits for att forhindra eller begrinsa sddan skada
i Sverige. '

Ar svensk domstol behorig enligt forsta stycket, fir dven talan om
ersittning for annan oljeskada som orsakats av samma olycka vickas
har.

18 § Talan om ersittning for oljeskada, som enligt 17 § fir upptas i
Sverige, vickes vid den sjorittsdomstol som dr ndarmast den ort dar ska-
dan uppkom.

Har talan om ersittning for skada som uppkommit pa grund av sam-
ma olycka vickts vid flera domstolar, skall Konungen fGrordna en av
dessa domstolar att handligga samtliga mal.

Har begrénsningsfond upprittats hdr i landet enligt 6 § och har 4gare
eller forsdkringsgivare, mot vilken talan om ersittning vickts hir i landet
eller i annan konventionsstat, ritt att begrinsa sin ansvarighet, provar en-
ligt forsta eller andra stycket behorig domstol fragor om ansvarighetsbe-
loppets fordelning mellan de ersittningsberittigade.

19 § Har dom i mal om ersétining for oljeskada meddelats i annan
konventionsstat och dr domstolarna i den staten enligt ansvarighetskon-
ventionen behoriga att prova tvist som domen giller, skall domen, nér
den vunnit laga kraft och kan verkstillas i den stat dir den meddelats,
pa ansokan verkstillas i Sverige utan att ny prévning sker av den sak
som avgjorts genom domen, om ej annat foljer av vad i 18 § tredje styc-
ket sigs. Detta medfor ej skyldighet att verkstilla utlindsk dom, om det
ansvarighetsbelopp som giller f0r fartygets dgare dirigenom skulle Gver-
skridas.

AnsSkan om verkstillighet gores hos Svea hovritt. Vid ansokningen
skall fogas

1. domen i huvudskrift eller i avskrift som bestyrkts av myndighet;

2. forklaring av behdrig myndighet i den stat dir domen meddelats,
att domen avser ersittning enligt ansvarighetskonventionen samt att den
vunnit laga kraft och kan verkstillas i nimnda stat.

Nu ndmnda handlingar skall vara forsedda med bevis om utfardarens
behorighet. Beviset skall vara utstillt av svensk beskickning eller konsul
eller av chefen for justitieforvaltningen i den stat dir domen meddelats,
Ar handling i drendet avfattad p&4 annat frimmande spradk an danska
eller norska, skall handlingen atf6ljas av oversittning till svenska. Over-
sittningen skall vara bestyrkt av diplomatisk eller konsulidr tjinsteman
eller av svensk notarius publicus.

Ansdkan om verkstillighet far ej bifallas utan att motparten haft till-
fille att yttra sig Gver ansGkningen.

Bifalles ansOkningen verkstilles domen pa samma sitt som svensk
domstols laga kraft dgande dom, om ej hogsta domstolen efter talan mot
hovrittens beslut forordnar annat.
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20 § Har i enlighet med ansvarighetskonventionens bestimmelser be-
grinsningsfond upprittats i annan konventionsstat enligt lagen i den sta-
ten och har dgare eller forsidkringsgivare, mot vilken talan om ersittning
enligt denna lag vickts vid svensk domstol, ritt att begridnsa sin ansva-
righet, skall rdtten i dom i mal om ersittning f6rordna, att domen far
verkstillas endast efter provning i den frimmande staten av fragor om
fondens fordelning och enligt den statens lag.

Ansvarsbestimmelser

21 § Den som uppsatligen eller av oakisamhet asidosétter vad som i
denna lag foreskrives om forsdkringsplikt eller skyldighet att stalla siker-
het, domes till boter eller fangelse i hogst sex ménader.

Till samma straff domes redare som later nyttja fartyget fOr sjofart,
trots att han insett eller bort inse atf i denna lag eller motsvarande lag-
stiftning i annan konventionsstat foreskriven forsikringsplikt eller skyl-
dighet att stdlla sdkerhet ej fullgjorts. Lika med redaren straffas den
som handhar fartygets drift i redarens stille samt befdlhavaren.

Medfores ej i 12 eller 13 § foreskrivet certifikat ombord pa far-
tyg, nér detta nyttjas for sjofart, domes befilhavaren till boter.

Ovriga bestimmelser

22 § Denna lag giller ej i friga om oljeskada orsakad av krigs-
fartyg eller annat fartyg som vid tiden fOr olyckan #ges eller brukas
av stat och anvindes uteslutande for statsindamédl och icke for af-
firsdrift. Har sadant fartyg orsakat oljeskada genom fororening i
Sverige eller har forebyggande atgirder vidtagits for att forhindra
eller begrinsa sadan skada i Sverige, dger dock bestimmelserna i 1,
3—S5, 10 och 18 §§ tillimpning.

Har fartyg som vid tiden for olyckan icke befordrade olja som
bulklast orsakat oljeskada genom fOrorening i Sverige eller har fo-
rebyggande atgirder vidtagits for att forhindra eller begrinsa sédan
skada i Sverige, tillimpas bestimmelserna i 1 §, 2 § fjirde stycket, 3, 10
och 18 §§. I friga om 4garens ritt att begrinsa sin ansvarighet giller i
sadant fall bestimmelserna i 10 kap. sjGlagen (1891: 35 s. 1). Ansvarig-
hetsbeloppet bestimmes enligt 255 § sjolagen.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen férordnar.
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2 Forslag till

Lag med anledning av Sveriges tilltride till den i Bryssel den 18 de-
cember 1971 avslutade konventionen om uppriittandet av en internatio-
nell fond for ersiittning av skada orsakad av fororening genom olja

Hirigenom forordnas som foljer.

1 § Bestimmelserna i artiklarna 1—13 av den i Bryssel den 18 de-
cember 1971 avslutade konventionen om upprittandet av en inter-
nationell fond fo6r ersittning av skada orsakad av fororening genom
olja skall, till den del de ej uteslutande reglerar de fordragsslutande
staternas inbordes forpliktelser och med iakttagande av vad som fo-
reskrives i det f6ljande, giilla som svensk lag.

Konventionen har den lydelse som hirvid fogad bilaga utvisar.

2 § Belopp som fonden betalat i ersidttning enligt artikel 4 eller som
gottgdrelse enligt artikel 5 far fonden aterkrdva av annan 4n fartygets
dgare eller dennes garant endast i den utstrickning som fGljer av 25 §
forsta stycket lagen (1927: 77) om forsikringsavtal.

3 § Talan om ersdttning for skada genom fGrorening, som enligt
artikel 7 forsta eller tredje stycket far upptagas i Sverige, vickes
vid domstol som enligt 18 § lagen (1973: 000) om ansvarighet for olje-
skada till sjoss ir behorig uppta talan mot fartygets igare i anled-
ning av samma olycka.

4 § I fraga om underrittelse som avses i artikel 7 sjdtie stycket
skall bestimmelserna i 14 kap. 12 och 13 §§ rittegdngsbalken an-
gaende kungorande av ritteging dga motsvarande tillimpning.

5§ I friga om verkstillighet enligt artikel 8 av dom i mil om
ersittning for skada genom fOrorenming Hger 19 § lagen (1973: 000)
om ansvarighet for oljeskada till sjoss motsvarande tillimpning.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen fGrordnar.

3 Forslag till
Lag om indring i sjolagen (1891: 35 5. 1)

Hirigenom forordnas, att 344 § sjolagen (1891:35 s. 1) skall ha
nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)
344 §
Om atomskada gilla sérskilda Om atomskada och oljeskada
bestimmelser. gilla sdrskilda bestimmelser.

Denna lag trdder i kraft den dag Konungen foérordnar.
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4 Forslag till

197

Lag om iindring i lagen (1972: 275) om #tgéirder mot vattenfororening

frén fartyg

Hirigenom férordnas i friga om lagen (1972: 275) om atgirder mot

vattenfororening fran fartyg,

dels att 13, 19, 21 och 24 §§ skall ha nedan angivna lydelse,
dels att i lagen skall infoéras en ny paragraf, 12 a §, av nedan an-

givna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)
12a§

Har betriffande visst fartyg ej
fullgjorts vad i lagen (1973:000)
om ansvarighet for oljeskada till
sjoss foreskrives om férsiikrings-
skyldighet eller skyldighet att stil-
la séikerhet, far myndighet som
Konungen bestimmer forbjuda
fartyget att anlépa eller avga fran
viss hamn eller tilldggsplats eller, i
fraga om svenskt fartyg, férbjuda
fartygets vidare resa. I friga om
sadant forbud iiger 12 § andra
punkten tillimpning.

13 §

Myndighet som med stod av
11 § forsta stycket har meddelat
forbud mot fartygs avgang eller
vidare resa skall, om fartyget be-
finner sig inom Sveriges sjoter-
ritorium, gecnast anmdla beslutet
for polis-, tull- och lotsmyndig-
heterna. Dessa har att vidtaga de
atgiirder som péakallas for att
hindra fartygets avgéng eller vi-
dare resa.

Giller forbudet — — — — —

Myndighet som med stdd av
11 § forsta stycket eller 12 a §
har meddelat forbud mot fartygs
avgang eller vidare resa skall, om
fartyget befinner sig inom Sveriges
sjoterritorium, genast anméla be-
slutet for polis-, tull- och lotsmyn-
dighetcrna. Dessa har att vidtaga
de atgirder som pdakallas for att
hindra fartygets avging eller vida-
re resa.

~ till honom.

19 §

Mot beslut som enligt 14 § skall
understillas sjosikerhetsdirektéren
far talan ¢j foras. Talan mot be-
slut, som har meddelats av sjo-
fartsverket genom sjoséikerhetsdi-
rektoren i friga som avses i 11 §
forsta stycket, fores hos kammar-
réitten genom besvir.

Mot beslut som enligt 14 § skall
understillas  sjisiikerhetsdirekto-
ren far talan ej foras. Talan mot
beslut, som har meddelats av sjo-
fartsverket genom sjosikerhetsdi-
rektoren i friga som avses 1 11 §
forsta stycket, eller mot beslut i
friga som avses i 12 g § fores hos
kammarritten genom besvir.
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{(Nuvarande lydelse)

Mot annat — — — — — — —

Talan mot beslut enligt denna
lag av sjofartsverket eller av an-
nan myndighet, som iir central for-
valtningsmyndighet, i annan friga
4n sidan som avses 1 11 § forsta
stycket, fores hos Konungen ge-
nom besvér.
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(Foreslagen lvdelse)

— genom besvar.

Talan mot beslut enligt denna
lag av sjofartsverket eller av an-
nan myndighet, som #r central
forvaltningsmyndighet, i annan
friga #n sddan som avses i 11 §
forsta stycket eller 12 a § fores
hos Konungen genom besvir.

21§

Till boter eller fingelse i hagst
ett ar domes den som uppsatligen
eller av oaktsamhet bryter mot

1. 1 §, om ej gidrningen dr be-
lagd med straff i brottsbalken,

2. foreskrift enligt 4 §, eller

3. forbud eller foreldggande en-
ligt 11 § forsta stycket.

Till boter eller fingelse i hogst
ett ar domes den som uppsatligen
eller av oaktsamhet bryter mot

1. 1 §, om ej gdrningen ir be-
lagd med straff i brottsbalken,

2. foreskrift i 4 §, eller

3. forbud eller foreldggande en-
ligt 11 § forsta stycket eller forbud
enligt 12 a §.

24 §

Uttommes alja eller avfall i
strid mot denna lag eller foreskrift
som har meddelats med stod av
lagen,

Overtrides forbud som avses i
6 eller 7 §, eller

Overtrides forbud eller asido-
sittes foreliggande enligt 11 §
férsta stycket,

domes fartygets redare eller dga-
re som om han sjilv hade begatt
garningen, om han haft eller bort
ha vetskap om girningen.

Uttémmes olja eller avfall i strid
mot denna lag eller fGreskrift
som har meddelats med stdd av
lagen,

Overtrides forbud som avses i 6
eller 7 §, eller

Overtrades forbud eller asido-
sittes foreldggande enligt 11 §
forsta stycket eller 12 a §,

domes fartygets redare eller dga-
re som om han sjilv hade begétt
giarningen, om han haft eller bort
ha vetskap om girningen.

Denna lag tridder i kraft den dag Konungen fOrordnar.
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5 Forslag till
Lag om dindring i lagen (1966: 664) med vissa bestimmelser om
immunitet och privilegier

Hirigenom fOrordnas, att 2 § lagen (1966: 664) med vissa bestim-
melser om immunitet och privilegier skall ha nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)
28
Utan hinder — — — — — — av investeringstvister,
12. Asiatiska utvecklingsbanken. 12. Asiatiska utvecklingsbanken,
13. internationella oljeskadefon-
den.

Denna lag trider i kraft den dag Konungen forordnar.
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Bilaga 2
till departementspromemorian

Internationell konvention om ansvarighet for skada

orsakad av fororening genom olja
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International Convention on Civil Liability for
Oil Pollution Damage

The States Parties to the present Conven-
tion,

Conscious of the dangers of pollution
posed by the worldwide maritime carriage
of oil in bulk,

Convinced of the need to ensure that ade-
quate compensation is available to persons
who suffer damage caused by pollution re-
sulting from the escape or discharge of oil
from ships,

Desiring to adopt uniform international
rules and procedures for determining ques-
tions of liability and providing adequate
compensation in such cases,

Have agreed as follows:

Article I

For the purposes of this Convention:

1. “Ship” means any sea-going vessel and
any seaborne craft of any type whatsoever,
actually carrying oil in bulk as cargo.

2. “Person” means any individual or
partnership or any public or private body,
whether corporate or not, including a State
or any of its constituent subdivisions.

3. “Owner” means the person or persons
registered as the owner of the ship or, in the
absence of registration, the person or per-
sons owning the ship. However in the case
of a ship owned by a State and operated by
a company which in that State is registered
as the ship’s operator, “owner” shall mean
such company.

4. “State of the ship’s registry” means in
relation to registered ships the State of
registration of the ship, and in relation to
unregistered ships the State whose flag the
ship is flying.
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Convention internationalc sur la responsabipd
civile pour les dommages dus a la olluitnot!
par les hydrocarbures

Les Etats parties a la présente Conven-
tion,

Conscients des risques de pollution que
crée le transport maritime international des
hydrocarbures en vrac,

Convaincus de la nécessité de garantir
une indemnisation équitable des personnes
qui subissent des dommages du fait de pol-
lution résultant de fuites ou de rejets d’hy-
drocarbures provenant de navires,

Désireux d’adopter des régles et des pro-
cédures uniformes sur le plan international
pour définir les questions de responsabilité
et garantir en de telles occasions une ré-
paration équitable,

Sont convenus des dispositions suivantes :

Article I

Au sens de la présente Convention :

1. « Navire » signifie tout batiment de
mer ou engin marin, quel qu’il soit, qui
transporte effectivement des hydrocarbures
en vrac en tant que cargaison.

2. « Personne » signifie toute personne
physique ou toute personne morale de droit
public ou de droit privé, y compris un Etat
et ses subdivisions politiques.

3. « Propriétaire » signifie la personne ou
les personnes au nom de laquelle ou des-
quelles le navire est immatriculé ou, a défaut
d’immatriculation, la personne ou les per-
sonnes dont le navire est la propriété. Toute-
fois, dans le cas de navires qui sont propriété
d'un Etat et exploités par une compagnie
qui, dans cet Etat, est enregistrée comme
étant I'exploitant des navires, I’expression
« propriétaire » désigne cette compagnie.

4. « Etat d'immatriculation du navire »
signifie, a I’égard des navires immatriculés,
I’Etat dans lequel le navire a été immatriculé,
et 4 I'égard des navires non immatriculés
I’Etat dont le navire bat pavillon.
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: (Oversittning)
Internationell konvention om ansvarighet for
skada orsakad av fororening genom olja.

De fordragsslutande staterna,

vilka dr medvetna om de risker for for-
orening som har uppstatt genom den varlds-
omspidnnande transporten till sjoss av olja
som last i bulk,

vilka #r Overtygade om nddvindigheten
att sikerstilla att skilig ersédttning kan be-
redas dem som tillfogas skada genom for-
orening vilken orsakats av att olja lickt ut
eller tdmts ut fran fartyg,

vilka Onskar antaga enhetliga internatio-
nella regler och forfaranden for avgdrande
av fragor om ansvarighet och for beredan-
de av skilig ersittning i sidana fall,

har Gverenskommit om féljande:

Artikel I

I denna konvention fOrstds med

1. “Fartyg”: fartyg eller annan anord-
ning, som kan anvindas for trafik till sjoss
och som vid tillfdllet befordrar olja som last
i bulk.

2. ”Person”: fysisk person samt privat-
rittslig eller offentligriittslig juridisk person,
ddri inbegripet en stat och dess delstater, re-
publiker, kantoner eller motsvarande i fede-
ral statsbildning.

3. ”Agare”: den person eller de personer
som ir registrerade som fartygets dgare el-
ler, om registrering ej dgt rum, den person
eller de personer som #ger fartyget; i friga
om fartyg som #ges av en stat och brukas
av ett bolag som i denna stat dr registrerat
som fartygets brukare skall emellertid med
7dgarc” forstas detta bolag.

4. "Fartygets registreringsstat”: betriffan-
de registrerade fartyg den stat dir fartyget
registrerats och betriffande icke registrera-
de fartyg den stat vars flagga fartyget for.
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5. “Oil” means any persistent oil such as
crude oil, fuel oil, heavy diesel oil, lubricat-
ing oil and whale oil, whether carried on
board a ship as cargo or in the bunkers of
such a ship.

6.“Pollution damage” means loss or
damage caused outside the ship carrying oil
by contamination resulting from the escape
or discharge of oil from the ship, wherever
such escape or discharge may occur, and
includes the costs of preventive measures
and further loss or damage caused by
preventive measures.

7. “Preventive mecasures” means any rea-
sonable measures taken by any person after
an incident has occurred to prevent or
minimize pollution damage.

8. “Incident” means any occurrence, or
series of occurrences having the same origin,
which causes pollution damage.

9. “QOrganization” means the Inter-Gov-
ernmental Maritime Consultative Organiza-
tion.

Article II

This Convention shall apply exclusively
to pollution damage caused on the territory
including the territorial sea of a Contracting
State and to preventive measures taken to
prevent or minimize such damage.

Article ITI

1. Except as provided in paragraphs 2
and 3 of this Article, the owner of a ship at
the time of an incident, or where the inci-
dent consists of a series of occurrences at
the time of the first such occurrence, shall
be liable for any pollution damage caused
by oil which has escaped or been discharged
from the ship as a result of the incident.

2. No liability for pollution damage shall
attach to the owner if he proves that the
damage:

(a) resulted from an act of war, hostili-
ties, civil war, insurrection or a natural
phenomenon of an exceptional, inevitable
and irresistible character, or
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5. « Hydrocarbures » signifie tous hydro-
carburcs persistants, notamment le pétrole
brut, le fuel-oil, ’huile dicsel lourde, I’huile
de graissage et I’huile de baleine, qu’ils
soient transportés & bord d’un navire en
tant que cargaison ou dans les soutes de ce
navire.

6. «Dommage par pollution » signifie
toute perte ou tout dommage extérieur au
navire. transportant des hydrocarbures causé
par une contamination résultant d’une fuite
ou de rejet d’hydrocarbures, ou que se
produise cette fuite ou ce rejet, et comprend
le colt des mesures de sauvegarde et toute
perte ou tout dommage causés par lesdites
mesures.

7. « Mesures de sauvegarde » signifie
toutes mesures raisonnables prises par toute
personne aprés la survenance d’un événe-
ment pour prévenir ou limiter la pollution.

8. « Evénement » signifie tout faijt ou tout
ensemble de faits ayant la méme origine et
dont résulte une pollution.

9. « Organisation » signifie YOrganisation
intergouvernementale consultative de 1a na-
vigation maritime.

Article 11

La présente Convention s’applique exclu-
sivement aux dommages par pollution sur-
venus sur le territoire y compris la mer
territoriale d’'un FEtat contractant ainsi
quaux mesures dc sauvegarde destinées a
éviter ou a réduire de tels dommages.

Article IIT

1. Le propriétaire du navire au moment
d’un événement, ou, si 'événement consiste
en une succession de faits, au moment du
premier fait, est responsable de tout dom-
mage par pollution qui résulte d’une fuite
ou dec rejets d’hydrocarbures de son navire
a la suite de I’événement, sauf dans les cas
prévus aux paragraphes 2 et 3 du présent
article.

2. Lc propriétaire n'cst pas responsable
s’il prouve que le dommage par pollution

a) résulte d’'un acte de guerre, d’hostilités,
d’une guerre civile, d’'une insurrection, ou
d’'un phénoméne naturel de caractére ex-
ceptionnel, inévitable et irrésistible, ou
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5. ”Olja”: varje bestindig olja sisom ra-
olja, cldningsolja, tjock dieselolja, smorjolja
och valolja, som befordras med ett fartyg
som last cller i fartygets brinsletankar.

6. 7Skada genom fororening”: forlust el-
ler skada vilken uppkommit utanfor det far-
tyg som transporterar olja och vilken orsa-
kats av fororening genom olja som ldckt
ut eller tomts ut fran fartyget, var helst si-
dant lickage cller sddan uttOmaing intraf-
fat, inbegripet kostnader for forebyggande
atgiarder samt forlust eller skada som orsa-
kats av sddana atgiirder.

7. "Forebyggande atgirder”: varje skilig
atgiard som vidtagits efter det en olycka in-
triffat for att f6rhindra eller begrinsa skada
genom fororening,

8. ”Olycka”: varje hidndclse eller serie
hiindelser med samma ursprung, som orsa-
kar skada genom fdrorcning.

9. ”Organisation”: Mellanstatliga radgi-
vande sjofartsorganisationen.

Artikel II

Decnna konvention giiller endast i friga
om skada genom fdrorening som uppkom-
mit inom fordragsslutande stats omrade, diri
inbegripet dess territorialvatten, samt i friga
om forebyggande atgirder som vidtagits for
att forhindra eller begrinsa sddan skada.

Artikel III

1. Den som vid tidpunkten for cn olycka
eller, om denna utgdrs av en serie hiéndel-
ser, vid tidpunkten for den forsta hiandelsen
ar fartygets dgare dr, utom i de fall som an-
ges i andra och tredje styckena i denna arti-
kel, ansvarig for varje skada genom for-
orening som orsakats av olja som lickt ut
eller tomts ut fran fartyget i £61jd av olye-
kan.

2. Agaren ir icke ansvarig for skada ge-
nom férorening om han visar att skadan

(a) orsakades av krigshandling, fientlig-
heter, inbordeskrig eller uppror eller av na-
turhiindelse av osedvanlig karaktir, som icke
kunnat undvikas och vars foljder icke kun-
nat forhindras, eller
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(b) was wholly caused by an act or omis-
sion done with intent to cause damage by a
third party, or

(c) was wholly caused by the negligence
or other wrongful act of any Government
or other authority responsible for the main-
tenance of lights or other navigational aids
in the exercise of that function.

3. If the owner proves that the pollution
damage resulted wholly or partially either
from an act or omission done with intent
to cause damage by the person who suf-
fered the damage or from the negligence of
that person, the owner may be exonerated
wholly or partially from his liability to such
person.

4. No claim for compensation for pollu-
tion damage shall be made against the
owner otherwise than in accordance with
this Convention. No claim for pollution
damage under this Convention or otherwise
may be made against the servants or agents
of the owner.

5. Nothing in this Convention shall preju-
dice any right of recourse of the owner
against third parties.

Article IV

When oil has escaped or has been dis-
charged from two or more ships, and pollu-
tion damage results therefrom, the owners
of all the ships concerned, unless exonerat-
ed under Article III, shall be jointly and
severally liable for all such damage which
is not reasonably separable.

Article V

1. The owner of a ship shall be entitled
to limit his liability under this Convention
in respect of any one incident to an aggre-
gate amount of 2,000 francs for each ton of
the ship’s tonnage. However, this aggregate
amount shall not in any event exceed 210
million francs.

2. If the incident occurred as a result of
the actual fault or privity of the owner, he
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b) résulte en totalité du fait qu'un tiers
a délibérément agi ou omis d’agir dans I'in-
tention de causer un dommage, ou

¢) résulte en totalité de la négligence ou
d'une autre action préjudiciable d’'un gou-
vernement ou autre autorité responsable de
Pentretien des feux ou autres aides a la
navigation dans 'exercice de cette fonction.

3. Si le propriétaire prouve que le dom-
mage par pollution résulte en totalité ou en
partie, soit du fait que la personne qui
Fa subi a agi ou omis d’agir dans l'intention
de causer un dommage, soit de la négligence
de cette personne, le propriétaire peut étre
exonéré de tout ou partie de sa responsabili-
té envers ladite personne.

4. Aucune demande de réparation de
dommage par pollution ne peut étre formée
contre le propriétaire autrement quc sur la
base de la présente Convention. Aucune
demande en indemnisation du chef dc pol-
lution, qu’elle soit ou non fondée sur la
présente Convention, ne peut étre introduvite
contre les préposés ou mandataires du pro-
priétaire.

5. Aucune disposition de la présente Con-
vention ne porte atteinte aux droits de re-
cours du propriétaire contre les tiers.

Article IV

Lorsque des fuites ou des rejets se sont
produits sur plus d'un navire et qu'un
dommage par pollution en résulte, les pro-
priétaires de tous les navires en cause sont,
sous réserve des dispositions prévues a l’ar-
ticle IIl, solidairement responsables pour Ia
totalité du dommage qui n’est pas raison-
nablement divisible.

Article V

1. Le propriétaire d’un navire est en droit
de limiter sa responsabilité aux termes de
la présente Convention & un montant total
par événement de 2 000 francs par tonneau
de jauge du navire. Toutefois ce montant
total ne peut en aucun cas excéder 210 mil-
lions de francs.

2. Si I’événement est causé par une faute
personnelle du propriétaire, ce dernier n’est
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(b) i sin helhet vallats av tredjec man med
avsikt att orsaka skada, eller

(c) i sin helhet orsakades av vardslshet
eller annan forsummelse av regering eller
annan myndighet vid fullgérandet av en re-
geringen eller myndigheten avilande skyldig-
het att svara for underhéllet av fyrar eller
andra hjidlpmedel for navigering.

3. Visar #garen att skadan genom f6rore-
ning helt eller delvis orsakades av den ska-
delidande uppsétligen eller av vardslgshet,
kan #garen befrias helt eller delvis frén an-
svar mot denne.

4. Ansprak pa ersittning for skada ge-
nom f{8rorening far ej goras gillande mot
dgaren annorledes dn enligt denna konven-
tion. Anspriak pi ersittning for skada ge-
nom fororening fir ej framstillas, vare sig
enligt denna konvention eller pd annan
grund, mot personer i Agarens tjdnst eller
mot foretradare for denne.

5. Bestimmelserna i denna konvention
inskrinker ej dgarens regressritt mot tredje
man,

Artikel IV

Har olja Jackt ut cller tomts ut fran tva
eller flera fartyg och har skada genom for-
orening uppkommit i f6ljd ddrav, dr dgarna
av berdrda fartyg solidariskt ansvariga for
all saddan skada som icke kan tillfSrlitligen
sdrskiljas, om de ej #r befriade frin ansvar
enligt artikel I11.

Artikel V

1. Agaren av ett fartyg har ratt att be-
grinsa sin ansvarighet enligt denna konven-
tion for en och samma olycka till ett sam-
manlagt belopp av 2 000 francs per ton av
fartygets draktighet. Det sammanlagda be-
loppet skall emellertid icke i nagot fall Gver-
stiga 210 miljoner francs.

2. Har olyckan orsakats genom fel eller
forsummelse av dgaren sjilv, fir denne icke
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shall not be entitled to avail himself of the
limitation provided in paragraph 1 of this
Article.

3. For the purpose of availing himself
of the benefit of limitation provided for in
paragraph 1 of this Article the owner shall
constitute a fund for the total sum repre-
senting the limit of his liability with the
Court or other competent authority of any
one of the Contracting States in which ac-
tion is brought under Article IX. The fund
can be constituted either by depositing the
sum or by producing a bank guarantee or
other guarantee, acceptable under the legis-
lation of the Contracting State where the
fund is constituted, and considered to be
adequate by the Court or another competent
authority.

4, The fund shall be distributed among
the claimants in proportion to the amounts
of their established claims,

5. If before the fund is distributed the
owner or any of his servants or agents or
any person providing him insurance or
other financial sccurity has as a result of
the incident in question, paid compensation
for pollution damage, such person shall, up
to thec amount he has paid, acquire by sub-
rogation the rights which the person so
compensated would have enjoyed under
this Convention.

6. The right of subrogation provided for
in paragraph 5 of this Article may also be
exercised by a person other than those
mentioned therein in respect of any amount
of compensation for pollution damage
which he may have paid but only to the
extent that such subrogation is permitted
under the applicable national law.

7. Where the owner or any other person
establishes that he may be compelled to
pay at a later date in whole or in part any
such amount of compensation, with regard
to which such person would have enjoyed
a right of subrogation under paragraphs 5
or 6 of this Article, had the compensation
been paid before the fund was distributed,
the Court or other competcnt authority of
the State where the fund has been consti-
tuted may order that a sufficient sum shall
be provisionally set aside to enable such
person at such later date to enforce his
claim against the fund.
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pas recevable a se prévaloir de la limitation
prévuc au paragraphe 1 du présent article.

3. Pour bénéficier de la limitation prévue
au paragraphe 1 du présent article, le pro-
priétaire doit constituer un fonds s'élevant
a la limite de sa responsabilité auprés du
tribunal ou de toute autre autorité compé-
tente de 'un quelconque des Etats contrac-
tants ou une action est engagée en vertu
de P'article IX. Ce fonds peut étre constitué
soit par le dépot de la somme, soit par la
présentation d’une garantie bancaire ou de
toute autre garantie acceptable admise par la
législation de I'Etat contractant sur le ter-
ritoire duquel le fonds est constitué, ct jugée
satisfaisante par le tribunal ou toute autre
autorité compétente.

4. La distribution du fonds cntre les
créanciers s’effectue proportionnellement
aux montants des créances admises.

5. Si, avant la distribution du fonds, le
propriétaire, son préposé ou son mandataire,
ou toute personne qui lui fournit I’assurance
ou autre garantie financiére a, & la suite
de I'événement, versé une indemnité pour
dommage par pollution, cette personne est
subrogée, 4 concurrence du montant qu’elle
a payé, aux droits que la personne indemni-
sée aurait eus aux termes de la présente
Convention.

6. Le droit de subrogation prévu au para-
graphe 5 du présent article peut étre cxercé
par une personnc autrc que celles qui y
sont mentionnées en ce qui concerne toute
somme qu’elle aurait versée pour réparer le
dommage par pollution, sous réserve qu’une
telle subrogation soit autorisée par la loi
nationalc applicable.

7. Lorsque le propriétaire ou toute autre
personne établit qu'il pourrait étre contraint
de payer ultérieurement en tout ou en partie
une somme pour laquelle il aurait bénéficié
d’une subrogation en vertu du paragraphe 5
ou 6 du présent article si 'indemnité avait
été versée avant la distribution du fonds, Ie
tribunal ou autre autorité compétente de
I’Etat ol le fonds est constitué peut ordon-
ner qu’une somme suffisante soit provisoire-
ment réservée pour permettre a I'intéressé de
faire ultérieurement valoir ses droits sur le
fonds.



Prop. 1973: 140

itnjuta den ansvarsbegrinsning varom stad-
gas i forsta stycket i denna artikel.

3. For att f3 atnjuta férmanen av den
ansvarsbegrinsning varom stadgas i forsta
stycket i denna artikel skall dgaren upp-
ritta en fond som skall uppga till det be-
gransningsbelopp som giller fér honom.
Denna fond skall upprittas hos domstol eller
annan beh6rig myndighet i nidgon av de for-
dragsslutande stater i vilken talan vickts en-
ligt artikel IX. Den kan upprittas antingen
"genom nedsittande av nimnda belopp eller
genom stillande av bankgaranti eller annan
sikerhet, som kan godtagas enligt lagen i
den férdragsslutande stat didr fonden upprit-
tas och som av domstolen eller av annan be-
horig myndighet anses tillfredsstdllande.

4. Fonden skall fordelas mellan ford-
ringsdgarna i forhéllande till beloppen av
deras styrkta fordringar.

5. Har innan fonden férdelats lgaren el-
ler ndgon som &r i hans tjinst eller foretra-
dare for honom eller ndgon som meddelat
dgaren forsidkring eller stillt annan ekono-
misk sikerhet i f6ljd av olyckan utgivit er-
sittning for skada genom fOrorening, intrider
han upp till det belopp han betalat i den ritt
som den som s&lunda erhillit ersdttning
skulle ha haft enligt denna konvention.

6. Den subrogationsritt varom stadgas i
femte stycket i denna artikel fir dven ut-
Ovas av annan dn dir ndmnda personer be-
triffande varje belopp som denne kan ha
utgivit i ersdttning for skada genom forore-
ning, dock endast i den utstrickning tillimp-
lig nationell lag tillerkinner denne sidan
ritt.

7. Visar igaren eller annan att han kan
bli skyldig att vid senarc tidpunkt helt eller
dclvis betala ersittning betrdffande vilken
han, om ersiittningen hade betalats innan fon-
den fordelades, skulle ha atnjutit ritt att in-
trida i den skadelidandes stille enligt femte
eller sjitte stycket i denna artikel, far dom-
stolen cller annan behorig myndighet i den
stat, diir fonden upprittats, férordna att ett
tillriickligt belopp skall tills vidare avsittas
for att mojliggdra fo6r honom att senare go-
ra gillande sina rittigheter mot fonden.

14 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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8. Claims in respect of expenses reason-
ably incurred or sacrifices reasonably made
by the. owner voluntarily to prevent or
minimize pollution damage shall rank
equally with other claims against the fund.

9. The franc mentioned in this Article
shall be a unit consisting of sixty-five and
a half milligrams of gold of millesimal
fineness nine hundred. The amount men-
tioned in paragraph 1 of this Article shall
be converted into the national currency of
the State in which the fund is being con-
stituted on the basis of the official value of
that currency by reference to the unit de-
fined above on the date of the constitution
of the fund.

10. For the purpose of this Article the
ship’s tonnage shall be the net tonnage of
the ship with the addition of the amount
deducted from the gross tonnage on ac-
count of engine room space for the purpose
of ascertaining the net tonnage. In the casc
of a ship which cannot be measured in ac-
cordance with the normal rules of tonnage
measurement, the ship’s tonnage shall be
deemed to be 40 per cent of the weight in
tons (of 2240 1bs) of oil which the ship is
capable of carrying.

11. The insurer or other person provid-
ing financial security shall be entitled to
constitute a fund in accordance with this
Article on the same conditions and having
the same effect as if it were constituted by
the owner. Such a fund may be constituted
even in the event of the actual fault or
privity of the owner but its constitution
shall in that case not prejudice the rights of
any claimant against the owner.

Article VI

1. Where the owner, after an incident, has
constituted a fund in accordance with Ar-
ticle V, and is entitled to limit his liability,

(a) no person having a claim for pollu-
tion damage arising out of that incident
shall be entitled to exercise any right against
any other assets of the owner in respect of
such claim;
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8. Pour autant qu'elles soient raison-
nables, les dépenses encourues et les sacri-
fices consentis volontairement par le pro-
priétaire aux fins d’éviter ou de réduire
une pollution lui conferent sur le fonds des
droits équivalents a ceux des autres créan-
ciers.

9. Le franc mentionné dans cet article est
une unité constituée par soixante-cing milli-
grammes et demi d’or au titre de neuf cent
milliemes de fin. Le montant mentionné au
paragraphe 1 du présent article sera converti
dans la monnaie nationale de I'Etat dans
lequel le fonds doit &tre constitué; la con-
version s’effectuera suivant la valeur offi-
cielle de cette monnaie par rapport a I'unité
définie ci-dessus a la date de constitution du
fonds.

10. Aux fins du présent article, on en-
tend par jauge du navire la jauge nette,
augmentée du volume qui, & raison de
I’espace occupé par les appareils moteurs,
a été déduit de la jauge brutc pour déter-
miner la jauge nette. Lorsquil s’agit d’un
navire qui ne peut étre jaugé conformément
aux reégles usuelles de jaugeage, 1a jauge est
réputée égale a 40 pour cent du poids, ex-
primé en tonnes de 2 240 livres, des hydro-
carbures que le navire peut transporter.

11. L’assureur ou toute autre personne
dont émane la garantie financiére peut
constituer un fonds conformément au pré-
sent article aux mémes conditions ct avec
les mémes effets que si le fonds était consti-
tué par le propriétairc. Un tel fonds peut
&tre constitué méme en cas de faute person-
nelle du propriétaire mais la constitution
ne porte pas atteinte, dans ce cas, aux droits
gqu'ont les victimes vis-2-vis du propriétaire
du navire.

Article VI

1. Lorsque, aprés I’événement, le pro-
priétaire a constitué un fonds en application
de Varticle V et est en droit de limiter sa
responsabilité,

a) aucun droit 4 indemnisation pour dom-
mages par pollution résultant de ’événe-
ment ne peut étre exercé sur d’autres biens
du propriétaire,
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8. Krav som hidnfor sig till skiliga ut-
gifter och forluster som Agaren frivilligt
adragit sig for att forhindra eller begridnsa
skada genom fOrorening skall jAmstillas
med andra krav mot fonden.

9. Den franc som avses i denna artikel
ar en ephet bestdende av sextiofem och ett
halvt milligram guld av niohundra tusende-
lars finhet. Det i fOrsta stycket i denna ar-
tikel nimnda beloppet skall omrdknas till
det inhemska myntslaget i den stat dir fon-
den upprittas. Omriikningen skall ske efter
detta myntslags officiella virde i forhéllan-
de till den ovan definierade enheten den
dag di fonden upprittades.

10. 1 denna artikel avses med fartygets
driktighet dess nettodriktighet, dkad med
den rymd som med hidnsyn till det utrym-
me, vilket upptages av maskineriet £8r driv-
kraften. dragits frin bruttodriktigheten for
att bestimma nettodriaktigheten. Betriffande
fartyg som c¢j kan mitas enligt vanliga reg-
ler for mitning av driktighet skall driktig-
heten anses vara 40 procent av vikten i ton
(om 2240 lbs) av den olja som fartyget
kan lastas med.

11. Forsidkringsgivaren eller annan som
stallt ekonomisk sikerhet har ritt att upp-
ritta en fond enligt denna artikel pa samma
villkor och med samma verkan som om
den hade upprittats av dgaren. Sidan fond
far upprittas dven i fall av fel eller forsum-
melse av dgaren sjilv, men dess upprittande
skall i sAdant fall ej inverka pa ndgon ford-
ringsidgares rittigheter mot dgaren.

Artikel VI

1. Har dgaren efter en olycka upprittat
en fond enligt artikel V och dr han berit-
tigad att begrédnsa sin ansvarighet,

(a) far krav pa crsittning for skada ge-
nom fgrorening som orsakats av denna olyc-
ka icke goras gillande mot annan &garen
tillhorig egendom;
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(b) the Court or other competent author-
ity of any Contracting State shall order the
release of any ship or other property be-
longing to the owner which has been ar-
rested in respect of a claim for pollution
damage arising out of that incident, and
shall similarly release any bail or other
security furnished to avoid such arrest.

2. The foregoing shall, however, only
apply if the claimant has access to the
Court administering the fund and the fund
is actually available in respect of his claim.

Article VII

1. The owner of a ship registered in a
Contracting State and carrying more than
2,000 tons of oil in bulk as cargo shall be
required to maintain insurance or other
financial security, such as the guarantee of
a bank or a certificate delivered by an
international compensation fund, in the
sums fixed by applying the limits of liability
prescribed in Article V, paragraph 1 to
cover his liability for pollution damage
under this Convention.

2. A certificate attesting that insurance
or other financial security is in force in
accordance with the provisions of this Con-
vention shall be issued to each ship. It shall
be issued or certified by the appropriate
authority of the State of the ship’s registry
after determining that the requirements of
paragraph 1 of this Article have been com-
plied with, This certificate shall be in the
form of the annexed model and shall con-
tain the following particulars:

(a) name of ship and port of registration;

(b) name and principal place of business
of owner;

(c) type of security;

(d) name and principal place of business
of insurer or other person giving security
and, where appropriate, place of business
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b) le tribunal ou autre autorité compé-
tente de. tout Etat contractant ordonne la
libération du navire ou autre bien apparte-
nant au propriétaire, saisi a la suite d’une
demande en réparations pour les dommages
par pollution causés par le méme événe-
ment, et agit de méme a ’égard de toute
caution ou autre garantie déposée en vue
d’éviter une telle saisie.

2. Les dispositions précédentes ne s’appli-
quent toutefois que si le demandeur a accés
au tribunal qui contrdle le fonds et si le
fonds peut effectivement étre utilisé pour
couvrir sa demande.

Article VII

I. Le propriétaire d’'un navire immatri-
culé dans un Etat contractant et transportant
plus de 2000 tonnes d’hydrocarbures en
vrac en tant que cargaison est tenu de
souscrire unc assurance ou autre garantie
financiere, telle que cautionnement bancaire
ou certificat délivré par un fonds inter-
national d’indemnisation, d’'un montant fixé
par application des limites de responsabilité
prévues a larticle V, paragraphe 1, pour
couvrir sa responsabilité pour dommage par
pollution conformément aux dispositions de
la présente Convention.

2. Un certificat attestant qu'une assurance
ou garantie financiére est en cours de vali-
dité conformément aux dispositions de la
présente Convention est délivré pour chaque
navire. Il est délivré ou visé par Pautorité
compétente de I’Etat d’immatriculation qui
doit s’assurer que le navire satisfait aux
dispositions du paragraphe 1 du présent
article. Le certificat doit étre conforme au
modeéle joint en annexe et comporter les
renseignements suivants :

a) nom du navire et port d’immatricula-
tion;

b) nom et lieu du principal établissement
du propriétaire;

c) type de garantie;

d) nom et lieu du principal établissement
de V'assureur ou autre personne accordant
la garantie et, le cas échéant, lieu de I’éta-
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{b) skall domstol eller annan behorig
myndighet i fordragsslutande stat forordna
om hivande av handrickningsitgird med
avseende pa dgaren tillhorigt fartyg eller an-
nan honom tillhorig egendom, som blivit
foremal for sidan &tgird i anledning av
ansprak pa ersitining for skada genom for-
orening som orsakats av denna olycka, och
skall likaledes frige borgen eller annan si-
kerhet som stillts for att undvika sddan
handrickningsatgird.

2. Vad ovan stadgas skall emellertid en-
dast gilla om den som gor ansprdk pa
ersittning har rétt att fora talan vid den
domstol som forvaltar fonden och fonden
faktiskt ar tillginglig sévitt avser hans an-
sprak.

Artikel VII

1. Agaren av ett fartyg som 4r registrerat
i fordragssiutande stat och som befordrar
mer dn 2 000 ton olja som last i bulk ir
skyldig att ha férsikring eller annan eko-
nomisk sdkerhet, saésom bankgaranti eller
certifikat utfirdat av en internationell er-
sittningsfond, p& det belopp som erhilles
med tillimpning av vad i artikel V forsta
stycket stadgas om begrinsning av ansvarig-
heten fOr att ticka hans ansvarighet for
skada genom fororening enligt denna kon-
vention.

2. FOor varje fartyg skall utfirdas ett
certifikat, som innefattar bevis om att fér-
sakring eller annan ekonomisk sidkerhet ir
gillande enligt bestimmelserna i denna
konvention. Certifikatet skall utfirdas eller
bestyrkas av behdrig myndighet i fartygets
registreringsstat, scdan myndighcten fast-
stdllt att foreskrifterna i forsta stycket i den-
na artikel har uppfyllts. Certifikatet skall
vara uppstillt i 6verensstimmelse med bifo-
gade formuldr och skall innehélla foljande
uppgifter:

(a) fartygets namn och registreringsort;

(b) dgarens namn och den ort dir hans
huvudsakliga verksamhet bedrivs;

(c) sidkerhetens art;

(d) betriffande forsikringsgivare eller an-
nan som stillt sikerhet dennes namn och
den ort didr dennes huvudsakliga verksam-
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where the insurance or security is estab-
lished;

(e) period of validity of certificate which
shall not be longer than the period of
validity of the insurance or other security.

3. The certificate shall be in the official
language or languages of the issuing State.
If the language used is neither English nor
French, the text shall include a translation
into one of these languages.

4. The certificate shall be carried on
board the ship and a copy shall be deposited
with the authorities who keep the record of
the ship’s registry.

5. An insurance or other financial securi-
ty shall not satisfy the requirements of this
Article if it can cease, for reasons other
than the expiry of the period of validity of
the insurance or security specified in the
certificate under paragraph 2 of this Article,
before three months have elapsed from the
date on which notice of its termination is
given to the authorities referred to in para-
graph 4 of this Article, unless the certificate
has been surrendered to these authorities or
a new certificate has been issued within the

said period. The foregoing provisions shall

similarly apply to any modification which
results in the insurance or security no longer
satisfying the requirements of this Article.

6. The State of registry shall, subject to
the provisions of this Article, determine the
conditions of issue and validity of the
certificate.

7. Certificates issued or certified under
the authority of a Contracting State shall be
accepted by other Contracting States for
the purposes of this Convention and shail
be regarded by other Contracting States as
having the same force as certificates issued
or certified by them. A Contracting State
may at any time request consultation with
the State of a ship’s registry should it be-
lieve that the insurer or guarantor named in
the certificate is not financially capable of
meeting the obligations imposed by this
Convention.

8. Any claim for compensation for pollu-
tion damage may be brought directly against

214

blissement auprés duquel V'assurance ou la
garantie a été souscrite;

e) la période de validité du certificat, qui
ne saurait excéder celle de ’assurance ou de
la garantie.

3. Le certificat est établi dans la langue
ou les langues officielles de I’'Etat qui le
délivre. Si la langue utilisée n’est ni ’anglais
ni ie frangais, le texte comporte une traduc-
tion dans 'une de ces langues.

4. Le certificat doit se trouver a bord du
navire et une copie doit en étre déposée
aupreés du scrvice qui tient le registre d’im-
matriculation du navire.

5. Une assurance ou autre garantie finan-
ciecre ne satisfait pas aux dispositions du
préscnt article si elle peut cesser ses effets,
pour une raison autre que lexpiration du
délai de validité indiqué dans le certificat en
application du paragraphe 2 du présent ar-
ticle, avant P’expiration d'un délai de trois
mois & compter du jour ou préavis en a été
donné a lautorité citée au paragraphe 4 du
présent article, & moins que le certificat n’ait
été restitué 4 cette cutorité ou qu'un
nouveau certificat valable n’ait été délivré
avant la fin de ce délai. Les dispositions
qui précédent s'appliquent également a
toute modification de 1’assurance ou garan-
tie financiére ayant pour cffet que celle-ci
ne satisfait plus aux dispositions du présent
article.

6. L'Etat d'immatriculation détermine les
conditions de délivrance et de validité du
certificat, sous réserve des dispositions du
présent article.

7. Les certificats délivrés ou visés sous la
responsabilité d’un Etat contractant sont re-
connus par d’autres Etats contractants a
toutes les fins de la présente Convention et
sont considérés par eux comme ayant la
méme valeur que les certificats délivrés et
visés par eux-mémes. Un Etat contractant
peut & tout moment demander a PEtat
d’immatriculation de procéder & un échange
de vues §'il estime que P'assureur ou garant
porté sur le certificat n'est pas financiére-
ment capable de faire face aux obligations
imposées par la Convention.

8. Toute demande en réparation de dom-
mages dus 2 la pollution peut étre formée
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het bedrivs samt i forekommande fall den
ort dir forsakringen utfirdats eller sakerhe-
ten stiillts;

(e) certifikatets giltighetstid, som icke fir
vara liangre dn giltighetstiden for forsik-
ringen eller sdkerheten.

3. Certifikatet skall upprittas pa det eller
de officiella spriken i den stat som utfirdat
certifikatet. Om det sprak som anvindes &r
varken engelska eller franska, skall certifi-
katet innehalla en Oversiittning till ett av
dessa sprak.

4. Certifikatet skall medfSras ombord pa
fartyget och en avskrift skall deponeras hos
fartygets registreringsmyndighet.

S. Forsdkring eller annan ekonomisk si-
kerhet uppfyller icke foreskrifterna i denna
artikel om den kan upphéra att gilla, av
annan orsak #n att den tid for férsdkringens
eller sikerhetens giltighet som enligt andra
stycket i denna artikel angivits i certifikatet
gitt ut, innan tre minader forflutit fran
den dag di meddelande om uppsigning
lamnats till den myndighet som avses i
fjirde stycket i denna artikel, sivida icke
certifikatet har aterlimnats till denna myn-
dighet eller nytt certifikat har utfirdats fore
utgingen av denna frist. Vad nu sagts skall
dven gilla betrdffande varje dndring som
leder till att forsdkringen eller sikerheten
ej lingre uppfyller foreskrifterna i denna
artikel.

6. Om ej annat foljer av vad som stadgas
i denna artikel skall registreringsstaten fast-
stilla villkoren for utfirdande av certifikat
och for dess giltighet.

7. Vid tillimpningen av denna konven-
tion skall certifikat, som utfirdats av eller
bestyrkts enligt bemyndigande av fordrags-
slutande stat, godtagas av andra fordrags-
slutande stater och skall av dessa stater an-
ses ha samma giltighet som certifikat utfér-
dade eller bestyrkta av dem. Anser for-
dragsslutande stat att den i certifikatet an-
givna forsidkringsgivaren eller garanten icke
dr ekonomiskt i stdnd att uppfylla de for-
pliktelser som foljer av denna konvention,
far denna stat nir som helst begira Gver-
liggning med fartygets registreringsstat.

8. Talan om erséttning for skada genom
fororening far foras direkt mot forsékrings-
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the insurer or other person providing fi-
nancial security for the owner’s liability for
pollution damage. In such case the de-
fendant may, irrespective of the actual fault
or privity of the owner, avail himself of the
limits of liability prescribed in Article V,
paragraph 1. He may further avail himself
of the defences (other than the bankruptcy
or winding up of the owner) which the
owner himself would have been entitled to
invoke. Furthermore, the defendant may
avail himself of the defence that the pollu-
tion damage resulted from the wilful mis-
conduct of the owner himself, but the de-
fendant shall not avail himself of any other
defence which he might have been entitled
to invoke in proceedings brought by the
owner against him. The defendant shall in
any event have the right to require the
owner to be joined in the proceedings.

9. Any sums provided by insurance or by
other financial security maintained in ac-
cordance with paragraph 1 of this Article
shall be available exclusively for the satis-
faction of claims under this Convention.

10. A Contracting State shall not permit
a ship under its flag to which this Article
applies to trade unless a certificate has been
‘ssued under paragraph 2 or 12 of this Ar-
ticle.

11. Subject to the provisions of this Ar-
ticle, each Contracting State shall ensure,
under its national legislation, that insurance
or other security to the extent specified in
paragraph 1 of this Article is in force in
respect of any ship, wherever registered,
entering or leaving a port in its territory, or
arriving at or leaving an off-shore terminal
in its territorial sea, if the ship actually
carries more than 2,000 tons of oil in bulk
as cargo.

12. 1f insurance or other financial security
is not maintained in respect of a ship owned
by a Contracting State, the provisions of
this Article relating thereto shall not be
applicable to such ship, but the ship shall
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directement contre I'assureur ou la personne
dont émane la garantie financiére couvrant
la responsabilité du propriétaire pour les
dommages par poliution. Dans un tel cas,
le défendeur peut, qu’il y ait eu ou non
faute personnelle du propriétaire, se préva-
loir des limites de responsabilité prévues 2
Tarticle V, paragraphe 1. Le défendeur peut
en outre se prévaloir des moyens de défense
que le propriétaire serait Ini-méme fondé a
invoquer, excepté ceux tirés de la faillite
ou mise en liquidation du propriétaire. Le
défendeur peut de surcroit se prévaloir du
fait que les dommages par pollution résul-
tent d'une fautc intentionnelle du proprié-
taire lui-méme, mais il ne peut se prévaloir
d’aucun des autres moyens de défense qu’il
aurait pu étre fondé & invoquer dans une
action intentée par le propriétaire contre
lui. Le défendeur peut dans tous les cas
obliger le propriétaire a se joindre a la pro-
cédure.

9. Tout fonds constitué par une assurance
ou autre garantie financiére en application
du paragraphe 1 du présent article n’est
disponible que pour le réglement des in-
demnités dues en vertu de la présente Con-
vention.

10. Un Etat contractant n’autorise pas un
navire soumis aux dispositions du présent
article et battant son pavillon 4 commercer
si ce navirc n’est pas muni d’un certificat
délivré en application du paragraphe 2 ou
12 du présent article.

11. Sous réserve des dispositions du pré-
sent article, chaque Etat contractant veille
a ce qu'en vertu de sa législation nationale,
une assurance ou autre garantie financiére
correspondant aux exigences du paragraphe
1 du présent article couvre tout navire, quel
que soit son lienw d’immatriculation, qui
entre dans ses ports ou qui les quitte ou
qui arrive dans des installations terminales
situées au large des cOtes dans sa mer ter-
ritoriale ou qui les quitte, s’il transporte
effectivement plus de 2 600 tonnes d’hydro-
carbures en vrac en tant que cargaison.

12. Si un navire qui est la propriété de
PEtat n’est pas couvert par une assurance
ou autre garantie financiére, les dispositions
pertinentes du présent article ne s’appliquent
pas a4 ce navire. Ce navire doit toutefois
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givare eller annan som stillt ekonomisk si-
kerhet for dgarens ansvarighet for skada ge-
nom fororening. I sadant fall har svaran-
den ritt att, oberoende av om #garen sjily
gjort sig skyldig till fel eller forsummelse,
atnjuta de begrinsningar i ansvarigheten
som fOreskrivs i artikel V forsta stycket. Han
far vidare gora gallande de invdndningar
som #garen skulle ha fatt gora gillande,
med undantag av invindning grundad pa att
Agaren forsatts i konkurs eller tritt i likvi-
dation. Darjamte far svaranden &beropa att
skadan genom fGrorening orsakats genom
uppsitlig handling av dgaren sjélv, men han
far ej gora gillande andra invindningar som
han skulle ha varit berittigad att aberopa
i rattegang i vilken dgaren for talan mot ho-
nom. Svaranden har i vart fall ritt att fa
dgaren instdmd i malet.

9. Belopp som hidrror fran {6rsikring
eller annan ekonomisk sékerhet som avses i
forsta stycket i denna artikel far anvandas
endast for betalning av ersittning enligt
denna konvention.

10. Fordragsslutande stat far icke tillata
att sjofart bedrivs med fartyg, som for dess
flagga och betriiffande vilket denna artikel
ar tillamplig, om icke certifikat har utfirdats
enligt andra eller tolfte stycket i denna ar-
tikel.

11. Om cj annat foljer av vad i denna
artikel stadgas skall varje fordragssiutande
stat med tilldmpning av sin nationella lag-
stiftning tillse att fOrsidkring eller annan
sikerhet i den omfattning som anges i forsta
stycket i denna artikel dr gillande for varje
fartyg, var det dn &ar registrerat, som anlo-
per eller ldmnar en hamn inom dess omri-
de cller en icke landbaserad tillaggsplats be-
ldgen inom dess territorialvatten, om farty-
get faktiskt befordrar mer in 2 000 ton olja
som last i bulk.

12. Om f{orsikring eller annan ekono-
misk sikerhet ej vidmakthélies betridffande
fartyg som iges av fordragsslutande stat,
skall de bestimmelser i denna artikel som
avser forsdkring eller siakerhet icke #dga till-
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carry a certificate jssued by the appropriate
authorities of the State of the ship’s registry
stating that the ship is owned by that State
and that the ship’s liability is covered with-
in the limits prescribed by Article V, para-
graph 1. Such a certificate shall follow as
closely as practicable the model prescribed
by paragraph 2 of this Article.

Article VIII

Rights of compensation under this Con-
vention shall be extinguished unless an ac-
tion is brought thereunder within three
years from the date when the damage oc-
curred. However, in no case shall an ac-
tion be brought after six years from the date
of the incident which caused the damage.
Where this incident consists of a series of
occurrences, the six years’ period shall run
from the date of the first such occurrence.

Article IX

1. Where an incident has caused pollution
damage in the territory including the terri-
torial sea of one or more Contracting States,
or preventive measures have been taken to
prevent or minimize pollution damage in
such territory including the territorial sea,
actions for compensation may only be
brought in the Courts of any such Contract-
ing State or States. Reasonable notice of any
such action shall be given to the defendant.

2. Each Contracting State shall ensure
that its Courts possess the necessary juris-
diction to entertain such actions for com-
pensation.

3. After the fund has been constituted in
accordance with Article V the Courts of the
State in which the fund is constituted shall
be exclusively competent to determine all
matters relating to the apportionment and
distribution of the fund.

Article X

1. Any judgment given by a Court with
jurisdiction in accordance with Article IX
which is enforceable in the State of origin
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étre muni d’un certificat délivré par les
autorités compétentes de I’Etat d’immatri-
culation attestant que le navire est la pro-
priété de cet Etat et que sa responsabilité
est couverte dans le cadre des limites pré-
vues 4 larticle V, paragraphe 1. Ce certifi-
cat suit d’aussi prés que possible le modéle
prescrit ‘au paragraphe 2 du présent article.

Article VIII

Les droits a4 indemnisation prévus par la
présente Convention s’éteignent a défaut
d’action en justice intentée en application
des dispositions de celle-ci dans les trois
ans a compter de la date o1 le dommage est
survenu. Néanmoins, aucune action en
justice ne peut étre intentée aprés un délai
de six ans, & compter de la date ol s’est
produit I’événement ayant occasionné le
dommage. Lorsque cet événement s’est pro-
duit en plusieurs étapes, le délai de six ans
court 4 dater de fa premiére de ces étapes.

Article IX

1. Lorsqu'un événement a caus¢ un dom-
mage par pollution sur le territoire y com-
pris la mer territoriale d’'un ou de plusieurs
Etats contractants, ou que des mesures de
sauvegarde ont ¢té prises pour prévenir ou
atténuer tout dommage par pollution sur
ces territoires y compris la mer territoriale,
il ne peut étre présenté de demande d’in-
demnisation que devant les tribunaux de ce
ou de ces Etats contractants. Avis doit &tre
donné au défendeur, dans un délai raison-
nable, de l'introduction de tclies demandes.

2. Chaque Etat contractant veille a ce
que ses tribunaux aient compétence pour
connaitre de telles actions en réparation.

3. Apres la constitution du fonds con-
formément aux dispositions de Particle V,
les tribunaux de I'Etat ol le fonds est con-
stitué sont seuls compétents pour statuer sur
toutes questions de répartition et de distri-
bution du fonds.

Article X

1. Tout jugement d’un tribunal compé-
tent en vertu de Dlarticle IX, qui est exécu-
toire dans I’Etat d’origine ol il ne peut
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limpning i fraga om sddant fartyg. Fartyget
skall dock medfora ett certifikat, utfiardat
av behorig myndighet i fartygets registre-
ringsstat, med forklaring att fartyget dges
av denna stat och att fartygets ansvarighet
ar tickt inom de grinser som anges i artikel
V forsta stycket. Sadant certifikat skall si
nidra som mojligt Gverensstimma med det
formulidr varom stadgas i andra stycket i
denna artikel.

Artikel VIII

Riitt till ersittning enligt denna konven-
tion upphor om talan icke vickts enligt be-
stimmelserna i konventionen inom tre &r
frdn den dag di skadan uppkom. Emeller-
tid far talan icke i nagot fall vickas sedan
sex ar forflutit fran dagen for den olycka
som orsakade skadan. Om olyckan utgGres
av en serie hindelser, skall sexarsfristen
riknas fran dagen for den forsta hiandelsen.

Artikel IX

1. Har en olycka orsakat skada genom
foérorening inom en eller flera fordragsslu-
tande staters omraden, ddri inbegripet deras
territorialvatten, eller har férebyggande &t-
girder vidtagits for att forhindra eller be-
griansa skada genom fororening inom sidant
omride, diri inbegripet territorialvattnet,
far talan om ersittning endast vickas vid
domstolarna i denna stat eller dessa stater.
Sedan si3dan talan vickts, skall svaranden
inom skilig tid underrittas dirom.

2. Varje fordragsslutande stat skall tillse
att dess domstolar har erforderlig behorig-
het att préva sddan talan om ersittning.

3. Sedan fonden upprittats cnligt artikel
V ir endast domstolarna i den stat dar fon-
den upprattats behoriga att avgora fragor
angdende fordelning av och utbetalning
fran fonden.

Artikel X

1. Dom som meddelats av domstol som
dr behorig enligt artikel IX skall, om den
kan verkstillas i den stat dir den meddela-
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where it is no longer subject to ordinary
forms of review, shall be recognized in any
Contracting State, except:

(a) where the judgment was obtained by
fraud; or

(b) where the defendant was not given
reasonable notice and a fair opportunity to
present his case.

2. A judgment recognized under para-
graph 1 of this Article shall be enforceable
in each Contracting State as soon as the
formalities required in that State have been
complied with. The formalities shall not
permit the merits of the case to be re-
opened.

Article X1

1. The provisions of this Convention
shall not apply to warships or other ships
owned or operated by a State and used, for
the time being, only on Government non-
commercial service.

2. With respect to ships owned by a Con-
tracting State and used for commercial pur-
poses, each State shall be subject to suit in
the jurisdictions set forth in Article IX and
shall waive all defences based on its status
as a sovereign State.

Article XII

This Convention shall supersede any In-
ternational Conventions in force or open
for signature, ratification or accession at the
date on which the Convention is opened for
signature, but only to the extent that such
Conventions would be in conflict with it;
however, nothing in this Article shall affect
the obligations of Contracting States to non-
Contracting States arising under such In-
ternational Conventions,

Article XIIT

1. The present Convention shall remain
open for signature until 31 December 1970
and shall thereafter remain open for acces-
sion.

2. States Members of the United Nations
or any of the Specialized Agencies or of
the International Atomic Energy Agency
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plus faire 1’objet d’'un recours ordinaire est
reconnu dans tout autre Etat contractant,
sauf :

a) si le jugement a été obtenu frauduleu-
sement;

b) si le défendeur n’a pas été averti dans
des délais raisonnables et mis en mesure de
présenter sa défense.

2. Tout jugement qui est reconnu en
vertu du paragraphe premier du présent ar-
ticle est exécutoire dans chaque Etat con-
tractant dés que les procédures exigées dans
ledit Etat ont été remplies. Ces procédures
ne sauraicnt autoriser une revision au fond
de la demande.

Article XI

1. Les dispositions de la présente Con-
vention ne sont pas applicables aux navires
de guerre et aux autres navires appartenant
a un Etat ou exploités par lui et affectés
exclusivement, a I’époque considérée, & un
service non commercial d’Etat.

2. En cec qui concerne les navires appar-
tenant a un Etat contractant et utilisés a
des fins commerciales, chaque Etat est pas-
sible de poursuites devant les juridictions
visées a l'article IX et renonce a toutes les
défenses dont il pourrait se prévaloir en sa
qualité d’Etat souverain.

Article XII

La présente Convention ’emporte sur les
conventions internationales qui, a la date
a laquelle elle est ouverte a la signature, sont
en vigueur ou ouvertes a la signature, a la
ratification ou & 'adhésion, mais seulement
dans la mesure ol ces conventions seraient
en conflit avec clle; toutefois, la présente
disposition n’affecte pas les obligations
qu’ont les Etats contractants envers les Etats
non contractants du fait de ces conventions.

Article XIIT

1. La présente Convention reste ouverte a
la signaturc jusqu'au 31 décembre 1970 et
reste ensuite ouverte a ’'adhésion.

2. Les Etats membres de 1’Organisation
des Nations Unies, de I'une quclconque de
ses institutions spécialisées ou de I’Agence
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des och dir ej lingre kan Overklagas med
ordiniira rittsmedel, erkinnas i alla for-
dragsslutande stater utom

(a) om domen erhallits genom svikligt
forfarande, eller

(b) om svaranden ej givits skiligt rad-
rum och erhillit skdlig mojlighet att fora
sin talan.

2. Dom som erkidnnes enligt forsta styc-
ket i denna artikel kan verkstillas i varje
fordragsslutande stat s& snart de foreskrif-
ter i formellt avseende som uppstilles i ve-
derborande stat blivit uppfvllda. Dessa fo-
reskrifter far ej tillata ny provning av den
sak som avgjorts genom domen.

Artikel XI

1. Bestimmelserna i denna konvention
giller ej i friga om krigsfartyg eller andra
fartyg som #ges eller brukas av en stat och
vid ifrdgavarande tillfille anvindes endast i
statlig verksamhet fOr annat #ndaméil dn
affirsdrift.

2. Betriiffande fartyg som #ges av for-
dragsslutande stat och anvindes for afférs-
drift skall talan kunna vickas mot denna
stat vid de domstolar som #r behdriga enligt
artikel IX, och skall staten avstd frin alla
inviindningar som grundas pa dess egen-
skap av suveriin stat.

Artikel XII

Denna konvention ersitter alla interna-
tionella konventioner som ir gillande eller
dppna for undertecknande, ratifikation eller
anslutning den dag di denna konvention
Oppnas for undertecknande, dock endast i
den utstrickning dessa konventioner skulle
strida mot densamma. Denna bestimmelse
skall emellertid icke inverka pa de fordrags-
slutande staternas forpliktelser gentemot
icke fordragsslutande stater enligt sidana in-
ternationella konventioner.

Artikel XII1

1. Denna konvention dr Oppen for un-
dertecknande till och med den 31 decem-
ber 1970 och &r direfter oppen {or anslut-
ning.

2. Stater som ar medlemmar i Forenta
Nationerna, i négot av dess fackorgan el-
ler i internationella atomenergiorganet eller
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or Parties to the Statute of the International
Court of Justice may become Parties to this
Convention by:

(a) signature without reservation as to
ratification, acceptance or approval;

(b) signature subject to ratification, ac-
ceptance or approval followed by ratifica-
tion, acceptance or approval; or

(c) accession.

Article XIV

1. Ratification, acceptance, approval or
accession shall be effected by the deposit of
a formal instrument to that effect with the
Secretary-General of the Organization.

2. Any instrument of ratification, accep-
tance, approval or accession deposited after
the entry into force of an amendment to
the present Convention with respect to all
existing Contracting States, or after the
completion of all measures required for the
entry into force of the amendment with
respect to those Contracting States shall be
dcemed to apply to the Convention as
modified by the amendment.

Article XV

1. The present Convention shall enter into
force on the ninetieth day following the
date on which Govcrnments of eight States
including five States each with not less than
1,000,000 gross tons of tanker tonnage have
either signed it without reservation as to
ratification, acceptance or approval or have
deposited instruments of ratification, aceep-
tance, approval or accession with the Sec-
retary-General of the Organization.

2. For each State which subsequently
ratifies, accepts, approves or accedes to it
the present Convention shall come into
force on the ninetieth day after deposit by
such State of the appropriate instrument.

Article XVI
1. The present Convention may be de-
nounced by any Contracting State at any
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internationale de ’énergie atomique, ou par-
ties au Statut de Ja Cour internationale de
Justice pcuvent devenir parties a la pré-
sente Convention par :

a) signature sans réserve quant i la rati-
fication, acceptation ou approbation;

b) signature sous réserve de ratification,
acceptation ou approbation suivie de ratifi-
cation, acceptation ou approbation; ou

c) adhésion.

Article XIV

1. La ratification, ’acceptation, I'appro-
bation ou I’adhésion s’effectuent par le dé-
p6t d’un instrument en bonne et due forme
aupres du Secrétaire général de 1’Organisa-
tion.

2. Tout instrument de ratification, d’ac-
ceptation, d’approbation ou d’adhésion, dé-
posé aprés I'entrée en vigueur d’'un amen-
dement & la présente Convention en Vi-
gueur a I’égard de tous les Etats contrac-
tants & la Convention ou aprés ’accomplis-
sement de toutes les mesures requises pour
Pentrée en vigueur de l'amendement i
I’égard desdits Etats contractants, est réputé
s’appliquer 4 la Convention modifiée par
P’amendement. ‘

Article XV

1. La présente Convention entre en vi-
gucur le quatre-vingt-dixiéme jour aprés la
datc a laquelle les gouvernements de huit
Etats, dont cinq représentant des Etats
ayant chacun au moins 1 million de ton-
neaux de jauge brute en navires-citernes, soit
Font signée sans réserve quant 2 la ratifica-
tion, acceptation ou approbation, soit ont
déposé un instrument de ratification, accep-
tation, approbation ou adhésion auprés du
Secrétaire général de ’Organisation.

2. Pour chacun des Etats qui ratifient, ac-
ceptent, approuvent la Convention ou y
adhérent ultérieurement, elle entre en vi-
gueur le quatre-vingt-dixiéme jour aprés le
dépdt par cet Etat de linstrument appro-
prié.

Article XVI

1. La présente Convention peut étre dé-
noncée par I'un quelconque des Etats con-
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som ir anslutna till stadgan fér den inter-
nationella domstolen kan tilltrida denna
konvention genom

(a) undertecknande utan forbehail for
ratifikation, antagande eller godkdnnande;

(b) undertecknande med forbehall for
ratifikation, antagande eller godkinnande
foljt av ratifikation, antagande eller godkén-
nandc; cller

(¢) anslutning.

Artikel XIV

1. Ratifikation, antagande, godkdnnande
eller anslutning skall verkstdllas genom de-
ponering hos organisationens gencralsekre-
terarc av ett i behorig form upprittat instru-
ment.

2. Instrument angiende ratifikation, anta-
gande, godkdnnande eller anslutning, som
deponeras efter det en indring av denna
konvention tritt i kraft i forhéllande till
alla de stater som di dr fordragsslutande
stater, eller efter det alla dtgirder vidtagits
som erfordras for ikrafttridande av &nd-
ringen i forhallande till dessa stater, skall
anses gilla konventionen i dess dndrade ly-
delse.

Artikel XV

1. Denna konvention trader i kraft pd
nittionde dagen efter den dag d& regering-
arna i atta stater, av vilka fem skall var
for sig ha ett tanktonnage om minst en
miljon bruttoregisterton, antingen under-
tecknat den utan forbehall for ratifikation,
antagandc eller godkinnande eller hos orga-
nisationcns generalsekreterare deponcrat in-
strument angdende ratifikation, antagande,
godkinnande eller anslutning.

2. For stat som vid senare tidpunkt ra-
tificerar, antager, godkénner eller ansluter
sig till konventionen trider denna i kraft pa
nittionde dagen efter den dag di denna stat
deponerat vederborligt instrument.

Artikel XVI

1. Denna konvention far uppsidgas av
fordragsslutande stat ndr som helst efter
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time after the date on which the Conven-
tion comes into force for that State.

2. Denunciation shall be effected by the
deposit of an instrument with the Secretary-
Gencral of the Organization.

3. A denunciation shall take effect one
year, or such longer period as may be
specified in the instrument of denunciation,
after its deposit with the Secretary-General
of the Organization.

Article XVII

1. The United Nations, where it is the
administering authority for a territory, or
any Contracting State responsible for the
international relations of a territory, shall
as soon as possible consult with the appro-
priate authorities of such territory or take
such other measures as may be appropriate,
in order to extend the present Convention
to that territory and may at any time by
notification in writing to the Secretary-
General of the Organization declare that the
present Convention shall extend to such ter-
ritory.

2. The present Convention shall, from
the datc of receipt of the notification or
from such other date as may be specified
in the notification, extend to the territory
named therein.

3. The United Nations, or any Con-
tracting State which has made a declaration
under paragraph 1 of this Article may at any
time after the date on which the Convention
has been so cxtended to any territory declare
by notification in writing to the Secretary-
General of the Organization that the present
Convention shall cease to extend to any
such territory named in the notification.

4. The present Convention shall cease to
extend to any territory mentioned in such
notification one year, or such longer period
as may be specified therein, after the date
of receipt of the notification by the Sec-
retary-General of the Organization.

Article XVIII

1. A Conference for the purpose of re-
vising or amending the present Convention
may be convened by the Organization.
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tractants aprés qu’elle est entrée en vigueur
4 son égard.

2. La dénonciation s’effectue par le dé-
pdt d’'un instrument auprés du Secrétaire
général de I’Organisation.

3. La dénonciation prend effet un an
aprés la date du dépdt de linstrument au-
preés du Secrétaire général de I’Organisation
ou & lexpiration de toute période plus
longue qui pourrait étre spécifiée dans cet
instrument.

Article XVII

1. L’Organisation des Nations Unies, lors-
qu'elle assume la responsabilité de 1'admi-
nistration d'un territoire, ou tout Etat con-
tractant chargé d’assurer les relations in-
ternationales d'un territoire, consulte dés
que possible les autorités compétentes de ce
territoire ou prend toute autre mesure ap-
propriée, pour lui étendre I'application de
la présente Convention et, 4 tout moment,
par notification écrite adressée au Secrétaire
général de I'Organisation, faire connaitre
qu’une telle extension a eu lieu.

2. L’application de la présente Conven-
tion est étendue au territoire désigné dans
la notification a partir de la date de récep-
tion de celle-ci ou telle autre date qui se-
rait indiquée.

3. L’Organisation des Nations Unies, ou
tout Etat contractant ayant fait une décla-
ration en vertu du premier paragraphe du
présent article peut a tout moment aprés la
date & laquelle I'application de la Conven-
tion a été ainsi étendue & un territoire faire
connaitre, par notification écrite adressée
au Secrétaire général de I'Organisation, que
la présente Convention cesse de s’appliquer
au territoire désigné dans la notification.

4. La présente Convention cesse de s’ap-
pliquer au territoire désigné dans la noti-
fication un an aprés la date de sa récep-
tion par le Secrétaire général de I'Organisa-
tion ou a I'cxpiration de toute autre période
plus longue spécifiée dans la notification.

Article XVIII

1. L’Organisation peut convoquer une
conférence ayant pour objet de reviser ou
d’amender la présente Convention.
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det att den tritt i kraft for dess vidkom-
mande.

2. Uppségning skall verkstillas genom
deponering av ett instrument hos organi-
sationens generalsekrcterare.

3. Uppsigning trider i kraft ett ar efter
den dag di instrumentet deponerades hos
organisationens generalsekreterare eller vid
den senare tidpunkt som anges i uppsig-
ningsinstrumentet.

Artikel XVII

1. I de fall Forenta Nationerna forvaltar
ett omrade eller en fordragsslutande stat
svarar for ett omrades internationella forbin-
delser skall Forenta Nationerna eller staten
snarast mojligt rAdgdra med vederborande
myndighcter i omradet eller vidtaga andra
limpliga atgirder for att utstricka denna
konvention till att gilla for detta omrade
och far nir som helst genom skriftligt med-
delande till organisationens generalsekrete-
rare forklara att konventionens giltighet ut-
strickts att omfatta sddant omrade,

2. For det omriade som anges i medde-
landet giller konventionen fran dagen for
mottagandet av meddelandet eller fran an-
nan dag som anges i detta.

3. Forenta Nationerna eller fordragsslu-
tande stat som avgivit férklaring enligt fors-
ta stycket i denna artikel fir nir som helst
cfter den dag di konventionen har pa sdant
sétt utstrickts att gilla for visst omride ge-
nom skriftligt meddelande till organisatio-
nens generalsekreterare forklara att konven-
tionen skall upphora att gilla for d=t om-
rade som anges i meddelandet.

4. Denna konvention skall upphéra att
gilla for omridde som anges i sidant med-
delande ett ar efter den dag di organisatio-
nens generalsekreterare mottog meddelan-
det, eller vid den senare tidpunkt som anges
i meddelandet.

Artikel XVIII

1. Organisationen har ritt att samman-
kalla en konferens for att revidera eller ind-
ra denna konvention.

15 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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2. The Organization shall convene a Con-
ference of the Contracting States for revising
or amending the present Convention at the
request of not less than one-third of the
Contracting States.

Article XIX

1. The present Convention shall be de-
posited with the Secretary-General of the
Organization.

2. The Secretary-General of the Organi-
zation shall:

(a) inform all States which have signed
or acceded to the Convention of

(i) each new signature or deposit of
instrument together with the date thereof;

(ii) the deposit of any instrument of
denunciation of this Convention together
with the date of the deposit;

(iii) the extension of the present Con-
vention to any territory under paragraph
1 of Article XVII and of the termination
of any such extension under the provisions
of paragraph 4 of that Article stating in
each case the date on which the present
Convention has been or will ceasc to be
so extended;

(b) transmit certified true copies of the
present Convention to all Signatory States
and to all States which accede to the pre-
sent Convention.

Article XX

As soon as the present Convention comes
into force, the text shall be transmitted by
the Secretary-General of the Organization
to the Secretariat of the United Nations for
registration and publication in accordance
with Article 102 of the Charter of the
United Nations.

Article XXI

The prcsent Convention is established in
a single copy in the English and French
languages, both texts being equally authen-
tic. Official translations in the Russian and
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2. L’Organisation convoque une confé-
rence des Etats contractants ayant pour ob-
jet de reviser ou d’amender la présente
Convention a la demande du tiers au moins
des Etats contractants.

Article XIX

1. La présente Convention sera déposée
aupres du Secrétaire général de 1'Organisa-
tion.

2. Le Secrétaire général de I'Organisa-
tion :

a) informe tous les Etats qui ont signé la

2

Convention ou y ont adhéré :

i) de toute signaturc nouvelle ou dé-
pot d’instrument nouveau et de la date 2
laquelle cette signature ou ce dépdt sont
intervenus;

i) de tout dépdt d’instrument dénon-
¢ant la présente Convention et de la date
a laquelle ce dép6t est intervenu;

iii) de ’extension a tout territoire de la
présente Convention en vertu du para-
graphe 1 de l'article XVII et de la ces-
sation de toutc extension susdite en vertu
du paragraphe 4 du méme article, en in-
diquant dans chaque cas la date i la-
quelle Iextension de la présente Conven-
tion a pris ou prendra fin;

b) transmet des copies conformes de la
présente Convention & tous les Etats signa-
taires de cettc Convention et & tous les
Etats qui y adhérent.

Article XX

Des l'entrée en vigueur de la présente
Convention, le Secrétaire général de I’Or-
ganisation en transmet le texte au Secréta-
riat des Nations Unies en vue de son enre-
gistrement et de sa publication, conformé-
ment 4 Article 102 de la Charte des Na-
tions Unies.

Article XXI

La présente Convention est établie en un
seul exemplaire cn langues frangaise et
anglaise, les deux textes faisant également
foi. Il en est établi des traductions officielles
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2. Organisationen skall pd begiran av
minst en tredjede! av de fordragsslutande
staterna sammankalla en konferens bestien-
de av de fordragsslutande staterna for att
revidera eller dndra denna konvention.

Artikel XIX

1. Denna konvention skall deponeras hos
organisationens generalsekreterare.

2. Organisationens generalsekreterare
skall

(a) underritta alla stater som har under-
tecknat eller anslutit sig till konventionen
om

(i) varje nytt undertecknande eller ny
deponering av instrument samt dagen
héarfor,

(ii) varje deponering av instrument in-
ncbirande uppsigning av denna konven-
tion jamte dagen for deponeringen;

(iit) utstriickande av konventionen till
att gilla for ett omride enligt artikel
XVII forsta stycket samt upphorande av
sadan utstrickt giltighet enligt fjirde
stycket i nimnda artikel med angivande
i varje sirskilt fall av den dag da kon-
ventionen upphort eller skall upphora att
dga sidan utstrickt giltighet,

(b) Overlaimna bestyrkta avskrifter av
denna konvention till alla stater som un-
dertecknat konventionen och till alla stater
som ansluter sig till den.

Artikel XX

S& snart denna konvention har tritt i
kraft skall texten av organisationens general-
sekrcterare Overlimnas till Forenta Natio-
nernas sckretariat for registrering och of-
fentliggrande enligt artikel 102 i Forenta
Nationernas stadga.

Artikel XXI

Denna konvention &ar uppriittad i ett enda
exemplar pa engelska och franska spra-
ken, vilka bada texter #ger lika vitsord.
Officiella Oversdttningar till ryska och
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Spanish languages shall be prepared and
deposited with the signed original.

In witness whereof the undersigned being
duly authorized by their respective Govern-
ments for that purpose have signed the
present Convention.

Done\at Brussels this twenty-ninth day of
November 1969.
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en langues russe et espagnole qui sont dé-
posces avec l'exemplaire original revétu des
signatures.

En foi de quoi les soussignés, diiment au-
torisés a cet effet par leurs gouvernements,
ont signé la présente Convention,

Fait a Bruxelles, le vingt-neuf novembre
1969.



Prop. 1973: 140

spanska spraken skall utarbetas och depo-
neras tillsammans med det undertecknade
originalet.

Till bekraftelse hdrav har underteckna-
de, dirtill vederbdrligen befullméktigade
av sina respektive regeringar, underteck-
nat denna konvention.

Som skedde i Bryssel den 29 november
1969.
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KONVENTIONSBILAGA

Certifikat rorande forsikring cller annan ekonomisk sikerhet avseende
ansvarighet for skada orsakad av fororening genom olja

Certificat d’assurance ou autre garantie financiére relative a la respon-
sabilité civile pour les dommages dus & la pollution par les hydro-
carbures

Certificate of insnrance or other financial security in respect of civil
liability for oil pollution damage

Utfédrdat enligt bestdmmelserna i artikel VII i den internationella kon-
ventionen om ansvarighet f6r skada orsakad av fGrorening genom olja

Etabli conformément aux dispositions de I’article VII de la Conven-
tion internationale sur la responsabilité civile pour les dommages dus &
la pollution par les hydrocarbures

Issued in accordance with the provisions of Article VII of the Inter-
national Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage, 1969.

Fartygets Bokstiver eller sifl- Registreringsort | Agarens namn och
namn ror som identifierar Port d’immatri- | adress = oo
Nom du navi- | fartyget culation Nom et adresse du
re Lettres ou numéro Port of registcy | propriétaire
Name of ship | distinctifs Name and address
Distinctive number of owner
or letters

Hirmed intygas att for ovan angivna fartyg giller forsikring eller
annan ekonomisk sikerhet som uppfylier foreskrifterna i artikel VII i
den internationella konventionen om ansvarighet f6r skada orsakad av
fororening genom olja.

Le soussigné certifie que le navire susmentionné est couvert par une
police d’assurance ou autre garantie financiére satisfaisant aux disposi-
tions de J'article VII de la Convention internationale sur la responsabilité
civile pour tes dommages dus a la pollution par les hydrocarbures.

This is to certify that there is in force in respect of the above-named
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ship a policy of insurance or other financial security satisfying the re-
quirements of Article VII of the International Convention on Civil
Liability for Oil Pollution Damage, 1969.

Sikerhetens art
Type de garantie =~ e,
Type of Security

Sikerhetens giltighetstid
Durée de la garantie ...
Duration of Security

Namn och adress fr forsikringsgivare ochfeller den (de) person (er) som
stillt annan ekonomisk sikerhet

Nom et adresse de U'assureur (ou des assureurs) et (ou) de la personne
(ou des personnes) ayant apporté une garantie financiére

Name and Address of the Insurer(s) andfor Guarantor(s)
Namn

Nom
Name

Adress
Adresse
Address

Detta certifikat dr giltigt till
Le présent certificat est valable jusqu’au
This certificate is valid until

Utfirdat eller bestyrkt av regeringen i
Délivré ou visé par le Gouvernement de
Issued or certified by the Government of

(statens fullstindiga namn)
(nom complet de I'Etat)
(full designation of the State)
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. den
Fait 3 _ e
At (ort) on (datum)
(lieu) (date)
(place) (date)

(den utfirdande eller bestyrkande
tjinstemannens namnteckning och
titel)

(signature et titre du fonctionnaire qui
délivre ou vise le certificat)

(signature and title of issuing or
certifying official)

Forklarande anmdrkningar:
Notes explicatives:
Explanatory Notes:

1. Om sa &nskas kan, pa den plats dir statens namn anges, ven tas in
uppgift om behdrig myndighet i det land dir certifikatct utfardas.

En désignant I'Etat, on peut, si on le désire, mentionner Y'autorité
publique compétente du pays dans lequel le certificat est délivré.

If desired, the designation of the State may include a reference to the
competent public authority of the country where the certificate is issued.

2. Om sidkerhet stéllts av mer dn en person, skall det belopp som
stillts av envar av dem anges.

Lorsque le montant total de la garantie provient de plusieurs sources,
il convient d’indiquer le montant fourni par chacune d’elles.

If the total amount of security has been furnished by more than one
source, the amount of each of them should be indicated.

3. Har flera slags sdkerhet stillts, skall dessa anges.

Lorsque la garantie est fournie sous plusieurs formes, il y a lieu de
les énumérer.

If security is furnished in several forms, these should be enumerated.

4. Under rubriken “sikerhetens giltighetstid” skall dven anges den
dag fran vilken sikerheten giller.

Dans la rubrique ”Durée de la garantie”, il convient de préciser la
date a laquelle celle-ci prend effet.

The entry ”Duration of the Security” must stipulate the date on
which such security takes effect.
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Bilaga 3
till departementspromemorian

Internationell konvention om uppriittandet av en internationell fond

for ersiittning av skada orsakad av férorening genom olja
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International Convention on the Establishment
of an International Fund for Compensation for
Qil Pollution Damage

(Supplementary to the International Con-
vention on Civil Liability for Oil Pollution
Damage, 1969) '

The States Parties to the present Con-
vention,

Being parties to the International Con-
veation on Civil Liability for Oil Pollution
Damage, adopted at Brussels on 29 Novem-
ber 1969,

Conscious of the dangers of pollution
posed by the world-wide maritime carriage
of oil in bulk,

Convinced of the need to ensure that
adequate compensation is available to per-
sons who suffer damage caused by pollution
resulting from the escape or discharge of
oil from ships,

Considering that the International Con-
vention of 29 November 1969, on Civil
Liability for Oil Pollution Damage, by pro-
viding a régime for compensation for pollu-
tion damage in Contracting States and for
the costs of measures, wherever taken, to
prevent or minimize such damage, repre-
sents a considerable progress towards the
achievement of this aim,

Considering however that this régime
does not afford full compensation for vic-
tims of oil pollution damage in all cases
while it imposes an additional financial
burden on shipowners,

Considering further that the economic
consequences of oil pollution damage re-
sulting from the escape or discharge of oil
carried in bulk at sea by ships should not
exclusively be borne by the shipping in-
dustry but should in part be borne by the
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Convention internationale portant création
d’un fonds international d’indemnisation pour
les dommages dus 3 la pollution par les hyd-
rocarbures

(destinée & compléter la Convention interna-
tionale de 1969 sur la responsabilité civile
pour les dommages dus a la pollution par
les hydrocarbures)

Les Etats parties i la présente Convention,

Egalement parties & la Convention inter-
nationale sur la responsabilité civile pour les
dommages dus 4 la pollution par les hydro-
carbures adoptée a Bruxelles le 29 novembre
1969,

Conscients des risques de pollution que
crée le transport maritime international des
hydrocarbures en vrac,

Convaincus de la nécessité d’assurer une
indemnisation équitable des personnes qui
ont subi des dommages résultant d'une
pollution due & des fuites ou rejets d’hydro-
carbures provenant de navires,

Considérant que Ja Convention interna-
tionale du 29 novembre 1969 sur la respon-
sabilité civile pour les dommages dus a la
pollution par les hydrocarbures constitue
un progrés considérable dans cette voie en
établissant un régime d’indemnisation pour
ces dommages dans les Etats contractants
ainsi que pour les frais des mesures préven-
tives, qu’elles soient prises sur le territoire
de ces Etats ou en dehors de ce territoire,
pour éviter ou limiter ces dommages,

Considérant toutefois que ce régime, tout
en imposant au propriftaire du navire une
obligation financiére supplémentaire, n’ac-
corde pas dans tous les cas une indemnisa-
tion satisfaisante aux victimes de dommages
dus a la pollution par les hydrocarbures,

Considérant en outre que les conséquen-
ces économiques des dommages par pollu-
tion résultant des fuites ou de rejets d’hydro-
carbures transportés en vrac par voie mari-
time ne devraient pas €tre supportées exclu-
sivement par les propriétaires des navires,
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(Oversittning)

Internationell konvention om upprittandet av
en internationell fond for ersittning av skada
orsakad av fororening genom olja

(utgdrande tilldgg till 1969 ars internatio-
nella konvention om ansvarighet for skada
orsakad av fororening genom olja)

De fordragsslutande staterna,

vilka har tilltritt den internationella kon-
ventionen om ansvarighet for skada orsakad
av fOrorcning genom olja, som antogs i
Bryssel den 29 november 1969,

vilka dr medvetna om de risker for for-
orening som har uppstatt genom den virlds-
omspdnnande transporten till sjoss av olja
som last i bulk,

vilka 4r Overtygade om nddvindigheten
att sikerstdlla att skilig erséttning kan be-
redas dem som tillfogas skada genom for-
orening vilken orsakats av att olja ldckt ut
eller tomts ut fran fartyg,

vilka anser att den internationella kon-
ventionen av den 29 november 1969 om
ansvarighet for skada orsakad av fororening
genom olja innebdr ett avsevart framsteg
genom att den skapat ett system for ersitt-
ning av skada genom fGrorening i de for-
dragsslutande staterna och for kostnader
for atgirder for att forhindra eller begrinsa
sadan skada, oavsett var sidana Aatgirder
vidtagits,

vilka emellertid anser att detta system
icke alltid bereder full ersittning &t dem
som lidit skada orsakad av fororening ge-
nom olja medan det daremot ligger en 6kad
ckonomisk borda pd fartygsigarna,

vilka dédrjimte anser att de ekonomiska
foljderna av skada orsakad av fororening
genom olja som léckt ut eller tomts ut under
transport till sjoss i bulk ej bor uteslutande
biras av sjofartsnidringen utan bor delvis
biras av oljelastintressenterna,
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oil cargo interests,

Convinced of the need to elaborate a
compensation and indemnification system
supplementary to the International Con-
vention on Civil Liability for Qil Pollution
Damage with a view to ensuring that full
compensation will be available to victims
of oil pollution incidents and that the ship-
owners are at the same time given relief in
respect of the additional financial burdens
imposed on them by the said Convention,

Taking note of the Resolution on the
Establishment of an Intcrnational Compen-
sation Fund for Oil Pollution Damage
which was adopted on 29 November 1969
by the International Legal Conference on
Marine Pollution Damage,

Have agreed as follows:

General Provisions

Article 1

For the purposes of this Convention —

1. “Liability Convention” means the In-
ternational Convention on Civil Liability
for Oil Pollution Damage, adopted at
Brussels on 29 November 1969.

2. “Ship”, “Person”, “Owner”, “Oil”,
“Pollution Damage”, “Preventive Mea-
sures’, “Incident” and *“Organization”, have
the same meaning as in Article I of the
Liability Convention, provided however
that, for the purposes of these terms, “oil”
shall be confined to persistent hydrocarbon
mineral oils.

-~

3. “Contributing Oil” means crude oil
and fuel oil as defined in sub-paragraphs
(a) and (b) below:

(a) “Crude Oil’ means any liquid hydro-
carbon mixture occurring naturally in the
earth whether or not treated to render it
suitable for transportation. It also includes
crude oils from which certain distillate
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mais devraicnt I'étre en partie par ceux qui
ort des intéréts financiers dans le transport
des hydrocarbures,

Convaincus de la nécessité d'instituer un
systéme d’'indemnisation complétant celui de
la Convention internationale sur la respon-
sabilité civile pour les dommages dus a la
pollution par les hydrocarbures, en vue d’as-
surer une indemnisation satisfaisante aux
victimes- des dommages par pollution et
d’cxonérer en méme temps lc propriétaire
de navire de I'obligation financiére supplé-
mentaire que lui impose ladite Convention,

Prenant acte de la résolution sur la créa-
tion d’un Fonds intcrnational d’indemnisa-
tion pour les dommages causés par la pol-
lution par les hydrocarbures, adoptée le 29
novembre 1969 par la Conférence juridique
internationale sur les dommages dus a Ja
pollution des eaux de la mer,

Sont convenus des dispositions suivantes :

Dispositions générales

Article premier

Au sens de la présente Convention,

1. « La Convention sur la responsabilité »
signifie la Convention internationale sur la
responsabilité civile pour les dommages dus
3 la pollution par les hydrocarbures, adoptée
a Bruxelles le 29 novembre 1969.

2. Les termes « navire», « personne »,
« propriétaire », « hydrocarbures », « dom-
mage par pollution », « mesure de sauve-
garde », «événement » et « Organisation »,
s’interprétent conformément a P’article pre-
mier de la Convention sur la responsabilité,
étant toutefois entendu que chaquc fois que
ces termes se rapportent 2 la notion d’hydro-
carbures, le terme « hydrocarbures » désigne
exclusivement des hydrocarbures minéraux
persistants.

3. Par «hydrocarbures donnant lieu a
contribution » on entend le « pétrole brut »
et le « fuel-oil », la définition de ccs termes
étant précisée dans les alinéas a) et b) ci-
dessous :

a) «Pétrole brut » signifie tout mélange
liquide d’hydrocarbures provenant du sol,
soit a I’état naturel, soit traité pour per-
mettre son transport. Cette définition
cnglobe les pétroles bruts débarrassés de
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vilka #r &vertygade om behovet av att
uppriitta ett ersittningssystem som tilligg
till den internationclila konventionen om an-
svarighet for skada orsakad av fororening
genom olja i syfte att sikerstilla att full er-
sittning kan beredas dem som lidit skada
pa grund av fororening genom olja och att
samtidigt befria fartygsigarna frén de oka-
de ekonomiska forpliktelser som de &lagts
genom namnda konvention,

vilka beaktar den resolution om upprit-
tandet av en internationell fond for ersitt-
ning av skada orsakad av fororening genom
olja vilken antogs den 29 november 1969 av
den internationclla juridiska konferensen
rdrande skador orsakade av fGrorening till
havs,

har gverenskommit om foljande:

Allmiinna bestimmelser

Artikel 1

I denna konvention forstis med

1. ”Ansvarighetskonventionen”: den in-
ternationella konventionen om ansvarighet
for skada orsakad av fGrorening genom
olja, som antogs i Bryssel den 29 novem-
ber 1969.

2. "Fartyg”, ’person”, Tdgare”, “olja”,
”skada genom fororening”, “forebyggande
atgarder”, ”olycka” och “organisation”
detsamma som anges i artikel I [ ansvarig-
hetskonventionen, dock att “olja”, didr detta
uttryck forekommer i dessa definitioner, en-
dast avser bestdndiga mineraloljor som in-
nchiller kolviite.

~

3. 7 Avgiftspliktig olja’: riolja och eld-
ningsolja i enlighet med definitionerna un-
der (a) och (b) nedan:

(a) ”Réolja” varje flytande kolvitebland-
ning som férckommer i naturligt tillstind i
jorden, oberoende av om den ir behandlad
for att bli tjinlig for transport. Uttrycket
inbegriper ocksd rdoljor frin vilka vissa
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fractions have been removed (sometimes
referred to as “topped crudes™) or to which
certain distillate fractions have been added
(sometimes referred to as “spiked” or “re-
constituted” crudes).

(b) “Fuel Oil” means heavy distillates or
residues from crude oil or blends of such
materials intended for use as a fuel for the
production of heat or power of a quality
equivalent to the “American Society for
Testing and Materials’ Specification for
Number Four Fuel Oil (Designation D
396-69)", or heavier.

4. “Franc” means the unit referred to in
Article V, paragraph 9 of the Liability Con-
vention.

5. “Ship’s tonnage” has the same mean-
ing as in Article V, paragraph 10, of the
Liability Convention.

6. “Ton”, in relation to oil, means a
metric ton.

7. “Guarantor” means any person pro-
viding insurance or other financial security
to cover an owner’s liability in pursuance
of Article VII, paragraph 1, of the Lia-
bility Convention.

8. “Terminal installation” means any site
for the storage of oil in bulk which is ca-
pable of receiving oil from waterborne
transportation, including any facility situ-
ated off-shore and linked to such site.

9, Where an incident consists of a series
of occurrences, it shall be treated as having
occurred on the date of the first such oc-
currence.

Article 2

1. An International Fund for compen-
sation for pollution damage, to be named
“The International Oil Pollution Compen-
sation Fund” and hereinafter referred to as
“The Fund”, is hereby established with the
following aims:

(a) to provide compensation for pollu-
tion damage to the cxtent that the protec-
tion afforded by the Liability Convention
is inadequate;

(b) to give relief to shipowners in respect
of the additional financial burden imposed
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certains distillats (parfois qualifiés de « bruts
ététés ») et ceux auxquels ont été ajoutés
certains distillats (quclquefois connus sous
le nom de bruts «fluxés» ou «reconsti-
tués »),

b) « Fuel-oil » désigne les distillats lourds
ou résidus de pétrole brut ou mélanges de
ces produits destinés a étre utilisés comme
carburants pour la production de chaleur
ou d’¢nergie, d’'une qualité équivalente a
« la spécification applicable au fuel numéro
quatre (désignation D 396—69) de I’ ’Ameri-
can Society for Testing and Materials’ » ou
plus lourds que ce fuel.

4. Par « franc » on entend l'unité visée 3
Particle V, paragraphe 9, de la Convention
sur la responsabilité.

5. «Jauge du navire » g’interpréte con-
formément & Varticle V, paragraphe 10, de
la Convention sur la responsabilité.

6. « Tonne », s’appliquant aux hydrocar-
bures, signifie tonne métrique.

7. « Garant » signifie toute personne qui
fournit une assurance ou autre garantie
financiére pour couvrir la responsabilité du
propriétaire du navire en vertu de larticle
VII, paragraphe 1, de la Convention sur la
responsabilité.

8. Par « installation terminale » on entend
tout emplacement de stockage d’hydrocar-
burcs en vrac permettant la réception d’hy-
drocarbures ftransportés par voie d’eau,
y compris toute installation située au large
et reliée & cet emplacement.

9. Lorsqu'un événement consiste en une
succession de faits, on considére qu’il est
survenu a la datec du premier de ces faits.

Article 2

1. 11 est constitué, par la présente Conven-
tion, un « Fonds international d’indemnisa-
tion des dommages dus a la pollution par
les hydrocarburcs », ci-aprés dénommé « Le
Fonds ». Il est établi aux fins suivantes :

a) assurer une indemnisation pour les
dommages par pollution dans la mesure
ol la protection qui découle de la Conven-
tion sur la responsabilité est insuffisantc;

b) exonérer le propriétaire du navire de
I'obligation financiére supplémentaire que
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destillationsprodukter har avldgsnats (ibland
benamnda “topped crudes”) eller till vilka
har tillsatts vissa destillationsprodukter
(ibland bendmnda ”spiked crudes” cller
“reconstituted crudes™).

(b) ”Eldningsolja” tunga destillat eller
rester av riolja eller blandningar av sidana
produkter, som #r avsedda for anvindning
som brinsle for framstillning av viarme el-
ler kraft och som &r av en kvalitet som
motsvarar den som av American Society
for Testing and Materials betecknas eld-
ningsolja nr 4 (beteckning D 396-69) eller
tjockare.

4. ”Franc”: den enhet som avses i artikel
V nionde stycket i ansvarighetskonventio-
nen.

5. ”Fartygets driktighet™: detsamma som
anges i artikel V tionde stycket i ansvarig-
hetskonventionen.

6. ”Ton™: nir uttrycket avser olja, ton
enligt metersystemet.

7. ”Garant”: den som meddelar forsik-
ring cller stiller annan ekonomisk sdkerhet
for att tdcka dgarens ansvarighet enligt arti-
kel VII forsta stycket i ansvarighetskonven-
tionen.

8. ”Terminal”: anldggning for lagring av
olja i bulk dir olja som transporterats sjo-
ledes kan tas emot, diri inbegripct varje
anordning som icke ar landbaserad och som
ir forenad med sadan anldggning.

9. Bestar en olycka av cn scric hindelser
skall den anses ha intrdffat vid tidpunkten
for den forsta av dessa hindelser.

Artikel 2

1. Hirmed upprittas en internationell
fond for ersdttning av skada genom for-
orcning. Fonden skall kallas Internationella
fonden for ersittning av skada orsakad av
fororening genom olja, i det fdljande be-
ndmnd “fonden”. Den har f6ljande #nda-
mal:

(a) att bereda ersiittning for skada genom
fororcning i den méan det skydd som ges
enligt ansvarighetskonventionen #r otillrick-
ligt;

(b) att befria fartygsigarna frin de Skade
ekonomiska forpliktelser som de alagts ge-
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on them by the Liability Convention, such
relief being subject to conditions designed
to ensure compliance with safety at sea and
other conventions;

(c) to give effect to the related purposes
set out in this Convention.

2. The Fund shall in cach Contracting
State be recognized as a legal person ca-
pable under the laws of that State of as-
suming rights and obligations and of being
a party in legal proceedings before the
courts of that State. Each Contracting
State shall recognize the Director of the
Fund (hereinafter referred to as “The Di-
rector’”) as the legal representative of the
Fund.

Article 3

This Convention shall apply:

1. With regard to compensation accord-
ing to Article 4, exclusively to pollution
damage caused on the territory including
the territorial sea of a Contracting State,
and to preventive measures taken to pre-
vent or minimize such damage;

2. With regard to indemnification of
shipowners and their guarantors according
to Article 5, exclusively in respect of pol-
lution damage caused on the territory, in-
cluding the territorial sca, of a State party
to the Liability Convention by a ship reg-
istered in or flying the flag of a Con-
tracting State and in respect of preventive
measures taken to prevent or minimize such
damage.

Compensation and indemnification

Article 4

1. For the purpose of fulfilling its func-
tion under Article 2, paragraph 1(a), the
Fund shall pay compensation to any per-
son suffering pollution damage if such per-
son has been unable to obtain full and
adequate compensation for the damage
under the terms of the Liability Conven-
tion,

(a) because no liability for the damage
arises under the Liability Convention;

(b) because the owner liable for the dam-
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lui impose la Convention sur la responsabili-
té, cette exonération étant soumise 3 des
conditions visant a4 garantir le respect des
conventions sur la sécurité maritime et
autres conventions;

c) atteindre les objectifs connexes prévus
par la présente Convention.

2. Dans chaque Etat contractant, le
Fonds est reconnu comme une personne
juridique pouvant, en vertu de la législa-
tion de cet Etat, assumer des droits et obli-
gations et étre partie a toutc action engagée
auprés des tribunaux dudit Etat. Chaque
Etat contractant doit reconnaitre 1'Admi-
nistrateur du Fonds (ci-aprés dénommé
I'« Administrateur ») comme le représentant
légal du Fonds.

Article 3

La présente Convention s’applique :

1. en ce qui concerne I'indemnisation
visée a l’article 4, aux seuls dommages par
pollution survenus sur le territoire d’un Etat
contractant, y compris sa mer territoriale,
et aux mesurcs de sauvegarde destinées a
prévenir ou 2 limiter ces dommages;

2. en ce qui concerne la prise en charge
financiére des propriétaires de navires et de
leurs garants, prévue a larticle 5, aux seuls
dommages par pollution causés sur le ter-
ritoire d’un Etat partie 4 la Convention sur
la responsabilité, y compris sa mer territo-
riale, par un navire immatriculé dans un
Etat contractant ou battant pavillon de cet
Etat, et aux mesures de sauvegarde destinées
a prévenir ou a limiter ces dommages.

Indemnisation et prise en charge financiére

Article 4

1. Pour s’acquitter des fonctions prévues
a l'article 2, paragraphe 1 a), le Fonds est
tenu d’indemniser toute personnc ayant subi
un dommage par pollution si cette personne
n'a pas été cn mcsure d’obtenir unc répara-
tion équitable des dommages sur la base de
la Convention sur la responsabilité pour
I"'une des raisons suivantes :

a) la Convention sur la responsabilité ne
prévoit aucune responsabilité pour les dom-
mages en question;

b) le propriétaire responsable aux termes
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nom ansvarighetskonventionen; denna be-
frielse skall vara beroende av villkor som
uppstillts for att sdkerstilla efterlevnaden
av konventioncr rorande sikerheten till sjdss
och andra konventioner;

(c) att forverkliga diarmed sammanhing-
ande maélsittningar som anges i denna kon-
vention.

2. Fonden skall i fordragsslutande stat
erkdnnas som juridisk person med behdrig-
het enligt lagen i den staten att forvirva
rittigheter och ataga sig skyldigheter samt
att vara part i rittegng infér domstol i
denna stat. Fordragsslutande stat skall er-
kidnna fondens direktdr (i det foljande be-
nimnd “direktoren”) som stéllfGretradare
for fonden.

Artikel 3

1.1 fraga om ersdttning enligt artikel 4 &r
denna kouvention tillimplig endast pa ska-
da genom fGrorening som uppkommit inom
fordragsslutande stats omrade, diri inbe-
gripet dess territorialvatten, och pa fore-
byggande atgirder som vidtagits f&r att for-
hindra cller begrinsa sddan skada.

2. I fraga om gottgdrelse till fartygsdgare
och deras garanter enligt artikel 5 dr kon-
ventionen tillimplig endast pad skada ge-
nom fdrorening, vilken uppkommit inom
sddan stats omride som tilitrdtt ansvarig-
hetskonventionen, diri inbegripet dess ter-
ritorialvatten, och orsakats av ctt fartyg
som dr registrerat i fordragsslutande stat
eller som for sddan stats flagga, samt pa
forebyggande atgirder som vidtagits for att
forhindra eller begrinsa sddan skada.

Lrsdttning och gotigérelse

Artikel 4

1. For att fullgbra sin uppgift enligt ar-
tikel 2 forsta stycket (a) skall fonden utge
ersattning till envar som lidit skada genom
fororening, om denne icke har kunnat f3
full ersiittning for skadan enligt ansvarig-
hetskonventionen

(a) pa grund av att det icke foreligger
nagon ansvarighet for skadan enligt ansva-
righetskonventionen;

(b) pa grund av att den Hgare som &r

16 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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age under the Liability Convention is fi-
nancially incapable of meeting his obliga-
tions in full and any financial security that
may be provided under Article VII of that
Convention does not cover or is insufficient
to satisfy the claims for compensation for
the damage; an owner being treated as fi-
nancially incapable of meeting his obliga-
tions and a financial security being treated
as insufficient if the person suffering the
damage has been unable to obtain full satis-
faction of the amount of compensation due
under the Liability Convention after having
taken all reasonable steps to pursue the
Jegal remedies available to him,;

(c) because the damage exceeds the
owner’s liability under the Liability Con-
vention as limited pursuant to Article V,
paragraph 1, of that Convention or under
the terms of any other international Con-
vention in force or open for signature, rati-
fication or accession at the date of this
Convention.

Expenscs reasonably incurred or sacrifices
reasonably made by the owner voluntarily
to prevent or minimize pollution damage
shall be treated as pollution damage for the
purposes of this Article.

2. The Fund shall incur no obligation
under the preceding paragraph if:

(a) it proves that the pollution damage
resulted from an act of war, hostilities, civil
war or insurrection or was caused by oil
which has escaped or been discharged from
a warship or other ship owned or operated
by a State and used, at the time of the in-
cident, only on Government non-commer-
cial service; or

(b) the claimant cannot prove that the
damage resulted from an incident involving
one or more ships.

3. If the Fund proves that the pollution
damage resulted wholly or partially either
from an act or omission done with intent to
cause damage by the person who suffered
the damage or from the negligence of that
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de la Convention sur la responsabilité est
incapablc, pour des raisons financiéres, de
s’acquitter pleinement de ses obligations et
toute garantie financiéere qui a pu étre
souscrite ¢n application de larticle VII de
ladite Convention ne couvre pas les dom-
mages en question ou ne suffit pas pour
satisfaire les demandes de réparation de
ces dommages. Le propriétaire est considéré
comme incapable, pour des raisons finan-
cieres, de s’acquitter de ses obligations et la
garantic cst considérée comme insuffisante,
si la victime du dommage par pollution,
apres avoir pris toutes les mesures raison-
nables en vue d’exercer les recours qui lui
sont ouverts, n'a pu obtenir intégralement le
montant des indemnités qui lui sont dues
aux termes de la Convention sur la respon-
sabilité;

c) les dommages excédent la responsabilité
du propriétaire telle qu'elle est limitée aux
termes de Particle V, paragraphe 1, de la
Convention sur la responsabilité ou aux
termes de toute autre convention ouverte a
la signature, ratification ou adhésion, 2 la
date de la présente Convention.

Aux fins du présent article, les dépenses
encourues et les sacrifices consentis volon-
tairement par le propriétaire pour éviter ou
réduire unc pollution sont considérés, pour
autant qu’ils soient raisonnables, comme des
dommages par pollution.

2. Le Fonds est exonéré de toute obliga-
tion aux termes du paragraphe précédent
dans les cas suivants :

a) §’il prouve que le dommage par pollu-
tion résulte d’un acte de guerre, d’hostilités,
d’une gucrre civile ou d’une insurrection ou
qu’il est di & des fuites ou rejets d’hydro-
carbures provenant d’un navire de guerre
ou d’un autre navire appartenant 4 un Etat
ou exploité par lui et affecté exclusivement,
au moment de I’événcment, & un service non
commercial d’Etat, ou

b) si le demandeur ne peut pas prouver
que le dommage est dii & un événement
mettant en cause un ou plusieurs navires.

3. Si le Fonds prouve que le dommage
par pollution résulte, en totalité ou en partie,
soit du fait quc la personne qui I’a subi a
agi ou omis d’agir dans 'intention de causer
un dommage, soit de la négligence de cette
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ansvarig for skadan enligt ansvarighets-
konventionen icke kan tillfullo infria sina
ckonomiska férpliktelser och att ckonomisk
sikerhet, som kan ha stillts enligt artikel
VII i nimnda konvention, icke giller for
skadan eller icke ridcker till for att tillgodo-
sc ersdttningsanspraken; dgaren skall anses
ckonomiskt ur stind att infria sina forplik-
telser och ekonomisk sikerhet skall anses
otillriicklig om den skadelidande, sedan han
vidtagit alla skiliga atgirder for att utnyttja
de rittsliga medel som &r tillgingliga for
honom, icke har kunnat fi ut hela det er-
sittningsbelopp som han har rift till enligt
ansvarighetskonventionen;

(c) pa grund av att skadan Gverstiger dga-
rens ansvarighet sadan denna begrinsats en-
ligt artikel V forsta stycket i ansvarighcts-
konventionen eller enligt annan internatio-
nell konvention, som &r i kraft eller ir Op-
pen for undertecknande, ratifikation eller
anslutning den dag denna Kkonvention ir
dagtecknad.

Skiéliga utgifter och férluster som aga-
ren frivilligt adragit sig for att forhindra
eller begrinsa skada genom fGrorening
skall vid tilldmpningen av denna artikel an-
ses som skada genom férorening.

2. Fonden &r ej ansvarig enligt foregien-
de stycke om

(a) den visar att skadan genom f&rore-
ning orsakades av krigshandling, fientlighe-
ter, inbordeskrig eller uppror eller orsaka-
des av olja, som lickt ut eller tomts ut fran
krigsfartyg eller annat fartyg, vilket iges
eller brukas av en stat och vid tidpunkten
for olyckan anvindes endast i statlig verk-
samhet fOr annat #ndamal dn affarsdrift;
eller

(b) den som gor ansprdk pa ersittning
icke kan visa att skadan orsakades av en
olycka som berdr ett eller flera fartyg.

3. Visar fonden att skadan genom fGrore-
ning helt eller dclvis orsakades genom upp-
satlig handling oller uppsitlig underidtenhet
av den skadelidande eller av vérdsloshet av
denne, kan fonden befrias helt cller delvis
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person, the Fund may be exonerated whol-
ly or partially from its obligation to pay
compensation to such person provided,
however, that there shall be no such ex-
oncration with regard to such preventive
measures which are compensated under
paragraph 1. The Fund shall in any event
be exonerated to the extent that the ship-
owner may have been exonerated under Ar-
ticle III, paragraph 3, of the Liability Con-
vention.

4. (a) Except as otherwise provided in
subparagraph (b) of this paragraph, the
aggregate amount of compensation payable
by the Fund under this Article shall in re-
spect of any one incident be limited, so that
the total sum of that amount and the
amount of compensation actually paid un-
der the Liability Convention for pollution
damage caused in the territory of the Con-
tracting States, including any sums in re-
spect of which the Fund is under an obliga-
tion to indemnify the owner pursuant to
Article 5, paragraph 1, of this Convention,
shall not exceed 450 million francs.

(b) The aggregate amount of compensa-
tion payable by the Fund under this Ar-
ticle for pollution damage resulting from a
natural phenomenon of an exceptional, in-
cvitable and irresistible character shall not
exceed 450 million francs.

5. Where the amount of -established
claims against the Fund exceeds the aggre-
gate amount of compensation payable under
paragraph 4, the amount available shall be
distributed in such a manner that the pro-
portion betwcen any established claim and
the amount of compensation actually re-
covered by the claimant under the Liability
Convention and this Convention shall be
the same for all claimants.

6. The Assembly of the Fund (herein-
after referred to as “the Assembly”) may,
having regard to the experience of incidents
which have occurred and in particular the
amount of damagc resulting therefrom and
to changes in the monetary values, decide
that the amount of 450 million francs re-
ferred to in paragraph 4, sub-paragraphs
(a) and (b), shall be changed; provided,
however, that this amount shall in no case
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personne, le Fonds peut étre exonéré de tout
ou partic de son obligation d’indemniser
ladite personne sauf en ce qui concerne les
mesures préventives visées au paragraphe 1.
Le Fonds est, de toute manidre, exonéré
dans la mesure ol le propriétaire a pu
I'étre aux termes de Uarticle III, paragraphe
3, de la Convention sur la responsabilité.

4. a) Sauf dispositions contraires de 1'alinéa
b) du présent paragraphe, le montant total
des indemnités que le Fonds doit verser
pour un événement déterminé en vertu du
présent article est limité de maniére que la
somme de ce montant et du montant des
indemnités effectivement versées, en vertu
de la Convention sur la responsabilité, pour
réparer des dommages par pollution sur-
venus sur le territoire des Etats contractants,
y compris toute prise en charge financiére
dont le Fonds devra accorder le bénéfice
au propriétaire en application de larticle 5,
paragraphe 1, de la présente Convention,
n’excéde pas 450 millions de francs.

b) Le montant total des indemnités que
le Fonds doit verser en vertu du présent
article pour des dommages par pollution
résultant d’un phénomenc naturel de carac-
tére exccptionnel, inévitable et irrésistible,
ne pecut excéder 450 millions de francs.

5. Si le montant des demandes établies
contre le Fonds excéde le montant total des
indemnités que le Fonds doit verser en vertu
du paragraphe 4, le montant disponible au
titre de la Convention sur Ia responsabilité
et de la présente Convention est réparti au
marc le franc enfre les demandeurs sur la
base des créances établies.

6. L’Assemblée du Fonds (ci-aprés dénom-
mée « I’Assemblée ») peut décider, compte
tcnu dc D'expérience acquise lors d’événe-
ments antérieurs et en particulier du mon-
tant des dommages qui en ont résulté ainsi
que des fluctuations monétaires, de modifier
e montant de 450 millions de francs prévu
aux alinéas a) et b) du paragraphe 4, sous
réscrve toutefois que ce montant ne soit en
aucun cas supérieur a 900 millions de francs
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fran sin skyldighet att betala ersdttning till
dennc. Sidan befrielse skall dock ej iiga rum
i friga om sadana forebyggande atgirder
som avses i forsta stycket. Fonden skall un-
der alla férhallanden vara befriad frin an-
svarighet i den utstrickning som fartygsiga-
ren kan ha varit befriad frin ansvarighet
cnligt artikel III tredje stycket i ansvarig-
hetskonventionen.

4. (a) Om ej annat foreskrivs under (b) i
detta stycke, dr det sammanlagda crsitt-
ningsbelopp som fonden skall utge enligt
denna artikel for en och samma olycka be-
grinsat sd att summan av nimnda belopp
och det ersiittningsbelopp, som faktiskt be-
talats enligt ansvarighetskonventionen f6r
skada genom férorening som uppkommit
inom fordragsslutande stats omrade, inbe-
gripet varje belopp som fonden ir skyldig
att gottgdra dgaren enligt artikel 5 fOrsta
stycket i denna konvention, icke far oversti-
ga 450 miljoner francs.

(b) Det sammanlagda ersittningsbelopp
som far betalas av fonden cnligt denna arti-
kel for skada genom fdrorening, som orsa-
kats av en naturhiindelsc av oscdvanlig ka-
raktédr vilken icke kunnat undvikas och vars
foljder icke kunnat férhindras, far icke dver-
stiga 450 miljoner francs.

5. Om summan av styrkta fordringar mot
fonden Overstiger det hogsta ersittningsbe-
lopp som far betalas enligt fjirde stycket,
skall det tillgiingliga beloppet fordelas pa sa-
dant siitt att forhallandet mellan varjc styrkt
fordran och det ersittningsbelopp som ford-
ringsiigaren faktiskt erhaller enligt ansvarig-
hetskonventionen och denna konvention dr
detsamma {or alla fordringsigare.

6. Fondens forsamling (i det f6ljande be-
niamnd ”forsamlingen™) far, med beaktande
av de erfarenheter som vunnits av intriaffade
olyckor och sarskilt storleken av de skador
som orsakats av dessa olyckor samt av for-
indringar i penningviirdet, besluta att énd-
ra det belopp om 450 miljoner francs som
avses i fjarde stycket (a) och (b). Detta be-
lopp fér dock icke i nigot fall Sverstiga 900
miljoner francs eller understiga 450 miljoner
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exceed 900 million francs or be lower than
450 million francs. The changed amount
shall apply to incidents which occur after
the date of the decision effecting the change.

7. The Fund shall, at the request of a
Contracting State, use its good offices as
necessary to assist that State to secure
promptly such personnel, material and ser-
vices as are necessary to enable the State to
take measures to prevent or mitigate pollu-
tion damage arising from an incident in
respect of which the Fund may be called
upon to pay compensation under this Con-
vention.

8. The Fund may on conditions to be
laid down in the Internal Regulations pro-
vide credit facilities with a view to the tak-
ing of preventive measures against pollu-
tion damage arising from a particular in-
cident in respect of which the Fund may be
called upon to pay compensation under this
Convention.

Article 5

1. For the purpose of fulfilling its func-
tion under Article 2, paragraph 1 (b), the
Fund shall indemnify the owner and his
guarantor for that portion of the aggregate
amount of liability under the Liability Con-
vention which:

(a) is in excess of an amount equivalent
to 1,500 francs for each toa of the ship’s
tonnage or of an amount of 125 million
francs, whichever is the less, and

(b) is not in excess of an amount equi-
valent to 2,000 francs for each ton of the
said tonnage or an amount of 210 million
francs, whichever is the less,

provided, however, that the Fund shall
incur no obligation under this paragraph
where the pollution damage resulted from
the wilful misconduct of the owner himself.

2. The Assembly may decide that the
Fund shall, on conditions to be laid down
in the Internal Regulations, assume the
obligations of a guarantor in respect of
ships referred to in Article 3, paragraph
2, with regard to the portion of liability
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ou inférieur a 450 millions de francs. Le
montant révisé sera applicable aux événe-
ments survenus aprés la date a laquelle a
¢été prise la décision portant modification du
montant initial.

7. A la demande d’un Etat contractant,
le Fonds met ses services a la disposition de
cet Etat dans la mcsure ou ils sont néces-
saires pour l'aider 2 disposer rapidement du
personnel, du matériel et des services dont
il a besoin pour prendre des mesures visant
a prévenir ou a limiter un dommage par
pollution résultant d’un événement pour
lequel Ie Fonds peut étre appelé a verser
des indemnités en vertu de la présente Con-
vention.

8. Le Fonds peut, dans des conditions qui
devront étre précisées dans le réglement
intérieur, accorder des facilités de paiement
pour permettre de prendre des mesures pré-
ventives contre les dommages par pollution
résultant d'un événement pour lequel le
Fonds peut étre appelé a verser des indem-
nités en vertu de la présente Convention.

Article 5

1. Pour s’acquitter des fonctions prévues
a larticle 2, paragraphe 1 b), le Fonds est
tenu de prendre en charge financiérement
le propritétaire et son garant. Cette obliga-
tion n’existe que pour la partie du montant
total de la responsabilité, aux termes de la
Convention sur la responsabilité, qui :

a) excéde 1500 francs par tonneau de
jauge du navire ou 125 millions de francs,
si ce dernier montant est moins élevé, et

b) ne dépasse pas 2 000 francs par ton-
neau de jauge dudit navire, ou 210 millions
de francs, si ce dernier montant est moins
élevé, a condition toutefois que le Fonds
soit exonéré de toute obligation aux termes
du présent paragraphe si les dommages par
pollution résultent d’une faute intentionnelle
du propriétaire lui-méme.

2. L’Assemblée peut décider que le Fonds
assumera, dans des conditions qui seront
déterminées par le réglement intérieur, les
obligations d’un garant a 1'égard des navires
visés & larticle 3, paragraphe 2, en ce qui
concerne la partie de la responsabilité dont
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francs. Det dndrade beloppet skall tillimpas
pé olyckor som intréffar efter den dag da
beslutet om éndringen fattats.

7. P4 begdran av fordragsslutande stat
skall fonden i erforderlig omfattning stélla
sina tjinster till forfogande for denna stat
for att hjdlpa denna att snabbt férfoga dver
personal, materiel och tjdnster som staten
behover for att kunna vidta atgirder syf-
tande till att forhindra eller begrinsa skada
genom fororening, som orsakats av en olyc-
ka betriffande vilken fonden kan komma
att fa betala ersittning enligt denna konven-
tion.

8. Pa de villkor som skall foreskrivas i
fondens reglemente far fonden stilla kredit-
mdjligheter till forfogande f6r att mojliggdra
att forebyggande atgirder vidtas mot skada
genom fdrorening, som orsakats av en olyc-
ka betriffande vilken fonden kan komma
att {4 betala ersdttning enligt denna kon-
vention.

Artikel 5

L. For att fullgdra sin uppgift enligt ar-
tikel 2 forsta stycket (b) skall fonden gott-
gora igaren och dennes garant den del av
det sammanlagda ansvarighetsbeloppet en-
ligt ansvarighetskonventionen som

(a) Overstiger ctt belopp som motsvarar
1 500 francs per ton av fartygets driktighet
eller — om detta dr ligre — ett belopp av
125 miljoner francs, och

(b) inte Sverstiger ett belopp som mot-
svarar 2 000 francs per ton av fartygets
driktighet eller — om detta iir ligre —
ett belopp av 210 miljoner francs,

dock att fonden icke skall vara betalnings-
skyldig enligt detta stycke om #garen sjilv
uppsatligen orsakat skadan genom fGrore-
ning.

2. Forsamlingen fir besluta att fonden,
pa villkor som skall foreskrivas i fondens
reglemente, skall i friga om fartyg som av-
ses i artikel 3 andra stycket dta sig de for-
pliktelser som &vilar garant savitt avser den
del av ansvarigheten som avses i forsta styc-
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referred to in paragraph 1 of this Article.
However, the Fund shall assume such
obligations only if the owner so requests
and if he maintains adequate insurance or
other financial security covering the owner’s
liability under the Liability Convention up
to an amount equivalent to 1,500 francs
for each ton of the ship’s tonnage or an
amount of 125 million francs, whichever
s the less. If the Fund assumes such
sbligations, the owner shall in each Con-
‘racting State be considered to have com-
olied with Article VII of the Liability Con-
vention in respect of the portion of his
liability mentioned above.

3. The Fund may be cxonerated wholly
or partially from its obligations under pa-
ragraph 1 towards the owner and his gua-
rantor if the Fund proves that as a result of
the actual fault or privity of the owner:

(a) the ship from which the oil causing
the pollution damage escaped did not
comply with the requirements laid down in:

(i) the International Convention for the
Prevention of Pollution of the Sea by
Oil, 1954, as amended in 1962; or

(ii) the International Convention for
the Safety of Life at Sea, 1960; or

(iii) the International Convention on
Load Lines, 1966; or
(iv) the International Regulations for
Preventing Collisions at Sea, 1960; or
(v) any amendments to the above-men-
tioned Conventions which have been
determined as being of an important
nature in accordance with Article XVI
(5) of the Convention mentioned under
(i), Article IX (e) of the Convention
mentioned under (ii) or Article 29 (3) (d)
or (4) (d) of the Convention mentioned
under (iii), provided, howcver, that such
amendments had been in force for at least
twelve months at the time of the in-
cident;
and
(b) the incident or damage was caused
wholly or partially by such non-compliance.
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il est question au paragraphe 1 du présent
article. Toutefois, le Fonds n’assume ces
obligations que sur la demande du pro-
prietaire et & la condition que celui-ci sou-
scrive une assurance suffisante ou autre
garantie financitre couvrant sa responsabilité
jusqu’a concurrence de 1500 francs par
tonneau de jauge du navire ou de 125 mil-
lions de francs, si ce dernier montant est
moins élevé. Si le Fonds assume ces obliga-
tions, le propriétaire est considéré, dans
chacun des Etats contractants, comme ayant
satisfait aux dispositions de Particle VII de
la Convention sur la responsabilité en ce
qui concerne la partie de la responsabilité
susmentionnce.

3. Le Fonds peut étre exonéré, en tout
ou en partie, des obligations qui lui in-
combent envers le propriétaire et son garant
au titre des paragraphes 1 et 2 du présent
article, §’il prouve que, par la faute per-
sonnelle du propriétaire :

a) le navire dont proviennent les hydro-
carbures qui ont causé le dommage par
pollution n’a pas observé les prescriptions
formulées dans :

i) la Convention internationale pour la
prévention de la pollution des eaux de
la mer par les hydrocarbures, adoptée en
1954 et modifiée en 1962, ou

il) la Convention internationale de
1960 pour la sauvegarde de la vie hu-
maine cn mer, ou

jii) la Convention internationale de
1966 sur les lignes de charge, ou

iv) les Régles internationales de 1960
pour prévenir les abordages en mer, ou

v) les amendements aux Conventions
susvisées qui auront été déclarés impor-
tants au sens de l'article XVI, para-
graphe 5), de la Convention visée a Pali-
néa i), de larticle IX, paragraphe e), de
la Convention visée a l’alinéa ii) et de
Particle 29, paragraphes 3) d) ou 4) d) de
la Convention visée i V’alinéa iii), & condi-
tion toutefois que ces amendements aient
été en vigueur depuis au moins douze
mois au jour de I’événement; et

b) laccident ou le dommage est dii en
tout ou en partie au fait que lesdites pre-
scriptions n’ont pas été observées.
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ket i denna artikel. Fonden skall emcllertid
ita sig sidana forpliktelser endast om #ga-
ren begir detta och han vidmakthiller till-
fredsstiillande forsikring eller annan ekono-
misk sidkerhet som tiicker hans ansvarighet
enligt ansvarighetskonventionen intill ett be-
lopp som motsvarar 1 500 francs per ton av
fartygets driktighet eller — om dctta #r
ligre — ctt belopp av 125 miljoner francs.
Om fonden atar sig sidana forpliktelser skall
dgaren i varje fordragsslutande stat anses ha
uppfyllt vad som stadgas i artikel VII i an-
svarighetskonventionen savitt avser den del
av hans ansvarighet som ndmnts ovan.

3. Fonden kan befrias helt cller delvis
fran sina forpliktelser mot dgaren och den-
nes garant enligt forsta stycket!, om fon-
den visar att pd grund av fel eller férsum-
melse av dgaren sjalv:

(a) det fartyg frin vilket den olja som
orsakade skadan genom fOrorening hirror-
de icke uppfyllde foreskrifterna i

(i) 1954 Aars internationella konvention
till férhindrande av havsvattncts forore-
ning genom olja i dess &r 1962 dndrade
lydelse, eller

(i) 19690 ars internationella konvention
for betryggande av sidkerheten for min-
niskoliv till sjéss, eller

(iii) 1966 éars internationella lastlinje-
konvention, eller

(iv) 1960 irs internationella sjovigs-
regler, cller

(v) de idndringar i ovanndmnda kon-
ventioner vilka har faststillts vara bety-
delsefulla enligt artikel XVI femte styc-
ket i den konvention som avscs under
(i). artikel IX (e) i den konvention som
avses under (ii) eller artikel 29 tredje
stycket (d) eller fjirde stycket (d) i den
konvention som avses under (iii), dock
under forutsdttning att dessa #ndringar
vid tidpunkten for olyckan varit i kraft i
minst tolv manader;

och

(b) olyckan eller skadan helt eller delvis
orsakades av att dessa fgreskrifter icke upp-
fyilts.

* Franska texten: “enligt forsta och andra
styckena”; jir dock sjdtte stycket.
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The provisions of this paragraph shall
apply irrespective of whether the Contract-
ing State in which the ship was registered
or whose flag it was flying is a Party to the
relevant Instrument.

4. Upon the entry into force of a new
Convention designed to replace, in whole
or in part, any of the Instruments specified
in paragraph 3, the Assembly may decide
at least six months in advance a date on
which the new Convention will replace such
Instrument or part thereof for the purpose
of paragraph 3. Howcver, any State Party
to this Convention may declarc to the Di-
rector before that date that it does not
accept such replacement; in which case the
decision of the Assembly shall have no
effect in respect of a ship registered in, or
flying the flag of, that State at the time of
the incident. Such a declaration may be
withdrawn at any later date and shall in
any event cease to have effect when the
State in question becomes a party to such
new Convention.

5. A ship complying with the require-
ments in an amendment to an Instrument
specified in paragraph 3 or with require-
ments in a new Convention, where the
amendment or Convention is designed to
replace in whole or in part such Instrument,
shall be considered as complying with the
requirecments in the said Instrument for the
purposes of paragraph 3.

6. Where the Fund, acting as a guarantor
hy virtue of paragraph 2, has paid com-
pensation for pollution damage in accor-
dance with the Liability Convention, it shall
have a right of recovery from the owner if
and to the extent that the Fund would have

een exonerated pursuant to paragraph 3
from its obligations under paragraph 1 to
indemnify the owner.

7. Expenses reasonably incurred and sac-
rifices reasonably made by the owner volun-
tarily to prevent or minimize pollution
damage shall be treated as included in the
owner’s liability for the purposes of this Ar-
ticle.
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Les dispositions du présent paragraphe
sont applicables, que I’'Etat dans lequel le
navire est immatriculé ou dont il bat le
pavillon soit ou non partie & l'instrument en
cause.

4. Lorsqu’une nouvelle convention des-
tinée 4 remplacer en tout ou en partic un
des instruments visés au paragraphe 3 cst
entrée cn vigueur, I’Assemblée peut décider,
au moins six mois a ['avance, de la date a
laqucllc la nouvelle convention remplacera,
en tout ou en partie, l'instrument qui y est
visé, aux fins du paragraphe 3. Toutefois,
tout Etat partic & la présente Convention
peut, avant cette date, faire a ’Administra-
teur une déclaration selon laquelle cet Etat
ne reconnait pas un tel remplacement. Dans
ce cas, la décision de I’Assemblée sera sans
effet a I’égard dc tout navire immatriculé
dans cet Etat ou battant pavillon de cet
Etat au moment de I’événement. Tout Etat
peut, & une date ultérieure, revenir sur une
telle déclaration qui en tout état de cause
devient nulle et non avenue lorsque 1'Etat
devient partie 4 la nouvelle convention.

5. Si un navire observe les prescriptions
d'un amendement a P'un des instruments
visés au paragraphe 3, ou celles d’'unc nou-
velle convention, lorsque cet amendement
ou cette convention est destiné & remplacer
en tout ou en partie un tel instrument, le
navire est considéré avoir observé, pour
l'application du paragraphe 3, les prescrip-
tions dec cet instrument.

6. Lorsque le Fonds, agissant comme ga-
rant, en vertu du paragraphe 2, a versé des
indemnités pour des dommages par pollu-
tion conformément aux dispositions de la
Convention sur la responsabilité, il est en
droit d’exercer un recours contre le pro-
priétaire dans la. mesure ol l¢c Fonds aurait
été, en vertu du paragraphe 3, exonéré de
ses obligations de prise en charge finan-
cicre du propriétaire au titre du paragraphe
1.

7. Pour autant qu’ils soient raisonnables,
les dépenses encourues et les sacrifices con-
sentis volontairement par le propriétaire
pour éviter ou réduire une pollution sont
considérés aux fins du présent article
comme des dommages couverts par la re-
sponsabilité du propriétaire,
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Vad nu sagts skall gilla oberoende av om
den fordragsslutande stat, i vilken fartyget
var registrerat cller vars flagga det forde,
tiiltritt ifrdgavarande instrument.

4. Nir en ny konvention, som &r avsedd
att helt eller delvis ersitta ndgot av de in-
strument som avses i tredje stycket, triider i
kraft, fir forsamlingen minst sex méanader
i forviig faststiilla en dag di den nya kon-
ventionen skall ersitta detta instrument el-
ler del av detta savitt avser tillimpningen
av tredjc stycket. Stat som tilltriitt foreva-
rande konvention far emellertid fore denna
dag genom meddelande till fondens direk-
tor forklara att den inte godkénner utbytet.
I sddant fall skall foérsamlingens beslut icke
ha nigon verkan i fraga om fartyg som vid
tidpunkten for olyckan dr registrerat i denna
stat eller for dess flagga. Forklaringen far
aterkallas ndr som helst och skall under alla
forhallanden upphora att ha verkan nar
ifrdgavarande stat tilltriider den nya konven-
tionen.

5. Fartyg som uppfyller foreskrifterna i
en dndring i ett instrument som anges i
tredje stycket eller foreskrifterna i en ny
konvention skall, om #dndringen eller kon-
ventioncen dr avsedd att helt cller delvis er-
sitta sidant instrument, vid tilliimpningen
av tredje stycket anses uppfylla foreskrif-
terna i detta instrument.

6. Om fonden i egenskap av garant enligt
andra siycket har betalat ersittning for ska-
da gcnom fOrorsning enligt ansvarighets-
konventionen, har fonden riitt till dterbetal-
ning av dgaren om och i den utstrickning
fonden cnligt tredje stycket skulle ha varit
befriad fran sin skyldighet att ersitta dga-
ren enligt forsta stycket.

7. Skiliga utgifter och forluster som dga-
ren frivilligt ddragit sig for att forhindra el-
ler begrinsa skada genom fororening skall
vid tillimpningen av denna artikel anses
omfattade av dgarens ansvarighet.
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Article 6

1. Rights to compensation under Article
4 or indemnification under Articlc 5 shall
be extinguished unless an action is brought
thereunder or a notification has been made
pursuant to Article 7, paragraph 6, within
three years from the date when the damage
occurred. However, in no case shall an ac-
tion be brought after six years from the
date of thc incident which caused :he
damage.

2. Notwithstanding paragraph 1, the right
of the owner or his guarantor to seek in-
demnification from the Fund pursuant to
Article 5, paragraph 1, shall in no case be
extinguished before the expiry of a period
of six months as from the date on which
the owner or his guarantor acquired knowl-
edge of the bringing of an action against
him under the Liability Convention.

Article 7

1. Subject to the subsequent provisions
of this Article, any action against the Fund
for compensation under Article 4 or in-
demnification under Article 5 of this Con-
vention shall be brought only before a
court competent under Article IX of the
Liability Convention in respect of actions
against the owner who is or who would, but
for the provisions of Article IIlI, paragraph
2, of that Convention, have been liable for
pollution damage caused by the relevant
incident.

2. Each Contracting State shall ensure
that its courts possess the necessary juris-
diction to entertain such actions against the
Fund as are referred to in paragraph 1.

3. Where an action for compensation for
pollution damage has been brought before
a court competent under Article IX of the
Liability Convention against the owner of
a ship or his guarantor, such court shall
bhave exclusive jurisdictional competence
over any action against the Fund for com-
pensation or indemnification under the
provisions of Article 4 or 5 of this Conven-

Article 6

1. Les droits a indemnisation prévus par
I'article 4 et & la prise en charge financiére
vis¢e a larticle 5 s’éteignent a défaut d’ac-
tion en justice intentée en application des
dispositions de ces articles, ou de notifica-
tion faite conformément & l’article 7, para-
graphe 6, dans les trois ans qui suivent la
datc 2 laquelle le dommage est survenu.
Néanmoins, aucune action en justice ne peut
étre intentée aprés un délai de six ans a
compter de la date & laquelle s’est produit
I’événement ayant causé le dommage.

2. Nonobstant les dispositions du para-
graphe précédent, lc droit du propriétaire
ou de son garant de présenter au Fonds
une demandc de prise cn charge finan-
ciere conformément a larticle 5, para-
graphe 1, ne s’éteint c¢n aucun cas avant
I'expiration d’un délai de six mois & comp-
ter de la date & laquelle le propriétairc ou
son garant a cu connaissance d’une action
formée contre lui en vertu de la Conven-
tion sur la responsabilité.

Article 7

1. Sous réserve des dispositions ci-aprés,
il ne peut étre intenté d’action en répara-
tion contre le Fonds en vertu de Particle 4,
ou aux fins de prise en charge financiére en
vertu de larticle 5, que devant les juridic-
tions compétentes aux termes de I'article IX
de la Convention sur la rcsponsabilité, pour
les actions en justice contre le propriétaire
qui est responsable des dommages par pol-
lution résultant dc I’événement cn question
ou qui en aurait ¢té responsable en 'absence
des dispositions de I'article 111, paragraphe
2, de la Convention sur la responsabilité.

2. Chaque Etat contractant rend ses ju-
ridictions compétentes pour connaitre de
toute action contre lc Fonds visée au para-
araphe 1.

3. Si une action en réparation de dom-
mage par pollution est intentée devant un
tribunal compétent, aux termes de larticle
IX de la Convention sur la responsabilité,
contre le propriétaire d'un navire ou contre
son garant, le tribunal saisi de Paffairc cst
seul compétent pour connaitre de toute de-
mande d’indecmnisation du méme dommage
ou de prise en charge financiére s’y rappor-
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Artikel 6

1. Ratt till ersiittning enligt artikel 4 cller
gottgdrelse enligt artikel 5 upphdr om ta-
lan icke viickts enligt bestimmelserna i des-
sa artiklar eller underriittelse icke limnats
enligt artikel 7 sjitte stycket inom tre ar
frin den dag di skadan uppkom. Talan far
dock icke i nagot fall viickas sedan sex ar
forflutit frin dagen for den olycka som or-
sakade skadan.

2. Utan hinder av vad som stadgas i fors-
ta stycket skall #garens eller hans garants
ritt till gottgdrelse fran fonden enligt artikel
5 forsta stycket icke i nagot fall upphora ti-
digare in sex manader fran den dag d4 iga-
ren eller hans garant fick vetskap om att ta-
lan vickts mot honom enligt ansvarighets-
konventionen.

Artikel 7

1. Om ej annat foljer av vad som stadgas
i denna artikel fir talan mot fonden om er-
sittning enligt artike] 4 eller gottgorelse en-
ligt artikel 5 i denna konvention endast vic-
kas vid domstol som enligt artikel IX i an-
svarighctskonventionen ar behorig att pro-
va talan mot den dgare vilken #r ansvarig
for skada genom fGrorening, som orsakats
av ifrdgavarande olycka, eller vilken skulle
ha varit ansvarig om icke bestimmelserna
i artikel III andra stycket i ansvarighets-
konventionen #gt tillimpning.

2. Varje fordragsslutande stat skall tillse
att dess domstolar har erforderlig behorig-
het att prova sddan talan mot fonden som
avses i forsta stycket.

3. Har talan om crsittning for skada
genom fOrorening vackts mot fartygsigare
eller dennes garant vid domstol som &r be-
horig enligt artikel IX i ansvarighetskonven-
tionen, dr denna domstol sivitt angir sam-
ma skada ensam behdrig att prova talan
mot fonden om ersittning eller gottgdrelse
enligt bestimmelserna i artikel 4 eller 5 i
denna konvention. Har emellertid talan om

253



Prop. 1573: 140

tion in respect of the same damage. How-
ever, where an action for compensation for
pollution damage under the Liability Con-
vention has been brought before a court in a
State Party to the Liability Convention but
not to this Convention, any action against
the Fund under Article 4 or under Article 5,
paragraph 1, of this Convention shall at the
option of the claimant be brought either
before a court of the State where the Fund
has its headquarters or before any court of
a State Party to this Convention competent
under Article IX ‘of the Liability Conven-
tion.

4. Each Contracting State shall ensure
that the Fund shall have the right to in-
tervene as a party to any legal proceedings
instituted in accordance with Article IX of
the Liability Convention before a com-
petent court of that Statc against thc owner
of a ship or his guarantor.

5. Except as otherwise provided in para-
graph 6, the Fund shall not be bound by
any judgment or decision in proceedings to
which it has not been a party or by any
settlement to which it is not a party.

6. Without prejudice to the provisions of
paragraph 4, where an action under the
Liability Convention for compensation for
pollution damage has been brought against
an owner or his guarantor before a com-
petent court in a Contracting State, each
party to the proceedings shall be entitled
under the national law of that State to
notify the Fund of the proceedings. Where
such notification has been madec in accor-
dance with the formalities required by the
law of the court scized and in such time and
in such a manner that the Fund has in fact
been in a position cffectively to intervene
as a party to the proceedings, any judgment
rendercd by the court in such proceedings
shall, after it has become final and enforce-
able in the State where the judgment was
given, become binding upon the Fund in
the sense that the facts and findings in that
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tant introdvite contrc le Fonds conformé-
ment 4 larticle 4 ou 5 de la présente Con-
vention. Toutefois, si une action en répara-
tion de dommage par pollution est intcntée
en vertu de la Convention sur la responsa-
bilit¢ devant un tribunal d'un Etat qui est
partie & la Convention sur la responsabilité
sans €tre en méme temps partic & la pré-
sentc Convcntion, toute action contre le
Fonds visée a larticle 4 ou a VParticle 5,
paragraphe 1, d¢ la présente Convention
peut, au choix du demandcur, étre intentée
soit devant lc tribunal compétent de I’Etat
ou se trouve le siége principal du Fonds,
soit devant tout tribunal d’un Etat partie a
cette Convention et qui a compétence en
vertu de I'article IX de la Convention sur
la responsabilité.

4. Chaque Etat contractant est tenu de
prendre toutes dispositions nécessaires pour
que le Fonds puisse se porter partie inter-
venante dans toute procédure judiciaire in-
treduite, conformément a I'article IX de la
Convention sur la responsabilité, devant un
tribunal compétent de cet Etat, contre le
propriétaire d’'un navire ou son garant.

5. Sauf dispositions contraires du para-
graphe 6, le Fonds n’est 1ié¢ par aucun juge-
ment cu autre décision rendue 3 la suite
d’une procédure judiciaire, ni par aucun
réglement 4 Pamiable auxquels il na pas
été partie.

6. Sans préjudice des dispositions du para-
graphe 4, si une action en réparation de
dommagc par pollution a été intentée de-
vant un tribunal compétent d’un Etat con-
tractant contre un propriétaire ou son ga-
rant, aux tcrmes de la Convention sur la
responsabilité, la loi nationalc de I'Etat cn
question doit permettre & toute partic a la
procédure de notifier cette action au Fonds.
Si une telle notification a été faite suivant
les modalités prescrites par la loi de I’Etat
olr se trouve lIe tribunal saisi en laissant au
Fonds un délai suffisant pour pouvoir inter-
venir utilement comme partic & la procé-
dure, tout jugement rendu par le tribunal
dans cette procédure et qui est devenu dé-
finitif et exécutoirc dans I’Etat ol il a été
prononcé est opposable au Fonds, méme si
celui-ci n'est pas intervenu dans la procé-
dure, en ce sens qu’il n'est pas en droit de
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ersittning for skada genom fGrorening
vickts enligt ansvarighetskonventionen vid
domstol i stat, som tilltritt ansvarighetskon-
ventionen men ej denna konvention, skall
talan mot fonden enligt artikel 4 eller arti-
kel 5 forsta stycket i denna konvention en-
ligt kidrandens val vickas antingen vid dom-
stol i den stat diar fonden har sitt site eller
vid enligt artikel IX i ansvarighetskonven-
tioncn behorig domstol i stat, som har till-
trétt forevarande konvention.

4. Varje fordragsslutande stat skall tillse
att fonden har rétt att intrida som part i
rittegang som enligt artikel IX i ansvarig-
hetskonventionen féres mot fartygsigare
eller dennes garant vid behdrig domstol i
ifrdgavarande stat.

5. Utom i de fall som anges i sjétte styc-
ket dr fonden icke bunden av dom cller be-
slut i rittegang, i vilken den icke har varit
part, eller av forlikning, i vilken den icke
deltagit.

6. Har talan om ersditning for skada ge-
nom fororening vickts cnligt ansvarighets-
konventionen mot en dgarc cller dennes ga-
rant vid behorig domstol i fordragsslutande
stat, skall part i malet vara berittigad en-
ligt den nationella lagen i denna stat att un-
derritta fonden om rittegdngen, utan att
detta far medfdra inskriinkning av vad som
stadgas i fjiirde stycket. Om sadan under-
rittelse givits i Gverensstimmelse med de 6-
reskrifter i formellt avseende som uppstills
i lagen i den stat didr talan vickts och inom
sadan tid och pi sadant sitt att fonden har
kunnat pi ett verkningsfullt sitt intrdda som
part i rittegingen, skall dom som meddelats
av domstolen i sddan rittegang, sedan den
vunnit laga kraft och kan verkstillas i den
stat dir den meddelades, vara bindande for
fonden i den betydelsen att domstolens av-
gorande i saken icke fir ifragasittas av fon-
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judgment may not be disputed by the Fund
even if the Fund has not actually intervened
in the proceedings.

Article 8

Subject to any decision concerning the
distribution referred to in Article 4, para-
graph 5, any judgment given against the
Fund by a court having jurisdiction in ac-
cordance with Article 7, paragraphs 1 and
3, shall, when it has become enforceable in
the State of origin and is in that State no
longer subject to ordinary forms of review,
be recognized and enforceable in each Con-
tracting State on the same conditions as are
prescribed in Article X of the Liability Con-
vention.

Article 9

1. Subject to the provisions of Article 5,
the Fund shall, in respect of any amount of
compensation for pollution damage paid by
the Fund in accordance with Article 4, par-
agraph 1, of this Convention, acquire by
subrogation the rights that the person so
compensated may enjoy under the Liability
Convention against the owner or his guaran-
tor.

2. Nothing in this Convention shall prej-
udice any right of recourse or subrogation
of the Fund against persons other than
those referred to in the preceding paragraph.
In any event the right of the Fund to sub-
rogation against such person shall not be
less favourable than that of an insurer of the
person to whom compensation or indemnifi-
cation has been paid.

3. Without prejudice to any other rights
of subrogation or recourse against the Fund
which may exist, a Contracting State or
agency thereof which has paid compensa-
tion for pollution damage in accordance
with provisions of national law shall acquire
by subrogation the rights which the person
so compensated would have cnjoyed under
this Convention.
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contester les motifs et le dispositif du juge-
ment.

Atticle 8

Sous réserve de toute décision concernant
la répartition prévue a larticle 4, para-
graphe 5, tout jugement rendu contre le
Fonds par un tribunal compétent en vertu
dc l'article 7, paragraphes 1 ct 3, ct qui,
dans I’Etat d’origine, est devenu exécutoire
et nc peut plus faire P'objet d’un recours
ordinaire est rcconnu exdécutoire dans tout
Etat contractant aux conditions prévues a
I'article X de la Convention sur la responsa-
bilité.

Article 9

1. Sous réserve des dispositions de I’ar-
ticle 5, le Fonds acquiert par subrogation,
a égard de toute somme versée par lui,
conformément a larticle 4, paragraphe 1,
de la présente Convention, en réparation
de dommages par pollution, tous les droits
qui, en vertu de la Convention sur la
responsabilité, scraicnt dévolus a la per-
sonne ainsi indemnisée et qu’elle auvrait pu
faire valoir contre le propriétaire ou son
garant.

2. Aucune disposition de la présente Con-
vention ne porte atteinte aux droits de re-
cours ou de subrogation du Fonds contre
des personnes autres que celles qui sont vi-
sées aux paragraphes précédents. En toute
hypothése le Fonds bénéficie d'un droit de
subrogation & I’encontre de telles personnes
qui ne sauraijt étre moindre que celui dont
disposc 'assureur de la personne indemnisée
ou prise en charge.

3. Sans préjudice des autres droits éven-
tuels de subrogation ou de recours contre le
Fonds, un Etat contractant ou organisme
de cet Etat qui a versé, en vertu de sa 1¢gis-
lation nationalc, des indemnités pour des
dommages par pollution est subrogé aux
droits que la personne indemnisée aurait
eus en vertu de la présente Convention.
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den dven om fonden faktiskt icke har intritt
i riittegangen.

Artikel 8

Dom som meddelats mot fonden av dom-
stol som ir behorig enligt artikel 7 forsta
och tredje styckena skall, om domen kan
verkstdllas i den stat dir den meddelades
och dir ej lingre kan overklagas med ordi-
nira rittsmedel, erkinnas och verkstillas i
alla fordragsslutande stater under de forut-
sittningar som anges i artikel X i ansvarig-
hetskonventionen samt med iakttagande av
beslut om fordelningen enligt artikel 4 fem-
te stycket i denna konvention.

Artikel 9

1. Med iakttagande av vad som stadgas i
artikel 5 intrdder fonden, sdvitt avser be-
lopp som den betalat i ersiéttning f6r skada
genom fororening enligt artikel 4 fGrsta
stvcket i denna konvention, i den ritt som
den som sélunda erhillit ersdttning kan ha
enligt ansvarighetskonventionen mot #igaren
eller dennes garant.

2. Bestimmelscrna i denna konvention
inskridnker ej fondens regress- eller subroga-
tionsratt mot annan person #n som avses i
foregiende stycke. Under alla forhallanden
skall fondens subrogationsriitt mot sidan
person icke vara mindre formanlig in den
ritt som tillkommer en forsikringsgivare for
den som erhallit ersdttning eller gottgorelse.

3. Har {ordragssiutande stat eller myn-
dighet i sidan stat enligt bestiimmelser i na-
tionell lag betalat ersittning for skada ge-
nom férorening skall staten eller myndighe-
ten intriida i den ritt som den som erhallit
ersittning skulle ha haft enligt denna kon-
vention. Detta fir dock icke hindra att
andra subrogations- eller regressritter som
kan finnas gors giillande mot fonden,

17 Riksdagen 1973. 1 samml. Nr 140
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Contributions
Article 10

1. Contributions to the Fund shall be
made in respect of cach Contracting State
by any person who, in the calendar year re-
ferred to in Article 11, paragraph 1, as re-
gards initial contributions and in Article 12,
paragraphs 2 (a) or (b), as regards annual
confributions, has received in total quantities
exceeding 150,000 tons:

(a) in the ports or terminal installations
in the territorv of that State contributing
oil carried by sca to such ports or terminal
installations; and

(b) in any installations situated in the
territory of that Contracting State contribut-
ing oil which has becn carried by sea and
discharged in a port or terminal installa-
tion of a non-Contracting State, provided
that contributing oil shall only be taken into
account by virtue of this sub-paragraph on
first receipt in a Contracting State after its
discharge in that non-Contracting State.

2. (a) For the purposes of paragraph 1,
where the quantity of contributing oil re-
ceived in the territory of a Contracting
State by any person in a calendar year when
aggregated with the quantity of contributing
oil reccived in the samc Contracting State
in that year by any associated person or per-
sons exceeds 150,000 tons, such person shall
pay contributions in respect of the actual
quantity received by him notwithstanding
that that quantity did not exceed 150,000
tons.

(b) “Associated person” means any sub-
sidiary or commonly controlled entity. The
question whether a person comes within this
definition shall be determined by the na-
tional law of the State concerned.

Article 11

1. In respect of each Contracting State
initial contributions shall be made of an
amount which shall for each person referred

Contributions
Article 10

1. Les contributions au Fonds sont versées,
en ce qui concerne chacun des Etats con-
tractants, par toute personne qui. au cours
de Pannée civile mentionnée & I'article 11
paragraphe 1, pour ce qui est des contribu-
tions initiales, et & L'article 12, paragraphe 2,
alinéa a) ou b), pour ce qui est des contri-
butions annuelles, a regu des quantités tota-
les supérieures & 150 000 tonnes :

a) d’hydrocarbures donnant lieu & contri-
bution transportés par mer jusqu’ i destina-
tion dans des ports ou installations termi-
nales situées sur le territoire de cet Etat, ct

b) d’hydrocarbures donnant lieu a con-
tribution transportés par mer et déchargés
dans un port ou dans une installation ter-
minale d’un Etat non coniractant, dans
toute installation située sur le territoire d’un
Etat contractant, étant entendu que les hy-
drocarbures donnant lieu 4 contribution ne
sont pris en compte, en vertu du présent
sous-paragraphe, que lors de leur premiére
réception dans I’Etat contractant aprés leur
déchargement dans I'Etat non contractant.

2. a) Aux fins du paragraphe 1 du présent
article, lorsque le montant total des quan-
tités d’hydrocarbures donnant lieu a con-
tribution qui ont été regues au cours d’une
année civile par une personne sur lc terri-
toire d’'un Etat contractant et des quantités
d’hydrocarbures donnant lieu & contribution
qui ont été regues au cours de la méme an-
née sur ce territoire par une ou plusicurs
personnes associées, dépasse 150 000 tonnes,
cette personne est tenuc de verser des con-
tributions calculées en fonction des quan-
tités d’hydrocarburcs effectivement regues
par elle, nonobstant le fait que ces quanti-
tés ne dépassent pas 150 000 tonnes.

b) Par « personne associée » on entend
toute filiale ou entité sous contrdle com-
mun. La législation nationale de I'Etat inté-
ressé détermine les personnes qui sont visées
par cette définition.

Article 11

1. En ce qui concerne chacun des Etats
contractants, le montant des contributions
initiales que doit verser chacune des per-



Prop. 1973: 140

Avgifter
Artikel 10

1. Avgifter till fonden skall, i friga om
varje fordragsslutande stat, betalas av en-
var som, under det kalenderir som av-
ses 1 artikel 11 forsta stycket ‘sivitt avser
grundavgifter och under det kalenderdr som
avses i artikel 12 andra stycket (a) eller (b)
savitt avser arsavgifter, mottagit samman-
lagt mer dn 150 000 ton

(a) avgiftspliktig olja som transportcrats
till sjoss till hamn cller terminal inom den
statens omrade; och

(b) avgiftspliktig olja t anliggning som ir
belidgen inom den fordragsslutande statens
omride, om denna olja transporterats till
sjoss och lossats i hamn eller terminal i
stat som icke dr fordragsslutande stat, dock
att denna olja endast skall tagas med i be-
rdkningen enligt denna bestimmelse nir den
forsta gdngen mottas i fordragsslutande stat
efter att ha lossats i icke fordragsslutande
stat.

2. (@) Om den méngd avgiftspliktig olja
som nagon under ctt kalenderar mottagit
inom fordragsslutande stats omride sam-
mantaget med den méngd avgiftspliktig olja
som det aret mottagits i samma férdragsslu-
tande stat av annan med vilken han ir i in-
tresscgemenskap Overstiger 150 000 ton,
skall han betala avgift enligt forsta stycket
for den mingd som han faktiskt mottagit
dven om denna miingd inte Gversteg 150 000
ton.

(b) Med “annan med vilken han ir i in-
tressegemenskap” forstas varje dotterbolag
eller gemensamt kontrollerad enhet. Fragan
om nigon omfattas av denna definition skall
avgoras enligt vederbdrande stats nationella
lag.

Artikel 11

1. I fraga om varje fordragsslutande stat
skall grundavgifter betalas av de personer
vilka dr avgiftsskyldiga enligt artikel 10.
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to in Article 10 be calculated on the basis of
a fixed sum for each ton of contributing oil
received by him during the calendar year
preceding that in which this Convention
entered into force for that State.

2. The sum rcferred to in paragraph 1
shall be determined by the Assembly within
two months after the entry into force of
this Convention. In performing this function
the Assembly shall, to the extent possible,
fix the sum in such a way that the total
amount of initial contributions would, if
contributions were to be made in respect of
90 per cent of the quantities of contributing
oil carried by sca in the world, equal 75
million francs.

3. The initial contributions shall in respect
of each Contracting State be paid within
three months following the date at which the
Convention entered into force for that State.

Article 12

1. With a view to asscssing for each per-
son referred to in Article 10 the amount of
annual contributions due, if any, and taking
account of the necessity to maintain suf-
ficient liquid funds, the Assembly shall for
each calendar year make an estimate in the
form of a budget of:

(i) Expenditure

(a) costs and expenses of the administra-
tion of the Fund in the relevant ycar and
any deficit from operations in preceding
years;

(b) payments to be made by the Fund
in the relevant year for the satisfaction of
claims against the Fund due under Article
4 or 5, including repayment on loans pre-
viously taken by the Fund for the satisfac-
tion of such claims, to the extent that
the aggregate amount of such claims in
respect of any one incident does not
exceed 15 million francs;

(c) payments to be made by the Fund
in the rclevant year for the satisfaction of
claims against the Fund duc under Ar-
ticle 4 or 5, including rcpayments on
loans previously taken by the Fund for the
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sonnes visées a l'article 10 est calculé sur la
base d’une somme fixe par tonne d’hydro-
carbures donnant lieu a4 contribution et re-
¢us par elle au cours de I'année civile pré-
cédant celle ou la présente Convention est
entrée en vigueur a I’égard de cet Etat.

2. Le montant visé au paragraphe 1 est
déterminé par I’Assemblée dans les deux
mois qui suivent 'entrée en vigucur de la
présente Convention. A cette occasion, ’As-
semblée doit, dans la mesure du possible,
fixer ce montant de sorte que le total des
contributions initiales serait égal & 75 mil-
lions de francs si ces contributions cor-
respondaient & 90 pour cent des quantités
d’hydrocarbures donnant lieu a contribu-
tion transportées dans le monde par voie
maritime.

3. Les contributions initiales sont ver-
sées, en cc qui concerne chacun des Etats
contractants, dans les trois mois qui suivent
la datec d’entrée en vigueur de la Conven-
tion & I’égard de cet Etat.

Article 12

1. Pour déterminer, s’il y a licu, le mon-
tant des contributions annuelles dues par
chaque personne visée a l'article 10, 1’As-
semblée ¢établit pour chaque année civile, en
tenant compte de la nécessité d’avoir suffi-
samment de liquidités, une estimation pré-
sentée sous forme de budget comme suit :

i) Dépenses

a) Frais et dépenses prévus pour I’ad-
ministration du Fonds au cours de l’an-
née considérée et pour la couverture de
tout déficit résultant des opérations des
années précédentes.

b) Versements que lec Fonds devra
vraisemblablement cffectuer au cours de
I'annéc considérée pour régler les indem-
nités dues en application des articles 4 et
5, dans la mesure ol le montant total des
sommes versées, y compris le rembour-
sement des emprunts contractés antéricu-
rement par le Fonds pour s’acquitter de
ses obligations, ne dépasse pas 15 mil-
lions de francs par ¢vénement.

¢) Versements que le Fonds devra vrai-
semblablement effectuer au cours dec
I'annéc considérée pour régler les som-
mes dues en application des articles 4 et
5, y compris le rembourscment des préts
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Grundavgiften skall fér varje sddan person
beriknas pé grundval av ett bestimt belopp
per ton avgiftspliktig olja som mottagits av
honom under kalenderaret nirmast fore det
da denna konventionen tridde i kraft for
ifrigavarande stat.

2. Det belopp som avses i forsta stycket
faststiilles av forsamlingen inom tva mana-
der efter det denna konvention tritt i kraft.
Forsamlingen skall didrvid i mojligaste man
faststilla beloppet pa sadant sitt att det
sammanlagda beloppet av grundavgifterna
skulle uppga till 75 miljoncr francs om av-
gift betalades for 90 procent av den mingd
avgiftspliktig olja som transporteras till
sjOss i virlden,

3. Grundavgifterna skall i fraga om var-
je fordragsslutande stat betalas inom tre
ménader frin den dag di konventionen
tridde i kraft for den staten.

Artikel 12

1. For att faststilla den arsavgift som,
om éarsavgifter skall utgd, skall betalas av
person som avses i artikel 10, skall fOrsam-
lingen, med beaktande av nddviindigheten
att tillrackliga likvida mcdel finns, for var-
je kalenderar géra en beriikning i form av
en budget av:;

(i) urgifter

(a) kostnader och utgifter for fondens
I6rvaltning under éret samt eventucllt un-
derskott frin verksamheten under foregéen-
de &r;

(b) utbetalningar frin fonden under
aret for betalning av fordringar mot fonden
cnligt artikel 4 eller 5, diri inbegripet iter-
betalning av 1&n som tidigare upptagits av
fonden fGr att betala sidana fordringar, i
den utstrickning de fordringar som avser en
och samma olycka sammanlagt ej dverstiger
15 miljoner francs;

(c) utbetalningar frin fonden under
arct {6r betalning av fordringar mot fonden
enligt artikel 4 eller 5, diri inbegripet ater-
betalning av Ian som tidigare upptagits av
fonden fOr att betala sddana fordringar, i
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satisfaction of such claims, to thc extent
that the aggregate amount of such claims
in respect of any one incident is in excess
of 15 million francs;

(it) Income
(a) surplus funds from operations in
preceding years, including any interest;

(b) initial contributions to be paid in
the course of the year;

(c) annual contributions, if required to
balance the budget;

(d) any other income.

2. For each person referred to in Article
10 the amount of his annual contribution
shall be determined by the Assembly and
shall be calculated in respect of each Con-
tracting State:

(a) in so far as the contribution is for the
satisfaction of payments referred to in para-
graph 1(i) (a) and (b) on the basis of a
fixed sum for each ton of contributing oil
received in the relevant State by such per-
sons during the preceding calendar yecar;
and

(b) in so far as the contribution is for the
satisfaction of payments referred to in para-
graph 1(i) (¢) of this Article on the basis
of a fixed sum for each ton of contributing
oil received by such person during the
calendar year prcceding that in which the
incident in question occurred, provided that
State was a party to this Convention at the
date of the incident.

3. The sums rcferred to in paragraph 2
above shall be arrived at by dividing the
relevant total amount of contributions re-
quired by the total amount of contributing
oil received in all Contracting States in the
relevant year.

4. The Assembly shall decide the portion
of the annual contribution which shall be
immecdiately paid in cash and decide on the
date of payment. The remaining part of
each annual contribution shall be paid upon
notification by the Director.

5. The Director may, in cases and in
accordance with conditions to be laid down
in the Internal Regulations of the Fund,
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contractés antérieurement par le Fonds

pour s’acquitter de scs obligations, dans

Ja mesure oll le montant total des indem-

nités dépasse 15 millions de francs par

¢vénement.

ii) Revenus

a) Excédent résultant des opérations
des années précédentes, y compris les
intéréts qui pourraient étre pergus.

b) Contributions initiales dues dans le
courant de I'année,

¢) Contributions annuelles qui pour-
ront &tre nécessaires pour équilibrer le
budget.

d) Tous autres revenus.

2. Le montant de la contribution an-
nuelle est fixé par ’Assemblée pour chaque
personne visée a Varticle 10. Ce montant
est calculé en ce qui concerne chacun des
Etats contractants :

a) dans la mesurc ol la contribution est
destinée a régler les sommes visées. au para-
graphe 1 1), alinéas a) et b), sur la base
d’unc somme fixe par tonne d’hydrocar-
bures donnant lieu a contribution et regus
dans un Etat contractant par cettc personne
pendant Pannée civile précédente, et

b) dans la mesure ou la contribution cst
destinée a régler les sommes visées au para-
graphe 1 i), alinéa c), du présent article,
sur la base d’'une somme fixe par tonne
d’hydrocarbures donnant lieu & contribu-
tion et regus par cette personne au cours de
année civile précédant celle ol s’est pro-
duit I'événcment considéré, si cet Etat est
partie & la Convention a la datc a laquelle
cst survenu I'événcment,

3. Les sommes mentionnées au para-
graphe 2 ci-dessus sont calculées en divi-
sant le total des contributions & verser par
le total des quantités d’hydrocarbures don-
nant lieu a contribution qui ont été recues,
au cours de l'annce considérée, dans I’cn-
semble des Etats contractants.

4. L’Assemblée arréte le pourccntage de
la contribution annuelle qui est payable im-
médiatement cn espéces ainsi que la date
de versement. Le reste cst payable sur avis
de I’Administrateur.

5. Dans les cas et conditions qui seront
fixés par le réglement intérieur, ’Admi-
nistrateur du Fonds est autorisé & demander
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den utstrickning de fordringar som avser en
och samma olycka sammanlagt Overstiger
15 miljoner francs;

(ii) inkomster

(a) Sverskott frin verksamheten under
foregdende &r, ddri inbegripet eventuell
rinta;

(b) grundavgifter som skall betalas un-
der éret;

(c) arsavgifter, om sddana erfordras for
att balansera budgeten;

(d) andra inkomster.

2. Arsavgiftens storlek skall for cnvar
som avses i artikcl 10 faststiillas av forsam-
lingen. Avgiften skall i fraga om varje {or-
dragsslutande stat berdknas:

(a) i den utstriickning avgiften dr avsedd
att anvindas till betalning av fordringar
som avses 1 forsta stycket (i) (a) och (b), pa
grundval av ett bestamt belopp per ton av-
giftspliktig olja som den avgiftsskyldige un-
der foregdende kalenderar mottagit i ifraga-
varande stat: och

(b) i den utstrickning avgiften dr avsedd
att anvindas till betalning av fordringar
som avses 1 forsta stycket (i) (c) i denna
artikel, pad grundval av ett bestimt belopp
per ton avgiftspliktig olja som den avgifts-
skyldige mottagit under kalenderaret fGre
det da ifragavarande olycka intriffade, om
denna stat vid tidpunkten for olyckan hade
tilltrétt denna konvention.

3. De belopp som avses i andra stycket
crhilles genom att dela det sammanlagda
avgiftsbelopp som erfordras med den sam-
manlagda mé#ngden avgiftspliktig olja som
mottagits 1 alla fordragsslutande stater un-
der ifragavarande ar.

4. Forsamlingen skall besluta hur stor del
av arsavgiften som omedelbart skall betalas
kontant och faststidlla datum for betalning-
¢nn. Aterstoden skall betalas pd anfordran av
dircktoren.

5. Direktoren far i de fall och under de
forutsittningar som skall anges i fondens
reglemenic begira att en avgiftsskyldig stil-
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require a contributor to provide financial
security for the sums due from him.

6. Any demand for payments made
under paragraph 4 shall be called rateably
from all individual contributors.

Article 13

1. The amount of any contribution due
under Article 12 and which is in arrear
shall bear interest at a rate which shall be
determined by the Assembly for each cal-
endar year provided that different rates
may be fixed for different circumstances.

2. Each Contracting State shall ensure
that any obligation to contribute to the
Fund arising under this Convention in
respect of oil received within the territory
of that State is fulfilled and shall take any
appropriate measures under its law, includ-
ing the imposing of such sanctions as it
may deem necessary, with a view to the
effective execution of any such obligation;
provided, however, that such measures shall
only be directed against those persons who
are under an obligation to contribute to the
Fund.

3. Where a person who is liable in ac-
cordance with the provisions of Articles 10
and 11 to make contributions to the Fund
does not fulfil his obligations in respect of
any such contribution or any part thereof
and is in arrcar for a period excceding
three months, the Director shall take all
appropriate action against such person on
behalf of the Fund with a view to the
recovery of the amount duc. However,
where the defaulting contributor is mani-
festly insolvent or the circumstances other-
wise so warrant, thc Assembly may, upon
recommendation of the Director, decide
that no action shall be taken or continued
against the contributor.

Article 14

1. Each Contracting State may at the
time when it deposits its instrument of
ratification or accession or at any time
thereafter declare that it assumes itself
obligations that are incumbent under this
Convention ~n any serson who is liable to
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a un contributaire de produire une garantie
financieére pour les sommes dont il est dé-
biteur.

6. Toute demande de versement au titre
du paragraphe 4 est formulée auprés de
chaque contributaire dont la contribution
est déterminée au marc le franc en fone-
tion de la somme totale a recueillir.

Article 13

1. Le montant de toutc contribution ar-
riérée visée a l'article 12 e¢st accru d’un in-
térét dont le taux ecst fixé pour chague an-
née civile par 1’Assemblée, étant entendu
que différents taux peuvent &tre fixés selon
les circonstances.

2. Chaque Etat contractant veille a pren-
dre des dispositions pour qu’il soit satisfait
a l'obligation dc contribuer au Fonds, con-
formément aux dispositions de la présente
Convention, pour les hydrocarbures regus
sur le territoire de cet Etat; il prend toutes
mesures législatives appropriées, y compris
Ies sanctions qu'il juge nécessaires, pour que
cette obligation soit efficacement remplie,
sous réserve toutefois que ces mesures ne
visent que les personnes qui sont tenues de
contribuer au Fonds.

3. Si unc personne qui est tenue, cn
vertu des dispositions des articles 10 ct 11,
de verser des contributions, ne remplit pas
ses obligations en ce qui concerne la to-
talit¢ ou une partie de cette contribution
et quc le retard apporté au paiement ex-
céde trois mois, "Administrateur prendra,
au nom du Fonds, toutes mesures appro-
priées & l'égard de cctte personne en vue
d’obtenir le recouvrement des sommes
dues. Toutefois, si le contributaire défail-
lant est manifestement insolvable ou si les
circonstances lc justifient, I'’Assemblée peut,
sur Ja recommandation de ’Administrateur,
décider de renoncer & toute action conire le
contributaire.

Article 14

1. Tout Etat contractant peut, au moment
du dépdt de son instrument de ratification
ou d’adhésion ainsi qu'a tout moment ulté-
rieur, déclarer qu’il assume lui-méme les
obligations qui incombent, aux termes de la
présente Convention, a toute personne tenue
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ler ekonomisk sidkerhet f6r de belopp som
han &r skyldig att betala.

6. Varje krav pd betalning enligt fjirde
stycket skall for var och en av de avgifts-
skyldiga avse samma kvotdel av avgiften.

Artikel 13

1. Avgiftsbelopp som avses i artikel 12
och som #r forfallet skall 10pa med riinta
cnligt rintefot, som faststilles av forsam-
lingen for varje kalenderér, varvid olika riin-
tefot far faststéllas for olika forhéllanden.

2. Varje fordragsslutande stat skall tillse
att forpliktelse att betala avgift till fonden
enligt denna konvention for olja som motta-
gits inom den statens omrade fullgéres. Den
skall vidtaga ldmpliga lagstiftningsatgirder
for att dessa forpliktelser effektivt skall full-
goras, déri inbegripet inférande av sadana
péfdljder som den anser erforderliga. Atgér-
derna fir dock rikta sig endast mot dem
som &r skyldiga att betala avgift till fonden.

3. Om den som &r skyldig att betala av-
gift till fonden enligt artiklarna 10 och 11
helt eller delvis #r i drojsmal med betal-
ningen nir tre manader forflutit fran for-
fallodagen, skall dircktdren pé fondens vig-
nar vidta alla crforderliga Aatgdrder mot
denne for att indriva det forfallna beloppet.
Ar den avgiftsskyldige uppenbart pa obe-
stind eller forcligger eljest skil dirtill, kan
emellertid forsamlingen pa forslag av direk-
toren besluta att ingen atgird skall vidtas
mot den avgiftsskyldige eller att redan pé-
borjade atgiirder icke skall fullfdljas.

Artikel 14

1. Varje fordragsslutande stat far nir den
deponerar sitt ratifikations- eller anslut-
ningsinstrument eller nir som helst dédrefter
{orklara att den, i friga om olja som mot-
tagits inom denna stats omrdde, sjilv péta-
ger sig de forpliktelser som enligt denna
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contribute to the Fund in accordance with
Article 10, paragraph 1, in respect of oil
received within the territory of that State.
Such declaration shall be made in writing
and shall specify which obligations are
assumed.

2. Where a declaration under paragraph
1 is made prior to the entry into force of
this Convention in accordance with Article
40, it shall be deposited with the Secretary-
General of the Organization who shall after
the entry into force of the Convention
communicate the declaration to the Di-
rector.

3. A declaration under paragraph 1
which is made after the entry into force
of this Convention shall be deposited with
the Director.

4. A declaration made in accordance
with this Article may be withdrawn by the
relevant State giving notice thercof in
writing to the Director. Such notification
shall take effect threc months after the
Director’s receipt thereof.

5. Any State which is bound by a de-
claration made under this Article shall, in
any proceedings brought against it before
a competent court in respect of any obli-
gation specified in the declaration, waive
any immunity that it would otherwise be
cntitled to invoke.

Article 15

1. Each Contracting State shall cnsure
that any person who reccives contributing
oil within its territory in such quantities
that he is liable to contribute to the Fund
appears on a list to be established and kept
up to date by the Director in accordance
with the subsequent provisions of this Ar-
ticle.

2. For the purposes set out in paragraph
1, each Contracting State shall communi-
cate, at a time and in the manner to be pre-
scribed in the Internal Regulations, to the
Director the name and address of any per-
son who in respect of that State is liable to
contribute to the Fund pursuant to Article
10, as well as data on the relevant quanti-
ties of contributing oil received by any
such person during the preceding calendar
year.

3. For the purposes of ascertaining who
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de contribuer au Fonds, en vertu de l’ar-
ticle 10, paragraphe 1, pour les hydrocar-
bures qu’elle a regus sur le territoire de cet
Etat. Une telle déclaration est faite par écrit
et doit préciser les obligations qui sont as-
sumées.

2. Sila déclaration visée au paragraphe 1
est faite avant lentrée en vigueur de la
présente Convention conformément a l'ar-
ticle 40, elle est adressée au Secrétaire gé-
néral de P'Organisation qui la communique
a PAdministrateur aprés entrée en vigueur
de la Convention.

3. Toute déclaration faite, conformément
au paragraphe 1, aprés I'entrée en vigueur
de la présente Convention est adressée &
I’Administrateur.

4. Tout Etat qui a fait la déclaration
visée par les dispositions du présent article
peut la retirer sous réserve d’adresser une
notification écrite 4 I’Administrateur. La
notification prend effet trois mois aprés sa
date de réception.

5. Tout Etat lié par une déclaration faite
conformément au présent article est tenu,
dans toute procédure judiciare intentée de-
vant un tribunal compétent et relative au
respect de Vobligation définie dans cette
déclaration, de renoncer & l'immunité de
juridiction qu’il aurait pu invoquer.

Article 15

1. Chaque Etat contractant s’assure quc
toute personne qui regoit, sur son territoire,
des hydrocarbures donnant licu & contribu-
tion en quantités telles qu'elle est tenue de
contribuer au Fonds, figure sur une liste
établie et tenue a jour par I’Administrateur
conformément aux dispositions suivantes.

2. Aux fins prévues au paragraphe 1,
tout Etat contractant communique par écrit
a I'’Administratecur, & une date qui sera
fixée dans le réglement intérieur, le nom et
I'adresse de toute personne qui cst tenue,
en cc qui.concerne cet Etat, de contribuer
au Fonds conformément & Darticle 10,
ainsi que des indications sur les quantités
d’hydrocabures donnant lieu & contribution
qui ont été recues par cette personne au
cours de I'année civile précédente.

3. La liste fait foi jusqu'a preuve con-
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konvention dvilar den som ir skyldig att be-
tala avgift till fonden enligt artikel 10 fSrsta
stycket. Sddan forklaring skall gbras skrift-
ligen och innehdlla uppgift om vilka f6rplik-
telser staten péatager sig.’

2. Om forklaring som avses i fOrsta
stycket avges, innan denna konvention
triatt i kraft enligt artikel 40, skall forkla-
ringen deponeras hos organisationens gene-
ralseckreterare, som Ssedan konventionen
triitt i kraft skall vidarebefordra forklaring-
en till direktGren.

3. Forklaring enligt forsta stycket som
avges sedan denna konvention trétt i kraft
skall deponeras hos direktdren.

4. Forklaring som avgivits enligt denna
artikel far aterkallas av vederbdrande stat
genom skriftligt meddelande till direktren
och upphér i sidant fall att gilla tre mana-
der efter det direktdren mottagit meddelan-
det.

5. Stat som ir bunden av forklaring som
avgivits enligt denna artikel skall i mal som
anhiingiggjorts mot staten vid behorig dom-
stol och som ror forpliktelse som anges i1
forklaringen avstd fran immunitet som den
annars skulle vara berittigad att aberopa.

Artikel 15

1. Fordragsslutande stat skall tillse att
envar, som mottar avgiftspliktig olja inom
dess omrade 1 sadan mingd att han 4r skyl-
dig att betala avgift till fonden, ir upptagen
1 en fOrteckning som skall upprittas och
hillas aktuell av fondens dircktor enligt f6l-
jande bestimmelser i denna artikel.

2. For det iindamél som anges i forsta
stycket skall varje férdragsslutande stat, vid
den tidpunkt och pa det sitt som skall fore-
skrivas i fondens reglemente, till direktoren
meddela namn och adress pid de personer
som i denna stat ir skyldiga att betala av-
gift till fonden enligt artikel 10 samt limna
uppgifter om den mingd avgiftspliktig olja
som var och en av dem mottagit under fore-
giende kalenderar.

3. Vid avgdrande av vilka som vid en viss
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are, at any given time, the persons liable to
contribute to the Fund in accordance with
Atrticle 10, paragraph 1, and of establishing,
where applicable, the quantities of oil to be
taken into account for any such person
when determining the amount of his con-
tribution, the list shall be prima facie evi-
dence of the facts stated therein.

Organization and Administration

Article 16

The Fund shall have an Assembly, a
Secretariat headed by a Director and, in
accordance with the provisions of Article
21, an Executive Committee.

Assembly
Article 17

The Assembly shall consist of all Con-
tracting States to this Convention.

Atticle 18

The functions of the Assembly shall,
subject to the provisions of Article 26, be:

1. to elect at each regular session its
Chairman and two Vice-Chairmen who
shall hold office until the next regular
session;

2. to determine its own rules of proce-
dure, subject to the provisions of this Con-
vention;

3. to adopt Internal Regulations necessary
for the proper functioning of the Fund;

4, to appoint the Director and make
provisions for the appointment of such other
personnel as may be necessary and determine
the terms and conditions of service of the
Dircctor and other personnel;

5. to adopt the annual budget and fix the
annual contributions;

6. to appoint auditors and approve the ac-
counts of the Fund;

7. to approve settlements of claims against
the Fund, to take decisions in respect of the
distribution among claimants of the available
amount of compensation in accordance with
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traire pour établir quelles sont, & un mo-
ment donné, les personnes tenues, en vertu
de I'article 10, paragraphe 1, de contribuecr
au Fonds et pour déterminer, s’il y a lieu,
les quantités d’hydrocarbures sur la base
desquelles est fixé le montant de la con-
tribution de chacune de ces personnes.

Organisation et administration

Article 16

Le Fonds comprend une Assemblée, un
Secrétariat dirigé par un Administrateur et,
conformément aux dispositions de I'article
21, un Comité exécutif.

Assemblée
Arlicle 17

L’ Assemblée se compose de tous les Etats
contractants.

Article 18

Sous réserve des dispositions de T'article
26, I’ Asscmblée a pour fonctions :

1. d’élire, 3 chaque session ordinarie,
un président et deux vice-présidents qui
restent en fonctions jusqu'a la session ordi-
naire suivante;

2. d'établir son propre réglement inté-
rieur, pour ce qui n'aura pas &té expressé-
ment prévu par la présente Convention;

3. d'adopter le réglement intérieur du
Fonds nécessaire & son bon fonctionne-
ment;

4, de nommer I’Administrateur, d’édicter
des régles en vue de la nomination des
autres membres du personnel nécessaires
ct de fixer les conditions d’emploi de I’Ad-
ministratcur et des autres membres du
personnel;

5. d’adopter le budget annuel et de fixer
les contributions annuclles;

6. de nommer les commissaires aux
comptes et d’approuver les comptes du
Fonds;

7. d’approuver le réglement des deman-
des d’indemnisation adressées au Fonds,
de s¢ prononcer sur la répartition entre les
demandeurs du montant disponible au titre
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tidpunkt ir skyldiga att betala avgift till fon-
den enligt artikel 10 forsta stycket och, i
forekommande fall, vid faststdllande av den
méngd olja som skall tagas med i berik-
ningen for var och en av dem vid bestim-
mande av storleken av hans avgift skall f6r-
teckningen dga vitsord i fraga om de upp-
gifter som upptages i denna till dess mot-
satsen bevisats.

Organisation och forvaltning
Artikel 16

Fonden skall ha en forsamling, ett sekre-
tariat som skall forestds av en direktdr och,
enligt bestimmelserna i artikel 21, en exeku-
tivkommitté.

Férsamlingen
Artikel 17

Forsamlingen skall bestd av alla de for-
dragsslutande staterna.

Artikel 18

Forsamlingens uppgifter dr, med forbe-
hail for vad som stadgas i artikel 26:

1. att vid varje ordinaric méote vilja en
ordférande och tvi vice ordférande, vilka
skall inneha sina befattningar till nista or-
dinarie mote;

2. att faststdlla sina egna procedurregler,
utom i de avseenden som regleras i konven-
lionen;

3. att anta det interna reglemente som
erfordras for att fondens verksamhet skall
kunna fullgdras pa behorigt sitt;

4. att utniimna dircktdr och utfirda fore-
skrifter betrdffande anstilining av annan er-
forderlig personal samt faststdlla anstdll-
ningsvillkor och tjanstgoringsforhallanden
for direktdren och annan personal;

5. att anta den arliga budgeten och fast-
stilla de arliga avgifterna;

6. att utse revisorer och godkinna fon-
dens rikenskaper;

7. att godkinna uppgdrelser om ansprak
mot fonden, att besluta om fordclning mel-
lan fordringsigarc enligt artikel 4 femte
stycket av det belopp som ir tillgiingligt for
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Article 4, paragraph 5, and to determine
the terms and conditions according to which
provisional payments in respect of claims
shall be made with a view to ensuring that
victims of pollution damage are compen-
sated as promptly as possible;

8. to clect the members of the Asscmbly
to be represented on the Executive Com-
mittee, as provided in Articles 21, 22 and
23;

9. to establish any temporary or perma-
nent subsidiary body it may consider to be
necessary;

10. to determine which non-Contracting
States and which inter-governmental and in-
ternational non-governmental organizations
shall be admitted to take part, without vot-
ing rights, in mectings of the Assembly, the
Executive Committee, and subsidiary bod-

ies;

11. to give instructions concerning the
administration of thc Fund to the Dircctor,
the Exccutive Committee and subsidiary
bodies;

12. to review and approve the reports and
activities of the Executive Committee;

13. to supervise the proper execution of
the Convention and of its own decisions;

14. to perform such other functions as are
allocated to it under the Convention or are
otherwise necessary for the proper operation
of the Fund.

Article 19

1. Regular sessions of the Assembly shall
take place once every calendar year upon
convocation by the Director; provided, how-
ever, that if the Assembly allocates to the
Exccutive Committee the functions specificd
in Article 18, paragraph 5, regular sessions
of thc Assembly shall be held once every
two years.

2. Extraordinary sessions of the Assembly
shall be convencd by the Director at the
request of the Executive Committee or of
at least one-third of the members of the
Assembly and may be convened on the
Director’s own initiative after consultation
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de la réparation des dommages conformé-
ment a Particle 4, paragraphe 5, et de fixer
les conditions dans lesquelles peuvent étre
effectués des versements provisoires afin
que les victimes de dommages par pollution
soient indemnisées le plus rapidement pos-
sible;

8. d’élire, parmi les membres de I’Asscm-
blée, ceux qui feront partie du Comité
excécutif, conformément aux articles 21, 22
ct 23;

9. d’instituer tous organes subsidiaires,
permanents ou temporaires, qu’elle juge
necessaires;

10. de déterminer parmi les Etats qui ne
sont pas parties a la Convention et parmi
les organisations intergouvernementales ou
internationales non gouvernementales ceux
qui seront autorisés a participer, sans droit
de vote, aux sessions de I"Assemblée, du
Comité exécutif et des organes subsidiai-
res;

11. de donner 4 I’Administrateur, au
Comité exécutif et aux organes subsidiaires
toutes instructions relatives & la gestion du
Fonds;

12. d’approuver les rapports et de con-
troler les activités du Comité exécutif;

13. de veiller a la bonne application des
dispositions de¢ la Convention et de ses
propres décisions;

14. de s’acquitter de toute autre fonction
qui cst de sa compétence aux termes de la
présente Convention ou qui est nécessaire
au bon fonctionnement du Fonds.

Article 19

1. I’Assemblée se réunit en session ordi-
naire, chaque année civile, sur convoca-
tion de ’Administrateur. Toutefois, si I’As-
semblée a délégué au Comité exécutif les
fonctions prévues a Particle 18, paragraphe
5, elle ne tiendra de session ordinairc que
tous les deux ans.

2. L’Assemblée se réunit en session extra-
ordinaire sur convocation de I'’Administra-
teur & la demande du Comité exécutif ou
d'un tiers au moins des membres de 1’As-
semblée. Elle peut également étre convo-

N

quée a Ulinitiative de T’Administrateur,
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betalning av ersiittning och att faststilla de
villkor, pa vilka provisoriska betalningar av
fordringar skall goras for att de som lidit
skada genom fororening skall fa erskttning
sd snart som mdjligt;

8. att vilja de medlemmar i forsamlingen
som skall vara representerade i exckutiv-
kommittén enligt artiklarna 21, 22 och 23;

9. att uppritta de tillfdlliga eller stindiga
underorgan som den anser erforderliga;

10. att bestimma vilka av de stater som
icke tilltritt denna konvention samt vilka
mcllanstatliga och internationella icke stat-
liga organisationer som skall tillitas att
utan rostritt deltaga i moten med forsam-
lingen, exekutivkommittén och underorga-
nen;

11. att ge anvisningar om fondens forvalt-
ning till direktdren, exekutivkommittén och
de underlydande organen;

12. att granska och godkidnna exekutiv-
kommitténs rapporter och verksambhet;

13. att Overvaka att konventionens be-
stimmelser iakttas och att forsamlingens
egna beslut verkstiilles;

14. att fullgéra de andra uppgifter som
aligger den enligt konventionen ecller som
eljest dr nddvindiga for att fondens verk-
samhet skall kunna bedrivas pa ett behdrigt
satt.

Artikel 19

1. Ordinarie moten med foérsamlingen
skall 4ga rum varje kalenderar pa kallelse
av direktdren. Har férsamlingen Sverlatit de
uppgifter som anges i artikel 18 femte styc-
ket till exekutivkommittén, skall emellertid
ordinarie m&ten med forsamlingen dga rum
vartannat ir. :

2. Extra moten med forsamlingen skall
sammankallas av direktéren pa begiran av
exekutivkommittén eller av minst en tredje-
del av forsamlingens medlemmar. Sadant
mdéte kan dven sammankallas péd direktorens
eget initiativ efter dverldggning med frsam-
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with the Chairman of the Assecmbly. The
Director shall give members at least thirty
days’ notice of such sessions.

Article 20

A majority of the members of the As-
sembly shall constitute a quorum for its
meetings.

Executive Committee
Article 21

The Executive Committee shall be estab-
lished at the first regular session of the As-
sembly after the date on which the number
of Contracting States reaches fifteen.

Article 22

1. The Executive Committee shall consist
of one-third of the members of the Assembly
but of not less than seven or more than fif-
tecen members. Where the number of mem-
bers of the Assembly is not divisible by
three, the one-third referred to shall be
calculated on the next higher number which
is divisible by three.

2. When electing the members of the
Exccutive Committce the Assembly shall:

(a) securc an equitable geographical dis-
tribution of the scats on the Committee on
the basis of an adequate rcpresentation of
Contracting States particularly cxposed to
the risks of oil pollution and of Contracting
States having large tanker fleets; and

(b) cleet one half of the members of the
Committee, or in case the total number of
members to be elected is uneven, such num-
ber of the members as is equivalent to one
half of the total number less one, among
those Contracting States in the territory of
which the largest quantities of oil to be taken
into account urder Article 10 were reccived
during the preceding calendar year, provided
that the number of States cligible under
this sub-paragraph shall be limited as shown
in the table below:

272

apres consultation du Président de I’Assem-
blée. Les membres sont informés de ces
sessions par ['Administrateur au moins
trente jours a 1’avance.

Article 20

La majorité des membres de I’Assemblée
constitue le quorum requis pour ses ré-
unions.

Comité exécutif
Article 21

Le Comité exécutif doit étre constitué
lors de la premiére session ordinaire de
IAssemblée qui suit la date a laquelle

quinze FEtats sont parties & la présente
convention.

Article 22

1. Le Comité exécutif se compose d’un
tiers des membres de I’Assemblée, ce chiffre
ne devant toutefois pas étre inféricur & sept
ni supéricur & quinze. Lorsque le nombre
des membres de I’Assemblée n’est pas divi-
sible par trois, le tiers est calculé en prenant
le chiffre immédiatement supérieur divisible
par trois.

2. Lors de Iélection des membres du
Comité exéceutif, I’Assemblée :

a) veille & assurer une répartition géogra-
phique équitable des si¢ges du Comité sur
la base d’une représentation satisfaisante
des Etats parties 4 la Convention qui sont
particulierement exposés aux risques de
pollution par les hydrocarbures et des Etats
partics 4 la Convention qui possédent d’im-
portantes flottes de navires pétroliers;

b) élit la moitié des membres du Comité
ou si lc total des membres & élire est un
nombre impair, un nombre équivalent a
la moitié du nombre total des membres
moins un parmi les Etats parties & la
Convention sur le territoire desquels ont
été recues, au cours de I'année civile précé-
dente, les plus grandes quantités d’hydrocar-
bures devant étre prises en considération
aux termes de larticle 10. Toutefois, le
nombre decs Etats éligibles aux termes du
présent alinéa est limité de la maniére indi-
quée dans lc tableau ci-dessous :
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lingens ordfdrande. Medlemmarna skall un-
derriittas av dircktoren om dessa mdten
minst 30 dagar i forvig.

Artikel 20
Forsamlingen dr beslutmiissig nir majo-
ritcten av dess medlemmar ar nédrvarande.

Exckutivkommittén
Artikel 21

Exckutivkommittén skall uppriittas vid
forsamlingens fOrsta ordinarie mote efter
den dag da femton stater tilltriitt konventio-
nen,

Artikel 22

1. Exckutivkommittén skall bestd av en
tredjedel av forsamlingens medlemmar,
dock ej av mindre &n sju eller mer &n fem-
ton. Om antalet medlemmar i férsamlingen
icke dr delbart med tre, skall tredjedelen
beriknas med utgdngspunkt frin niérmast
hogre tal som ir delbart med tre.

2. Vid valet av medlemmar till exekutiv-
kommittén skall férsamlingen:

(a) tillse att en riittvis geografisk fordel-
ning av platserna i kommittén crhalles med
utgdngspunkt fran en skilig representation
av fordragsslutande statcr som ir sirskilt
utsatta for risk for foérorening genom olja
och av fordragsslutande stater som har sto-
ra tankflottor; och

(b) vilja hilften av medlemmarna i kom-
mittén cller, om det sammanlagda antalct
medlemmar som skall viljas dr ojimnt, det
antal medlemmar som &r lika med hilften
av det sammanlagda antalet minus en, bland
de fordragsslutande stater, inom vars omra-
dc under foregaende kalenderar mottogs de
storsta méngderna sidan olja som skall tas
med i berdkningen enligt artikel 10, varvid
det antal stater som #r valbara dr begrinsat
enligt nedanstiende tabell:

18 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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Total number Number of
of Members

Number of
States eligible States to be

on the under sub- elected under
Committee paragraph (b) sub-paragraph (b)
7 5 3
8 6 4
9 6 4
10 8 5
11 8 5
12 9 6
13 9 6
14 11 7
15 11 7

3. A member of the Assembly which was
eligible but was not elected under sub-para-
graph (b) shall not be eligible to be clected
for any remaining seat on the Executive
Committee.

Article 23

1. Members of the Executive Committee
shall hold office until the end of the next
regular session of the Assembly.

2. Except to the extent that may be nec-
essary for complying with the requirements
of Article 22, no State Member of the As-
sembly may serve on the Executive Com-
mittee for more than two consecutive terms.

Article 24

The Executive Committee shall meet at
least once cvery calendar year at thirty days’
notice upon convocation by the Director,
either on his own initiative or at the request
of its Chairman or of at least one-third of
its members. It shall meet at such places
as may be convenient.

Article 25

At least two-thirds of the members of
the Executive Committee shall constitute a
quorum for its mectings.

Article 26

1. The functions of the Executive Com-
mittee shall be:

(a) to elect its Chairman and adopt its
own rules of procedure, cxcept as otherwise
provided in this Convention;

(b) to assume and exercise in place of
the Assembly the following functions:
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Nombre total Nombre d'Etats Nombre d'Etats
des membres éligibles en vertu a élire en vertu

du comité de I’alinéa b) de I'alinéa b)
7 5 3
8 6 4
9 6 4

10 8 5

11 8 5

12 9 6

13 9 6

14 11 7

15 11 7

3. Un membre de I’Assemblée qui est
éligible mais n’est pas élu en vertu des dis-
positions de I'alinéa b), ne sera pas éligible
aux aufres siéges du Comité exécutif.

Article 23

1. Les membres du Comité exécutif
restent en fonctions jusqu’a la cloture de la
session ordinaire suivante de I’Assemblée.

2. Aucun Etat membre de I’Assemblée
ne peut ¢tre élu au Comité exécutif pour
plus de deux mandats consécutifs, si cc
n'est pour satisfairc aux dispositions de I'ar-
ticle 22.

Article 24

Le Comité exécutif se réunit au moins une
fois par année civile, aprés un préavis dc
trente jours, sur convocation de I’Admini-
strateur qui agit dc sa propre initiative ou
4 la demande du Président ou d’un tiers
au moins de ses membres. Il s¢ réunit & tout
endroit qu’il juge approprié.

Article 25

Decux tiers au moins des membres du
Comité exécutif constituent le quorum
requis pour ses réunions.

Article 26

1. Le Comité exécutif a pour fonctions :

a) d’élire son Président et d’adopter son
propre réglement intérieur, pour les maticres
qui ne font pas I'objet des dispositions ex-
presses de la Convention, et

b) d’assumer et d’exercer aux lieu et
place de I’Assemblée les fonctions suivan-
tes :
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Sammanlagda  Antal stater Antal stater som
antalet medlem- valbara skall viljas
mar i kommittén enligt b) enligt b)

7
8
9

10

11

12

13

14

15

——_\D\DCC OO\
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3. Medlem av férsamlingen som var val-
bar men som icke blev vald enligt b) &r ej
valbar till annan plats i exekutivkommit-
tén.

Artikel 23

1. Medlemmarna i exekutivkommittén
skall inneha sina befattningar till slutet av
niista ordinarie mote med forsamlingen.

2. Utom i den utstrackning som kan vara
nodvindig for att uppfylla bestimmelserna
i artikel 22 far ingen stat som dr mediem av
forsamlingen vara medlem i exekutivkom-
mittén mer #n tvd pa varandra féljande val-
perioder.

Artikel 24

Exckutivkommittén skall sammantriada
minst en gang varje kalendcrdr med tret-
tio dagars varsel pd kallelse av direktdren,
antingen pa dennes cget initiativ eller pa be-
giran av dcss ordforande eller av minst en
tredjedel av dess medlemmar. Den skall
sammantrida pd {Emplig plats.

Artikel 25

Exekutivkommittén dr beslutmissig nir
minst tva tredjedelar av dess medlemmar ir
nirvarande.

Artikel 26

1. Exekutivkommitténs uppgifter &r:

(a) att vilja en ordfdrande samt att an-
ta sina egna procedurregler, utom i de av-
secnden di annat dr stadgat i konventio-
nen:

(b) att i forsamlingens stille ataga sig och
fullgra foljande uppgifter:
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(i) making provision for the appoint-
ment of such personnel, other than the
Director, as may be necessary and deter-
mining the terms and conditions of ser-
vice of such personnel;

(i) approving settlements of claims
against the Fund and taking all other
steps envisaged in relation to such claims
in Article 18, paragraph 7;

(iii) giving instructions to the Director
concerning the administration of the Fund
and supervising the proper execution, by
him of the Convention, of the decisions
of the Assembly and of the Committee’s
own decisions; and
(¢) to perform such other functions as

are allocated to it by the Assembly.

2. The Executive Committee shall cach
year prepare and publish a report of the
activities of the Fund during the previous
calendar year.

Article 27

Members of the Assembly who are not
members of the Executive Committee shall
have the right to attend its meetings as ob-
scrvers,

Secretariat
Article 28

1. The Secretariat shall comprise the Di-
rector and such staff as the administration
of the Fund may require.

2. The Director shall be the legal repre-
sentative of the Fund.

Article 29

1. The Dircctor shall be the chief ad-
ministrative officer of the Fund and shall,
subject to the instructions given to him by
the Assembly and by the Executive Com-
mittee, perform those functions which are
assigned to him by this Convention, the
Internal Regulations, the Assembly and the
Executive Committee.

2. The Director shall in particular:

(a) appoint the personnel required for
the administration of the Fund; .

(b) take all appropriate measures with a
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i) édicter des régles en vue de la nomi-
nation du personnel nécessaire, autre que
I’Administrateur, et fixer les conditions
d’emploi de ce personnel;

i) approuver le réglement des deman-
des d’indemnisation présentées au Fonds et
prendre a cct effet toutes autres mesures
nécessaires prévues a l'article 18, para-
graphe 7;
iii) donner a I’Administratcur toutes
instructions relatives & [’administration
du Fonds et veiller & la bonne application
par UAdministratcur, de la Convention,
des décisions dec I’Assemblée ct des
propres décisions du Comité;
¢) de s’acquitter dc toute autrc fonction
qui lui est confiée par I’Assemblée.

2. Le Comité exécutif établit et publie
chaque année un rapport sur les activités du
Fonds au cours de I'année civile précédente.

Article 27

Les membres de FAssemblée qui ne sont
pas membres du Comité cxécutif ont le
droit d’assister aux réunions de celui-ci en
qualité d’observateurs.

Secrétariat
Article 28

1. Le Secrétariat comprend I’Administra-
teur et le personnel qui cst nécessairc a
I'administration du Fonds.

2. L’Administrateur est le représentant
iégal du Fonds.

Article 29

1. L’Administrateur est le plus haut
fonctionnaire du Fonds. Sous réserve des
instructions qui lui sont données par I'As-
semblée et par le Comité exécutif, il s’acquit-
te des fonctions qui lui sont dévolues aux
termes de la présentc Convention ct du
réglement intérieur et de celles qui lui sont
attribuées par I’Assemblée et par le Comité
exécutif.

2. I1 tui incombe notamment :

a) de nommer le personnel nécessaire a
T'administration;

b) de prendre toute mesure utile & la
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(i) att utfirda foreskrifter om anstill-
ning av den personal som bchdvs utdver
direktSren, samt att faststilla anstéllnings-
villkor och tjanstgdringsforhéllanden for
denna personal;

(ii) att godkdnna uppgorelser om an-
sprak mot fonden och att vidta alla andra
atgidrder som avses i artikel 18 sjunde
stycket betraffande fordringar mot fon-
den;

(iii) att ge anvisningar till direktoren
om fondens forvaltning samt att overvaka
att direktdren tillampar konventionen pa
ett riktigt sitt och att han verkstiiller for-
samlingens och exekutivkommitténs be-
slut; och
(c) att utfora sddana andra uppgifter som

tilldelas den av forsamlingen.

2. Exekutivkommittén skall varje ar upp-
ritta och offentliggdéra en rapport om fon-
dens verksamhet under foregiende kalen-
derér.

Artikel 27

De medlemimar i forsamlingen som ej &r
medlemmar i exekutivkommittén har rit
att nirvara vid kommitténs mdoten som ob-
servatorer.

Sekretariatct
Artikel 28

1. Sckretariatet skall besta av dircktSren
och den personal som behdvs for fondens
forvaltning.

2. Direktoren ar fondens stillforetrada-
re.

Artikel 29

1. Dircktéren dr fondens chefstjédnste-
man. Han skall, med iakttagande av de an-
visningar som meddelas honom av férsam-
lingen och av exckutivkommittén, utfora de
uppgifter som tilldetats honom i denna kon-
vention, i fondens reglemente, av férsam-
lingen och av exekutivkommittén.

2. Direktoren skall sarskilt

(a) anstilla den personal som behdvs for
fondens férvaltning;

(b) vidta alla erforderliga atgdrder for att
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view to the proper administration of the
Fund’s assets;

(c) colicct the contributions due under
this Convention while observing in partic-
ular the provisions of Article 13, paragraph
I3

(d) to the extent neccessary to deal with
claims against the Fund and carry out the
other functions of the Fund, employ the
services of legal, financial and other experts;

(e) take all appropriate mcasures for
dealing with claims against the Fund within
the limits and on conditions to be laid down
in the Internal Regulations, including the
final settlement of claims without the prior
approval of the Asscmbly or the Executive
Committce where these Regulations so
provide;

(f) prepare and submit to the Assembly
or to the Executive Committec, as the case
may be, the financial statements and budget
cstimates for cach calendar year;

(g) assist the Executive Committee in the
preparation of the report referred to in Ar-
ticle 26, paragraph 2;

(h) prepare, collect and circulate the
papers, documents, agenda, minutes and
information that may be recquired for the
work of the Assembly, the Executive Com-
mittee and subsidiary bodies.

Article 30

In the performance of their duties the
Director and the staff and experts appointed
by him shall not scek or receive instructions
from any Government or from any authority
cxternal to the Fund. They shall rcfrain
from any action which might reflect on
their position as international officials.
Each Contracting State on its part under-
takes to respect the exclusively international
character of the responsibilities of the Di-
rector and the staff and experts appointcd
by him, and not to scek to influence them
in the discharge of their duties.

Finances
Article 31

1. Each Contracting State shall bear the
salary, travel and other expenses of its own

bonne gestion des actifs du Fonds;

¢) de recouvrer les contributions dues en
vertu de la présente Convention, en obser-
vant notamment les dispositions de I'article
13, paragraph 3;

d) de faire appel aux services d’cxperts
juridiques, financiers ou autres, dans la
mesure ol leur assistance est nécessaire au
reglement des demandes introduites contre
le Fonds ou a l'exercice d’autres fonctions
de celui-ci;

¢) de prendre toutes mesures en vue du
réglement des demandes d’indemnisation
présentées au Fonds, dans les limites et
conditions fixécs par lc réglement intéricur,
y compris le réglement final des demandes
d’indemnisation sans P'approbation préalable
de I’Assemblée ou du Comité exécutif, si le
réglement intéricur en dispose ainsi;

f) détablir et de présenter 4 I’Assemblée
ou au Comité exécutif, suivant le cas. les
états financiers et les prévisions budgétaires
pour chaquc année civile;

g) d’assister lc Comité exécutif dans la
préparation du rapport visé au paragraphe 2
de T'article 26,

h) d'élaborer, rassembler et diffuser les
notes, documents, ordres du jour, comptes
rendus ct rcnscignements requis pour les
travaux de PAssemblée, du Comité exécutif
et des organes subsidiaires.

Article 30

Dans I'exercice de leurs devoirs, [’Admi-
nistrateur ainsi que le personnel nommé et
les experts désignés par lui ne sollicitent ou
n’acceptent d’instructions d’aucun gouvernec-
ment ni d’aucune autorité étrangére au
Fonds. 11s s’abstiennent de tout acte incom-
patible avec leur situation de fonctionnaires
internationaux. Chaque Etat contractant
s’engage a respecter le caractére cxclusive-
ment international des fonctions de V'Ad-
ministratcur ainsi que du personncl nommé
et des experts désignés par celui-ci et a
ne pas chercher a les influencer dans P'exécu-
tion de leur tache.

Finarnces
Article 31

1. Chaque Etat partie 4 la Convention
prend & sa charge les rémunérations, frais
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astadkomma cn limplig forvaltning av fon-
dens tillgangar;

(c) driva in de avgifter for vilka betal-
ningsskyldighet forcligger enligt denna kon-
vention, varvid han sirskilt skall iaktta be-
stimmelserna i artikel 13 tredje stycket;

() att anlita juridiska, ekonomiska och
andra sakkunniga i den utstrdckning som
erfordras for att handligga ansprak mot
fonden och for att fullgéra fondens Hvriga
uppgifter:

(e) att vidta alla erforderliga atgirder for
att handligga ansprak mot fonden med den
begrinsning och pa de villkor som skall an-
ges 1 fondens reglemente, diri inbegripet
slutlig uppgdrelse om ansprak utan fore-
gaende godkidnnande av forsamlingen eller
exckutivkemmittén i de fall reglementet till-
Tater detta;

(f) att uppritta och framldgga for for-
samlingen eller, i férekommande fall, for
exekutivkommittén bokslut och budget for
varje kalenderar:

(g) att bistd exckutivkommittén vid upp-
rditandet av den rapport som avses i artikel
26 andra stycket;

(h) att uppriitta, insamla och utsiinda de
skrivelser, dokument, dagordningar, proto-
koll och upplysningar som erfordras for ar-
betet i forsamlingen, cxekutivkommittén
och underorganen.

Artikel 30

Vid fuligorandet av sina uppgifter skall
direktoren, av honom anstiilld personal och
av honom utscdda sakkunniga icke begiira
eller motta instruktioner frdn néagon rege-
ring cller fran ndgon myndighet utanfor
fonden. De skall avhélla sig fran varje
handling, som kan skada deras stiilining
som internationella tjinstemin. Varje for-
dragsslutande stat forbinder sig att respekte-
ra den rent internationclla arten av de upp-
gifter som éligger direktdren, av honom an-
stdlld personal och av honom utsedda sak-
kunniga samt att icke forsoka paverka dem
i deras uppfyllande av sina plikter.

Ekonomi
Artikel 31

1. Varje fordragsslutande stat skall be-
strida 1one- och resekostnader samt andra



Prop. 1973: 140

delegation to the Assecmbly and of its repre-
scntatives on the Executive Committee and
on subsidiary bodies.

2. Any other expenses incurred in the
operation of the Fund shall be borne by the
Fund.

Voting
Article 32

The following provisions shall apply to
voting in the Assembly and the Executive
Committee:

(a) each member shall have one vote;

(b) except as otherwise provided in Article
33, decisions of the Assembly and the Exec-
utive Committee shall be by a majority votc
of thc members present and voting;

(c) decisions where a three-fourths or a
two-thirds majority is required shall be by
a three-fourths or two-thirds majority vote,
as the case may be, of those present;

(d) for the purpose of this Article the
phrase “members present” means “members
present at the meeting at the time of the
vote”, and the phrase “members present
and voting” means “members present and
casting an affirmative or negative vote™.
Members who abstain from voting shall be
considered as not voting.

Article 33

1. The following decisions of the As-
sembly shall requirc a three-fourths ma-
jority: .

(a) an increase in accordance with Ar-
ticle 4, paragraph 6. in the maximum
amount of compensation payable by the
Fund;

(b) a determination, under Article 5,
paragraph 4, relating to the replacement
of the Instruments referred to in that para-
graph;

(c) the allocation to the Executive Com-
mittee of the functions spccified in Article
18, paragraph 5.

2. The following decisions of the Assembly
shall require a two-thirds majority:

(a) a decision under Article 13, paragraph
3, not to take or continue action against a
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de déplacement et autres dépcnses de sa
délégation a I’Assemblée et de scs représen-
tants au Comité exécutif et dans les organes
subsidiaircs.

2. Toute autre dépense cngagée pour le
fonctionnement du Fonds est & la charge
de ce dernier.

Vote
Article 32

Le vote 4 ["Assemblée et au Comité
cxéeutif est régi par les dispositions sui-
vantes :

a) chaque membre dispose d'une voix;

b) sauf dispositions contraires de l'article
33, les décisions de I’Assemblée et du Comité
exécutif sont priscs a la majorité des
membres présents et votants;

¢) lorsqu'une majorité des trois quarts
ou des deux tiers est requise, a la majorité
des trois quarts ou des deux ticrs des
mcembres présents;

d) aux fins du présent article, I'expres-
sion « membres présents » signifie « mem-
bres présents i la séance au moment du
vote ». Le membre de phrase » membres
présents et votants » désigne les « membres
présents et exprimant un vote affirmatif ou
négatif ». Les membres qui s’abstiennent
sont considérés comme ne¢ votant pas.

Article 33

1. Les décisions suivantes de I’Assemblée
cxigent une majorité des trois quarts :

a) l'augmentation du montant maximal
de l'indemnisation 3 la charge du Fonds,
conformément aux dispositions de I'article
4, paragraphe 6;

b) toute décision prise conformément aux
dispositions de l'article 5, paragraphc 4, re-
lative au remplacement des instruments
mentionnés dans le paragraphe en question;

¢) ["attribution au Comité exécutif des
fonctions prévues a Particle 18, paragraphe
5.

2. Les décisions suivantes de I’Assemblée
exigent une majorité des deux tiers :

a) toute décision, prise conformément
aux dispositions de I'article 13, paragraphe
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utgifter for sin cgen delegation i f8rsam-
lingen och for sina representanter i exeku-
tivkommittén och i underorgancn.

2. Alla andra utgifter som uppkommer i
fondens verksamhet skall bestridas av fon-
den.

Réstning
Artikel 32

Fdoljande foreskrifter skall gilla vid rost-
ning i forsamlingen och exekutivkommit-
tén:

(a) Varje medlem skall ha en rost.

(b) Om e¢j annat stadgas i artikel 33
skall beslut i forsamlingen och exckutiv-
kommittén fattas med enkel majoritet bland
de niirvarande och rdstande medlemmarna.,

(c) Beslut som kraver tre fjardedels eller
tva tredjedels majoritet skall fattas med tre
fjirdedels respektive tva tredjedels majori-
tet bland de nirvarande medlemmarna.

(d) I denna artikel har uttrycket nérva-
rande medlemmar” betydelsen medlemmar
som ir ndrvarande vid sammantridet vid
tidpunkten for omrdstningen™ och uttrycket
“nirvarande och rostande medlemmar” be-
tydelsen “ndrvarande medlemmar som ros-
tar ja eller nej”. Mcdlemmar som ldgger
ned sin rost skall betraktas som icke rds-
tande.

Artikel 33
1. Foljande beslut i forsamlingen krilver
tre fjirdedels majoritet:

(a) hojning cnligt artikel 4 sjitte stycket
av det hogsta ersittningsbelopp som fonden
far betala;

(b) beslut enligt artikel 5 fjirde stycket
om utbyte av de instrument som avses i
nimnda stycke;

(c) Overlitande till exekutivkommittén av
de uppgifter som anges i artikel 18 fcmte
stycket.

2. Foljande beslut av forsamlingen kri-
ver tva tredjedels majoritet:

(a) beslut ealigt artikel 13 tredje stycket
att avstd fran att vidta eller fullfslja atgérd
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contributor;

(b) the appointment of the Director under
Article 18, paragraph 4;

(c) the establishment of subsidiary bodies,
under Article 18, paragraph 9.

Article 34

1. The Fund, its assets, income, including
contributions, and other property shall enjoy
in all Contracting Statcs exemption from all
direct taxation.

2. When the Fund makes substantial pur-
chases of movable or immovable property,
or has important work carried out which is
nccessary for the exercise of its official ac-
tivitics and the cost of which includes in-
dircct taxes or sales taxes, the Governments
of Mcmber States shall take, whenever pos-
sible, appropriate measures for the remis-
sion or refund of the amount of such duties
and taxes.

3. No exemption shall be accorded in the
casc of duties, taxes or dues which mecrely
constitute payment for public utility services.

4. The Fund shall enjoy exemption from
all customs duties, taxes and other related
taxcs on articles imported or exported by it
or on its behalf for its official use. Articles
thus imported shall not be transferred either
for consideration or gratis on the territory
of the country into which they have been
imported except on conditions agreed by the
government of that country.

5. Persons contributing to the Fund and
victims and owners of ships receiving com-
pensation from the Fund shall be subject to
the fiscal legislation of the State where they
are taxable, no special cxemption or other
benefit being conferred on them in this
respect.

6. Information relating to individual con-
tributors supplied for the purpose of this
Convention shall not be divulged outside the
Fund except in so far as it may be strictly
necessary to enable the Fund to carry out
its functions including the bringing and de-
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3, de renoncer & unc action cn justice contre
un contributaire;

b) la nomination dc¢ I’Administrateur con-
formément aux dispositions de I'article 18,
paragraphe 4;

¢) la création d'organes subsidiaires con-
formément a I"article 18, paragraphe 9.

Article 34

1. Le Fonds, ses avoirs, revenus y com-
pris les contributions ¢t autres biens sont
cxonérés de tout impot direct dans tous les
Etats contractants.

2. Lorsque Ic Fonds effectue des achats
importants de biens mobiliers ou immobi-
liers ou fait exécuter des prestations de ser-
vices importantes, nécessaires a 1'excrcise
dc ses activités officielles ct dont le prix
comprend des droits indirects ou des taxes
a la vente, les gouvernements des Etats
membres prennent, chaque fois qu'ils le peu-
vent, des dispositions appropriées cn vue de
fa remise ou du remboursement du montant
de ces droits ct taxes.

3. Aucunc cxonération n’est accordée en
ce qui concerne les impdts, taxes et droits
qui ne constituent que la simple rémunéra-
tion de services d'utilit¢ publique.

4. Le Fonds est cxonéré de tous droits
de douane. taxes et autres impdts connexes
i I’égard des objets importés ou exportés
par lui ou en son nom pour son usage offi-
ciel. Les objets ainsi importés ne seront pas
cédés 2 titre enéreux ou gratuit sur le terri-
toire du pays dans lequel ils auront é&té
introduits, & moins que cc nc soit & des
conditions agréées par le gouverncment de
cc pays.

5. Les personnes qui contribuent au
Fonds aussi bien que les victimes et pro-
prictaires de navires qui regoivent des verse-
ments du Fonds restent soumis a la 1égisla-
tion fiscalc de I’Etat ou ils sont imposables,
sans que la présente Convention ne leur
confere d’exemption ni d’autre avantage
fiscal.

6. Les rensecignements concernant chaque
contributaire fournis aux fins de la pré-
sente Convention ne sont pas divulgués en
dehors du Fonds, sauf si cela est absolu-
ment nécessaire pour permetire au Fonds
de s’acquitter de ses fonctions, notamment
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mot den som #r skyldig att betala avgift;

(b) utnimning av direktor cnligt artikel
18 fjirde stycket;

(c) upprittande av underorgan enligt ar-
tikel 18 nionde stycket.

Artikel 34

1. Fonden, dess tiligdngar, inkomster,
diri inbegripet avgifter, och annan egendom
skall i alla fordragsslutande stater vara un-
dantagna fran all direkt beskattning.

2. Gor fonden storre inkop av 16s eller
fast cgendom eller anlitar den betydelsefulla
tjinster som dr nédvindiga for dess officiel-
la verksamhet, och ingér i kostnaden hirfér
indirekta skatter eller omsiittningsskatter,
skall medlemsstaternas regeringar, nirhelst
detta ir mojligt, vidta lampliga dtgirder for
efterskinkandec eller dterbetalning av sddana
avgifter och skatter.

3. Befrielse skall icke beviljas frin skat-
ter, palagor eller avgifter som cndast utgdr
betalning for tjdnster fran det allminna.

4. Fonden skall vara befriad fran alla
tullar, skatter och andra dirmed jimforliga
avgifter pd varor som inféres eller utfores
av fonden eller p& dess vignar for att an-
vindas i fondens officiella verksamhet. Va-
ror som salunda inforts far icke Overlatas
vare sig mot ersittning eller gratis i inforsel-
landet annat dn pa de villkor som godkints
av detta lands regering.

5. Dc som betalar avgift till fonden
samt skadelidandc och fartygsiigarc som er-
haller ersiittning frin fonden dr underkasta-
de skattelagstiftningen i den stat ddr de ir
skattskyldiga och Aatnjuter ingen s#rskild
befricise eller annan f6rmén i detta avseen-
de.

6. Upplysningar som lZmnats enligt den-
na konvention om nigon som ar skyldig
att betala avgift till fonden skall icke uppen-
baras utanfér fonden utom i den omfatt-
ning det dr absolut nédvindigt for att géra
det mdjligt for fonden att fullgSra sina

283



Prop. 1973: 140

fending of legal proccedings.

7. Independently of cxisting or future re-
gulations concerning currency or transfers,
Contracting States shall authorize the trans-
fer and payment of any contribution to the
Fund and of any compensation paid by the
Fund without any restriction.

Transitionel Provisions?!
Article 35

1. The Fund shall incur no obligation
whatsoever under Article 4 or 5 in respect
of incidents occurring within a period of
one hundred and twenty days after the entry
into force of this Convention.

2. Claims for compensation under Article
4 and claims for indemnification under Ar-
ticle 5, arising from incidents occurring later
than one hundred and twenty days but not
later than two hundred and forty days after
the entry into force of this Convention may
not be brought against the Fund prior to
the elapse of the two hundred and fortieth
day after the entry into force of this Con-
vention.

Article 36

The Secretary-General of the Organiza-
tion shall convene the first session of the
Assembly. This session shall take place as
soon as possible after entry into force of
this Convention and, in any case, not more
than thirty days after such entry into force.

Final Clauses
Article 37

1. This Convention shall be open for sig-
naturc by the States which have signed or
which accede to the Liability Convention,
and by any State represented at the Con-
ference on the Establishment of an Inter-
national Fund for Compensation for Oil
Pollution Damage, 1971. The Convention
shall remain open for signature until 31
December 1972.

2. Subject to paragraph 4, this Conven-
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en tant que demandeur ou défendeur dans
unc action cn justice.

7. Quelle que soit leur réglementation
actuclle ou future en matiere de contréle
des changes ou de transferts de capitaux,
les Etats contractants autoriscnt, sans au-
cune restriction, les transferts et versements
des contributions au Fonds ainsi que des
indemnités payées par le Fonds.

Article 35

1. Le Fonds n'cst tenu a aucune obliga-
tion en vertu des articles 4 & 5 pour des
événements qui se produisent dans un délai
de cent vingt jours apres l'entrée en vi-
gueur de la présente Convention.

2. Xcs demandes d'indemnisation visées
a Yarticle 4 ct les demandes de prisc cn
charge financiére visées a larticle 5 qui dé-
coulent I'événements survenus plus de cent
vingt jours et, au plus tard deux cent qua-
rante jours, aprés Uentrée en vigueur de la
présente Convention ne peuvent étre pré-
sentées au Fonds avant lexpiration d'un
délai de deux cent quarante jours & compter
de la date d’entrée en vigueur de la pré-
sente Convention.

Article 36

Le Secrétaire générale de 1'Organisation
convoque ’Assemblée pour sa premicre ses-
sion. Cette session se tient dés que possible
aprés l'entrée en vigueur de la Convention
et, en tout cas, dans un délai de trente jours,
a compter de la date de cette entrée en
vigucur.

Clauses finales
Article 37

1. La présente Convention est ouverte
d la signature des Etats qui ont signé la
Convention sur la responsabilité ou qui y
adherent et a tous les Etats représentés a la
Conférence de 1971 sur la création d’un
Fonds intcrnational d'indemnisation pour
les dommages dus & la pollution par les
hydrocarbures. La Convention reste ouverte
a la signature jusqu’au 31 décembre 1972.

2. Sous réserve des dispositions du para-

1 Ndgon motsvarande rubrik finns inte i den franska texten.
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uppgifter, déri inbegripet att utfora sin ta-
lan som kirandc eller svarande i rittegang,.

7. Oberocnde av gillande eller framtida
bestimmelser om vixling av valuta eller
overforing av kapital skall de fordragsslu-
tande staterna utan inskridnkning tillita
Sverforing och betalning av avgifter till
fonden och av ersittningar som fonden be-
talar.

Overgdngsbestimmelser
Artikel 35

1. Fonden #r icke i nagot avseende an-
svarig enligt artikel 4 eller 5 for olyckor
som intriiffar inom -ectthundratjugo dagar
fran det denna konvention tritt i kraft.

2. Ansprik pa skadestand enligt artikel 4
och pa gottgdrelse enligt artikel 5, som
grundas péa olyckor vilka intriffar mer &n
ctthundratjugo dagar men ej mer 4n tva-
hundrafyrtio dagar fran det denna konven-
tion tritt i kraft, far icke goras gillande mot
fonden innan tvidhundrafyrtio dagar forflu-
tit fran det denna konvention trétt i kraft.

Artikel 36

Organisationens generalsekreterare skall
sammankalla forsamlingens fOrsta mote.
Detta mote skall dga rum si snart som
mbjligt efter det denna Konvention tritt i
kraft och i vart fall icke senare dn trettio
dagar efter ikrafttridandet.

Slutbestdmmelser
Artikel 37

1. Decnna konvention dr dppen f6r under-
tecknande av de stater som har underteck-
nat cller ansluter sig till ansvarighetskonven-
tionen och av de stater som var represente-
rade vid 1971 ars konferens om upprittan-
det av en internationell fond fOr erséttning
av skada orsakad av férorening genom olja.
Konventionen dr dppen for undertecknande
till och med den 31 december 1972,

- .2. Med iakttagande av vad som foreskri-
20 Riksdagen 1973. 1 saml. Nr 140
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tion shall be ratified, accepted or approved
by the States which have signed it.

3. Subject to paragraph 4, this Conven-
tion is open for accession by States which
did not sign it.

4. This Convention may be ratified, ac-
cepted, approved or acceded to, only by
States which have ratified, accepted, ap-
proved or acceded to the Liability Con-
vention.

Article 38

1. Ratification, acccptance, approval or
accession shall be cffected by the deposit of
a formal instrument to that effect with the
Secrctary-General of the Organization.

2. Any instrument of ratification, accep-
tance, approval or accession deposited after
the entry into force of an amendment to
this Convention with respect to all existing
Contracting States or after the completion
of all measurcs required for the entry into
force of the amendment with respect to
those Parties shall be dcemed to apply to
thc Convention as modified by the amend-
ment.

Article 39

Before this Convention comes into force
a State shall, when depositing an instrument
referred to in Article 38, paragraph 1, and
annually thereafter at a date to be deter-
mined by the Secretary-General of the Or-
ganization, communicate to him the name
and address of any person who in respect
of that State would be liable to contribute
to the Fund pursuant to Article 10 as well
as data on the rclevant quantities of con-
tributing oil received by any such person in
the territory of that Statc during the pre-
ceding calendar year.

Article 40

1. This Convention shall enter into force
on the ninetieth day following the datc on
which the following requirements are ful-
filled:

.(a) at least eight States havc deposited
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graphe 4, la présente Convention est rati-
fiée, acceptée ou approuvéc par les Etats
qui l'ont signée.

3. Sous réserve des dispositions du para-
graphc 4, les Etats qui n’cnt pas signé la
présente Convention peuvent y adhérer.

4. Seuls les Etats qui ont ratifié, accepté
ou approuvé la Convention sur la respon-
sabilité ou qui y ont adhéré, pcuvent rati-
ficr, accepter ou approuver la présente Con-
vention ou y adhérer.

Article 38

1. La ratification, I'acceptation, 1'appro-
bation ou I'adhésion s’cffectuent par le dé-
p6t d'un instrument en bonne et due forme
auprés du Secrétaire général de I'Organisa-
tion.

2. Tout instrument de ratification, d’ac-
ceptation, d’approbation ou d'adhésion, dé-
posé aprés lentréc en vigueur d'un amen-
dement a la présente Convention & I’égard
dec tous les Etats contractants & Ja Conven-
tion ou aprés l'accomplissement de toutes
les mesures requises pour l'entréc en vi-
gueur de Pamendement a 1'égard desdits
Etats, est réputée sappliquer & la Conven-
tion modifiée par 'amendcment.

Article 39

Avant I'entrée en vigueur de la présente
Convention, tout Etat doit, lors du dépdt
d'un instrument visé a larticle 38, para-
graphe 1, et ultérieurement chaque année
a une date désignée par le Secrétaire géné-
ral de [I'Organisation, communiguer au
Secrétaire géndéral de I'Organisation le nom
et l'adresse des personnes qui, pour cet
Etat, seraient tenucs de contribuer au
Fonds, en application de I'article 10, ainsi
que les renseignements sur les quantités
d’hydrocarbures donnant lieu a contribu-
tion qui ont été regues sur le territoire de
cet Etat par ccs personnes au cours de
I'année civile précédente.

Article 40

1. La présente Convention entre en vi-
gueur le quatre-vingt-dixiéme jour aprés la
date a laquelle les conditions suivantes sont
remplies :

a) au moins huit Etats ont déposé un
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ves i fjdrde stycket skall konventionen rati-
ficeras, antagas eller godkdnnas av de sta-
ter som har undertecknat den.

3. Med iakttagande av vad som f{Oreskri-
ves 1 fjirde stycket dr konventionen Sppen
for anslutning av stater som icke underteck-
nat den.

4. Denna konvention far ratificeras, an-
tagas, godkinnas eller bli féremal for an-
slutning endast av stater som har ratifice-
rat, antagit, godként eller anslutit sig till an-
svarighetskonventionen.

Artikel 38

1. Ratifikation, antagande, godkinnande
cller anslutning skall verkstillas genom de-
ponering hos organisationens generalsekre-
terare av ett i behdrig form upprittat in-
strument.

2. Instrument angéende ratifikation, an-
tagande, godkinnande eller anslutning, som
deponeras cfter det en #ndring av denna
konvention trédtt i kraft i forhallande till
alla de stater som da iir fordragsslutande
stater, eller efter det alla atgdrder vidtagits
som erfordras for ikrafttridande av #nd-
ringen i forhallande till dessa stater, skall
anses gilla konventionen i dess dndrade
lydelse.

Artikel 39

Innan denna konvention tritt i kraft skall
stat, nidr den deponerar siddant instrument
som avses i artikel 38 forsta stycket och dir-
cfter Aarligen, vid tidpunkt som faststilles
av organisationens generalsekreterare, till
dennc meddela namn och adress pa cnvar
som i denna stat skulle vara skyldig att
betala avgift till fonden enligt artikel 10
samt limna uppgifter. om den mingd av-
giftspliktig olja som var och cn av dem
mottog under foregidende kalenderdr inom
den statens omréade.

Artikel 40

1. Denna konvention trider i kraft pd
nittonde dagen efter den dag dd féljande
villkor uppfyllts:

(a) minst atta statcr har hos organisatio-
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instruments of ratification, acceptance, ap-
proval or accession with the Secretary-Ge-
ncral of the Organization, and

(b) the Secretary-Gencral of the Orga-
nization has received information in accor-
dance with Article 39 that those persons in
such States who would be liable to con-
tribute pursuant to Article 10 have received
during the preceding calendar year a total
quantity of at least 750 million tons of con-
tributing oil. '

2. However, this Convention shall not
enter into force before the Liability Con-
vention has entered into force.

3. For each State which subsequently
ratifies, accepts, approves or accedes to it,
this Convention shall enter into force on
the ninetieth day after deposit by such State
of the appropriate instrument.

Article 41

1. This Convention may be denounced by
any Contracting State at any time after the
date on which the Convention comes into
force for that State.

2. Denunciation shall be cffected by the
deposit of an instrument with the Secretary-
Gencral of the Organization.

3. A denunciation shall take effect one
year, or such longer period as may be spe-
cificd in the instrument of denunciation, af-
ter its deposit with the Secretary-General
of the Organization.

4. Denunciation of the Liability Conven-
tion shall be deemed to be a denunciation
of this Convention. Such denunciation shall
take effect on the same date as the denun-
ciation of the Liability Convention takes
effect according to paragraph 3 of Article
XVI of that Convention.

5. Notwithstanding a denunciation by a
Contracting State pursuant to this Article,
any provisions of this Convention relating
to the obligations to make contributions
under Article 10 with respect to an incident
referred to in Article 12, paragraph 2 (b),
and occurring before the denunciation takes
effect shall continue to apply.
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instrument de ratification, d’acceptation,
d’approbation ou d’adhésion auprés du
Secrétaire général de 1’Organisation, et

b) Ic Secrétaire général de I'Organisation
a été informé, conformément & I’article 39,
que lcs personnes qui scraient tenues, dans
ces Etats, de contribuer au Fonds en appli-
cation de larticle 10, ont regu, au cours
de l'année civile précédent, au moins 750
millions de tonnes d’hydrocarbures donnant
lieu & contribution.

2. Toutefois, la présente Convention ne
peut entrer en vigucur avant lentrée en vi-
gucur de la Convention sur la responsabilité.

3. Pour chacun des Etats qui ratifient,
acceptant, approuvent la Convention ou y
adhérent ultéricurement, elle entre en vi-
gueur le quatre-vingt-dixiéme jour aprés le
dépét par cet Etat de linstrument appro-
prié.

Article 41

1. La présente Convention peut étre dé-
noncée par I'un quelconque des Etats con-
tractants & tout moment & compter de la
date a laquellc la Convention entre en vi-
gucur a I'égard de cet Etat.

2. La dénonciation s’effectue par le dép6t
d'un instrument aupreés du Sccrétaire général
de I’Organisation.

3. La dénonciation prend effet un an
aprés la date de dép6t de I'instrument
auprés du Sccrétaire général de I’Organisa-
tion ou a l'expiration de toute période plus
longue qui- pourrait étre spécifiée dans cet
instrument.

4. Toute dénonciation de la Convention
sur la responsabilité civile constitue une dé-
nonciation de la présente Convention. Elle
prend cffet a la date a laquelle la dénon-
ciation de la Convention sur la responsabi-
lité civile prend elle-mémec effct conformé-
ment au paragraphe 3 de l'article XVI de
cette derniére Convention.

5. Nonobstant toute dénonciation faite
par un Etat contractant conformément au
présent article, les dispositions de la pré-
sente Convention sur I'obligation de verser
une contribution en vertu de larticle 10
pour un événement survenu dans les condi-
tions prévues a I’article 12, paragraphe 2 b),
avant que la dénonciation ne prenne effet,
continuent de s’appliquer.
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nens generalsekreterare deponerat instru-
ment angaende ratifikation, antagande, god-
ki#nnande eller anslutning, och

(b) organisationens gencralsekreterarc har
erhallit uppgifter enligt artikel 39 att de
som i dessa stater skulle vara skyldiga att
betala avgift enligt artikel 10 under fore-
giende kalenderar mottagit sammanlagt
minst 750 miljoner ton avgiftspliktig olja.

2. Denna konvention trider emellertid
inte i kraft innan ansvarighetskonventionen
har tritt i kraft.

3. For stat som vid senare tidpunkt ra-
tificerar, antager, godkdnner eller ansluter
sig till konventionen trider denna i kraft
pa nittonde dagen efter den dag di denna
stat deponerat vederbdrligt instrument.

Artikel 41

1. Denna konvention fir uppsigas av for-
dragsslutande stat nar som helst efter det att
den tritt i kraft for dess vidkommande.

2. Uppsigning skall verkstillas genom de-
ponering av ett instrument hos organisatio-
nens generalsekreterare.

3. En uppsidgning trider i kraft ett ar
efter den dag da instrumentet deponerades
hos organisationens generalsekreterare eller
vid den senare tidpunkt som anges i upp-
signingsinstrumentet.

4. Uppsigning av ansvarighetskonventio-
nen skall anses utgora uppsigning av denna
konvention. En sddan uppsigning trider i
kraft samma dag som uppségningen av an-
svarighetskonventionen trider i kraft enligt
artikel XVI tredje stycket i sistnimnda kon-
vention.

5. Utan hinder av en férdragsslutande
stats uppsdgning enligt denna artikel skall
bestdimmelserna 1 denna konvention om
skyldighet att betala avgift enligt artikel 10
i anledning av olycka som avses i artikel 12
andra stycket (b) och som intriffat innan
uppsigningen trider i kraft fortsitta att
gilla.
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Article 42

1. Any Contracting State may, within
nincty days after the deposit of an in-
strument of denunciation the result of which
it considers will significantly increase the
level of contributions for remaining Con-
tracting States, request the Director to con-
vene an extraordinary session of the As-
scmbly. The Director shall convene the
Assembly to meet not later than sixty days
after receipt of the request.

2. The Director may convene, on his
own initiative, an extraordinary session of
the Assembly to mect within sixty days
after the deposit of any instruament of
denunciation, if he considers that such
denunciation will result in a significant in-
crease in the level of contributions for the
remaining Contracting States.

3. If the Assembly at an cxtraordinary
session convened in accordance with para-
graph 1 or 2 decides that the denunciation
will result in a significant increase in the
level of contributions for the remaining
Contracting States, any such State may, not
later than one hundred and twenty days
before the date on which that denunciation
takes effect, denounce this Convention with
effect from the same date.

Article 43

1. This Convention shall ccase to be in
force on the datc when the number of Con-
tracting States falls below three.

2. Contracting States which are bound
by this Convention on the date beforc the
day it ceases to be in force shall enable
the Fund to exercisc its functions as de-
scribed under Article 44 and shall, for that
purpose only, remain bound by this Con-
vention.

Article 44

1. If this Convention ccascs to be in force,
the Fund shall nevertheless

(a) meet its obligations in respect of any
incident occurring before the Convention
ceased to be in force;

(b) be ecntitled to exercise its rights to
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Article 42

1. Tout Etat contractant peut, dans un
délai de guatre-vingt-dix jours apres le dé-
pot d’un instrument de dénonciation qui
entralncra, & son avis, une augmentation
considérable du niveau des contributions
des autres Etats contractants, demander a
I'Administrateur de convoquer 1’Assemblée
en session extraordinaire. L’Administrateur
convoque I'Assemblée dans un délai de
soixante jours aprés la réception de la de-
mande.

2. I’Administrateur peut, de sa propre
initiative, convoquer I’Assemblée en session
extraordinaire dans un délai de soixante
jours apres le dépdt d’un instrument de dé-
nonciation s’il considére que cette dénoncia-
tion entrainera, & son avis, une augmenta-
tion considérable du niveau des contribu-
tions des autres Etats contractants.

3. Si au cours d’une scssion extraordi-
naire tenue conformément au paragraphe
1 ou 2, I’Assemblée décide quc la dénoncia-
tion entralnera une augmentation consi-
dérable du niveau des contributions pour
les autres Etats contractants, chacun de ces
Etats peut, au plus tard cent vingt jours
avant la date a4 laquelle la dénonciation
prend effet, dénoncer la présente Conven-
tion. Cette dénonciation prend effet a la
méme date.

Article 43

1. La présente Convention cesse d’étre
en vigueur lorsque le nombre des Etats
contractants devient inférieur a trois.

2. Les Etats contractants qui sont liés
par la présente Convention la veille du
jour ol elle cesse d’étre en vigueur, pren-
nent toutes les mesures nécessaires pour que
le Fonds puisse exercer les fonctions pré-
vues & larticle 44 et, pour ces fins seule-
ment, restent liés par la présente Conven-
tion.

Article 44

1. Au cas ou la présente Convention
cesserait d’étre en vigueur, le Fonds :

a) devra assumer ses obligations relatives
a tout événcment survenu avant que la
Convention ait cessé d’étre en vigueur;

b) pourra excrcer ses droits en matiére
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Artikel 42

1. Inom nittio dagar efter deponeringen
av ett uppsidgningsinstrument far varje for-
dragsslutande stat, som anser att uppsig-
ningen kommer att leda till en betydande
hdjning av avgifterna £or de andra férdrags-
slutande statcrna, begira att dirckt6ren skall
sammankalla forsamlingen till extra mote.
Direktoren skall sammankalla foérsamling-
en att sammantridda inom sextio dagar efter
det han mottagit denna begtran.

2. Direktoren far pa eget initiativ sam-
mankalla fSrsamlingen till ett extra mote
som skall héllas inom sextio dagar efter de-
poneringen av ctt uppsigningsinstrument,
om han anser att uppsiigningen kommer att
leda till en betydande hojning av avgifterna
for de andra fordragssiutande staterna.

3. Om forsamlingen vid ett extra mote
som sammankallats enligt forsta eller andra
stycket faststiller att uppsiigningen kommer
att leda till en betydande hojning av avgif-
terna for de andra fordragsslutande stater-
na, far envar av dessa stater senast ett-
hundratjugo dagar fore den dag da uppsiig-
ningen trider i kraft siga upp denna kon-
vention med verkan frin samma dag.

Artikel 43

1. Denna konvention upphor att gilla
den dag da antalet fordragsslutande stater
understiger tre.

2. Dc fordragsslutande stater som #r
bundna av denna konvention dagen fére den
dag di den upphor att gilla skall vidtaga
alla erforderliga atgarder for att fonden
skall kunna fullgéra de uppgifter som an-
ges i artikel 44 och forblir endast for det-
ta #ndamé&l bundna av konventionen.

Artikel 44

1. Om denna konvention upphor att gilla
skall fonden dock

(a) infria sina forpliktelscr i anledning av
de olyckor som intriffat innan konven-
tioncn upphorde att gilla;

(b) fi utbva sin ritt till avgifter i den
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contributions to the extent that these con-
tributions are necessary to meet the obliga-
tions under sub-paragraph (a), including ex-
penses for the administration of the Fund
necessary for this purpose.

2. The Assembly shall take all appropriate
measures to complete the winding up of the
Fund, including the distribution in an equit-
able manner of any remaining assets among
those persons who have contributed to the
Fund.

3. For the purposes of this Article the
Fund shall remain a legal person.

Article 45

1. A Conference for the purpose of revis-
ing or amending this Convention may be
convened by the Organization.

2. The Organization shall convene a Con-
ference of the Contracting States for the
purpose of revising or amending this Con-
vention at the request of not less than one-
third of alt Contracting States.

Article 46

1. This Convention shall be deposited with
the Secretary-General of the Organization.

2. The Secretary-General of the Organiza-
tion shall:

(a) inform all States which have signed or
acceded to this Convention of:

(i) each new signature or deposit of
instrument and the date thereof;

(ii) the date of entry into force of the
Convention;

(iii) any denunciation of the Convention
and the date on which it takes effect;

(b) transmit certified true copies of this
Convention to all Signatory States and to all
States which accede to the Convention.

Article 47

As soon as this Convention enters into
force, a certified true copy thercof shall be
transmitted by the Secretary-General of the
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de recouvrement des contributions dans la
mesure ol ces derniéres sont nécessaires
pour lui permettre de remplir les obliga-
tions visées a l'alinéa a), y compris les frais
d’administration qu'il devra engager a cet
effet.

2. L’Assemblée prendra toute mesure né-
cessairc en vue de la liquidation du Fonds,
y compris la distribution équitable des som-
mcs et biens demeurant a l'actif du Fonds,
entre les personnes ayant versé des contri-
butions.

3. Aux fins du présent article, le Fonds
demeure une personne juridique.

Article 45

1. L’Organisation peut convoquer une
conférence ayant pour objet de reviser ou
d’amender la présente Convention.

2. L’Organisation convoque une confé-
rence des FEtats contractants ayant pour
objet de reviser ou d’amender la présente
Convention a la demande du tiers au moins
des Etats contractants & cette Convention.

Article 46

1. La présente Convention sera déposée
auprés du Secrétaire général de I'Organisa-
tion.

2. Le Seccrétaire général de 1'Organisa-
tion :

a) informe tous les Etats qui ont signé

2

la Convention ou y ont adhéré :

i) de toute signature nouvelle ou dép6t
d'instrument nouveau ct de la date a
laquelle cette signaturc ou ce dépdt sont
intervenus;

ii) de la date d’entrée en vigueur de
la Convention;

iii) de toute dénonciation de la Con-
vention et de la date & laquelle cette
dénonciation prend effet;

b) transmet des copies conformes de la
présente Convention & tous les Etats signa-

taires de cettc Convention et a tous les
Etats qui y adhérent.

Article 47

Dés l'entrée en vigueur de la présente
Convention, le Secrétaire général de U'Or-
ganisation en transmet une copie conforme
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omfattning dessa avgifter 4r erforderliga
for att infria de forpliktelser som avses un-
der (a), ddri inbegripet utgifter f6r den for-
valtning av fonden som &r nddvindig hir-
for.

2. Forsamlingen skall vidta alla erforder-
liga atgarder for att slutféra fondens likvi-
dation, diri inbegripet en rittvis fordelning
av kvarvarande tillgingar bland dem som
har betalat avgifter till fonden.

3. For fullgdrandet av sina uppgifter en-
ligt denna artikel skall fonden fortfarande
erkidnnas som juridisk person.

Artikel 45

1. Organisationen har ritt att samman-
kalla en konferens fOr att revidera eller
indra denna konvention.

2. Organisationen skall pd begiran av
minst en tredjedel av de fordragsslutande
staterna sammankalla en konferens bestaen-
de av de fordragsslutande staterna for att
revidera eller #ndra denna konvention.

Artikel 46

1. Denna konvention skall deponeras hos
organisationens gencralsckreterare.

2. Organisationens generalsekretcrare
skall:

(a) underritta alla stater som har under-
tecknat eller anslutit sig till konventioncn
om

(i) varje nytt undertecknande cller ny
deponering av instrument samt dagen
hirfor;

(ii) dagen for konventionens ikrafttri-
dande;
(iii) varje uppsigning av konventionen

och den dag di uppsigningen trider i

kraft;

(b) Overlimna bestyrkta avskrifter av
denna konvention till alla stater som under-
tecknat konventionen och till alla stater
som ansluter sig till den.

Artikel 47

S& snart denna konvention har tritt i kraft
skall en bestyrkt avskrift av konventionen
Overldamnas av organisationens generalsekre-
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Organization to the Secretariat of the United
Nations for registration and publication in
accordance with Article 102 of the Charter
of the United Nations.

Article 48

This Convention is established in a single
original in the English and French lan-
guages, both texts being equally authentic.
Official translations in the Russian and
Spanish languages shall be prepared by the
Secretariat of the Organization and depos-
ited with the signed original.

In witness whereof the undersigned
plenipotentiaries being duly authorized for
that purpose have signed the present Con-
vention,

Done at Brussels this eighteenth day of
December one thousand nine hundred and
seventy-one.
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au Secrétariat des Nations Unies en vue de
son enregistrement ct da sa publication con-
formément i I’Article 102 de la Charte des
Nations Unics. :

Article 48

La présente Convention est établie en un
seul cxcmplaire en langues frangaise et
anglaise, les deux textes faisant également
foi. Le Secrétariat de I’Organisation en fait
préparer des ftraductions officielles en
languecs russe et espagnole qui sont déposées
avec I'exemplaire original revétu des signa-
tures.

En Foi de quoi les plénipotentiaires sous-
signés, diment autorisés a cet effect ont
signé la présente Convention.

Fait a Bruxelles, le dix-huit décembre
mil neuf cent soixante et onze.
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terare 1ill Forenta Nationernas sekretariat
{or registrering och offentliggérande enligt
artikel 102 i Forenta Nationernas stadga.

Artikel 48

Denna konvention dr upprittad i ett enda
exemplar pa cngelska och franska spraken,
vilka béada texter dger lika vitsord. Officiella
dversittningar till ryska och spanska spra-
ken skall utarbetas av organisationens sek-
retariat och deponeras tillsammans med det
undertecknade originalet.

Till bekriftelse hdrav har undertecknade,
dirtill vederborligen befullmiktigade av
sina respektive regeringar, undertecknat
denna konvention.

Som skedde i Bryssel den 18 december
1971.
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