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Trafiksakerhet

Sammanfattning

| betankandet behandlar utskottet ett antal trafiksakerhetsfragor inom végtra-
fiken med utgangspunkt fran 56 motionsyrkanden fran den allmanna motions-
tiden hosten 2014.

Utskottet anser att det langsiktiga malet, nollvisionen, om att ingen ska do-
das eller skadas allvarligt i trafiken ska bestd. Utskottet framhaller aven att
utgangspunkten for arbetet med trafiksakerhet ska vara att vagtransportsyste-
met ska vara utformat s att det tar hansyn till att manniskor begar misstag
samtidigt som det ar viktigt att trafikanternas eget ansvar lyfts fram. Utskottet
valkomnar den 6versyn av etappmalen for dodade och allvarligt skadade till ar
2020 som inletts. Utskottet betonar ocksa ater att barns trafiksakerhet och
barnperspektivet ar en viktig och standigt aktuell fraga som alltid bor ha hog
prioritet inom arbetet med att utveckla trafiksékerheten.

Nér det géller anvandning av kommunikationsutrustning vid korning pekar
utskottet pa att mobiltelefonerande utan handsfree under bilfard innebar pa-
tagliga risker for trafiksakerheten pa vagarna. Utskottet konstaterar att de at-
garder som hittills vidtagits mot detta ar steg i ratt rikining men framhéller
samtidigt att den nuvarande situationen inte &r acceptabel och att det darfor
behdvs ytterligare atgarder. Utskottet kommer att noggrant félja regeringens
fortsatta hantering i frdgan och forutsétter att det under den innevarande man-
datperioden kommer att vidtas erforderliga &tgarder for att motverka anvand-
ning av mobiltelefoner och annan kommunikationsutrustning utan handsfree
under kérning.

I betankandet behandlas dven frdgor om bl.a. hastighetsbegransningar, kor-
kortsutbildning och hjalmtvang for skoterakare.

Mot bakgrund av att alltfér manga manniskor omkommer eller skadas svart
i alkohol- och drogrelaterade vagtrafikolyckor varje &r framhaller utskottet att
det behdvs effektiva atgarder mot rattfylleri. Med anledning av motionsforslag
om alkobommar foreslar utskottet darfor att riksdagen riktar ett tillkannagi-
vande till regeringen om att den med skyndsamhet bor se dver frdgan om hur
ett inforande av alkobommar i granshamnarna kan genomforas.
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Med hanvisning till det pagaende och planerade berednings- och utveck-
lingsarbetet avstyrker utskottet dvriga motionsforslag och konstaterar att
manga av dem 4r, eller kommer att bli, tillgodosedda.

I betdnkandet finns totalt fem reservationer (M, C, FP, KD, SD och V).
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Mal och utgangspunkter
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:626 av Cecilie Tenfjord-Tofthy (M),
2014/15:1288 av Sten Bergheden (M),
2014/15:2144 av Monica Green (S) och
2014/15:2318 av Lars Hjélmered m.fl. (M) yrkande 10.

2. Insatser mot alkohol vid bilkérning
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad utskottet an-
for om att regeringen med skyndsamhet bor se dver fragan om hur ett
inforande av alkobommar i grdnshamnarna kan genomféras. Darmed bi-
faller riksdagen motion
2014/15:1521 av Lars-Axel Nordell (KD),
bifaller delvis motion
2014/15:1295 av Sten Bergheden (M) yrkande 1 och
avslar motion
2014/15:661 av Said Abdu (FP).

3. Kommunikationsutrustning och kérning
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 3 och
2014/15:2135 av Per Klarberg m.fl. (SD).
Reservation 1 (SD)
Reservation 2 (M, C, FP, KD) — motiveringen

4.  Trafiksakerhetskontroller
Riksdagen avslar motion
2014/15:1198 av Jorgen Hellman m.fl. (S).

5. Hastighetsbegransningar
Riksdagen avslar motion
2014/15:1007 av Patrik Jonsson och Nina Kain (SD).
Reservation 3 (SD)

6. Trafiksakerhet vid vagarbeten
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:698 av Jan Ericson (M) och
2014/15:1945 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (S).
Reservation 4 (V)

7. Viltolyckor
Riksdagen avslar motionerna



10.

11.

12.

13.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

2014/15:218 av Johan Hultberg och Katarina Brannstrom (M) yrkandena
1 och 2 samt
2014/15:1084 av Johan Hultberg och Katarina Brannstrom (M) yrkan-
dena 1 och 2.

Véagracken
Riksdagen avslar motion
2014/15:318 av Helene Petersson i Stockaryd (S).

Obevakade jarnvagsovergangar
Riksdagen avslar motion
2014/15:1297 av Johnny Skalin (SD).

Véagbelysning
Riksdagen avslar motion
2014/15:219 av UIf Berg (M).

Koérkortsutbildning

Riksdagen avslar motionerna

2014/15:384 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg
(M) yrkandena 1 och 2,

2014/15:627 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M),

2014/15:633 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M),

2014/15:755 av Kerstin Nilsson (S),

2014/15:969 av Jan Ericson (M),

2014/15:1004 av Patrik Jonsson (SD),

2014/15:1289 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2014/15:1448 av Lars Eriksson (S),

2014/15:1868 av Penilla Gunther (KD),

2014/15:1937 av Ingemar Nilsson och Jasenko Omanovic (S),
2014/15:2585 av Jan R Andersson (M) och

2014/15:2794 av Krister Ornfjader m.fl. (S).

Kaérkortsfragor
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:220 av Johan Hultberg (M),
2014/15:524 av Catharina Brakenhielm (S),
2014/15:1291 av Sten Bergheden (M) och
2014/15:1319 av Ida Drougge (M).
Reservation 5 (SD)

Synféltsbegransningar

Riksdagen avslar motionerna

2014/15:535 av Per Lodenius och Anders Ahlgren (C) yrkandena 1 och
2 samt

2014/15:1292 av Sten Bergheden (M).
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14. Kompetenskrav for utryckningsforare
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:2009 av Lars-Axel Nordell (KD) yrkandena 1 och 2 samt
2014/15:2499 av Eva Lohman (M).

15. Reflexer i trafiken
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:719 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (S),
2014/15:767 av Agneta Gille (S) och
2014/15:2941 av Sara-Lena Bjalko (SD).

16. Vajningsplikt vid 6vergangsstallen
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:337 av Andreas Norlén (M) och
2014/15:669 av Jan Ericson (M).

17. Hogersvang vid rodljus
Riksdagen avslar motion
2014/15:2592 av Finn Bengtsson och Pia Hallstrém (M).

18. Hjalmtvang for skoterakare
Riksdagen avslar motion
2014/15:489 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (S).

19. Utbildning om elbilar for bargare
Riksdagen avslar motion
2014/15:1673 av Penilla Gunther (KD).

20. Sommartid aret om
Riksdagen avslar motionerna
2014/15:419 av Robert Hannah (FP),
2014/15:1002 av Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skévde (C) och
2014/15:1679 av Stefan Nilsson och Jan Lindholm (MP).



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Stockholm den 17 mars 2015

P4 trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (2, Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Anders
Akesson (C), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic (S), Per Klarberg (SD),
Said Abdu (FP), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD), Johan Andersson (S)
och Rikard Larsson (S).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas 56 motionsyrkanden som véckts under den all-
manna motionstiden 2014. Forslagen ror olika trafiksakerhetsfragor inom vag-
trafiken, bl.a. mal och utgangspunkter, atgarder mot alkohol vid bilkdrning,
korkortsutbildning och anvandning av kommunikationsutrustning vid bilkor-
ning.

I samband med beredningen av &rendet ldmnade statssekreterare Ann Linde
fran Justitiedepartementet den 17 mars 2015 information till utskottet om re-
geringens arbete med alkobommar.

Utskottet behandlade under véaren 2015 i betankandet Cykelfragor (bet.
2014/15:TU5) ett antal motioner om olika cykelfragor dar aven trafikséker-
hetsomradet berors. Utskottet kommer vidare senare under varen att behandla
fragor om infrastrukturplanering, vilket dven har anknytning till trafiksakerhet
(bet. 2014/15:TU9).



Utskottets Overvdaganden

Mal och utgangspunkter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om mal och utgangspunkter for
trafiksékerheten. Det langsiktiga malet for trafiksékerheten, nollvi-
sionen, om att ingen ska dddas eller skadas allvarligt i trafiken ska
bestd. Med hanvisning till de insatser som genomfors och den inrikt-
ning som uttalas for det fortsatta arbetet for att 6ka trafiksakerheten
pa vagarna kan motionsforslagen forutsattas bli helt eller delvis till-
godosedda.

Bakgrund

Trafiksékerhetspolitiska mal

Riksdagen beslutade hosten 1997 att godkénna ett langsiktigt mal for trafiksa-
kerheten som innebér att ingen ska dddas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor inom végtransportomradet (nollvisionen) samt att vagtransport-
systemets utformning och funktion anpassas till de krav som féljer av detta
(prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11). Beslutet om nollvi-
sionen, som fortfarande géller, innebdr inte att alla olyckor som leder till egen-
domsskador eller alla lindriga personskador maste elimineras. | propositionen
dér nollvisionen foreslogs understrok man att denna vision anger inriktningen
och det Iangsiktiga malet for trafiksakerhetsarbetet och att ansvaret for trafik-
sékerhetsarbetet bor delas mellan trafikanterna och de offentliga och privata
organ som ansvarar for utformning och drift av olika delar av vagtransportsy-
stemet samt dem som ansvarar for olika stodsystem for en séker vagtrafik. Det
betonades att systemutformarna alltid bor ha det yttersta ansvaret for vagtrans-
portsystemets hela sakerhetsniva men att trafikanterna liksom tidigare ar skyl-
diga att visa hdnsyn, omdome och ansvar i trafiken och att folja trafikreglerna.
Vidare angavs att om trafikanterna inte tar sin del av ansvaret — pa grund av
exempelvis bristande kunskap, acceptans eller formaga — eller om personska-
dor uppstar eller riskerar att uppsta av andra orsaker, maste systemutformarna
vidta ytterligare atgérder i den man detta kravs for att motverka att manniskor
dddas eller skadas allvarligt.

Riksdagen har beslutat att det Gvergripande malet for transportpolitiken ar
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och I&ngsiktigt héllbar trans-
portforsérjning i hela landet samt funktionsmalet tillganglighet och hansyns-
malet sakerhet, miljo och halsa. Riksdagen beslutade hosten 2012 om en revi-
dering av hansynsmalet som innebar att den nya lydelsen &r att transportsyste-
mets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska do-
das eller skadas allvarligt, bidra till att det dvergripande generationsmalet for
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miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa (prop. 2012/13:1,
bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Riksdagen faststallde i maj 2009 ett
etappmal for trafiksakerhetsutvecklingen som anger att antalet omkomna bor
halveras mellan 2007 och 2020 och att antalet allvarligt skadade bér minskas
med 25 procent (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257).
Detta innebar en minskning till hogst 220 omkomna 2020 dd man utgar fran
ett medelvérde fér 2006—2008.

| Europeiska kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrade for
trafiksékerhet: politiska riktlinjer for trafiksakerhet 2011-2020 (KOM (2010)
389) anges mal och principer for trafiksakerheten inom EU. EU har genom att
anta ett mal om en halvering av det totala antalet doda i vagtrafiken mellan
2010 och 2020 slagit fast en hog ambition for sitt trafiksékerhetsarbete. For att
minska skillnaderna mellan medlemsstaterna och fa en mer enhetlig sakerhets-
niva i hela EU bor varje medlemsstat faststalla egna nationella mal. Enligt
kommissionen ska medlemsstaterna uppmuntras att med sina nationella trafik-
sakerhetsstrategier bidra till det gemensamma malet, med beaktande av deras
individuella situation, behov och férhallanden.

Trafiksékerhetsutvecklingen

International Traffic Safety Data and Analysis Group (Irtad), som tillhor
OECD, gor arligen en internationell sammanstallning av uppgifter for olika
lander om antalet trafikdodade per 100 000 invanare och kérda fordonskilo-
meter. Under 2013 hade Sverige, exklusive sjalvmord, i genomsnitt 2,7 trafik-
dodade per 100 000 invanare. Detta innebar att Sverige tillhor de lander som
har de lagsta andelarna omkomna i végtrafiken bland de studerade landerna.
Motsvarande genomsnitt for EU-landerna var 5,2 trafikdédade for 2013. En-
ligt prelimindra uppgifter hade Sverige for 2014, exklusive sjalvmord, 2,8 tra-
fikdodade per 100 000 invanare. Det finns dnnu inte ndgon redovisning av
uppgifter for de 6vriga landerna som visar utvecklingen av antalet omkomna i
végtrafiken for 2014.
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Diagram 1 Omkomna i vagtrafiken per 100 000 invanare for 2013*
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*For Sverige finns &ven prelimindra uppgifter for 2014.

Enligt preliminara uppgifter for 2014 omkom 275 personer i den svenska vag-
trafiken, vilket kan jamforas med 260 aret innan. Antalet personer som omkom
i vagtrafiken under 2013 var det lagsta antalet sedan 1944. Aven om antalet
omkomna har ¢kat nagot under 2014 jamfort med 2013, kan det noteras att
utfallet ligger under den niva som &r nodvandig for att nd det mal om hogst
220 omkomna i vagtrafiken som faststallts i Sverige for 2020.

Det &r framst antalet omkomna cyklister och gédende som 6kat jamfort med
2013. Antalet cyklister som omkom i végtrafiken under 2014 uppgick till 34,
vilket kan jamforas med 15 &ret innan. Antalet gdende som omkom i vagtrafi-
ken under 2014 uppgick till 53, vilket kan jamforas med 42 éret innan. Till
viss del ska kningen av cyklister ses som ett utfall av att ett lagt antal cyklister
omkom 2013. Av de cyklister som omkom under 2014 var 25 personer 55 &r
eller aldre. Vidare kan noteras att 23 cyklister omkom i kollision med motor-
fordon medan 11 omkom i singelolyckor.

Antalet omkomna bilresendrer minskade till 141 under 2014, vilket kan
jamforas med 155 personer aret innan. Detta innebar att antalet omkomna bil-
resenarer nu ar lagre an ndgonsin tidigare. Nar det galler antalet omkomna
motorcyklister i vagtrafiken uppgick dessa enligt den preliminéra statistiken
till 31 under 2014. Detta innebar en minskning jamfort med aret innan da an-
talet uppgick till totalt 40 motorcyklister.

Pa det statliga vagnatet beraknas att 174 personer omkom, vilket kan jam-
foras med 207 aret innan. Pa det Gvriga vagnatet omkom under 2014 totalt 101
personer jamfort med 53 dret innan. Av dessa omkom 72 pd kommunala vagar
jamfort med 46 aret innan. Antalet man som omkom i véagtrafiken under 2014
uppgick till 196, vilket innebar i stort sett samma niva som éret innan da antalet
uppgick till 195 for 2013. Antalet kvinnor som omkom i vagtrafiken 6kade
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under 2014 till totalt 79, vilket kan jamforas med 2013 da antalet var 65. An-
talet barn 0-17 &r som beraknas ha omkommit i végtrafiken uppgick till 14
under 2014, vilket ar en 6kning sedan 2013 da antalet uppgick till 11. Det kan
samtidigt noteras att antalet barn som omkommit i véagtrafiken har halverats
under den senaste tiodrsperioden.

Nar det galler utvecklingen av antalet svért skadade i trafiken ges i detta
betdnkande inte ndgon redovisning kring detta. Bakgrunden till detta &r ett
storre bortfall under 2013 och 2014 av polisens inrapportering av olyckor med
svara personskador. Det kan dnda noteras att nar det galler allvarligt skadade
utgdrs ungefar halften av cykelolyckor. En mycket stor andel av dessa olyckor
utgors av singelolyckor.

Diagram 2 Antalet omkomna per trafikantgrupp 2005-2014*
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* 2014 prel. uppgifter.

Som framgdr av diagrammet nedan har utvecklingen i samtliga av de nordiska
landerna varit positiv under den senaste tioarsperioden med allt farre dodade i
vagtrafiken. De preliminéra uppgifterna for 2014 visar dock att Sverige fill
skillnad fran de Gvriga nordiska landerna har haft en ¢kning av antalet om-
komna i vagtrafiken jamfort med 2013.
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Diagram 3 Omkomna i végtrafikolyckor i Norden 2005-2014 (rullande
tolvméanadersvarden)
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Det kan avslutningsvis noteras att EU sedan tidigare har beslutat om en halve-
ring av antalet omkomna inom EU fran 2010 till 2020. En motsvarande mal-
sattning skulle for Sveriges del innebara en minskning fran 266 till max 133
omkomna. Sverige ligger med sina nuvarande atgérder inte i linje med den
nodvandiga utvecklingen for att na detta mal. Sveriges utveckling med nuva-
rande och beslutade tgarder skulle kunna innebéra att man hamnar mellan
133 och 220 omkomna i trafiken per ar fram till 2020. Det kan noteras att det
inom EU aven diskuteras vilket 1angsiktigt trafiksakerhetsmal som bor séttas
till 2020 vad galler allvarligt skadade och att kommissionens intention &r att
presentera en rapport om detta senare under véren 2015.

Motionerna

Cecilie Tenfjord-Toftby (M) framhéller i motion 2014/15:626 nollvisionen
och pekar pa att trafiksakerhet ar en av de viktigaste delarna av en fungerande
och pélitlig infrastruktur. Motionaren konstaterar vidare att det finns en viktig
forbattringspotential for trafiksékerheten i bl.a. god hastighetsefterlevnad och
olika trafiksakerhetsatgarder i vaginfrastrukturen. Motionaren foreslar att noll-
visionen med trafiksékerheten i atanke blir ett tungt vagande skal vid beslut
om vilka vagar som ska byggas ut och hur nya védgar ska utformas. Det skulle
starka forutsattningarna for att nd etappmalet till 2020 och det slutgiltiga tra-
fiksdkerhetsmalet om att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.
Sten Bergheden (M) pekar i motion 2014/15:1288 pa att antalet omkomna
i vagtrafiken har minskat under de senaste aren och att det ar angelaget att
fortsatta trafiksakerhetsarbetet sa att antalet offer i trafiken fortsatter minska.
Motionaren menar ocksa att vi maste gé vidare och se dver mojligheterna att
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gora vagarna sakrare for dem som aker motorcykel och pa sa sétt forhindra
trafikolyckor bland motorcyklisterna. | motionen efterfragas en Gversyn av
mojligheten att ta fram en tydlig handlingsplan for hur vi kan géra vara vagar
sékrare for motorcyklisterna och se till att den genomfors.

Monica Green (S) konstaterar i motion 2014/15:2144 att Sverige har blivit
vérldsledande i trafiksékerhet sedan Sveriges riksdag bestdmde sig for nollvi-
sionen i slutet pa 1990-talet. Motiondren pekar samtidigt pa att Trafikverket
inte langre har ndgot sektorsansvar och att beteendefragorna inte har priorite-
rats tillrackligt. For att nollvisionen ska kunna uppnds maste dven manni-
skorna i trafiken beaktas mer an vad som gors i dag, och det kravs beteende-
paverkan och insiktsskapande aktiviteter for att trafiksékerhetsarbetet ska ge
full effekt. For att kunna radda fler liv i trafiken krévs enligt motiondren en
kombination av olika trafiksékerhetstekniker, utbildningar, konsumentupplys-
ning och ett gediget folkrorelsearbete. Att jobba med trafiksékerhet ar ett led i
det demokratiska samhallet, och det finns manga organisationer som pa olika
sétt arbetar med trafikanter och trafikslag. Enligt motionéren utgdr dessa olika
organisationer tillsammans med myndigheterna grundstenar for trafiksaker-
hetsarbete i hela landet. | motionen framfors att fler liv skulle sparas i trafiken
till en 1&gre kostnad for samhéllet om Folkrérelsesverige fick forutsattningar
att bidra till ett trafiksékrare transportsystem.

Lars Hjalmered m.fl. (M) pekar i motion 2014/15:2318 (yrkande 10) pa att
trafiksikerheten i Sverige ar god. Omfattande insatser pa bl.a. sikrare infra-
struktur, sékrare fordon och alkobommar har hittills gett goda resultat. Mo-
tiondrerna konstaterar samtidigt att det finns mycket kvar att géra. Motion-
drerna anser att staten ska fortsatta ta sitt ansvar for sékrare vagtrafik och anser
att regeringen bor ta fortsatta steg for att uppna nollvisionens mal, utan att
forsamra forutsattningarna for jobb och tillvéxt.

Utskottets stallningstagande

Till det dvergripande mélet for transportpolitiken finns ett hansynsmal som
anger att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpas-
sas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Utskottet vill nu liksom tidi-
gare framhalla att detta ar grundlaggande for arbetet med trafiksakerhet och
att utgangspunkten ska vara att vagtransportsystemet ska vara utformat sa att
det tar hansyn till att manniskor begar misstag samtidigt som det ar viktigt att
trafikanternas eget ansvar lyfts fram. Utskottet vill ocksa aterigen betona att
barns trafiksékerhet och barnperspektivet ar en viktig och standigt aktuell
frdga som alltid bér ha hig prioritet inom arbetet med att utveckla trafiksaker-
heten.

Det nuvarande etappmalet om hdgst 220 trafikdodade 2020 faststélldes av
riksdagen 2009. Utskottet valkomnar den 6versyn som Trafikverket har pa-
borjat av etappmalen for dodade och allvarligt skadade till 2020. Arbetet sker
i ndra samverkan med de berorda aktdrerna och kommer att redovisas till re-
geringen senast i juni 2016. De analyser som gors ska ge svar pa om det i dag
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kan anses vara majligt att uppna EU-malet om en halvering av 2010 ars utfall,
dvs. hdgst 133 omkomna 2020. Vidare gors en utblick mot 2030 och 2050 nér
det galler trafiksakerhetens utveckling samt tankbara etappmal och indikatorer
i ett hela-resan-perspektiv. Oversynen ska dven beskriva hur nollvisionen kan
bli en integrerad del i utvecklingen av ett hallbart vagtransportsystem fram till
2050. Fran Trafikverkets sida konstaterar man redan nu att en av de stora fram-
tidsutmaningarna blir att motverka dédliga och invalidiserande skador bland
oskyddade trafikanter. Utskottet vill framhalla vikten av ett 6kat fokus pa olika
grupper av oskyddade trafikanter i utvecklingen av det fortsatta trafikséker-
hetsarbetet och konstaterar darfor med tillfredsstéllelse att detta kommer att
tillhora de prioriterade fragorna framdeles.

En viktig del i arbetet med att kontinuerligt utveckla trafiksékerheten &r att
Trafikverket arligen bjuder in beslutsfattare, foretag och organisationer till en
resultatkonferens om trafiksékerhet. Vid dessa resultatkonferenser presenteras
den senaste kunskapen och informationen om trafiksakerhetslaget i Sverige.
Vid den forra resultatkonferensen som hélls varen 2014 togs bl.a. upp fragor
om huruvida arbetet mot mélen 2020 sker i ritt takt, en ny strategi for saker
cykling, exempel p& kommunal trafiksékerhetsrevision samt pagaende forsk-
ning och utveckling for 6kad fordons- och trafiksékerhet. Nésta resultatkonfe-
rens kommer att héllas i slutet av april 2015, och huvudfokus &r da analysen
av trafiksakerhetsutvecklingen 2014 genom presentation och dialog. Konfe-
rensen kommer ocksa att belysa trafiksikerhet som en integrerad del av sam-
hallsutvecklingen samt vad som hénder internationellt kring nollvisionen. En-
ligt den information som utskottet har fatt blir det &ven en kort genomgéang om
den Gversyn av etappmal och indikatorer till 2020 och 2050 som kommer att
pabdrjas inom Kort.

Nér det galler att trafiksédkerhet bor vara ett tungt vagande skal vid beslut
om infrastrukturétgarder vill utskottet pdminna om att den davarande rege-
ringen i oktober 2012 presenterade propositionen Investeringar for ett starkt
och héllbart transportsystem (prop. 2012/13:25). | propositionen angavs ut-
géngspunkterna for den fortsatta utvecklingen av politiken pa transportomra-
det och att mal om trafiksakerhet ska beaktas i utvecklingen av transportsyste-
met for 2014-2025. | propositionen uttalades vidare att nér det géller dkad
sékerhet ska transportsystemets utformning, funktion och anvéndning anpas-
sas till nollvisionen, dvs. att ingen ska dddas eller skadas allvarligt till foljd av
trafikolyckor. | propositionen angavs vidare att det kravs fortsatta insatser pa
bred front for att 6ka trafiksakerheten pa vagarna.

I fragan om ett tydligare sektorsansvar vill utskottet peka pa att regeringen
i april 2014 gav Statskontoret i uppdrag att i ljuset av de organisatoriska for-
andringar som har genomférts inom transportomradet félja upp Trafikverkets
och Transportstyrelsens verksamhet och resultat. Uppdraget ska slutredovisas
till Regeringskansliet senast den 12 juni 2015.

Utskottet vill betona vikten av att det skapas goda forutsattningar for att
olika aktorer gemensamt ska kunna arbeta for att 6ka trafiksakerheten pa
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vdagarna i nollvisionens anda. Nar det géaller statliga medel till intresseorgani-
sationer som kan bidra till att gemensamt 6ka engagemanget och forbéttra at-
tityderna for okad trafiksékerhet vill utskottet uppmarksamma att Trafikverket
arligen delar ut projektbidrag till ideella organisationer for projekt som syftar
till att de transportpolitiska mélen om tillganglighet, sakerhet, miljo och halsa
nés. Variationen av organisationer &r stor, fran de vélkanda till mindre och
relativt nystartade foreningar. Projekten kan genomféras pa lokal, regional el-
ler nationell niva. Bidragen lamnas ut genom en ansokningsprocess dar orga-
nisationerna inkommer med ansékningar. Mdjligheten att anséka om projekt-
bidrag ar 6ppen aret om, ansékningarna bereds kontinuerligt och bedomningen
gors utifran respektive projekts effekt pa de transportpolitiska malen.

Med hénvisning till de insatser som genomfors och den inriktning som ut-
talas for det fortsatta arbetet for att dka trafiksakerheten pa vagarna kan mot-
ionsforslagen forutsattas bli helt eller delvis tillgodosedda, och utskottet av-
styrker dérmed motionerna 2014/15:626 (M), 2014/15:1288 (M),
2014/15:2144 (S) och 2014/15:2318 (M) yrkande 10.

Insatser mot alkohol vid bilkdrning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att den med skyndsamhet bor
se 6ver fragan om hur ett inférande av alkobommar i granshamnarna
ska kunna genomforas. Riksdagen tillstyrker darmed helt eller del-
vis motionsforslag om detta och avslar ett motionsforslag om al-
kolas i rattfylleridomdas fordon.

Bakgrund

Under 2013 omkom 260 personer i vagtrafiken. Resultat fran Trafikverkets
djupstudier av dodsolyckor visar att ca 19 procent av dem omkom i en alko-
holrelaterad olycka. Den totala andelen omkomna i alkoholrelaterade olyckor
har varit relativt konstant under senare &r. | genomsnitt ar var femhundrade
bilist rattfull. Det motsvarar cirka 0,2 procent av trafiken. Hélften av de per-
sonbilsforare i aldern 15-24 &r som omkommer i singelolyckor ar paverkade
av alkohol.

Ett alkol3s 4r en teknisk anordning som ar kopplad till bilens tandningssy-
stem. For att starta fordonet maste foraren blésa i ett munstycke och utand-
ningsluften kontrolleras. Om det finns alkohol i utandningsluften som mot-
svarar eller dverstiger den lagliga gransen gar motorn inte att starta.

Motionerna

Said Abu (FP) pekar i motion 2014/15:661 pa att det ar en stor risk att manga
som doms for rattfylleri och far korkortet aterkallat andéa fortsatter att kora
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under berusning. For att komma &t rattonykterheten ordentligt och forhindra
aterfall vill motionéren darfor att alkolas ska kunna monteras in i rattfylleri-
domdas fordon om aterfallsrisken beddms vara stor. Pa s vis kan aterfallsris-
ken begransas genom att det blir svarare att aterfalla i brott. Motionaren pekar
pa att denna &tgard, tillsammans med missbruksvard, i det langsta kan for-
hindra aterfall i brottsmonstret och leda till att antalet resor med rattonyktra
forare minskar. Utifran detta efterfragas lagstiftning om alkolés i rattfylleri-
ddémdas fordon vid upprepade dvertradelser.

Sten Bergheden (M) framhaller i motion 2014/15:1295 (yrkande 1) att
transporterna mellan de europeiska landerna 6kar men att det ocksa finns pro-
blem kring detta nar det galler bl.a. onyktra forare, vilket &ventyrar trafiksé-
kerheten. | motionen efterfragas darfor en Gversyn av majligheten att inféra
alkobommar och kontroller i landets alla granshamnar och gransstationer for
att stoppa drogpaverkade forare och olaglig yrkestrafik.

Lars-Axel Nordell (KD) patalar i motion 2014/15:1521 att rattfylleri
alltjamt &r ett stort problem och att ca 13 000 personer varje dag framfér mo-
torfordon i rattfullt tillsténd. Att komma till ratta med rattfylleriet skulle pé ett
patagligt sétt 6ka trafiksakerheten. En utvardering av forsoksverksamheten
med s.k. alkobom i Géteborgs hamn har visat att tgarden har varit ett effektivt
satt att minska rattfylleriet och framgangsrikt har lett till att en anléggning ta-
gits i drift i Stockholm. | syfte att oka trafiksakerheten pa vagarna efterfragar
motiondren en dversyn av mojligheten att inféra alkobommar vid alla Sveriges
farjelagen med internationell trafik.

Utskottets stallningstagande

Alkolas

Utskottet vill inledningsvis understryka de problem som uppstar dar bilférare
anvander alkohol och droger i samband med kérning. Varje &r omkommer och
skadas alltfér manga manniskor svart i alkohol- och drogrelaterade vagtrafik-
olyckor. Alkoholpaverkade férare utgér en stor riskfaktor i trafiken och det
finns ett klart samband mellan trafikolyckor och rattfylleri. For att minska an-
talet dédade och allvarligt skadade i trafiken och né trafiksakerhetsmalen vill
utskottet peka pa att atgarderna mot rattfylleri behover bli mer kraftfulla och
effektiva.

Ett viktigt steg for 6kad nykterhet i trafiken togs genom det beslut som riks-
dagen fattade hosten 2010 (prop. 2010/11:26, bet. 2010/11:TU7, rskr.
2010/11:83) om ett inférande av ett permanent system dar kdrkortsinnehav
med alkolas kan medges som ett alternativ till korkortsaterkallelse vid rattfyl-
leri. Syftet med det nya systemet ar att minska risken for aterfall i rattfylleri
pa grund av alkoholintag och darigenom minska antalet dédade och allvarligt
skadade i trafiken. Systemet innebdr att det i princip blir obligatoriskt for den
som har domts for rattfylleri att anvanda alkolas for att under det eller de nér-
maste aren ha ratt att kdra motorfordon. | Transportstyrelsens uppgifter ingar
att fortlopande folja upp de ndrmare effekterna av andringen. Utskottet vill har
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framhalla att det &r mycket positivt att andelen rattfyllerister som anvander
denna mojlighet har dkat avsevart efter att det nya systemet infordes.

Fragan om ett obligatoriskt inforande av alkolas har beretts av utskottet vid
flera tidigare tillfallen, senast varen 2014 (bet. 2013/14:TU9, rskr.
2013/14:181). Utskottet har da uttalat uppfattningen att andra system an tving-
ande lagregleringar kan vara ett béattre alternativ for ett 6kat inforande av al-
kolds. Utskottet har aven stallt sig positivt till att den dévarande regeringen
angav som sin langsiktiga ambition att alkols, eller annan teknik som férhind-
rar paverkade forare fran att kora, ska bli standard i alla nya fordon. Utskottet
har dven uttalat att for att uppnd en bred anvandning ar det angel4get att mer
anvandarvanliga och mindre kostsamma alkolds kan tas fram. Utskottet har
inte andrat uppfattning i frdgan om att anvandningen av alkolas behdver dka.

Utskottet vill samtidigt uppmarksamma de senaste arens positiva utveck-
ling dar allt fler kommuner har valt att stalla alkolas som krav vid upphandling,
i synnerhet for skolbussar men dven for t.ex. fardtjanst.

Utskottet valkomnar &ven den samverkan som sker mellan Trafikverket och
industrin nér det géller utveckling av ny smart teknik for att forhindra onykter
korning. Utskottet noterar ocksa att det finns andra exempel pa internationellt
samarbete inom detta omrade. Sverige deltar genom Trafikverket i det euro-
peiska arbetet med standardisering av alkolés (Cenelec BTT 116-2), och Tra-
fikverket ingdr i en referensgrupp for utvecklingen av nasta generations pas-
siva alkolds i Driver Alcohol Detection System for Safety (DADSS) i USA.
Trafikverket arbetar &ven med att stdja utvecklingen av nya berdringsfria al-
kolds som kan vara aktuella att fa in i nya bilar om ndgra ér. Autoliv &r ett av
fa foretag i varlden som har valts ut av det amerikanska trafiksakerhetsverket
(NHTSA) for att ta fram prototyper pa beroringsfria system. Enligt Trafikver-
ket ska detta forhoppningsvis kunna provas ut i Sverige som det forsta landet
i vérlden. Utskottet valkomnar detta.

Utskottet finner att ett antal angeldgna initiativ for att motverka forekoms-
ten av rattonykterhet har vidtagits och pagar fortlépande. Mot denna bakgrund
avstyrker utskottet motion 2014/15:661 (FP).

Alkobommar

Utskottet vill utifran trafiksakerhetsmélen framhalla att det behdvs olika kraft-
fulla och effektiva atgarder mot rattfylleri for att det darmed ska bli méjligt att
minska antalet dddade och allvarligt skadade i trafiken. Utskottet anser att
alkobommar utgor den i sarklass viktigaste kontrollen for att hindra lastbil-,
buss- och bilforare som kommer med farjor fran andra lander att i onyktert
tillstdnd kora in och trafikera vagarna.

Nar det géller forsok med att infora alkobommar i hamnarna kan utskottet
konstatera att Sverige ligger val framme ndr det géller teknik och kompetens
och att det nu ar hog tid att ga éver fran forscksverksamhet till ett inférande
av permanenta bommar. Hosten 2013 genomfordes ett forsok med automatiska
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alkobommar vid Tysklandsterminalen i Géteborg dar totalt 8 700 langtradar-
chaufforer och personbilsforare fick testa sin nykterhet innan de fick kora ut
fran terminalen. Projektet genomfordes av Motorforarnas Helnykterhetsfor-
bund (MHF) i samarbete med Kustbevakningen, Rikspolisstyrelsen, Tullver-
ket, Trafikverket, Stena Line och Servotek. Utskottet noterar att den utvéarde-
ring som har genomforts av forsoket visar att alkobommarna fungerade bade
snabbt och effektivt och att trafikflodet i hamnen inte paverkades negativt. Ut-
vérderingen visade dven att tydlig information om att det finns en automatisk
nykterhetskontroll i hamnen ger en betydande minskning av andelen onyktra
forare. Forsoksprojektet finansierades med stod fran Trafikverkets skyltfond,
Vastra Gotalandsregionen och Europeiska regionala utvecklingsfonden. Ut-
skottet noterar vidare att den 10 september 2014 invigdes alkobommar i Fri-
hamnen i Stockholm, dér systemet har provats med hogre trafikvolymer och
fler kontrollstationer. Utskottet ser positivt pa att MHF darefter har beviljats
ytterligare medel for att fortsatta med forsoket under det forsta halvaret 2015.

MHF har i mars 2015 presenterat en resultatrapport (TRV 2013/65389) for
genomforandet av forsoket med automatiska nykterhetskontroller i Stock-
holms frihamn under 2014. | uppféljningen av forsoket framkom bl.a. att an-
delen alkoholpéverkade forare var allra hogst under den forsta forséksveckan
och att andelen dérefter minskade men 4nda lag kvar pa en ganska hog niva
fram till de sista veckorna da rattfylleriet minskade kraftigt. Utskottet delar
MHF:s slutsats att detta indikerar att de automatiska nykterhetskontrollerna
ocksa fungerar forebyggande och gor att fordonsforare i hogre utstrackning
avstar fran att dricka alkohol pa férjan.

Utskottet valkomnar darfor att regeringen i budgetpropositionen fér 2015
uttalar att den stodjer de pagaende forsoken med alkobommar i hamnomraden.
| budgetpropositionen anges att regeringen med beaktande av de goda resulta-
ten av de forsok som genomforts i Goteborg 2013 och erfarenheterna fran de
forsok som nu genomfors i Stockholm kommer att 6vervaga méjligheterna att
stodja nykter trafik fran farjorna genom inférande av denna teknik (prop.
2014/15:1, utgiftsomrade 22). Utskottet vill har d&ven uppmarksamma att in-
frastrukturministern den 3 februari 2015 svarat pa en interpellation om alko-
bommar i grdnshamnar (2014/15:216). Utskottet anser i likhet med infrastruk-
turministern att det 4r viktigt att dra nytta av erfarenheterna fran den forsoks-
verksamhet som har bedrivits for att kunna dra ratt slutsatser samt motverka
eventuella fallgropar, dvs. om man har upptackt saker som inte har fungerat sa
bra. Utskottet ar val medvetet om att det beh6vs en viss forberedelse for att ett
inforande av alkobommar i granshamnarna ska kunna ske pa ett satt som ga-
ranterar rattssakerheten, men vill samtidigt framhalla vikten av att man nu pri-
oriterar att snabbt ga vidare med ett infoérande av alkobommar. Utskottet vill i
detta sammanhang dven patala vikten av att de fortsatta insatserna for att dka
nykterheten for hamntrafiken utgar fran att polisens och tullens resurser ska
tillvaratas pa ett effektivt séatt vid genomforandet av kontrollerna.
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Nar det galler den fortsatta utbyggnaden vill utskottet peka pa att den alko-
bomsutrustning som finns kvar efter forsdken bor tillvaratas i det fortsatta in-
forandet av alkobommar och dérigenom bidra till att minska kostnaderna for
den fortsatta utbyggnaden.

Utskottet har ett stort engagemang i fragan om inférande av alkobommar i
hamnarna och efterlyser déarfor att regeringen med skyndsamhet bor se dver
fragan om hur ett inférande av alkobommar i granshamnarna ska kunna ge-
nomfdras. Detta bor riksdagen ge regeringen till k&nna.

Mot bakgrund av vad som anforts ovan tillstyrker utskottet helt eller delvis
motionerna 2014/15:1295 (M) yrkande 1 och 2014/15:1521 (KD).

Kommunikationsutrustning och korning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om mobiltelefoni och kérning. Enligt ut-
skottet behovs ytterligare atgarder for att medtrafikanter inte ska be-
hova utsattas for onddiga trafiksakerhetsrisker pa grund av personer
som anvander mobiltelefoner utan handsfree vid bilkérning. Utskot-
tet anger att med hansyn till fragans stora betydelse kommer utskot-
tet att noggrant folja regeringens fortsatta hantering. Utskottet for-
utsétter att det under denna mandatperiod kommer att vidtas erfor-
derliga atgarder for att motverka anvandning av mobiltelefoner och
annan kommunikationsutrustning utan handsfree under korning.
Jamfor reservationerna 1 (SD) och 2 (M, C, FP, KD) — moti-

veringen.

Bakgrund

FN-konventionen om vagtrafik

Sverige har ratificerat 1968 ars FN-konvention om végtrafik (Wienkonven-
tionen). I artikel 8 i konventionen inférdes 2004 en ny punkt 6 som bl.a. inne-
héller ett forbud mot att anvanda handhallna telefoner under kérning med ett
motorfordon. Enligt bestdmmelsen, som tradde i kraft den 28 mars 2006, ska
en forare av ett fordon alltid minimera andra aktiviteter an sjélva kérningen.
Den nationella lagstiftningen bér innehélla regler om forares anvéandning av
mobiltelefoner. Landerna ska atminstone inféra forbud mot att foraren av ett
motorfordon eller en moped anvander en handhallen mobiltelefon da fordonet
ar i rorelse. Totalt har 26 EU-medlemslander infort denna regel i ndgon form.
Flertalet lander har endast infort krav pa handsfreeutrustning och inget EU-
medlemsland har infort ett totalt forbud mot att anvanda mobiltelefoner under
korning. Aven 6vriga konventionslander har med nagot undantag infort regeln
i ndgon form.
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Tidigare behandling

Riksdagen tillkdnnagav i april 2011 for regeringen som sin mening att rege-
ringen bor beakta den forskning som har gjorts och pagar pa omradet mobilte-
lefonanvandande vid bilkérning, for att sedan aterkomma till riksdagen senast
under 2012 med forslag till de atgarder som kravs, eller redovisa vidtagna at-
garder ndr det géller mobiltelefonerande vid bilkérning (bet. 2010/11:TU18,
rskr. 2010/11:222). | betdnkandet framholls att férarens koncentration vid bil-
kérning dr en av de viktigaste faktorerna for att undvika olyckor, och att mo-
biltelefonens speciella stallning méste tas pa allvar. Som ett svar pa tillkanna-
givandet &terkom regeringen i december 2012 med en skrivelse till riksdagen
(skr. 2012/13:60) med en redogdrelse for de &tgdrder man avség att vidta for
att fa en mer trafiksaker anvandning av kommunikationsutrustning vid bilkor-
ning. | de aviserade atgarderna ingick en 6versyn och skarpning av kraven i
trafikférordningen (1998:1276) om allman omsorg och varsamhet for forare
av motorfordon. Vidare aviserades ett uppdrag till Transportstyrelsen att ta
fram en plan for andra atgarder som langsiktigt 6kar férarnas medvetenhet om
riskerna med att anvanda kommunikationsteknik under kérning.

Riksdagen riktade i mars 2013 ett nytt tillkdnnagivande till regeringen déar
den bad regeringen att dterkomma med ett forslag till lagstiftning mot sadan
anvandning av kommunikationsutrustning vid bilkérning som tar betydande
uppmarksamhet frén korningen och dirmed hotar trafiksikerheten (bet.
2012/13:TU7, rskr. 2012/13:179).

For att astadkomma en mer trafiksaker anvandning av kommunikationsut-
rustning vid kdrning med motordrivna fordon inférdes den 1 december 2013
en ny bestammelse i trafikforordningen (4 kap 10 e 8) med lydelsen: ”Vid fird
pa vag med ett motordrivet fordon far foraren dgna sig at aktiviteter som an-
vandande av mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning endast om
det inte inverkar menligt pa forandet av fordonet”. Utdver den nya paragrafen
géller trafikforordningens grundbestimmelser (2 kap 1 §) som anger att ”For
att undvika trafikolyckor skall en trafikant iaktta den omsorg och varsamhet
som krévs med hénsyn till omstdndigheterna.”

Varen 2014 beslutade riksdagen om ett nytt tillkannagivande om kommu-
nikationsutrustning och kérning dar regeringen uppmanades att dterkommatill
riksdagen med ett forslag till lagstiftning med skérpta regler mot viss mobil-
anvandning vid bilkérning (bet. 2013/14:TU9, rskr. 2013/14:181).

Motionerna

Karin Svensson Smith (MP) pekar i motion 2014/15:1985 pa att merparten av
landerna i Europa har forbud mot att vid fard anvanda mobiltelefon. For att
Oka sékerheten for cyklister och andra oskyddade trafikanter anser motionéren
att det ska vara forbjudet for bilforare att anvanda handhéallen kommunika-
tionsutrustning/mobiltelefoner under bilfard (yrkande 3).

Per Klarberg m.fl. (SD) paminner i motion 2014/15:2135 om att den dava-
rande regeringen under den forra mandatperioden beslutade att ta fram en lag
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som reglerar mobiltelefonanvandningen. Motiondrerna anser dock att Sveriges
trafikanter nu maste fa en lag som &r tydligare for saval dem som ska dvervaka
lagens efterlevnad som for dem som har att rétta sig efter den. I motionen ef-
terfragas darfor ett tydligt forbud mot att sdnda sms och anvanda handhallen
mobiltelefon samtidigt som man kor bil.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att det vid flera tidigare tillfallen
2011, 2012, 2013 och senast varen 2014 (bet. 2013/14:TU9, rskr.
2013/14:181) har riktat tillkannagivanden till regeringen nér det géller fragan
om anvéndning av kommunikationsutrustning och mobiltelefoner vid bilféard.

Utskottet kan konstatera att det i trafikforordningen 2 kap. 1 § regleras att
en trafikant ska iaktta den omsorg och varsamhet som kravs med hénsyn till
omstandigheterna for att undvika trafikolyckor.

Utskottet konstaterar ocksa att det i trafikférordningen (1998:279) den 1 de-
cember 2013 infordes en andring som innebar att det i 4 kap. 10 e § stadgas att
vid fard pé vag med ett motordrivet fordon far foraren &gna sig at aktiviteter
som anvandande av mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning endast
om det inte inverkar menligt pa framforandet av fordonet.

Nér det géller hanteringen av riksdagens senaste tillkdnnagivande till rege-
ringen fran den 26 mars 2014 om att regeringen ska aterkomma till riksdagen
med ett forslag till lagstiftning med skérpta regler mot viss mobilanvéndning
vid bilkdrning (bet. 2013/14:TU9, rskr. 2013/14:181) har Naringsdepartemen-
tet redovisat till utskottet att den davarande regeringen 2013 uppdrog at Trans-
portstyrelsen att ta fram en langsiktig plan for information och andra étgérder
avseende forarens aktiviteter under fard (N2013/4869/TE). Transportstyrelsen
redovisade uppdraget i en rapport (TSV 2013-3469) till regeringen den 1 april
2014. Naringsdepartementet pekar pd att det i rapporten finns en langsiktig
aktivitetsplan och forslag till uppféljning vad géller effekterna av &ndringen i
trafikforordningen. Vidare pekar departementet pa att den skarpning av trafik-
forordningen som gjordes i december 2013 vid rattstillampningen har lett till
fallande domar for olaglig anvandning av mobiltelefoner under kérning. Né&-
ringsdepartementet pekar dven pa att en utvardering av bestammelserna och
den I&ngsiktiga aktivitetsplanen som Transportstyrelsen tagit fram kommer att
gOras samt att arendet bereds vidare inom Regeringskansliet. Utskottet anser
att detta ar steg i ratt riktning men efterlyser ytterligare atgarder for att mot-
verka att personer som kor bil samtidigt anvander mobiltelefoner utan hands-
free. Utskottet vill ater framhalla allvaret i denna fraga och peka pa att mobil-
telefonerande utan handsfree under bilfard innebar patagliga risker for trafik-
sakerheten pa véagarna. Enligt utskottet ar den nuvarande situationen inte ac-
ceptabel och det behdvs darfor ytterligare atgarder for att medtrafikanter inte
ska behdva utsattas for onddiga trafiksakerhetsrisker pa grund av personer som
anvéander mobiltelefoner utan handsfree i samband med bilkérning. Utskottet
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hyser stark tilltro till att den nuvarande samarbetsregeringen delar denna upp-
fattning och darfor kommer att verka for att det under denna mandatperiod
infors forbud mot att anvanda handhallen kommunikationsutrustning och mo-
biltelefoner under bilfard. Utskottet finner sdledes inte skal till att for nérva-
rande ta ndgot ytterligare initiativ i denna frdga. Med hénsyn till fragans stora
betydelse kommer utskottet dock att noggrant félja regeringens fortsatta han-
tering dér utskottet forutsatter att det under denna mandatperiod kommer att
vidtas erforderliga atgarder for att motverka anvandning av mobiltelefoner och
annan kommunikationsutrustning utan handsfree under korning.

Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2014/15:1985 (MP) yrkande 3 och
2014/15:2135 (SD).

Trafiksakerhetskontroller

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om behovet av mer férebyggande arbete
och kontroller av avstandet till den framférvarande bilen. Utskottet
pekar pa att det redan i dag ingar som en del i trafikpolisernas dag-
liga arbete att gora kontinuerliga kontroller av att lastbilar och andra
fordon haller ratt avstand till den framforvarande bilen.

Motionen

Jorgen Hellman m.fl. (S) anfor i motion 2014/15:1198 att trafikmiljon blir tuf-
fare for varje ar som gar och att det under de senaste aren har skett manga
allvarliga olyckor med tunga fordon. Nér avstanden kortas till den framforva-
rande bilen och olyckan &r framme kan det bli svdra konsekvenser for alla
inblandade. | motionen foreslas att polisen och Trafikverket i sitt trafiksaker-
hetsarbete bor arbeta mer med kontroller och arbeta forebyggande med att
tunga fordon ska hélla avstandet till den framférvarande bilen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att tillrackligt langa avstand mellan for-
don har en avgorande betydelse nar det géller trafiksikerheten pa vagarna. |
Trafikforordningen (1998:1276) stadgas att avstandet till ett framforvarande
fordon ska anpassas sa att det inte finns risk for pakérning om det saktar in
eller stannar. Avstandet ska ocksa anpassas sa att andra trafikanters omkdrning
underlattas (3 kap. 2 8).

Nar det galler frdgan om att fordon ska fardas med tillrackligt Iangt avstand
till den framforvarande bilen vill utskottet &ven peka pa den positiva utveckl-
ing som innebdr att allt fler fordonstillverkare erbjuder tekniska hjalpmedel
som kan anvandas av foraren for att halla sakrare avstand.
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Att kontrollera att lastbilar och andra fordon haller ratt avstand till den
framforvarande bilen ingar som en del i trafikpolisernas dagliga arbete. Enligt
den information utskottet har fatt fran Polisen gors bl.a. kontinuerliga kontrol-
ler ute pa vagarna dar poliser aker i civila bilar utrustade med videokamera.
Vid dessa kontroller filmar polisen bilar och lastbilar med avseende pa hur
Iangt avstand den bakomvarande bilen héller till den framfor. Botesheloppet
for att inte hélla tillrackligt avstand till den framforvarande bilen ar i dag 2 000
kronor. | de allvarligare fallen dar avstandet & mindre &n en halv sekund rak-
nas detta som vardsloshet i trafik. 1 dessa fall blir paféljden indraget korkort
samt dagshoter.

Utskottet valkomnar att polisen lagger ett tydligt fokus pa att kontrollera att
bilar och tunga fordon haller avstandet till den framférvarande bilen. Utskottet
avstyrker darfor motion 2014/15:1198 (S) med hénvisning till polisens insat-
ser.

Hastighetsbegransningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om att utreda en eventuell hastighets-
hojning pa motorvag till 130 km/h. Utskottet hanvisar till Trafikver-
kets uppgifter om att 6kade hastigheter pa vagarna medfor att antalet
skadade och dodade i véagtrafiken okar liksom utsl&ppen av vaxthus-
gaser, partiklar, kvaveoxider och buller.

Jamfor reservation 3 (SD).

Motionen

Patrik Jénsson och Nina Kain (bada SD) pekar i motion 2014/15:1007 pa att
hastighetsgransen 110 km/h lange har varit rddande pé& de svenska motorvi-
garna. De senaste sju dren har man dock provat att tillata 120 km/h pa flera
motorvégar. Motionérerna konstaterar att det i flera andra europeiska lander &r
hastighetsgransen 130 km/h som rader och att manga manniskor 6nskar att
motsvarande ska galla som grans dven pa de svenska motorvagarna. Det vore
darfor rimligt att under en begransad tid pa prov inféra en hastighetsgrans pé
130 km/h pd en eller ett par strackor for att utvardera effekterna av en hastig-
hetsgranshojning. Om effekterna déarefter skulle visa sig positiva, eller i vart
fall inte negativa, ur trafiksakerhetshdnseende skulle man enligt motionarerna
kunna infora den foreslagna hastighetsgransen 130 km/h pa de motorvégar
som beddms vara lampliga for detta. Motionarerna efterfragar mot denna bak-
grund en utredning av en eventuell hastighetshéjning pa motorvég till 130
km/h.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis liksom tidigare betona att hastighetsfragan ar en
central fraga for nollvisionsarbetet.

Utskottet vill &ven peka pa att det till Trafikverkets uppgifter hor att utar-
beta riktlinjer och foreskrifter for tilldmpningen av de olika hastighetsgran-
serna. Sadana riktlinjer och foreskrifter ska framja en utveckling i enlighet
med den nollvision och de mal for transportpolitiken som riksdagen har beslu-
tat om.

Nar det galler frigan om att utreda en eventuell hastighetshéjning pa mo-
torvag kan utskottet konstatera att Trafikverket pa regeringens uppdrag har
utvarderat effekterna av de nya hastighetsgranserna i forhallande till det Gver-
gripande malet om samhallsekonomisk effektivitet och langsiktig hallbarhet
samt de transportpolitiska malen. | uppdraget ingick aven att visa om det &r
mojligt att forbattra resultaten. Trafikverket Idamnade i maj 2012 en slutrapport
till regeringen med ett antal forslag till forfattningsédndringar som galler nya
hastighetsbegransningar (publikationsnummer 2012:135). Nar det galler for-
béattringar av hastighetssystemet foreslog Trafikverket bl.a. att dversynen av
hastighetsgranser bor fortsatta successivt och i samordning med investerings-
planeringen i enlighet med myndighetens hastighetsstrategi. Vidare foreslog
Trafikverket att ndsta storre steg bor tas samordnat med nésta planeringsom-
géng dar malet bor vara en fortsatt effektiv anpassning till de transportpolitiska
malen och pa sikt nollvisionen.

I fragan om en eventuell hastighetshojning pa motorvag vill utskottet fram-
hélla att det ocksa ar viktigt att vaga in miljoaspekter och att trafiken pa
vagarna star for nastan en tredjedel av Sveriges utsldpp av koldioxid. | sam-
manhanget vill utskottet peka pa att Trafikverket har konstaterat att hastig-
heten har stor betydelse for bransleférbrukningen samt att sparsam kdrning ar
ett enkelt satt att minska bransleforbrukningen. Enligt Trafikverket medfor
okade hastigheter pa vagarna att utslappen av véaxthusgaser, partiklar och kva-
veoxider okar, liksom buller samt antalet skadade och dddade i vagtrafiken.
De forvantade effekterna av en hastighetshéjning fran 120 km/h till 130 km/h
i Sverige &r dock inte utredd i grunden, och det &r enligt Trafikverket darfor
inte mojligt att i dagslaget gora exakta beddmningar av hur stora milj6- och
trafiksékerhetseffekterna blir.

Med beaktande av vad som anforts ovan avstyrker utskottet motion
2014/15:1007 (SD).
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Trafiksakerhet vid végarbeten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om éndrad skyltning vid vagarbe-
ten och 6kat ansvar for entreprendrer nér det galler sakerhet vid vag-
arbeten. Utskottet finner inget behov av att i nulaget vidta nagot ini-
tiativ i fragan men understryker vikten av att saval ansvariga myn-
digheter som de entreprendrer som ansvarar for att genomféra arbe-
ten pa vagarna vidtar noédvandiga atgarder for att vagarbetarna ska
kunna utfora sitt arbete pa ett tryggt och sakert satt. Utskottet fram-
héller &ven betydelsen av att myndigheterna kontinuerligt foljer upp
de insatser som gors for att sakerstélla en trafiksaker arbetsmiljo for
vdagarbetarna.
Jamfor reservation 4 (V).

Bakgrund

Trafikverket har pekat pa att vagarbetare utsatts for standiga risker vid arbeten
pa flerfaltiga vagar. Alltfor hoga hastigheter och vardsldshet fran trafikanter-
nas sida ar en viktig orsak till detta. Enligt en rapport fran Trafikverket om
trafikolyckor vid végarbeten intréaffade minst 2 435 olyckor med personskador
i anslutning till olika gatu- och végarbeten under perioden 2003-2011. Upp-
gifterna i rapporten bygger pa végtrafikolyckor som rapporterades in av poli-
sen och av akutsjukvarden i olycksdatabasen Strada. Av dessa olyckor var 39
dodsolyckor, 412 olyckor med svért skadade och évriga olyckor med lindrigt
skadade. Av det totala antalet skadade var ca 5 procent végarbetare och av de
omkomna var 4 vagarbetare. | rapporten anges att det inte framgar av olycks-
rapporterna om det har varit nagot fel pa vagarbetet, pa skyltsattningen eller
monteringen av barriarer etc.

Motionerna

Jan Ericson (M) pekar i motion 2014/15:698 pa att de som arbetar pa vagarna
ar mycket utsatta da trafikanterna kor for fort forbi arbetsplatsen. For att sénka
farterna forekommer en ny sorts skyltar med s.k. rekommenderad hastighets-
sankning. Dessa skyltar ar fyrkantiga med vita siffror pa svart botten. Motio-
néren konstaterar att det finns en uppenbar risk att dessa skyltar forvaxlas med
skyltar om vagnummer. Motionéren anser dessutom att hastighetssankningen
borde vara tvingande i stallet fér rekommenderad. Enligt motionaren bor dar-
for den som &r arbetsledare vid ett vagarbete fa ratten att med tvingande verkan
sanka hastigheten pa den stracka som passerar arbetsplatsen genom att tillfal-
ligt anvanda de vanliga skyltarna om hastighetsbegransning, dvs. de runda
gula med rod ram. | motionen efterfragas en renodling av skyltningen vid has-
tighetshegransning.
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I motion 2014/15:1945 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (bada
S) anfors att samtidigt som sdkerheten for trafikanterna har hojts, har det skett
flera forsamringar ndr det géaller sakerheten for vagarbetarna. Antalet olyckor
pa Vagverkets vagarbetsplatser 6kade med 20 procent mellan 2003 och 2009,
och pa ovriga végar fordubblades antalet olyckor. | motionen anges att olyck-
orna beror pd att bilisterna struntar i hastighetshegransningarna och visar délig
hansyn nar de passerar vigarbetsplatserna. Den viktigaste atgarden for att
minska incidenter och olyckor vid vagarbeten ar att forma bilister att sanka
hastigheten. Olika metoder har utvecklats for att &stadkomma detta, men de
anvands sallan och det ar dessutom ofta bara en rekommenderad fartbegrans-
ning vid ombyggnad av vdgar. Motiondrerna anger vidare att vagarbetarnas
sékerhet &r en del av den kostnad som entreprendren ska ldgga in i upphand-
lingen. Motionérerna pekar pa att det ar angelaget att byggherren tar storre
ansvar for vagarbetarnas sakerhet i upphandlingarna och att storre krav ska
stallas pa entreprendrer i detta sammanhang.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla vikten av en hdg sakerhet for dem som
arbetar ute pa vagarna. Det &r inte acceptabelt att de som arbetar med vagun-
derhall for att vara vagar ska ha en bra standard med hdg framkomlighet ska
riskera att skadas svart eller t.o.m. dédas. Utskottet vill darfor betona att det ar
viktigt att det gors insatser for att vagarbetare ska kunna kanna sig trygga pa
sin arbetsplats och att &ven trafikanter ska vara trygga nar de passerar en vag-
arbetsplats.

Nér det géller insatser for att 6ka trafiksékerheten for vagarbetare och tra-
fikanter i samband med vagarbeten noterar utskottet att det ar vanligt med has-
tighetsreduktioner pé strackor som passerar vigarbetsplatser. Sadana hastig-
hetsreduktioner innebar att trafiken rekommenderas att sanka hastigheten till
max 30 eller 50 km/h. Det finns tva typer av skyltar for rekommenderad has-
tighet. Dessa skyltar ar antingen bl eller svarta och far anvéndas som omstall-
bar hastighet eller vid tillfalliga forhallanden. | annat fall kan Trafikverket som
vaghallare med tvingande hastighetsbegransning g in och gora en lokal fore-
skrift om sankt hastighet. Detta regleras i trafikforordningen 10 kap. 14 8. |
dessa fall l1aggs det in i Transportstyrelsens rikstdckande databas for trafikfo-
reskrifter (RDT) s att det blir elektroniskt kungjort. Vanligtvis tillampas detta
vid langre och storre végarbeten.

Anvéndandet av fordonsburna skyltar med rekommenderad hdgsta hastig-
het blev tillaten med den nya vigmarkesférordningen som tradde i kraft 2007.
Mobila omstéllbara vdgmarken anvénds i dag for att ge en tydlig och korrekt
utmarkning i samband med vagarbeten. Enligt Trafikverket &r en erfarenhet
som kommit av det landsomfattandet forsoket med variabla hastigheter att dy-
namiska skyltar uppfattas béattre av trafikanter an traditionell platutmarkning.

Utskottet valkomnar att Trafikverket arbetar pa olika satt med att utveckla
metoder for att sdkerheten ska vara hog vid vagarbeten. | detta ingar bl.a.
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forskningsprojekt om atgarder for att minska hastigheten pa strackor som pas-
serar vagarbetsplatser. Trafikverket har i projektet Arbete pa vag studerat ef-
fekterna av olika hastighetssankande atgarder vid vagarbetsplatser, bl.a. has-
tighetspaminnande skyltar som aktiveras av fordon som kommer in mot om-
radet med for hog hastighet. Denna metod gav, liksom 6vriga testade metoder,
en sankt medelhastighet och minskade hastighetsspridningen béade fore, vid
och efter arbetsplatsen. Enligt Trafikverket kan mobila omstéllbara vdgmérken
och skyltar antas ha samma effekt som motsvarande fasta.

Utskottet vill dven uppméarksamma att Trafikverket som en del i insatserna
for att forbattra trafiksakerheten kring vagarbeten ocksé arbetar for att oka
kunskapséverforingen och informationen kring hastighetsnedséttande metoder
pa strackor som passerar vagarbetsplatser. Trafikverket har bl.a. under flera ar
genomfort ett sarskilt projekt i syfte att 6ka hastighetsefterlevnaden pa strackor
som passerar vagarbetsplatser genom insamling av olika metoder som doku-
menteras och vidareférmedlas. Det insamlade materialet ska fungera som stod
och ge bred information vid framtagande och planering av trafikanordnings-
planer samt arbetsmiljéplaner. Projektet har &ven syftat till att ge praktiskt stod
till arbetstagare och entreprendrer infér framtagandet av arbetsplatsens trafik-
anordningar. Detta stod ar ocksa tankt att leda till 6kad kvalitet i forberedelse-
och planeringsarbetet, bredd p& metoder fér olika situationer och 6kad risk-
medvetenhet.

Utskottet ser vidare positivt pa att Trafikverket gér inspektioner av att si-
kerhetsreglerna foljs vid vagarbeten. Detta innebdr att myndigheten genomfor
egna kontroller av skyltning vid vagarbeten. Arbete utfors &ven av grupper
som jobbar med végarbetskontroller och gér stickprov pa bl.a. utmarkning av
vagarbeten. Utifran inspektionerna identifierar Trafikverket atgarder som an-
svariga inom myndigheten ska vidta och som sedan respektive entreprendr i
sin tur ska genomfora for att minska antalet anmérkningar och ¢ka sékerheten
for vagarbetarna.

Utskottet vill understryka vikten av att bade de ansvariga myndigheterna
och de entreprendrer som ansvarar for att genomféra arbeten pa vagarna vidtar
de atgarder som ar nodvandiga for att viagarbetarna ska kunna utfora sitt arbete
pé ett tryggt och sakert sétt. Utskottet vill avslutningsvis dven framhalla bety-
delsen av att myndigheterna kontinuerligt foljer upp de insatser som gors for
att sdkerstélla att vagarbetarnas arbetsmiljo ar trafiksaker. Mot bakgrund av
vad som har anforts och att utskottet i nulaget inte finner ndgot behov av att ta
ett initiativ i denna frdga avstyrks motionerna 2014/15:698 (M) och
2014/15:1945 (S).
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Viltolyckor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om atgarder for att minska antalet
viltolyckor. Utskottet hanvisar till olika pagaende insatser som gors
for att fa battre kunskapsunderlag kring viltolyckor i syfte att 6ka
trafiksékerheten pa vagarna.

Bakgrund

Nationella viltolycksradet (NVR) &r ett nationellt samarbetsorgan dar myndig-
heter och frivilligorganisationer arbetar gemensamt med fragor inom vilt-
olycksproblematiken. Bland medlemmarna i NVR finns bl.a. Trafikverket,
Lansstyrelserna, Naturvardsverket, Polisen, Statens vag- och transportforsk-
ningsinstitut (VTI), Svenska Jagareforbundet, Jagarnas Riksférbund, Nation-
alforsamlingen for trafiksakerhetens fraimjande (NTF) och Lantbrukarnas riks-
forbund (LRF). Trafikverket ansvarar for den del i radet som avser viltolycks-
forebyggande atgarder.

Varije ar intraffar mer dn 40 000 viltolyckor i Sverige. Viltolyckorna med
radjur &r vanligast och star for ca 80 procent. Enligt statistik fran NVR skedde
en liten minskning av olyckorna med vildsvin mellan 2012 och 2013.

Motionerna

Johan Hultberg och Katarina Brannstrom (bdda M) pekar i motion
2014/15:218 pa att antalet viltolyckor i Sverige har 6kat under den senaste
tiodrsperioden och att utvecklingen ar synnerligen bekymmersam. Motion-
arerna ifragasatter de stora skillnader som finns mellan lanen nar det galler
risken for en viltolycka och pekar pa att dessa regionala skillnader behdver
kartlaggas och orsakerna analyseras. Syftet ar dels att battre kunna samla re-
surserna dit de bést behdvs, dels utveckla det olycksférebyggande arbetet i
allmanhet. Mot denna bakgrund efterfrigas en skyndsam kartlaggning och
analys av regionala skillnader i viltolycksfrekvens (yrkande 1). Motiondrerna
framfor vidare att den kraftiga 6kningen av antalet viltolyckor maste hejdas
och att det kravs mer forebyggande atgarder, t.ex. viltstangsel, planskilda pas-
sager, viltpassager och viltovergangar samt en val fungerande viltforvaltning.
Motionarerna framhaller vikten av att tillrackliga resurser avsatts for forebyg-
gande atgarder samt att insatserna prioriteras dar risken for allvarliga vilto-
lyckor &r som hogst. Mot denna bakgrund betonas att det férebyggande arbetet
betréffande viltolyckor behéver utvecklas (yrkande 2).

I motion 2014/15:1084 av Johan Hultberg och Katarina Brannstrém (bada
M) anférs att enligt det Nationella Viltolycksradet uppgick det totala antalet
registrerade fall av viltolyckor 2013 till 46 944 for samtliga viltslag. | mo-
tionen konstateras dock samtidigt att det sammanlagda antalet viltolyckor i
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sjalva verket kan uppga till det dubbla eftersom NVR:s statistik vilar pa antalet
inrapporterade fall till polisen. Vidare anfors att forskningen kring viltolyckor,
vilka preventiva atgarder som ger basta resultat och de samhallsekonomiska
kostnader som uppstar kring olyckor behdver prioriteras. | motionen foreslas
att resurser avsatts for forskning och férebyggande atgarder for att minska an-
talet viltolyckor (yrkande 1). | samma motion anfors vidare att det for att kunna
testa och utvardera nya metoder och I6sningar &r vért att dvervéga att utse ett
testlan. I detta sammanhang lyfts Kronoberg fram eftersom det dels &r ovanligt
olycksdrabbat, dels har samtliga vanligt férekommande viltslag inom l&nets
granser. | motionen foreslas darfor en utredning av liampligheten i att géra
Kronoberg till ett testlan for nya tekniska I6sningar och trafiklésningar for att
i akt och mening begréansa antalet viltolyckor (yrkande 2).

Utskottets stallningstagande

Nér det galler frdgan om en kartldggning och analys av viltolyckor vill utskot-
tet peka pa att det gors olika insatser for att fa battre kunskapsunderlag kring
detta i syfte att oka trafiksakerheten pd végarna. Till detta hor att Statens vég-
och transportforskningsinstitut (VTI) bedriver forskning inom omrédet vilto-
lyckor dér man undersoker sambanden mellan trafikmiljo och viltkollisioner
samt vilka viltolycksétgarder som ar mest effektiva for att forhindra vilto-
lyckor. Institutet utfor dven tester genom krocksakerhetsprov med &lgattrapp.
VTI:s forskning syftar till att ta reda pa vilka férebyggande viltolycksatgarder
som har bast effekt for att reducera fordonshastigheten. Institutet utvarderar
aven vilka atgarder som har langst ihallande effekt pa korbeteendet samt hur
forarna reagerar nar de kor forbi en dlg som star i vagrenen. Vidare har moj-
ligheten att anpassa vagmiljon som atgard mot viltolyckor utvérderats inom
ramen for ett forskningsprojekt fran VTI. Projektet har resulterat i en kun-
skapsoversikt som publicerades 2012 om vilka vagmiljoforandringar som har
potential att anvandas i viltavskrackande syfte. Rapporten gar bl.a. igenom
sambanden mellan viltférekomst/viltolyckor och omgivande miljo samt sam-
banden mellan viltforekomst och drift och underhéll. Utskottet vill aven upp-
madrksamma att projektet Morkertal i rapporteringen av viltolyckor startades
2013 under ledning av Sveriges lantbruksuniversitet (SLU) med VTI och Alg-
skadefondsforeningen som samarbetspartner. Studien syftar till att kvantifiera
morkertalet i den officiella rapporteringen av viltolyckor. Studien ar finansi-
erad av Skyltfonden och Algskadefondsféreningen.

Som en viktig del i det férebyggande trafiksékerhetsframjande arbetet vill
utskottet framhalla att Nationella viltolycksradet (NVR) fortlépande redovisar
information om viltolyckor pa sin webbplats. Utskottet vill i detta samman-
hang &ven peka pa vikten av att dven fortsattningsvis ta till vara digitalisering-
ens mojligheter i det forebyggande arbetet. Har kan utskottet konstatera att
NVR har tagit fram en app som ska varna bilisterna nar de kommer in i omra-
den som &r mycket drabbade av viltolyckor. Appen visar kanda viltstrak base-
rat pa tidigare viltolyckor. Nar appen &r i gang under bilkérning varnas foraren
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med en ljudsignal om féraren narmar sig ett omrade dar ett flertal tidigare
viltolyckor skett. Informationen hamtas fran webbplatsen www.viltolycka.se.

Utskottet kan aven konstatera att frigan om trafiksakerhetsframjande atgar-
der och naturliga passager tillhér de omraden som Trafikverket arbetar med
och att det finns vissa medel avsatta for atgarder i den nationella transportpla-
nen for 2014-2025. Fran Trafikverket framfors att passagemajligheten for djur
behdver ses dver for att hoja trafiksdkerheten och tillgodose behoven av sékra
passager. Utskottet valkomnar darfor att Trafikverket har inlett ett intensivt
arbete med att lokalisera problemomradena sa att en kartbild blir fardig under
2015. Utskottet vill aven uppmarksamma att Trafikverket haller pa att starta
tva pilotprojekt pé utvalda vagar i Ostergdtland och Varmland i samarbete med
NVR i ett forsok att forbattra samarbetet mellan olika berérda myndigheter
och intressenter.

Utskottet vill slutligen aven peka pa den intressanta utveckling som sker
inom fordonsindustrin dar det pagar utvecklingsprojekt for att det ska bli lat-
tare att upptécka vilt vid vagkanten.

Med hanvisning till att det redan i dag p&gar insatser som ligger i linje med
vad som efterfrdgas i motionsyrkandena avstyrker utskottet motionerna
2014/15:218 (M) yrkandena 1-2 och 2014/15:1084 (M) yrkandena 1-2.

Vagracken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om behovet av en Gversyn av regelver-
ket kring vagracken med hanvisning till pagdende insatser och ut-
vecklingsarbete.

Motionen

Helene Petersson i Stockaryd (S) pekar i motion 2014/15:318 pa att allt fler
lander i Europa investerar i réckesskydd och underglidningsskydd for att
minska riskerna for motorcyklisterna. 1 Sverige &r det dock standard med va-
jerracken, vilka &r mycket farliga for motorcyklisterna. Motiondren pekar vi-
dare pd att motorcyklister ar kraftigt Gverrepresenterade i rackesolyckor. |
motionen hanvisas till att sedan 2012 har underglidningsskydd testats pa fem
platser i Sverige och att utvarderingarna av dessa varit positiva. Enligt mo-
tiondren borde det infér motorcykelsdsongen 2015 vara dags att dvervéga ett
pabdrjande av utbyte av de farliga vajerrackena. | motionen konstateras aven
att forlatande sidoomraden alltid &r att foredra for en motorcyklist. Samtidigt
sager svenska regelverk att racken ska anviandas, och sarskilt pa platser som
ytterkurvor dar risken ar storst for en motorcykelolycka. | motionen efterfragas
en Gversyn av regelverket for att maximal trygghet ska kunna uppnas for alla
trafikanter.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att antalet motorcyklar i trafik okar i
Sverige. Av den officiella fordonsstatistiken framgar att det 2013 fanns nastan
285 000 motorcyklar i trafik samt 215 000 avstéallda motorcyklar.

Nér det galler antalet omkomna motorcyklister i vagtrafiken uppgick dessa
enligt prelimindra uppgifter till 31 under 2014. Utskottet ar positivt till den
minskning som darmed har skett under 2014 jamfort med 2013 d& 40 motor-
cyklister omkom i végtrafiken. Av de 40 motorcyklister som omkom under
2013 korde 24 personer tung motorcykel, 4 personer I&tt motorcykel och res-
terande 12 personer pd motorcykel av okand viktklass.

Utskottet anser dock samtidigt att mycket aterstér att géra for att 6ka saker-
heten for motorcyklister, och det ar darfor viktigt med en tydligare inriktning
pa att hela trafikmiljon bor utformas aven med motorcyklister i atanke. Ut-
skottet vill framhalla att det &r viktigt att utformningen av vagarna ger alla
olika trafikantgrupper forutsattningar att kunna fardas trafiksékert. Utskottet
valkomnar darfor att Trafikverket sedan juni 2012 har genomfért prov med
fem olika fabrikat av underglidningsskydd. Tre provplatser finns pa det stat-
liga végnatet, och tva typer av underglidningsskydd har monterats pa avskild
provbana. Samtliga provplatser har géllt sidorécken (balk) i ytterkurva. Dére-
mot har underglidningsskydd for stallineracken placerade i vagmitt inte stude-
rats. Enligt Trafikverket har valet av sidordcken (balk) i ytterkurva som place-
ring vid provplatserna diskuterats fram i samrad med Sveriges Motorcyklister
(SMC). Utvarderingen av underglidningsskydd gors utifran ett underhallsper-
spektiv dar konsekvenser for vinterdrift och sommarunderhall har studerats
tillsammans med underhallsentreprendrer, och det ar enligt Trafikverket uti-
fran denna utgangspunkt som resultaten &r positiva. Daremot studerar utvar-
deringen inte underglidningsskydd ur trafiksékerhetssynpunkt. Utvarderingen
avslutas under varen 2015 och enligt Trafikverket beraknas en slutrapport vara
fardig under forsommaren 2015.

Utskottet vill dven betona att det &r positivt att det gors olika satsningar pa
att 0ka trafiksékerheten for motorcyklister. Utskottet vill i detta ssmmanhang
namna att Trafikverket under hosten 2014 beviljade 296 000 kronor fran Skylt-
fonden till Folksam Forskning for att genomféra krocktest av olika motorcy-
keltyper mot véagracke med och utan underglidningsskydd (MPS). Tidigare
under 2014 beviljades &ven SMC bidrag ur Skyltfonden for att ta fram en de-
finition av ett sakert racke for motorcyklar. Utskottet vill betona att det ser
positivt pa att forséken med motorcykelsakra racken i ytterkurvor fortgar och
att sddana racken kommer upp pa fler populara motorcykelvagar i Sverige.

Utskottet vill vidare peka pa att Lansforsakringsbolagens Forskningsfond i
december 2014 beviljade 12 miljoner kronor i forskningsmedel till VTI for att
skapa en stark forskningsmiljo inom omradet hjulburna oskyddade trafikanter.
Forskningsprogrammet syftar till att hoja sékerheten for hjulburna oskyddade
trafikanter, framfor allt cyklister, men ocksa motorcyklister och mopedister.
VTI ska ta fram en modell for séker transport for oskyddade trafikanter som
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kan ligga till grund for riktade aktiviteter: informationskampanjer, utrustning,
forbattrad drift och underhall samt utveckling av forsakringsskydd.

Utskottet vill i detta sammanhang &ven uppmarksamma det viktiga samar-
bete som sker mellan myndigheter, intresseorganisationer och andra aktorer
for att 6ka trafiksakerheten pd vagarna. En sddan viktig samverkansarena ar
Gruppen for Nationell Samverkan — V&g (GNS V4g) dér det sker ett utbyte av
kunskap och koordinering av verksamheter inom trafiksakerhetsomradet i
syfte att forverkliga nollvisionen. GNS V4g traffas sex génger per ar och han-
terar aktuella trafiksékerhetsfragor som ror véagtrafik samt malstyrning for tra-
fiksdkerhet pd vag. En av de sex expertgrupper som GNS V&g har utsett i syfte
att paverka trafiksakerheten i positiv riktning &r inriktad pa oskyddade trafi-
kanter, motorcyklar, mopeder och fyrhjulingar. Expertgruppens arbete syftar
till att 6ka sakerheten for dem som aker motorcykel, moped samt fyrhjuling
samt att systematisera sakerhetsarbetet och 6ka samverkan inom omradet. Ma-
let for gruppens arbete &r bl.a. att visa hur antalet dédade motorcyklister och
mopedister kan halveras och hur antalet mycket allvarligt skadade kan minska
med 40 procent mellan ar 2010 och ar 2020. Utskottet ser med tillforsikt fram
emot arbetets resultat.

Mot bakgrund av pagaende insatser och utvecklingsarbete avstyrker utskot-
tet motion 2014/15:318 (S).

Obevakade jarnvagsévergangar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om obevakade jarnvagsévergangar med
hanvisning till pAgaende satsningar for sakrare plankorsningar.

Motionen

Johnny Skalin (SD) anfor i motion 2014/15:1297 att obevakade jarnvégsover-
géngar ar ett exempel pé en oaktsam installning till hushallandet av vara ge-
mensamma resurser. Tysta snabbtég i kombination med 6vergangar placerade
i kurvor innebdr att manniskor ndr som helst kan dverraskas av ett kommande
tdg. Som ett led i den uttalade nollvisionen foreslas ett statligt stopp for obe-
vakade jarnvagsovergangar dar staten bor sakerstélla att alla obevakade over-
gangsstallen i jarnvagstrafiken tas bort och ersatts med en bevakning med sig-
naler och bommar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av att plankorsningar, dvs. kors-
ningar mellan vég och jarnvdg i samma plan, i enlighet med nollvisionen ska
vara sakra och tillgangliga och utformas sa att manniskor inte kommer till
skada eller dodas i plankorsningsolyckor. Utskottet tvingas dock konstatera att
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drygt 10 personer omkommer i plankorsningsolyckor varije ar, vilket ar djupt
otillfredsstallande.

Enligt uppgift fran Trafikverket finns det totalt ca 7 000 plankorsningar i
drift i Sverige. Dessa har olika typer av skyddsanordningar. Det finns allt fran
korsningar med bommar dar manga vagtrafikanter passerar varje dag till
oskyddade plankorsningar dar ett fatal passerar.

For att 6ka sakerheten vid plankorsningar satsar Trafikverket bl.a. pa tek-
nisk utveckling, forskning, kommunikation, stodsystem i form av it-system
och regler samt fysiska atgarder i plankorsningar. Varje gang en jarnvégs-
stracka ska rustas upp ska plankorsningarna ses 6ver. Enligt uppgift fran Tra-
fikverket fanns det pa myndighetens sparanlaggningar vid utgangen av 2014
totalt 2 154 plankorsningar utan skyddsanordningar, vilket &r en minskning
med 54 sedan aret innan. Under 2009 uppgick det totala antalet plankorsningar
utan skyddsanordningar till ca 2 600, vilket innebér att det under den senaste
femarsperioden har skett en minskning med 446 stycken.

Utskottet vill liksom tidigare framhalla betydelsen av att skapa sakra plan-
korsningar och ser darfor positivt pa de satsningar Trafikverket gor inom detta
omréade. Utskottet kan konstatera att det redan pagér ett arbete med att ersétta
obevakade jarnvagsovergangar och att detta arbete fortskrider i tillborlig takt.
Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motion 2014/15:1297 (SD).

Vagbelysning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om en 6versyn av vagbelys-
ningen. Utskottet valkomnar det energieffektiviseringsarbete som

Trafikverket genomfor.

Motionen

UIf Berg (M) framfor i motion 2014/15:219 att det kravs att manga bestands-
delar &r tillgodosedda for att vérna om trafiksakerheten i Sverige. En av dessa
ar att sakerstalla att vagarna ar ordentligt upplysta pa kvallar och natter. P&
framfor allt landsbygden upplever de boende att vagbelysningen slacks ned.
For landsbygden &r det ett stort problem att det blir betydligt mérkare foér man-
niskor som bor dar i takt med att allt fler vagbelysningar slacks. Dar det tidi-
gare har funnits belysning ar det numera mérkt. Motionarerna konstaterar att
belysning skapar trygghet och hogre trafiksakerhet och efterlyser darfor en
6versyn av véagbelysningen i landet for att sakerstalla att boende, framfor allt
pa landsbygden, har upplysta végar.
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Utskottets stallningstagande

Kraven for vagbelysning definieras i VGU (végar och gators utformning).
Detta regelverk beskriver ndr och hur belysning ska uppréttas vid investe-
ringar. Enligt Trafikverket ar VGU avgdrande for vilken ambitionsniva myn-
digheten har for de statliga vagarna. Utformningsreglerna gor saledes enligt
Trafikverket att de i vissa fall véljer att inte reinvestera i gamla belysningar.
Fran Trafikverket har man ocksa uppmérksammat att det finns en hel del vag-
belysning langs det statliga vagnatet, dvs. dar Trafikverket &r vaghallare, men
dar kommunen ansvarar for belysningen enligt uppgorelser som gjordes pa
1990-talet. Enligt Trafikverket vill Sveriges Kommuner och Landsting (SKL)
andra pd detta s att dessa anlaggningar i stallet skots om av Trafikverket.

Enligt den information utskottet har fatt fran Trafikverket kommer myndig-
heten under 2015 att lagga ca 345 miljoner kronor pa drift (energikostnader)
och underhall for belysning sett 6ver landet. Till dessa medel tillkommer aven
belysning i tunnlar. Av de ca 345 miljoner kronor som dr destinerade till vag-
belysning gar ca 124 miljoner kronor till reinvesteringar och energieffektivi-
seringar. Vidare kommer det inom underhallsverksamheten av belysningen att
bytas ut en hel del gamla armaturer och energikrévande ljusk&llor mot moder-
nare och mindre energikrévande belysning.

Utskottet noterar att Trafikverket under de senaste &ren har genomfort ener-
gieffektiviseringar om ca 4,5-5 GWh/ar. Utskottet noterar vidare att ett regel-
verk for LED-belysning har tagits fram och att LED-belysning enligt Trafik-
verket darmed kommer att inforas i storre utstrackning framdver. Trafikverket
infor dessutom styr- och 6vervakningssystem i syfte att kunna optimera belys-
ningen. Aven mer intelligent styrning finns dér belysningen automatiskt &r
starkare nar det finns behov. Vid utbyte av gamla belysningsstolpar eller
trastolpar ersatts dessa med eftergivliga stolpar alternativt att de monteras
bakom racken. Utskottet valkomnar detta och utgar fran att de insatser som
vidtas kommer att ske med beaktande av miljé- och hallbarhetsaspekter.

Det forbud mot lampor med kvicksilver som tradde i kraft 2015 har inne-
burit att lampor i vagbelysningen som innehaller kvicksilver har fatt bytas ut.
| vissa fall har detta utbyte av belysning &ven inneburit kostnader fér kommu-
nerna for belysningen pa det kommunala vagnatet. Utskottet noterar att det da
har férekommit att prioriteringar har gjorts for vilken belysning som kommu-
nen vill behalla eller ta bort. Utskottet noterar dven att det finns exempel pa att
byar eller enskilda bybor har erbjudits att fa hyra belysning av kommunen i
stallet for att den sl&cks ned.

Utskottet valkomnar det energieffektiviseringsarbete som Trafikverket ge-
nomfor, finner ingen anledning att vidta nagra ytterligare atgarder och avstyr-
ker darmed motion 2014/15:219 (M).
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Kdorkortsutbildning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om véntetider och kostnader for att
ta korkort, mojligheter for ungdomar med sérskilda behov att ta kor-
kort, korkortsutbildning for motorcyklister, tillsynsavgifter for tra-
fikskolor samt information om kérkortshandledartillstand.

Allméant

Ansvaret for korkortsfragor delas mellan Transportstyrelsen och Trafikverket.
For att underlatta for allmanheten att hitta information om kérkortsfragor har
Transportstyrelsen och Trafikverket tillsammans samlat information och tjans-
ter inom korkort och forarbevis pa webbplatsen Korkortsportalen. Trafikver-
ket ansvarar for kunskaps- och kérprov for korkort, taxiforarlegitimation, kun-
skapsprov for yrkeskunnande for trafiktillstand och yrkesforarkompetens.
Transportstyrelsen utformar regler, kontrollerar hur reglerna efterlevs samt ger
tillstdnd (korkort och certifikat).

Enligt Trafikverkets webbplats finns forarprovskontor pa 28 olika orter i
landet. Utover Trafikverkets forarprovskontor kan forarprov dven goras pa ett
antal mottagningsorter som erbjuder Trafikverkets kdrprov (vissa behdrig-
heter) och pa en del orter aven kunskapsprov.

Den som vill géra kdrkortsprov kan boka provtider for kunskaps- och kor-
prov via Trafikverkets hemsida.

Motionerna

Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg (bada M) pekar i mo-
tion 2014/15:384 pa att det for att fa ta korkort i Sverige kravs att man klarar
ett prov som innehaller tva delar, kunskapsprov och kérprov. Bada delarna av
provet bokas vid samma tillfalle. Kunskapsprovet och koérprovet gors pa
samma dag eller ndra varandra i tid, och man borjar alltid med kunskapsprovet.
Oavsett resultatet pa kunskapsprovet ska darefter kérprovet genomforas. Tva
manaders giltighet borjar galla fran det forsta godkanda provet, och bade kun-
skapsprov och kérprov méaste vara godkanda inom giltighetstiden tva méanader.
Om giltighetstiden har gatt ut méste korkortsaspiranten géra om béada proven.
Eftersom det ibland tar langre tid 4n tvd manader att fa nytt uppkaérningstill-
falle maste korkortsaspiranten skriva om kunskapsprovet, aven om han eller
hon redan bade betalt och klarat kunskapsprovet. Missar kérkortsaspiranten
aterigen en uppkdrning ska bada proven goras om och betalas in pa nytt och
nya tider bokas in. I motionen framfors att fragan om forlangd giltighetstid pa
kunskapsprovet borde ses 6ver (yrkande 1). | motionen efterfragas vidare en
utvardering av vilka kostnader som forknippas med att ta korkort (yrkande 2).
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Cecilie Tenfjord-Toftby (M) framfor i motion 2014/15:627 att den svenska
forarutbildningen inte har forandrats mycket under 6verskadlig tid. Det som
har tillkommit &r en introduktionsutbildning och en riskutbildning. Motion-
aren menar att det fortfarande ar ett storre fokus pa att klara av en manuell
vaxelldda an att ta del av och lara sig nyttja de sékerhetsforbattringar som ut-
vecklas. Den nya generationens gréna fordon nyttjar helt andra tekniker &n de
bilar som nu &r pa gang att fasas ut ur vart transportsystem. Enligt motionéren
ar det nu dags att lyfta upp frdgan om vad som lars ut, och om inte &ven férar-
provets laroplan bor ses. | motionen framfors att Transportstyrelsen bor ges i
uppdrag att se dver den svenska forarutbildningen.

I motion 2014/15:633 pekar Cecilie Tenfjord-Toftby (M) pa att Transport-
styrelsen sedan 2012 har infort en avgiftsbaserad tillsyn av trafikskolorna. Mo-
tiondren pekar pa att trafikskolorna uppfattar Transportstyrelsens tillsynsavgift
som orimligt hdg och att de nya arliga tillsynsavgifterna for varje korkortsbe-
horighet som inforts medfort att sma trafikskolor i glesbygd tvingats skéra ned
pa sin utbildningsbredd. Darmed forsamras servicen i framst glesbygd mark-
bart och viktiga arbetstillfallen p& mindre orter sl&s ut. Motionaren anfor vi-
dare att antalet konkurser bland landets trafikskolor har 6kat och att de héga
tillsynsavgifterna spelar en roll i detta. I motionen efterfragas en éversyn av
Transportstyrelsens tillsynsavgifter for trafikskolor dar tillsynskostnaden for-
delas pa samtliga korkortsbehorigheter tillsammans med egenkontroller och
regelbundna internrevisioner.

Kerstin Nilsson (S) anfor i motion 2014/15:755 att dagens system med att
korkortshandledare ska ha handledartillstdnd kopplat till varje enskild kor-
kortselev &r utmarkt. Enligt motiondren finns det dock ett antal handledare som
varje ar ansoker och beviljas ett sa stort antal handledartillstand att det finns
starka skl att anta att det ror sig om en inkomstbringande rorelse trots att det
i flera av dessa fall inte finns registrerade foretag eller deklarerade inkomster
for detta. Motiondren konstaterar att det i dag inte finns ndgon koppling mellan
uppgift om beviljade tillstind mellan Transportstyrelsen och Skattemyndig-
heten. For att komma till ritta med ovan namnda problem efterfragar motio-
néren en éversyn av hur Transportstyrelsen kan lamna information till Skatte-
myndigheten om personer med ett stort antal beviljade korkortshandledartill-
stand.

I motion 2014/15:969 av Jan Ericson (M) framfors att det under aren har
blivit alltmer komplicerat att ta korkort da nya krav standigt tillfors och kost-
naderna dkar. Motionaren pekar pa behovet av kérkort bl.a. for personer som
bor pa landsbygden och olika yrkeskategorier samt att manga ungdomar inte
har rad att ta korkort. Motionaren menar att manga nya krav som tillforts re-
gelverket kring korkortsutbildning sakert ar val motiverade var for sig men att
kraven sammantaget blir alltfor betungande, inte minst ekonomiskt. 1 mo-
tionen efterfragas en Gversyn av hela regelverket, med malet att forenkla kor-
kortsutbildningen och géra den mindre kostsam.

Patrik Jonsson (SD) framfor i motion 2014/15:1004 att det i dag &r en om-
stdndlig och kostsam procedur innan man har sitt me-korkort i sin hand. For

2014/15:TU8

37



38

2014/15:TU8

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

den moped- och motorcykelintresserade ungdomen kréavs det hela fyra upp-
kdrningar/prov om man ska ta kérkort i alla moped- och motorcykelklasser.
Forst en teori- och koruthildning for EU-moped, vanligen for 15-aringar. En-
ligt motiondren borde det racka med en uppkdrning for tung/mellantung mo-
torcykel i stallet for som i dag tva uppkérningar. Vidare borde enligt motion-
aren forarprovsbiten gallande krypfart utredas. | motionen efterfragas dven en
dversyn av om uppkorningens delar kan brytas i tva da korprovet bestar i en
praktisk del pa bana och en del i trafikmiljé. Motiondren menar att i det fall
man blir godkénd p& mandéverprovet men underkand pa trafikprovet borde man
inte behéva géra om mandverprovet vid nasta uppkérning da man redan pavi-
sat och godkants for detta. | motionen efterfragas en modernisering av regel-
verket for uppkorning pa motorcykel.

Sten Bergheden (M) konstaterar i motion 2014/15:1289 att de nya reglerna
for att ta korkort efter EU-direktivet dr bade komplicerade och kostsamma.
Motionaren efterfragar en omedelbar utvérdering av de nya kraven for att ta
mc-korkort enligt EU-direktivet (yrkande 1). | motionen efterfragas vidare for-
slag pa hur systemet for mc-korkort kan forbattras (yrkande 2). 1 motionen
efterfragas ocksa en undersékning av mojligheten att Sverige kan bli forsoks-
land i EU for ett nytt system for att f& mc-kérkort (yrkande 3)

Lars Eriksson (S) pekar i motion 2014/15:1448 péa att koerna for forarprov
under senare ar har varit patagliga p& manga orter i landet. Trafikverkets ser-
vicemal innebr att for forstagangsprov pa kontorsorterna ska kunskapsprov B
erbjudas inom tre veckor och korprov B inom tva veckor fran tiden for kun-
skapsprovet. Motionaren konstaterar att nar detta inte gar att leva upp till blir
det en ryckighet for bade korskolan och korkortsaspiranten eftersom uthild-
ningen inte kan planeras pa ett optimalt satt. Mot denna bakgrund efterlyser
motiondren en dversyn av hur Trafikverkets service till de kommuner dér kor-
kortsprov genomfors fungerar.

Penilla Gunther (KD) framfor i motion 2014/15:1868 att andelen unga som
tar korkort ar lagre i dag 4n tidigare samt att detta i hig grad paverkar méjlig-
heten att fa arbete. Motionaren framhaller vidare att det &r en kostsam investe-
ring att ta korkort och att det behovs en éversyn sé att det blir mer effektiv
undervisning som dven ger storre mojligheter for elever med olika sarskilda
behov. Detta kan avse saval fysiska funktionsnedsattningar som kraver tek-
niska och praktiska I6sningar som neuropsykiatriska funktionsnedsattningar
(NPF) som kan behéva ett sarskilt upplagg av bade de teoretiska studierna och
korlektionerna. Motionaren pekar vidare pa att det efter en tid 4nda kan uppsta
problem vid NPF da korkortet ska omprovas vart tredje ar eller oftare, vilket
blir kostsamt da det bl.a. kravs lakarintyg till Transportstyrelsen infor omprov-
ningen. Vidare kan det finnas osékerheter i och med att det 6ver tid kan vara
olika ldkare som gor bedomningar och utformar intyget till Transportstyrelsen.
I motionen efterfragas en utredning av méjligheten for ungdomar med sér-
skilda behov att fa ta och behalla sitt korkort.

Ingemar Nilsson och Jasenko Omanovic (bada S) betonar i motion
2014/15:1937 att korkort ar en nédvandighet for dem som arbetar inom olika
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branscher, bl.a. vard och omsorg. Tillgang till korkort gor det ocksa majligt
att kunna ta arbete inom ett storre omrade eller pa obekvam arbetstid nar till-
gangen till allmanna kommunikationer &r liten. Att inte ha korkort forsvarar
avsevart ungas mojlighet att fa ett arbete, eftersom korkort &r ett av de viktig-
aste kraven for ménga jobb i dag. Motionérerna konstaterar att en undersok-
ning fran Arbetsformedlingen visar att antalet arbetslésa unga i landet som
saknar korkort har 6kat och att andelen korkortslésa nu uppgar till 60 procent
inom denna grupp. Enligt motiondrerna &r det samhaéllets sak att ge unga de
ratta forutsattningarna for att komma in pa arbetsmarknaden, och det ar darfor
angeléget att undersoka hur korkortsutbildning blir mojlig for alla oavsett fa-
miljens ekonomi eller social bakgrund. | motionen efterfragas initiativ som ger
fler ungdomar mdjlighet att ta korkort.

Jan R Andersson (M) pekar i motion 2014/15:2585 pa att andelen unga som
skaffar korkort har minskat kraftigt sedan bérjan av 1990-talet och att statistik
fran Arbetsformedlingen visar att narmare 60 procent av landets arbetssokande
ungdomar mellan 18 och 24 &r saknar kérkort. Motionaren framfor vidare att
avsaknaden av korkort minskar mojligheten att komma in pa arbetsmarknaden
och att alltfér ménga ungdomar darfor riskerar att ofrivilligt uteslutas fran ar-
betsmarknaden. Enligt Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) &r
kostnaden for att skaffa korkort den viktigaste faktorn for att manga unga inte
gor det. | motionen framfors att det finns manga erfarenheter bade i och utanfor
Sverige av hur man kan underldtta och goéra det billigare att skaffa kdrkort.
Inom kdrkortsutbildningen for tyngre fordon anvands i dag exempelvis i allt
storre utstrackning simulatorer for att minska kostnaderna och klimatpéver-
kan. Enligt motionéren bor fler gymnasieprogram, sdsom vard och omsorg,
inkludera korkortstagande for att pa sa satt enklare skapa jobb for unga, i detta
fall exempelvis i hemtjénsten. Dartill bér mojligheten att erbjuda kérkort som
en arbetsmarknadspolitisk atgard, med viss sjalvfinansiering via t.ex. CSN-
1an, ses Gver. | motionen foreslas att fler insatser bor 6vervagas for att géra det
enklare for unga ménniskor att skaffa korkort.

Krister Ornfjéder m.fl. (S) pekar i motion 2014/15:2794 pa att antalet unga
som tar korkort har minskat kraftigt de senaste decennierna. Enligt arbetsfor-
medlingen ar det svart for unga utan kérkort att ta sig in pa arbetsmarknaden,
och pa landsbygden ar korkort mer eller mindre nodvandigt for att kunna bo
och jobba. Motionédrerna konstaterar att det &r dyrt att ta korkort i Sverige i
dag. F6r manga unga ar det nddvandigt att ha ett jobb for att kunna bekosta ett
korkort samtidigt som de behdéver ha korkort for att fa jobb. Enligt motion-
arerna har korkortet blivit en klassfraga da manga unga och deras féraldrar inte
har rad att betala vad ett korkort kostar. Vidare anfors att om fler unga skaffar
korkort 6kar ocksa chanserna att de vill bo och leva i landshygdslan, vilket
starker hela Sverige. | motionen efterfragas darfor initiativ som ger fler ung-
domar mojlighet att ta korkort.
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Utskottets stallningstagande

Vantetider och kostnader for att ta korkort

Trafikutskottet har &terkommande behandlat fragor om kérkort och kérkorts-
utbildning, senast véaren 2014 (bet. 2013/14:TU9). Utskottet vill nu liksom ti-
digare pdminna om att inforandet av ett sammanhallet prov for kérkort bl.a.
grundas pa tidigare erfarenheter av att stora tidsglapp mellan teoriproven och
korproven innebar att man i allt hogre grad sag forsamrade resultat. Ett syfte
med inforandet av ett sammanhallet prov var darfor att man forutom battre
inlarning ocksa skulle minska omproven och bidra till att minska kéerna. Ut-
skottet vill nu liksom tidigare dven peka pa att det har gjorts en uppfdljning av
de nya reglerna som tydligt visade att eleverna kom betydligt battre férberedda
till proven och att andelen som klarade teoriprovet och kérkortsprovet vid
forsta forsoket 6kade med ca 20 procent respektive ca 10 procent.

Utifran att det tidigare har kunnat konstateras att det &r langa vantetider for
att avladgga korkortsprov beslutade regeringen i januari 2014 att ge Trafikver-
ket i uppdrag att se dver forutséttningarna for kortare véntetider for korkorts-
prov. Trafikverket redovisade den 29 april 2014 en rapport till regeringen av-
seende det genomforda uppdraget att se dver forarprovsverksamheten (TRV
2014/8262). | rapporten redovisade Trafikverket ett antal atgarder for att
komma till ratta med képroblematiken, bl.a. att 40 trafikinspektorer och extra-
personal nyrekryterats samt att semestrar flyttats. Vidare har 6ppettiderna pa
helger och kvallar utokats, en nationell provdag héllits den 10 maj och resurser
har omfordelats i landet. Trafikverket har &ven forstarkt informationen och di-
alogen med trafikskolornas branschorganisationer. Under juni—augusti 2014
Okade andelen korprov med 12 procent jamfort med 2013, vilket motsvarar
nara 9 000 prov. Utskottet valkomnar de atgarder som Trafikverket har vid-
tagit och som inneburit att fler prov kunde genomféras under sommaren 2014
an sommaren 2013.

Utskottet vill har dven uppmérksamma att Trafikverket varen 2014 uttalat
malsattningen att inom tva ar ska ingen behdva vanta mer &n tva veckor pa att
fa gora kunskapsprovet for B-korkort och ytterligare maximalt tva veckor for
en tid for sjalva uppkorningen. Om en korkortselev blir underkand pa det
forsta kunskaps- eller korprovet ska eleven vara garanterad minst tva tillfallen
till omprov innan giltighetstiden gar ut.

Nér det géller Trafikverkets nuvarande servicelofte for behorighet B inne-
bér detta att en tid for forsta kunskapsprovet erbjuds inom tre veckor och en
tid for korprovet inom tva veckor fran tiden for kunskapsprovet, pa nagon av
huvudorterna och under hela aret forutom under sommarperioden och kring
jul och nyar. Om ett av forstagangsproven inte ar godkant utlovas en tid for
minst ett omprov pa nagon av huvudorterna. Enligt den information utskottet
har fatt fran Trafikverket kommer ett nytt servicelofte att inforas successivt,
och det kommer att gélla under hela &ret, i hela landet och innebér att Trafik-
verket lovar den som bokar sitt forsta forarprov for behérighet B en tid for
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kunskapsprovet inom tva veckor och en tid for korprovet senast tva veckor
fran kunskapsprovet, pd ndgon av provorterna. Om det forsta kunskapsprovet
eller korprovet inte &r godkant & malet att kunna erbjuda minst tva omprov
inom giltighetstiden tva manader. Utskottet ser med tillfredsstallelse pa de &t-
gérder som Trafikverket har vidtagit och de nya malsattningar som har formu-
lerats. Utskottet forutsatter att myndighetens forarprovsverksamhet dven fort-
sattningsvis kommer att ha ett forhallningssatt som préaglas av flexibilitet och
att utbudet av provtillfallen fortsattningsvis anpassas till efterfragan s att den
problematik som har funnits med s.k. flaskhalsar under vissa tider under aret
inte fortgar. Utskottet vill dven betona att det ar viktigt att det finns ett bra
utbud av provtillfallen i olika delar av landet.

Nér det géller att gora det lattare for unga att ta kdrkort kan utskottet kon-
statera att denna fraga har varit foremal for utskottets beredning vid flera tidi-
gare tillfallen, senast varen 2014 (bet. 2013/14:TU9). Utskottet uttalade da for-
staelse for att det kan vara angelaget for unga att ta kérkort och att det for vissa
kan uppfattas som en kostsam investering. Utskottet pekade vidare pa att det
ar positivt om ungdomar tar korkort sa tidigt som méjligt eftersom det leder
till storre majligheter att f arbete och gor det méjligt att bo i regioner som
saknar alternativa transportmedel. Utskottet framholl dock samtidigt att det &r
viktigt att de krav som stélls pa den enskilda trafikanten utgér fran hogt stallda
ambitioner for trafiksikerhetsarbetet och att denna syn maste pragla alla 6ver-
vaganden som ror korkorts- och utbildningsfragor. Utskottet patalade ocksa att
aktuella forskningsresultat samt utvecklingen i samhallet maste beaktas, vilket
innebér att nya moment tillfors utbildningen samtidigt som moment som har
blivit obsoleta ur trafiksakerhetssynpunkt tas bort frdn kérkortsutbildningen.
Utskottet har inte andrat uppfattning i denna fraga.

Nar det galler fragan om vad staten gor for att fler ungdomar ska kunna ta
korkort har utskottet fatt uppgift fran Naringsdepartementet att det bl.a. har
gjorts en forenkling for gymnasieelever inom fordonsprogrammet samt an-
laggnings- och byggprogrammet att ta yrkesbehdérighet genom att det har 6pp-
nats upp for fler kompetenser. Fran Naringsdepartementet har man dven pekat
pé att det nu dven har blivit mojligt for elever att inom ramen fér gymnasieut-
bildningen kunna tillgodogora sig yrkeskompetens inom buss och taxi. Enligt
Néaringsdepartementet finns det déremot inte nagra séarskilda ekonomiska me-
del for att fler ungdomar inom sin gymnasieutbildning ska kunna ta korkort.
Nar det galler frigan om kaérkort for gymnasieelever mer generellt har detta
enligt departementet ansetts svart att férena med sunda konkurrensforhéllan-
den for trafikskolorna.

Mojligheter for ungdomar med sérskilda behov att ta korkort

| Transportstyrelsens foreskrifter for korkortsinnehav vid olika sjukdomar och
funktionsnedséttningar (TSFS 2013:2) finns regler om korkort for personer
med neuropsykiatriska funktionsnedsattningar (NPF).
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Nér det géller mojligheten for ungdomar med sérskilda behov att ta kdrkort
har Transportstyrelsen redovisat foljande till utskottet. Sddana diagnoser som
adhd och Aspergers syndrom samt andra stérningar inom autismspektrum ef-
terfragas i den halsodeklaration som en s6kande ska avge for att fa korkorts-
tillstdnd. De som svarar ja pa fragan avkravs ett lakarintyg som ska belysa
allvarlighetsgraden av tillstdndet. Av alla som har t.ex. adhd &r det mindre &n
10 procent som bedéms ha sd allvarliga konsekvenser i det dagliga livet att
fragan om korkortsinnehav ifragasatts. Enligt Transportstyrelsen handlar det
da ofta om samsjuklighet eller om missbruk av droger/alkohol samt krimina-
litet som uttryck for allvarlig impulskontrollstérning. En inte oansenlig del av
unga pojkars 6kade risk for olycksinblandning under de forsta aren av kor-
kortsinnehav kan forstas i ljuset av dessa tillstdnd. De som nekas korkortstill-
stand far enligt Transportstyrelsen ofta beskedet att dterkomma efter genom-
ford behandling eller sedan ckande mognad med aren gett minskade konse-
kvenser av tillstdndet. For en mindre andel av dem som har sadana tillstand
som kréver tablettbehandling med centralstimulantia (oftast olika former av
amfetamin) kravs att man, sedan man fatt sitt korkort, styrker den fortsatta
lampligheten och foljsamheten till 1dkarens ordinationer av Idkemedel med
nya lakarintyg. Enligt Transportstyrelsen innebdr dessa l&karintyg i allmanhet
inte ndgon storre extra kostnad eftersom den fortsatta behandlingen med lake-
medel dnda kréaver arliga lakarbesok. Dessa lakarintyg om fortsatt god effekt
av behandling kan ocksa vara helt kortfattade. For en del individer med allvar-
ligare former av sadana tillstand ar lakemedelsbehandlingen en forutsattning
for den trafikmedicinska lampligheten. Enligt Transportstyrelsen har myndig-
heten for gruppen i Ovrigt vidgat kretsen av lakare som kan bedémas ha till-
racklig kompetens att skriva de intyg som kravs, sarskilt nar det &r en diagnos
som stallts under skolaren och inte langre ar aktuell. Enligt Transportstyrelsen
har myndigheten haft ett aktivt och gott samarbete med patientféreningen At-
tention och nétt samforstand i alla dessa fragor. Utskottet valkomnar detta.

Nér det géller korkortsutbildningen framfor Transportstyrelsen att myndig-
heten inte rdr 6ver de former som den bedrivs i. Oftast &r kérning med foraldrar
volymmaéssigt 6vervagande dven i dessa grupper, och for vissa av dessa per-
soner krdvs det en langre tid for att klara utbildningens krav samt teoriprov
och uppkérning. Transportstyrelsen pekar pa att det finns trafikskolor som pro-
filerat sig mot denna grupp av elever men att det &r fri etablering och darmed
stélls inte andra krav nar det géller hur man dvningskor i denna grupp jamfort
med andra. Krav pd att 6vningskorning endast skulle kunna ske pa trafikskola
har forts fram fran lakarhall, men detta ar enligt Transportstyrelsen inte maj-
ligt. 1 den man personer med sddana diagnoser har de skal som finns for att
medges t.ex. muntligt teoriprov medges dessa personer sadana hos Trafikver-
ket. Transportstyrelsen hanvisar dven till svensk vetenskaplig kunskap om att
svarigheterna att ta kdrkort sedan man fatt sitt korkortstillstand i dessa grupper
avspeglar reella svarigheter i trafiken samt trafiksakerhetsrisker som det inte
kan ges undantag i fran.
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Nar det galler kravet pa att kontinuerligt belysa den fortsatta lakemedelsbe-
handlingens effekter genom l&karintyg konstaterar utskottet att Transportsty-
relsen anser att kraven infor en forestaende foreskriftsrevision 2015 kan dndras
pa sa sétt att de upphor efter ndgra kontroller om forhallandena ar stabila enligt
den medicinska bedémningen.

Kdrkortsutbildning for motorcyklister

Vad géller korkortsutbildningen for motorcyklister vill utskottet inledningsvis
peka pa att detta regleras genom gemensamma regler i ett EU-direktiv for kor-
kort som beslutades i december 2006, efter tre ars forhandlingar mellan med-
lemsstaterna (2006/126/EG). Reglerna i direktivet & minimikrav, som alla
medlemsstater maste skriva in i sina lagar. Detta innebar att varje medlemsland
far infora hardare krav, men inte lindrigare. Utskottet noterar att Sverige har
valt att enbart tillampa minimireglerna for motorcykel. Déds- och skaderis-
kerna for motorcyklister sdgs som ett stort problem i hela Europa, inte bara for
dem som korde motorcykel utan ocksa for konsekvenserna for sjukvarden, an-
horiga och samhallet i stort. Man &beropade samstdammig statistik fran med-
lemsstaterna som stod for forslaget. Detta delforslag i direktivet, som handlar
om alla behérigheter, var inget som ifragasattes av medlemsstaterna, utan det
beddémdes som vél motiverat.

Utskottet noterar att antalet nya korkortstagare pa motorcykel i Sverige
okade 2014 jamfort med 2013, da direktivets nya regler tillampades for forsta
gangen. Ar 2013 godkandes 7 715 kérprov fér me-kérkort jamfort med 8 463
under 2014.

Utskottet kan konstatera att det i dag ar majligt att f& alla moped- och mc-
behdrigheter med ett enda forarprov eftersom den som tar en tyngre behorighet
samtidigt s att séga far de lattare pa kopet. Detta forutsétter att personen har
aldern inne for den hogre behorigheten. Om en person vill ha samtliga beho-
righeter s& fort som mojligt maste dock personen férutom utbildningen géra
flera forarprov: kunskapsprov for AM (minst 15 ar), kunskapsprov och kor-
prov for Al (minst 16 ar), korprov A2 (minst 18 ar) och kérprov for behérighet
A (minst 20 ar). Syftet med proven ar att de ska sakerstélla att man har de
kunskaper och fardigheter som kravs for att framfora det fordon som behdorig-
heten ger ratt att kora, och det racker darfor inte med kérning eller prov pa ett
mindre fordon om man ska fa behdrighet att kora de stérsta motorcyklarna.
Utskottet kan konstatera att det stegvisa tilltradet for mc-kdrkort har en mot-
svarighet i tilltradet for nya korkort for den personbilist som vill borja kora
bilar.

Nar det galler fragan om mandverprov ar detta ocksa ett minimikrav som
anges for korkortsprovet i namnda EU-direktiv. Mandverprovet ska inga som
en del i hela provet, och om man har blivit underkéand pa nagot annat vid ett
korprov ska man kunna visa att korkortstagaren kan mandvrera dven vid nésta
prov. Det &r pa samma sétt som om man t.ex. Kor ratt i cirkulationsplatser i ett
forsta prov anda maste klara det vid ett eventuellt omprov. Enligt den infor-
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mation utskottet har fatt fran Transportstyrelsen ar férdelen med att mandver-
provet ingar i hela provet att korkortstagaren trots svagheter i mangéverprovet
kan fa en chans att visa att det fungerar i trafiken och darmed bli godkand vid
en helhetsbedomning. Om provet i stallet delas upp i tva delar &r det enligt
Transportstyrelsen rimligt att anta att manga fler skulle bli underkanda p& ma-
noverprovet, samtidigt som tva prov sannolikt skulle bli dyrare &n ett. Utskot-
tet finner ingen anledning att ifrigasatta den bedomning som Transportstyrel-
sen gor av att forslaget pa fler delprov troligen inte skulle gynna korkorts-
tagaren.

Det tredje korkortsdirektivet borjade tilldmpas av medlemsstaterna den 19
januari 2013. Arbetet med att utforma nésta korkortsdirektiv planeras att starta
under 2016. P& EU-niva pagar infor detta ett arbete (Riderscan) dar man bl.a.
foljer upp effekterna av det tredje korkortsdirektivet. Nationellt pagar ett ar-
bete (pa uppdrag av Naringsdepartementet) dar Transportstyrelsen tillsam-
mans med Trafikverket tittar pd manéverprovet for motorcykel. Avsikten &r
att man forsoker forbattra utbildning och prov sa att ett 6kat fokus laggs pa de
omraden inom motorcykelkérning dar det ar storst olycksrisk. Det ska bl.a.
astadkommas genom att forséka minska dagens stora fokus pa lagfartsprov
(krypkdrningen). Fran Transportstyrelsen tror man att detta i sin tur kan bidra
till att minska problematiken med kvinnors sdmre forutséttningar att klara kor-
provet for motorcykel. Det kan har noteras att VTI under 2014 fick i uppdrag
av regeringen att i samarbete med de berérda parterna analysera kdérkortspro-
ven ur ett genusperspektiv. | den rapport som presenterades framkom bl.a. att
det finns skillnader i provresultat fér kvinnor och man, sarskilt nér det galler
korprov for tung motorcykel.

Enligt Transportstyrelsen finns det annu inte nagot fardigt forslag pa regel-
andringar. Enligt den information utskottet har fatt avser daremot Transport-
styrelsen att lagga fram ett forslag pa remiss under véren.

Nar det géller fragan om Sverige ska anséka om att bli ett forsoksland inom
EU for ett nytt system for att f mc-korkort (med undantag fran EU:s korkorts-
direktiv) kravs det enligt den information utskottet har fatt fran Transportsty-
relsen sannolikt mycket starka argument, och fran myndighetens sida kan man
inte se att sdana foreligger.

Tillsynsavgifter for trafikskolor

I enlighet med férordningen (1998:978) om trafikskolor utévar Transportsty-
relsen tillsyn éver trafikskolorna. Enligt 12 § samma forordning far Transport-
styrelsen meddela foreskrifter om avgifter for tillsyn och arendehandl&ggning
enligt lagen (1998:493) om trafikskolor och enligt foreskrifter som har med-
delats med stdd av lagen. Foreskrifter om tillsynsavgifterna finns i TSFS
2010:186.

Nar det galler fragan om Transportstyrelsens avgiftssattning for tillsyn av
trafikskolor vill utskottet peka pa att riksdagen den 2 december 2010 beslutade
om nya finansieringsprinciper for Transportstyrelsens verksamhet (prop.
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2010/11:30, bet. 2010/11:TUS6, rskr. 2010/11:58 och 2010/11:59). Dessa inne-
bar att verksamheten i huvudsak ska finansieras pa ett enhetligt satt oberoende
av trafikslag. Vidare ska fordelningen mellan avgiftsfinansiering och skattefi-
nansiering ske enligt enhetliga principer for hela verksamheten. Nar det galler
de avgifter som beslutas for Transportstyrelsens tjanster och produkter ska
principen om kostnadstackning tillampas, dvs. avgifterna ska vara beréknade
pé den kostnad som &r kopplad till respektive arenden. De avgifter som myn-
digheten tar ut ska motsvara kostnaderna for verksamheten. Transportstyrelsen
ar bemyndigad att satta avgiftsnivderna, men myndigheten far inte sjalv dis-
ponera intakterna. Avgifterna gér i stéllet in till statskassan och Transportsty-
relsen tilldelas anslag varje ar.

Enligt uppgifter som utskottet har fatt fran Transportstyrelsen arbetar myn-
digheten for narvarande med forslag pa avgiftsandringar per den 1 januari
2016. Detta forslag kommer att skickas ut pa en extern remissrunda under va-
ren och darefter kommer ett slutgiltigt avgiftsbeslut att fattas av Transportsty-
relsen i borjan av hosten 2015.

Utskottet anser nu i likhet med vad det framfort tidigare nar fragan varit
foremal for behandling att det ar angelaget att avgiftssystemet for tillsyn av
trafikskolor utformas pa sa sétt att det inte paverkar kursutbudet i olika delar
av landet (bet. 2011/12:TU12).

Information om korkortshandledartillstand

Enligt 1 § lagen (1998:493) om trafikskolor avses med trafikskola yrkesméssig
utbildning av forare av fordon som kraver sérskild behorighet och enligt 1 §
forordningen (1998:978) om trafikskolor &r Transportstyrelsen den myndighet
som utdvar tillsyn dver trafikskolor. Denna uppgift &r inte begrénsad till att
bara galla trafikskolor med tillstdnd. Det innebar att det finns ett tillsynsman-
dat aven gentemot trafikskolor som saknar tillstand. For tillsynen av trafiksko-
leverksamhet som drivs utan tillstand har Transportstyrelsen tagit fram ett styr-
dokument med rutinbeskrivning. Tillsynsinsatser kan pakallas av att anmél-
ningar inkommer eller utan att anmalan inkommit i fall dar tillsynssektionen
misstanker att trafikskola drivs utan tillstdnd. DA det ar olagligt att driva tra-
fikskola utan tillstand kan den som &ndé gor detta démas till boter enligt 9 §
lagen (1998:493) om trafikskolor.

Utskottet kan konstatera att Transportstyrelsen redan i dag har vidtagit at-
garder for att stavja att trafikskoleverksamhet bedrivs utan tillstdnd. Enligt
Transportstyrelsens foreskrifter om ansékan om och godkannande som hand-
ledare vid 6vningskdrning (TSFS 2012:1) géller sedan den 1 februari 2012 att
en handledare kan ha hdgst 15 elever (godkdnnande) samtidigt som handle-
dare. Ett godkannande géller i fem ar och kan inte aterkallas. Dessa regler syf-
tar till att forhindra att personer bedriver s.k. svart bilskola med ett stort antal
handledargodkannanden och ska pa s vis motverka olaglig verksamhet.

Utskottet vill i detta sammanhang dven uppméarksamma den interpellation
som stélldes om trafikskolor som inte betalar moms eller arbetsgivaravgifter
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(2014/15:213) och som besvarades av infrastrukturministern den 3 februari
2015. | sitt svar framforde infrastrukturministern att syftet nar den forra rege-
ringen inforde det skérpta kravet att en handledare fick ha hogst 15 elever var
att det skulle motverka den s.k. illegala korskoleverksamheten. Infrastruktur-
ministern framférde vidare att om det visar sig att dessa regler inte fatt den
forvantade effekten ar ministern 6ppen for att diskutera andra lampliga atgar-
der tillsammans med myndigheter och branschféretradare.

Utskottet ar inte berett att ta ndgot ytterligare initiativ i fragan utan konsta-
terar att Transportstyrelsen som ansvarig tillsynsmyndighet kan foérvéntas
samverka med andra myndigheter pa det satt som kravs for att motverka att
trafikskolor drivs utan tillstand.

Sammanfattande stallningstagande

Mot bakgrund av vad som anforts avstyrker utskottet motionerna 2014/15:384
(M) yrkandena 1-2, 2014/15:627 (M), 2014/15:633 (M), 2014/15:755 (S),
2014/15:969 (M), 2014/15:1004 (SD), 2014/15:1289 (M) yrkandena 1-3,
2014/15:1448 (S), 2014/15:1868 (KD), 2014/15:1937 (S), 2014/15:2585 (M)
och 2014/15:2794 (S).

Korkortsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om forarbevis for fyrhjulingar,

korkort inom Europa samt korkortsregler for att dra slap. Utskottet

finner inte att det finns skal att vidta sarskilda initiativ i dessa fragor.
Jamfor reservation 5 (SD).

Motionerna

Johan Hultberg (M) pekar i motion 2014/15:220 pa att det i dag finns manga
satt att identifiera sig pa i Sverige, bl.a. med pass, nationellt id-kort och kor-
kort. Motionaren framfGr vidare att passet ar gangbart 6ver hela vérlden och
att det nationella id-kortet fungerar inom EU-omradets Schengenlander. Dar-
emot &r korkortet giltig identitetshandling endast inom Sveriges grénser ef-
tersom det saknar uppgift om bérarens nationalitet. Kérkortet kan fungera for
att legitimera sig men &r inte en resehandling. For att underlatta resor inom
Schengenlandernas granser med svenskt korkort efterfrdgar motionaren en
oversyn nar det géller frigan om att nationaliteten ska kunna skrivas ut pa kér-
kortet om bararen sa 6nskar.

I motion 2014/15:524 av Catharina Brakenhielm (S) framfors att antalet
fyrhjulingar har ékat kraftigt i Sverige. Motionaren pekar pé att flera dodso-
lyckor har skett och att antalet olyckor riskerar att 6ka kraftigt i framtiden om
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inget gors for att 6ka sakerheten. Fyrhjulingar kan vara registrerade som ter-
réngskoter, moped klass 1, traktor eller motorcykel. Reglerna nar det géller
sadant som hjalmkrav, krav pa forarbevis eller korkort och hastighetsbegréns-
ningar skiljer sig kraftigt at beroende pa vilken typ av fyrhjuling det galler.
Enligt motionaren tyder mycket pd att kraven i vissa fall ar for lagt stallda, och
sakerheten for denna fordonstyp maste bli battre. | motionen efterfragas en
oversyn av lagen om fyrhjulingar sé att trafiksakerheten for framforande av
dessa fordon skarps och krav pa forarbevis stalls for alla typer.

Sten Bergheden (M) anser i motion 2015/15:1291 att vi i dag stéller hdga
och ofta svara krav for korkort. Det kréavs ocksa extra utbildningar for yrkestra-
fiken for att de ska vara godkanda. Motiondren anser att det inte &r rattvist eller
acceptabelt att regeringen och polisen inte gor nagot handlingskraftigt at myg-
let pd véra vagar, bl.a. att manga kor bil och transporter utan att 4ga ett lagligt
korkort och inte har ndgon kunskap fran de utbildningar som fordras. Motion-
aren betonar att detta ar en stor trafiksakerhetsrisk som maste stoppas och att
Sverige maste arbeta mer aktivt med att se till att EU tar sitt ansvar och utfor-
mar korkorten pa ett sddant satt att de blir svérare att forfalska. 1 motionen
framfors att regeringen och polisen bor utforma och genomféra en tydlig hand-
lingsplan for att f& bort de olagliga kérkorten.

Ida Drougge (M) pekar i motion 2014/15:1319 pé att behorighetsreglerna
for korkort vad galler tunga och latta slép forbattrades och férenklades i januari
2013. Motiondren menar samtidigt att reglerna fortfarande &r orattvisa och
osékra eftersom de hindrar storre bilar som egentligen ar battre lampade for
att dra tunga slap fran att gora just detta. En storre och tyngre bil, med béttre
bromssystem och som drar slap sakrare tillats sallan att gora detta eftersom
bilens och slapets sammanlagda totalvikt da 6verskrids. Motionaren ifragasat-
ter den nuvarande situationen, dvs. att latta bilar drar runt pa slap som de
visserligen &r behdriga att dra, men detta ar inte sakert vare sig for dem som
kor eller for 6vriga trafikanter. Enligt motiondren har denna situation en enkel
I6sning som bestdr i att tillata bilar med fyrhjulsdrift och storre dragkapacitet
att dra tyngre sldp. 1 motionen ifrdgasatts de nuvarande reglerna for korkort
som gor att sma, latta bilar med samre bromssystem tillats dra storre och tyngre
sl&p an de storre och sékrare bilarna.

Utskottets stéllningstagande

Forarbevis for fyrhjulingar

En fyrhjuling kan vara av olika fordonstyp, beroende pa vad den &r registrerad
som. Detta styrs av lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner dar det anges
att ett fordon som registreras med stdd av ett godkannande enligt en EG-ratts-
akt ska hora till det slag av fordon som motsvarar den fordonskategori som
anges i godkénnandet. Det dr tillverkaren som véljer vilken fordonskategori
som fyrhjulingen ska typgodkénnas mot. De vanligaste &r terranghjuling, mo-
torcykel, moped Klass 1 och 2 samt traktor.
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I proposition 1998/99:123 foreslog den davarande regeringen ett obligato-
riskt forarbevis for terrangskoter. Skalet till detta aterfinns i propositionen
Hallbar utveckling i landets fjallomraden (prop. 1995/96:226). Enligt rege-
ringens uttalande i propositionen &r det rimligt att samhéllet far en garanti for
att forare av terrangskoter har en passande utbildning nér det géller framfor
allt hansyn till miljon och sékerheten. Terrangskotrar &r sndskotrar och ter-
ranghjulingar som anvands pa barmark. Den 1 januari 2000 infordes kravet pa
forarbevis for terrdngskotrar, och sedan den 1 oktober 2009 kravs specifikt
forarbevis for terrdnghjuling.

Utskottet vill har peka pa att bakgrunden till de skillnader som finns for
fyrhjulingar ar att regelverket har olika utformning, vilket har sin utgangs-
punkt i hur fyrhjulingen &r registrerad. Detta dr saledes bakgrunden till att det
uppstar skillnaden i den behorighet som kravs for att fa framfora olika fyrhju-
lingar, samt skillnad i utrustning och anvandningsomrade. Nar det galler fyr-
hjulingar som &r registrerade som terrdnghjuling kravs det lagst forarbevis for
att fa framfora den.

Regler om forarbevis och utbildning for forare av mopeder, sndskotrar och
terranghjulingar utfardas av regeringen och aterfinns i férordning (2009:186).

Kdérkort inom Europa

Nar det galler frdgan om att infora nationalitetsbeteckning pa korkortet kan
utskottet konstatera att kdrkortets utformning regleras genom Europaparla-
mentets och radets direktiv 2006/126/EG, dar det bl.a. framgar vilka uppgifter
som ska anges pa kortet. Till det kommer pa nationell niva lagstiftning och
Transportstyrelsens foreskrifter om korkortets utformning och innehall, TSFS
2012:60. Utskottet kan konstatera att ett svenskt korkort inte réknas som giltig
identitetshandling i EU. Anledningen ar att korkort inte uppfyller kraven pa
giltiga id-handlingar. Detta regleras inom EU och de handlingar som accepte-
ras ar pass och nationellt id-kort (allts &r vare sig korkort eller exempelvis
foretags id-kort giltiga som id-kort internationellt).

Utskottet vill har peka pa att Sverige inforde fodelseland som uppgift den
1 juli 1996 pé korkortet men att detta senare togs bort. Fran och med den 1 ja-
nuari 2000 skrivs enbart ett streck pa korkortet nar det galler nationalitet. Ut-
skottet kan konstatera att ett tungt vagande skal till att nationalitetsbeteck-
ningen togs bort i Sverige stod att finna i den starka opinion som uppstod och
dar det framfordes att manga manniskor kande sig utpekade och diskrimine-
rade av att deras ursprungsnationalitet skulle skrivas ut pa korkortet.

Utskottet kan dven konstatera att fragan om korkort som resedokument har
behandlats tidigare (bet. 2011/12:TU4). Utskottet konstaterade da att korkor-
tets karaktdr som legitimationshandling ar begrénsad till Sverige och att an-
ledningen till att man ska forevisa ett pass eller nationellt id-kort vid utlands-
resor ar att man ska kunna visa upp en giltig legitimationshandling som ocksa
styrker medborgarskap. Utskottet &r i likhet med tidigare inte berett att fore-
spraka en ordning som innebar att medborgarskap anges pa korkortet.
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Nar det galler de fysiska egenskaperna hos korkort ar detta reglerat pa EU-
nivda genom Europaparlamentets och radets direktiv om korkort (direktiv
2006/126/EG). Nar det galler fragan om forfalskningar av korkort kan utskot-
tet konstatera att det i det angivna direktivet finns regler om de fysiska egen-
skaperna hos kdrkorten enligt gemenskapsmodellen som hénvisar till att kor-
korten ska vara utformade enligt standarderna 1SO 7810 och 1SO 7816-1. Ut-
skottet vill i detta sammanhang &ven uppmérksamma att arbetet med nésta
korkortsdirektiv sannolikt kommer att pabérjas ndgon gang under 2016.

Nar det galler fragan om att férsvara mojligheterna att forfalska korkort vill
utskottet peka pé att korkortet ar utformat enligt ovan angivna regelverk men
ocksa i samverkan med Nationellt forensiskt centrum nar det handlar om sé-
kerhetsdetaljer. Enligt den information utskottet har fatt fran Transportstyrel-
sen finns en svarighet som bestar i att det alltid maste bli en viss kompromiss
eftersom EG-direktivet staller krav pa kortet som korkortshandling betraktat
och inte som id-handling men dessa bada delar d&ndd maste métas. Sedan
manga ar tillbaka samverkar Transportstyrelsen med bl. a. andra myndigheter
i en grupp kallad id-gruppen dar polisen, Skatteverket, Migrationsverket, Ut-
rikesdepartementet och Transportstyrelsen medverkar. Syftet med denna sam-
verkan &r att utbyta erfarenheter och hitta gemensamma fragor inom id-omra-
det som kan forbattras. Enligt Transportstyrelsen &r manga av problemen som
kunnat uppmérksammas av samma karaktér och myndigheterna forsoker dar-
for att g& i samma riktning for att komma till ratta med olika svagheter. Enligt
Transportstyrelsen innebar den utveckling som uppstatt i samhéllet, med 6kat
missbruk och bedrégerier av olika slag, att det behdvs en 6kad samverkan i
dessa fragor. Transportstyrelsen pekar vidare pa att utéver myndigheten deltar
i denna samverkansgrupp en gruppering under Bankféreningens ledning kal-
lad AG-leg och dar bade myndigheter, organisationer och foretag ingar.

Mot bakgrund av den radande utvecklingen i samhallet kommer Transport-
styrelsen, genom myndighetens korkortsavdelning, att fr.o.m. i r mer foku-
sera pa korkortet som id-handling. Utskottet valkomnar detta. Utskottet kan
samtidigt konstatera att det dock aterstdr att se vad detta arbete kommer att
resultera i for &tgarder pd kort och 1&ng sikt, men att frigan kommer att vara
intressant att folja.

Korkortsregler for att dra slap

Vad galler motionsforslaget om reglerna for att dra slép konstaterar utskottet
inledningsvis att det av tradition l&nge var mojligt att dra l&tt sl&pvagn efter
sin bil med det vanliga B-korkortet.

Inom EU finns direktiv for vilken behdrighet olika kdrkortsbehdrigheter
ger, och detta géller darmed bilar med sl&p. Det direktiv som fér nérvarande
styr vilka viktgranser som galler pa respektive korkortshehorighet ar Europa-
parlamentets och radets direktiv 2006/126/EG om kérkort. Direktivets syfte ar
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bl.a. att fa till stand enhetligare korkortshestammelser inom hela EU s att kor-
kort som &r utfardade av medlemsstaterna ska erkénnas émsesidigt. Medlems-
staterna ska tillampa direktivets bestdmmelser i nationella regelverk.

I direktivet definieras korkortens behdrigheter, och det anges att kategori B
ska gélla for motorfordon med en tillaten totalvikt som inte Gverstiger 3 500
kg och som &r konstruerade och tillverkade for att ta hogst &tta passagerare
utdver foraren. Till motorfordon i denna kategori far en slapvagn kopplas med
en tillaten totalvikt som inte Gverstiger 750 kg. Utan att det paverkar tillamp-
ningen av bestdmmelserna i reglerna for typgodké&nnande av de berérda for-
donen far till ett motorfordon i denna kategori kopplas en slapvagn vars total-
vikt 6verstiger 750 kg forutsatt att fordonskombinationens tillatna totalvikt
inte dverstiger 4 250 kg. Om fordonskombinationen 6verstiger 3 500 kg ska
medlemsstaterna i enlighet med de géllande bestdmmelserna kréva att kombi-
nationen bara far koras efter avslutad utbildning eller godkant korprov.

Utskottet kan saledes konstatera att systemet for korkortsbehorigheter utgar
fran att ju hogre den totala vikten ar, desto hogre korkortshehdrighet kravs det,
vilket utskottet finner ar lampligt.

Enligt uppgifter som utskottet har fatt frdn Transportstyrelsen lagger sig
Sverige normalt sett pa direktivets minimikrav, och om Sverige ska ha strang-
are krav kravs starka motiv. Transportstyrelsen pekar vidare pé att traditionellt
sett bygger trafiksakerhetsatgarder till stor del pa olycksstatistik 6ver person-
skador och att underlaget pd omréadet for personbil med sldp i dag ar mycket
begransat. Utskottet vill i sammanhanget ocksa ater peka pa att arbetet med
nasta korkortsdirektiv sannolikt kommer att pabdrjas nagon gang under 2016.

Sammanfattande stallningstagande

Mot bakgrund av vad som anforts ovan finner utskottet inga skal att vidta sér-
skilda initiativ med anledning av de motioner som behandlas hér. Motionerna
2014/15:220 (M), 2014/15:524 (S), 2014/15:1291 (M) och 2014/15:1319 (M)
avstyrks darfor.
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Synfaltsbegransningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om andrade regler for synfaltstes-
ter och 6kade medel for att utveckla korsimulatorer. Utskottet han-
visar till att Transportstyrelsen som ansvarig myndighet kommer att
fortsatta att folja denna fraga och om det skulle visa sig vara nod-
vandigt vidtar de atgarder som behdvs.

Motionerna

Per Lodenius och Anders Ahlgren (bada C) anfor i motion 2014/15:535 att
Sverige har valt en fornuftig linje nér méanniskor blir aldre och drabbas av for-
sdmrad syn och dven vanligen av synféltsbortfall. | Sverige har lakare anmal-
ningsskyldighet om en patient av medicinska skal bedéms vara olamplig som
bilforare. For att underlatta bedémningen och fa ett likvardigt kriterium har
Transportstyrelsen infort detaljerade krav pa vilka testresultat som maste upp-
nés i olika synfiltstestapparater. Enligt motionarerna &r testet mycket stres-
sande, och olika apparater och utférare kan ge betydande spridning i resultatet.
For den som inte klarar testet dras korkortet vanligtvis in. Motiondrerna fram-
haller att det innebar en langtgdende frihetsinskrankning att forlora ratten att
kora bil trots att man ser bra men har brister i sitt synfélt. I samband med att
EU har antagit minimidirektiv pa omradet har Sverige enligt motionarerna
snarast skarpt sin tillampning genom att sé i detalj specificera synfaltskraven
och lata testmaskiner sta for nastan hela avgorandet. Motionarerna papekar att
empiriska studier visar att en person som har brister i synféltet vanligen kom-
penserar detta genom att réra huvudet mer och flytta blicken oftare. I motionen
anges att det ar en politisk frdga om en myndighet staller upp sa stranga krav
pé synférméga for att fa korkort att manniskor i Sverige till skillnad fran i
manga andra lander i betydligt hogre utstrackning frantas sina korkort vid be-
gransade fel pa synfaltet. | motionen efterfragas en utredning av om Sveriges
stranga krav pa specifika synfaltstester borde mildras (yrkande 1). Motion-
arerna pekar vidare pé de avancerade simulatorer som finns att tillgé i Sverige
i dag, bl.a. vid VTI, och att dessa ar utmarkta. Motionarerna framhaller samti-
digt att det terstar ett visst utvecklingsarbete nar det galler att anpassa dem.
Mot denna bakgrund anser motiondrerna att en héjning av forsknings- och ut-
vecklingsanslagen for att utveckla kdrsimulatorer i Sverige bor dvervégas (yr-
kande 2).

Sten Bergheden (M) framfor i motion 2014/15:1292 att Sverige maste se
till att ha samma regler som i évriga Europa nar det géller kontroll av synen
for att fa ta korkort samt behalla och férnya det. Motionaren framhaller att om
Sverige stéller higre krav innebér det att det i Sverige ar tillatet att kéra med
vissa synfel om man kommer fran ett annat land samtidigt som den som é&r
svensk medborgare har hardare krav pa sin synformaga an de som kommer till
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Sverige eller har tagit sitt korkort utomlands. Motionéren anser att detta &r
orimligt och att det darfér behdvs en dversyn av Sveriges tolkning av EU-
direktiven. Sverige maste se till att harmonisera sina villkor till dvriga Europa
och ha samma krav som i dvriga l&nder nér det géller syn och synundersok-
ningar for att fa ta korkort samt behalla och férnya det. | motionen framfors
darfor att synkontrollerna i Sverige bor ses dver s att de svenska reglerna och
kontrollerna for att fa behalla sitt korkort i Sverige & samma som i évriga
Europa.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att fr.o.m. den 1 september 2010 gal-
ler nya foreskrifter om medicinska krav for innehav av korkort (TSFS
2010:125). Andringarna har till stor del tillkommit pd grund av nya bestim-
melser i EG:s kérkortsdirektiv (dir. 2006/126/EG). Andringarna i EG:s kor-
kortsdirektiv baserades pa resultatet av arbetet i tre europeiska medicinska
grupper inom omradena syn, diabetes och epilepsi dér svenska specialistlakare
var representerade. Ovriga forandringar i féreskrifterna motiverades bl.a. av
den medicinska utvecklingen och av inkomna synpunkter de senaste aren. In-
for inforandet av de nya foreskrifterna skickades foreskriftsforslaget ut till ett
stort antal remissinstanser vilkas synpunkter enligt uppgift fran Transportsty-
relsen i flera fall beaktades.

Nér det galler synkontrollerna i Sverige vill utskottet védlkomna VTI:s ar-
bete med simulatorutveckling som finansieras bl.a. med medel fran Transport-
styrelsens FOI-budget. Enligt uppgift frAn Transportstyrelsen pdgar utveck-
lingen av testmetoden i simulatorn fortfarande. De som har synféltsdefekter
och som pa grundval av regelverket i de medicinska foreskrifterna om Kkor-
kortskrav inte klarar kraven, kommer dock under 2015 att erbjudas mdjlighet
till testning med en fardigutvecklad metod. De ska da kunna styrka sin for-
maga till kompensation och darmed ges majlighet att f& undantag (dispens)
fran regelverket. Den avancerade simulator som kommer att anvandas finns i
Linkoping, men VTI arbetar med att i framtiden ocksé& kunna erbjuda testning
i mindre avancerade simulatorer ute i sjukvarden. Utskottet valkomnar detta
och konstaterar att detta bér kunna bidra till att gora det lattare for personer
med synféltsnedséttningar att kunna genomfdra tester och visa att de uppfyller
de krav som maste stallas for att i denna del sakra en hog sakerhet i vagtrafi-
ken.

Nér det galler att de svenska kraven skulle vara hégre &n i andra lander har
det frn Transportstyrelsen framhallits att de svenska kraven inte ar strangare
i gradtalen &n i direktivet och att det anges i de svenska kraven att en del de-
fekter kan accepteras. Den nu géllande regleringen ar enligt Transportstyrelsen
mer detaljerad &n tidigare och kan dérfor uppfattas som att det stalls hdgre krav
&n de foreskrifter som géllde fore den 1 september 2010. Transportstyrelsen
menar dock att de nya reglerna i praktiken innebdr l&gre krav for flertalet per-
soner med synféltsdefekter &n de tidigare reglerna.
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Den svenska tolkningen av EG-direktivet har under 2014 genomgatt en
prévning i en s.k. Pilot fran EU och utskottet kan konstatera att man hér inte
har haft ndgra synpunkter pa de svenska foreskrifterna nar det galler synfalts-
defekter. Skillnaderna mellan Sverige och nagra andra lander bestar enligt
Transportstyrelsen i att man ger dispenser efter praktiskt kortest, eller t.o.m.
skriver in det praktiska kortestet i foreskriften som i Holland. Transportstyrel-
sen har enligt egen uppgift hittills varit mycket tveksam till vérdet av kérprov
som bedémningsunderlag i detta ssmmanhang. Skélet till detta &r att forarpro-
vare dr utbildade och trdnade att géra andra slags bedémningar &n av synfélts-
defekters betydelse for trafiken. Forarprovet &r enligt Transportstyrelsens me-
ning ocksa ett for grovt stickprov och pagar under for kort tid for att kunna
utgdra underlag for denna bedémning. De olyckor som intraffar pa grund av
synfaltsdefekter innebar oftast att man inte i tid hunnit reagera pa cyklister och
gangtrafikanter som plotsligt dyker upp fran sidan. Det &r enligt myndigheten
inte troligt att ett kortest innehaller sadana incidenter.

Kraven pa synfalt regleras i Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rdd om medicinska krav for innehav av kérkort m.m. (2 kap. 4 och 5 8 TSFS
2010:25) och det &r enligt uppgift frn Transportstyrelsen inga andringar pa
gang nar det géller dessa foreskrifter. Enligt Transportstyrelsen kommer dis-
pensmojligheterna fran dessa foreskrifter att forbattras genom simulatortes-
terna.

Nér det géller att testerna skulle vara stressande har Transportstyrelsen re-
dovisat till utskottet att de tester som anvands &r de gdngse som anvands i all
lakarpraxis for diagnostik av olika sjukdomar som drabbar synfaltet samt att
metoderna &r val standardiserade och variationen mellan olika utforare och
olika apparatur ar liten. | den man testresultatet kan ha paverkats av nervositet
hos den undersokte eller om misstanke finns om att ett resultat & missvisande
pa annat satt, pekar Transportstyrelsen pa att det alltid finns mojlighet att gora
om undersokningen eller att fa en s.k. second opinion av en annan mottagning.
Forutom den beddmning som gors av testresultaten gor behandlande 6gonlé-
kare den géngse medicinska bedémningen av vilken sjukdom som foreligger
som orsak till synfaltsdefekterna och en bedémning av hur dessa kommer att
utvecklas. Med de andringar som gjordes i den nya patientlagen den 1 januari
2015 har alla patienter ocksé en lagstadgad rétt till s.k. second opinion ocksa i
denna situation.

Utskottet anser att det ar viktigt att de krav som tilldampas i Sverige nér det
géller synfaltsnedsattningar motsvarar dem som tillampas i 6vriga EU-lander.
Utskottet utgar fran att Transportstyrelsen som ansvarig myndighet kommer
att fortsitta att folja denna fraga och om det sa skulle visa sig vara nodvandigt
vidtar de &tgarder som behovs. Darmed avstyrker utskottet motionerna
2014/15:535 (C) yrkandena 1-2 och 2014/15:1292 (M).
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Kompetenskrav for utryckningsforare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om uthildning och ett nationellt yr-
keskompetensbevis for forare av utryckningsfordon. Utskottet fin-
ner i nulaget ingen anledning att vidta nagot initiativ i fragan men
konstaterar samtidigt att det skulle kunna finnas férdelar med ytter-
ligare samordning inom omradet och ser darfor positivt pa fortsatta
initiativ for att framja gemensamma riktlinjer for utryckningsforare.

Motionerna

Lars-Axel Nordell (KD) framhaller i motion 2014/15:2009 att Sverige genom
nollvisionen har markerat hoga ambitioner for trafiksakerheten pa vagarna.
Motionaren pekar samtidigt pa att det inte &r acceptabelt att det varje ar intraf-
far i genomsnitt 200 trafikolyckor dér poliser &r inblandade. Ambulanssjuk-
varden och raddningstjansten har dock inte blivit lika drabbade av uppmark-
sammade trafikolyckor och skadade utryckningsfordon som polisen, men det
férekommer och hade kunnat férebyggas om férarna hade mer kérvana och
battre, sarskilt anpassad forarutbildning. Motionaren pekar vidare pa att det i
enlighet med ett EU-direktiv krévs sdrskild utbildning och sarskilt yrkeskom-
petenshevis for att fa framfora buss eller tung lasthil i yrkesmassig trafik, men
att nagra motsvarande krav inte finns for att fa framfara ett utryckningsfordon.
Motiondren anser att det &r hog tid att det tas ett nationellt ansvar for att kom-
petenssakra dessa forarutbildningar och efterfragar en 6versyn av méjligheten
att infora ett nationellt yrkeskompetensbevis for forare av utryckningsfordon
(yrkande 1). I samma motion framfors att Trafikcenter i Kumla &r norra Euro-
pas storsta anlaggning for trafikutbildning av bl.a. bussférare och forare av
tung lastbil samt att trafikcentret i samarbete med polis, ambulans och ré&dd-
ningstjanst ocksa har utarbetat ett utbildningsprogram for s.k. blaljusforare.
Motionaren menar att det med tanke pé& den samlade erfarenhet som finns hos
Trafikcenter i Kumla vore en fordel att ge detta center i uppdrag att ta fram ett
nationellt utbildningskoncept kopplat till ett yrkeskompetensbevis. I motionen
framfors darmed att Trafikcenter i Kumla bor bli en nationell resurs for en
sddan utbildning (yrkande 2).

Eva Lohman (M) pekar i motion 2014/15:2499 pa en studie fran Umed uni-
versitet som visar att i de studerade ambulansolyckorna med personskador var
det i huvuddelen av fallen ambulansféraren som véllade olyckan. Motionaren
framhaller att ratt kompetens vid utryckningskorning kan vara skillnaden mel-
lan liv och dod for saval patienten som ambulanspersonalen. Motionéren me-
nar att kraven pa politiker och ledning att tillhandahalla god utbildning och
séker utbildning darfor ar stora, samtidigt som det saknas en nationell samord-
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ning for att utbilda ambulanspersonal och annan réddningstjéanst i utrycknings-
korning. I motionen efterfragas en 6versyn av mojligheten for en nationell ut-
bildning i utryckningskérning.

Utskottets stallningstagande

Nér det galler frigan om kompetenskrav for utryckningsforare kan utskottet
konstatera att det i dag inte finns ndgra gemensamma nationella riktlinjer for
utryckningskérning (blaljuskorning). Fragan om utbildningsforares utbildning
har dock aterkommande uppmarksammats och dven utretts tidigare. Utskottet
vill har peka pa att davarande Vagverket 2001 fick i uppdrag att ta fram en
plan for landets utryckningsforarutbildning. Detta resulterade dock inte i att
det blev nagra foreskriva krav eftersom davarande Vagverket inte hade ratt att
foreskriva om sddana. Utskottet vill vidare hanvisa till att representanter for
de davarande myndigheterna Arbetsmiljéverket, Raddningsverket, Rikspolis-
styrelsen, Socialstyrelsen och Vagverket under 2008 utarbetade en broschyr
med grundlaggande kompetensmal for utryckningsfordon. Ambitionen med
broschyren var att ge tydliga incitament for utbildare och utryckningsorgani-
sationer att s& langt det ar mojligt sikerstalla att svenska utryckningsforare har
god forarkompetens vid utryckningskérning. Detta har darefter anvants av
olika huvudman som stdd for deras utbildningar. Liksom davarande Vagverket
har Transportstyrelsen i dag inte ndgot mandat att foreskriva om vad kommu-
ner, Socialstyrelsen eller polisen ska gora.

Enligt uppgift fran Transportstyrelsen till utskottet stalldes fragan om yr-
keskompetensbevis for utryckningsforare till Transportstyrelsen hosten 2013.
Transportstyrelsens uppfattning var da att det i dag ar upp till huvudmannen
att klara av att utbilda sina forare och att det inte &r Transportstyrelsens ansvar
och roll. Huvudmannen maste enligt Transportstyrelsen ta sitt ansvar att se till
att personalen har tillracklig kompetens for sina arbetsuppgifter. | dagsléget
omfattar Transportstyrelsens mandat bara att ta hand om den grundldggande
behdrighetens krav, inte tillkommande yrkesméssiga krav. Transportstyrelsen
har samtidigt pekat pa att detta inte avser dem som omfattas av lagen om yr-
kesforarkompetens som bygger pa ett EU-direktiv och géller forare som utfor
gods- eller persontransporter med fordon som kraver kdrkortsbehérigheterna
C1,C1E, C, CE, D1, D1E, D eller DE. Undantag da forare av fordon inte om-
fattas av krav pa yrkesforarkompetens galler vid korning med fordon som an-
vands av eller star under kontroll av Férsvarsmakten, Kustbevakningen, Tull-
verket, raddningstjansten eller polisen.

Utskottet vill dven peka pa att Socialstyrelsen har gett ut foreskrifter
(SOSFS 2009:10) om ambulanssjukvard. | foreskrifterna behandlas bl.a. an-
svar for ambulansuppdrag och halso- och sjukvardspersonalens kompetens.
Enligt 6 kap. 3 § i foreskrifterna ska vardgivaren ansvara for att den hélso- och
sjukvardspersonal som ska framfora en ambulans har den kompetens som
kravs for att pa ett sakert satt kunna utfora ett ambulansuppdrag.
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Utskottet vill vidare framhalla att landstingen som ett led i att sakra att
personalen vid utryckning kan kéra fordonen pa ett sakert sétt pa eget initiativ
genomfor olika utbildningsinsatser som t.ex. halkkérning vintertid. Inom vissa
ambulansverksamheter anvénds dven faddersystem dér rutinerad ambulans-
personal kor pa s.k. prioritet 1-utryckningar, medan nyare ambulanspersonal
far kora utryckningar med prioritet 2 och 3 under handledning. Har vill utskot-
tet dven peka pé att Trafikverkets affarsdrivande verksamhet tillhandahéller
ett koncept som de olika huvudménnen kan anvénda for utbildning av instruk-
tdrer som i sin tur kan utbilda och fortbilda personal i utryckningskérning.

Nar det géller korutbildningen inom polisen kan utskottet konstatera att
myndigheten har vidtagit atgarder nar det géller att forbattra korkunskaperna.
2013 infordes polisens nationella forarutbildning, och avsikten med det nya
konceptet ar att skapa en enhetlig uthildning inom polisen i Sverige, dar malen
ska vara desamma. Den nya utbildningen innebér att olika steg genomfors fran
det att man pébarjar sin polisutbildning, vidare genom praktikterminen, daref-
ter till den polistaktiska bilkérningen och slutligen till eventuella fortbild-
ningar och specialistutbildning som t.ex. mc-grundkurs for poliser samt in-
struktorsutbildningar. Den nya utbildningen innehéller tre olika steg dar det
forsta omfattar 62 utbildningstimmar, det andra 40 utbildningstimmar och det
tredje 80 utbildningstimmar. For att kvalitetssakra utbildningen fullt ut kravs
att instruktorerna ska ha genomgétt en instruktérsutbildning som anordnas av
myndigheten och ha fatt godkant resultat. Ett fokus i polisens nya kérutbild-
ning har lagts pa att andra attityden hos dem som utbildas sa att de bl.a. ska fa
kunskap och insikt om de ménskliga begransningarna.

Utskottet vill sammanfattningsvis valkomna de &tgarder som de olika hu-
vudménnen inom utryckningsverksamheterna vidtar for att sakra att utryck-
ningsforarna har erforderliga kunskaper for att kunna framfara fordonen pa ett
trafiksékert satt. Utskottet kan samtidigt konstatera att det skulle kunna finnas
fordelar med ytterligare samordning inom omradet och ser positivt pa fortsatta
initiativ for att fromja gemensamma riktlinjer for utryckningsforare. Utskottet
finner dock i nul4get ingen anledning att vidta négot initiativ i frdgan och av-
styrker darmed motionerna 2014/15:2009 (KD) yrkandena 1-2 och
2014/15:2499 (M).
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Reflexer i trafiken

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. reflexvéstar som saker-
hetsutrustning i alla bilar. Utskottet delar Trafikverkets syn pa att
reflexvast sannolikt &r en bra utrusning och anser darfor att det vore
positiv med en frivillig dverenskommelse att fa en reflexvast i varje
bil.

Motionerna

Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (bada S) anfor i motion 2014/15:719 att
det varje dag intraffar att bilar tvingas stanna efter vara vagar trots att det pa
manga platser ar direkt olampligt. Motionarerna konstaterar att manniskor vid
vagkanten riskerar att bli pakorda och ibland fororsaka fler och storre olyckor.
Faran &r stor i marker, men ocksa vid regn, dimma och i andra situationer nar
sikten ar dalig. Enligt motiondrerna r ett bra sétt att synas i trafiken att bara
en reflexvast. | vissa EU-lander finns det krav pa att det ska finnas reflexvastar
ocksé i privathilar. Trots att reflexvastar &r ett enkelt och billigt sitt att oka
trafiksdkerheten finns detta krav i Sverige i dag endast for lastbilar och arbets-
fordon. Motionirerna anser att likaval som det finns krav pé att det ska finnas
en varningstriangel i bilen borde det finnas krav pa reflexvastar. Enligt mo-
tiondrerna finns det ingen anledning att vanta pa internationella 6verenskom-
melser. | motionen yrkas att det i stallet & angel&get att redan nu besluta att
reflexvastar ska ingd som sikerhetsutrustning i alla bilar.

Agneta Gille (S) pekar i motion 2014/15:767 pa att det pa grund av de langa
och morka arstiderna i Sverige &r sérskilt viktigt att man syns bra. Motion-
arerna pekar vidare pd att flera europeiska lander i dag har infort lagstiftning
om att det i bilen ska medféras en reflexvist som maste baras om man av na-
gon anledning tvingas stanna pé vagen. Vidare anférs att den som inte bar re-
flexer syns pa ett avstand av 20-30 meter medan den som bér en reflexvast
syns pa ungefar 125 meters hall vid méte med en bil. Enligt motionérerna finns
det inte ndgon anledning att véinta pd internationella Gverenskommelser; de
menar att det i stallet ar angelaget att nationellt besluta att reflexvastar ska ingd
som sakerhetsutrustning i alla bilar.

Sara-Lena Bjalko (SD) pekar i motion 2014/15:2941 pd att det finns ménga
héstar som rids ute pa landsvagarna. Motionaren konstaterar att nar morkret
faller syns inte hasten pa landsvagen och att manga hastar blir oroliga nar de
ar ute och rids pa landsvagarna. Enligt motionaren kan det da uppsta fara for
sdval hast och ryttare som bilister. For att undvika detta sé att bilisterna kan
upptéacka hast och ryttare i god tid efterfragar motionaren en éversyn av moj-
ligheten att lagstadga att hastar som rids ute pa landsvagar ska bara reflex pa
benen.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis notera att det under ett par ar i borjan av 1990-talet
fanns krav pa att en reflexsele skulle medfaras vid fard med buss eller lastbil.
Detta krav har darefter tagits bort. Det finns dock flera transportféretag som
har krav pa att reflexvastar ska anvandas vid eventuellt fordonsarbete pa vag.

Nar det galler frdgan om inférande av krav pd att medfora reflexvistar i
fordon kan Sverige inte infora ett sddant krav enbart pa den svenska mark-
naden eftersom detta skulle fordra att kravet fors in i FN:s regelverk som Sve-
rige har anslutit sig till och som bl.a. specificerar krav pa utrustning i fordon.
For narvarande finns enligt FN:s regelverk krav pa varningstriangel men inte
krav pa reflexvast. Krav pa reflexvast har hittills inte varit prioriterat i de ar-
betsgrupper som tar fram underlag for regelverken. Utskottet noterar att fragan
tidigare har véackts om kravet i stallet kan foras in i Trafikforordningen och da
i form av ett krav pa att gdende ska anvanda reflex nar de befinner sig pa kor-
bana eller vagren i moérker och dar det saknas tillfredsstallande belysning. Nér
fragan utreddes 2005 av davarande Vagverket kom man fram till att svarighe-
terna med Gvervakning samt kontroll och sanktioner bedémdes vara sa stora
att rekommendationen blev att inte inféra ett sddant krav. Myndigheten stéllde
sig i sin utredning positiv till krav pa reflexvastar, men framholl samtidigt att
denna fraga inte bor avgoras nationellt utan borde utredas och niarmare regleras
internationellt.

Nér det géller vad som uppmérksammats i motionerna om att det finns l&n-
der som har infort nationella krav angéende reflexvist vill utskottet peka pé
att FN:s ekonomiska kommission for Europa (UN/ECE) har konstaterat att
detta strider mot konventionens intentioner.

Utskottet delar Trafikverkets syn pd att reflexvast sannolikt ar en bra ut-
rustning och anser darfor att det vore positivt med en frivillig 6verenskom-
melse att fa en reflexvast i varje bil. Fragan om reflexvastar i fordon har be-
handlats av utskottet vid flera tidigare tillfallen, senast i betédnkande
2013/14:TU9. Utskottet anforde da att det inte var berett att ta initiativ till na-
tionella sérkrav i bestdmmelserna om fordons obligatoriska sakerhetsutrust-
ning. Utskottet vill dock betona att &ven om ett inférande av ny lagstiftning
inom detta omréade i dagslaget inte r forenligt med den gallande konventionen
sd ar det viktigt att p& andra satt frimja en utveckling som innebar att det finns
tillgang till reflexvastar i de fordon som fardas pa vara véagar. Utskottet anser
att det ar viktigt att vidta olika atgarder som kan oka trafiksdkerheten pa vag i
enlighet med nollvisionens anda. Utskottet vill har sarskilt lyfta fram vikten
av att de myndigheter och intresseorganisationer som arbetar for forbattrad
trafiksakerhet pa vagarna lagger ett 6kat fokus pa att oka trafikanternas med-
vetenhet om betydelsen av att det finns en reflexvést tillganglig i varje fordon
som fardas pa vagarna.

Nar det géller fragan om reflexer pa hastar vid ridning kan utskottet kon-
statera att om man rider eller leder héast, finns det visserligen med nuvarande
regler inga sarskilda krav pa reflexer eller belysning under mérker, men att de
generella varsamhetskraven innebdr att man alltid bor ha reflexer eller lyktor,
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garna bada. Av rekommendationerna pa Transportstyrelsens webbplats fram-
gar att man bor ha reflexer i sddan omfattning och placerade pa ett sadant sétt
att det tydligt kan forstas vad det ar for slags trafikant det handlar om. Enligt
de rekommendationer som ges &r det bra att ha reflexer pa hastens ben, framfor
allt pa vanster framben och hoger bakben, samt nagon reflex som syns bra
bakifran, t.ex. fastsatt i svansen eller pa ryttarens rygg.

Om man kor med hést och vagn eller slade &r ekipaget ett fordon. Trafik-
reglerna kring detta, som galler bade pé vag och i terrang, finns i trafikforord-
ningen (1998:1276). Enligt reglerna ska den som kér med vagn eller slade un-
der morker ha lykta med vitt ljus framat, lykta med rétt ljus bakat, orange re-
flex t sidorna och tva roda reflexer baktill. Lyktorna ska sitta pa vanstra sidan
av ekipaget.

Mot bakgrund av vad som hdr anforts avstyrker utskottet motionerna
2014/15:719 (S), 2014/15:767 (S) och 2014/15:2941 (SD).

Vijningsplikt vid dvergangsstéllen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en 6versyn av den s.k. zebrala-
gen. Utskottet valkomnar de atgarder som vidtagits och vidtas for
att minska olycksrisken vid 6vergangsstallen.

Bakgrund

| trafikforordningen (1998:1276) aterfinns bl.a. regler om skyldigheter mot ga-
ende, cyklande och mopedfdrare. | forordningens 61 § anges att vid ett obeva-
kat dvergangsstalle har en forare vajningsplikt mot gdende som har gétt ut pa
eller just ska ga ut p& dvergéngsstallet. Denna regel som galler sedan den 1 maj
2000 kallas allmént for zebralagen. Anledningen till att bestdmmelsen infordes
var att forbattra framkomligheten for de gdende men ocksa att f& samma regler
vid 6vergangsstallen i Sverige som i flera andra lander.

Motionerna

Andreas Norlén (M) pekar i motion 2014/15:337 pa att ambitionen med att
infora vajningsplikt mot gdende vid obevakade 6vergdngsstillen, den s.k.
zebralagen, var lovvérd och syftade till att 6ka trafiksdkerheten. Motionéren
konstaterar samtidigt att olycksstatistiken tyder pa att utfallet dock inte blivit
det forvantade. Enligt motiondren forefaller det vara en bakvand utveckling att
flera kommuner nu véljer att kraftigt minska antalet 6vergangsstéllen for att
det verkar vara sakrast for gaende. | stéllet borde det ligga narmare till hands
att dndra trafikreglerna. Ett alternativ skulle kunna vara att bilisten och den
gaende alaggs ett 6msesidigt ansvar for att iaktta forsiktighet i anslutning till
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dvergangsstallen. Motionaren anser att det finns skal att gora en Gversyn av
zebralagen och 6vervéga forandringar.

Jan Ericson (M) patalar i motion 2014/15:669 att det sedan ett antal ar galler
stopplikt vid dvergangsstalle och att det innebar att den gaende har foretrade.
Motiondren konstaterar att tanken med detta var att minska olyckorna, men att
effekten tyvarr har blivit den motsatta i och med att antalet olyckor pa over-
géngsstallen har 6kat. I motionen framhélls vidare att lagen dessutom ar mil-
jomassigt felaktig och att tunga fordon som tvingas stanna for att slappa dver
en gaende orsakar mycket stora utslapp nér de startar igen. De flesta av dessa
utslapp drabbar tatbebyggda omraden eftersom det ar dir som Gvergangsstal-
lena finns. Motionaren anser att trafikreglerna bor underlatta for tung trafik sa
att den kan kora i jamn fart genom tatbebyggda omraden. Mot denna bakgrund
yrkas i motionen om att avskaffa stopplikt vid dvergangsstallen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla vikten av hog sakerhet vid 6vergangs-
stallen och av att det vidtas nddvandiga &tgérder fora att inte gaende ska riskera
att skadas i olyckor vid 6vergangsstallen. Utskottet vill dven understryka vik-
ten av att vaga in sikerhetsaspekter saval i trafikplaneringen som i utform-
ningen av trafikregler.

Nar det géller frdgan om en Gversyn av reglerna om motorfordonsfarares
vajningsplikt mot gdende pa obevakat 6vergangsstalle (zebralagen) kan ut-
skottet konstatera att olika myndigheter och organisationer har foljt upp och
utvérderat reglerna efter att de infordes. Statens vég- och transportforsknings-
institut (VT1) redovisade 2004 ett uppdrag som de fatt av davarande Vagverket
att undersoka hur trafiksakerhetssituationen hade paverkats av inférandet av
zebralagen. | studien jamfordes de nidrmaste aren efter inforandet t.o.m. 2002
med perioden 1994-1999. Studien visade att antalet skadade i olyckor som
intraffade mellan géende och motorfordon pa ett obevakat Gvergangsstélle
Okade efter inforandet av zebralagen. Med anledning av att det kunde ses en
okning av olyckorna vid 6vergangstallen efter zebralagens inférande, bade nar
det galler p&korning av gdende och upphinnandeolyckor, redovisade VTI en
studie 2007 om upptackbarhet av gaende i morker vid 6vergangsstallen. | stu-
dien redovisades och utvarderades atgarder som davarande Végverket och
nagra kommuner hade vidtagit for att minska riskerna vid 6vergangsstallen.

Utskottet vill framhélla att olika atgarder har vidtagits for att minska
olycksrisken sedan bestammelserna infordes. Bland annat har vaghallaren,
bade kommunerna, Trafikverket och davarande Vagverket, gjort insatser for
att sékra de 6vergangsstéllen som finns genom exempelvis hastighetsdamp-
ning och battre belysning. Man har aven valt att ta bort en del 6vergangsstal-
len.

Med hénvisning till vad som hér anforts avstyrker utskottet motionerna
2014/15:337 (M) och 2014/15:669 av (M).
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Hogersvang vid rodljus

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsférslag om hogersvang vid rodljus. Ut-
skottet bedomer att den nuvarande ordningen ar andamalsenlig och
finner darmed ingen anledning att vidta nagon atgard.

Motionen

Finn Bengtsson och Pia Hallstrom (bada M) pekar i motion 2014/15:2592 pa
att det i vissa lander ar tillatet att svanga hoger mot rétt ljus sedan man forvis-
sat sig om att det inte finns nagra gaende eller andra trafikanter i vagen. Mo-
tiondrerna framfor att ljusreglerade korsningar med géng och cykeltrafik, som
har samma signal som fordon som ska svénga till hoger, inte ar ideala vid ho-
gersvang ur trafiksakerhetssynpunkt. | de flesta fyrvagskorsningar samman-
faller gront ljus for gdende och cykeltrafikanter som ska korsa rakt dver kors-
ningen med higersvangande fordon som har kommit fran samma riktning. All-
varliga situationer kan darfér uppsta om inte fordonsféraren som har grén sig-
nal &r uppmérksam pa att aven den géende eller cykeltrafikanten har grént ljus
samtidigt. Mot bakgrund av detta anser motiondrerna att det vore rimligt att
vagtrafikkungdrelsen dndras sa att det blir tillatet att svanga hoger dven vid
rodljus.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis notera att fram till den 1 oktober 1999 meddelades
de flesta trafikforeskrifter med stdd av végtrafikkungorelsen (1972:603)
(VTK). Denna upphavdes da och ersattes av trafikforordningen (1998:1276).

Nér det géller hogersvéngar vid rddljus finner utskottet att det i Sverige &r
vanligt forekommande med ett extra trafikljus fér hdgersvang som visar gront
nér det ar tillatet att svanga hoger vid rédljus i korsningar. Nar det galler tra-
fikstyrning &r det vidare vanligt att bilar och cyklar registreras genom givare i
asfalten som fungerar enligt principen elektromagnetisk induktion, dvs. kén-
ner av om ett metallféremal passerar 6ver dem. Fordonsstyrningen kan vara
mer eller mindre avancerad dar den enklaste styrningen sker till en enskild
trafiksignal medan mer avancerade system tar in fordonsimpulser for ett helt
gatunat till en central dator. | det senare fallet kan trafiken i natet optimeras sa
att t.ex. tidsforbrukning for fordon i natet eller avgasutslapp och buller mini-
meras. Langs genomfartsleder kan trafikljusen vara koordinerade i en gron
vag, vilket innebar att ett fordon som kor med vagens hogsta tillatna hastighet
dé kan dka langs hela vagen utan stopp.

Utskottet bedomer att den nuvarande ordningen ar &ndamalsenlig och fin-
ner ingen anledning att vidta nagon atgérd med anledning av motionsforslaget.
Motion 2014/15:2592 (M) avstyrks ddrmed.
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Hjalmtvang for skoterakare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om att infora hjalmtvang for
skoterakare. Utskottet hanvisar till att Transportstyrelsen har ge-
nomfort en utredning i denna fraga och att beredning pagar inom
Regeringskansliet. Utskottet uttalar dven att det véntar sig att &nd-
ringar infors utan dréjsmal i de berérda regelverken om resultatet av
den genomforda remisshanteringen och dOvriga avvéagningar om
lamplighet skulle visa att det behdver inforas krav pa att anvanda
hjalm vid skoterakning.

Bakgrund

Snoskotrar &r en typ av terrangmotorfordon med en hdgsta tjanstevikt om
400 kg. Enligt uppgifter fran Trafikanalys uppgick antalet registrerade sno-
skotrar i trafik i Sverige till knappt 162 000 under 2013.

Motionen

Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (bada S) anfor i motion 2014/15:489
att det varje ar sker manga olyckor med forare av sndskotrar. Motionarerna
hanvisar till en rapport frin Umea universitet som visar att nara halften av de
omkomna skoterakarna hade varit utsatta for nagon form av trubbigt vald mot
huvudet, vilket innebdr att de inte har anvént hjalm. | dag anvander en majori-
tet av skoterforarna hjalm, men for att minska skaderisken for alla skoterakare
menar motionarerna att hjalmtvang borde inféras. | motionen anférs att aven
om antalet doda i skoterolyckor inte &r stort bor samhéllet ta sitt ansvar och
utforma verkningsfulla instrument for att minimera skaderisken for skoterfo-
rarna. Motionarerna pekar vidare pa att det &r viktigt att ta hansyn till rensko-
tare, skogsarbetare och andra som anvéander skotern i sitt arbete och att man
bor 6vervaga ett undantag fran hjalmkrav fér dem pa liknande sétt som géller
vid sophantering eller vissa budtransporter, dér det finns undantag fran tvanget
att ha sakerhetsbalte pa sig hela tiden.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill liksom tidigare framhalla vikten av att anvanda hjalm vid sko-
terdkande for att minska skaderiskerna. Nar det galler frigan om hjalmtvang
vid skoterakande vill utskottet inledningsvis hanvisa till att Transportstyrelsen
under 2013 slutférde en utredning av forutsattningarna for och konsekven-
serna av att infora krav pa skoterhjalmsanvandning. | detta ingick bl.a. att be-
lysa vilka konsekvenser ett hjalmkrav skulle & for t.ex. renskotare och skogs-
arbetare som anvander snoskoter i arbetet. Till de forslag som Transportsty-
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relsen ldmnade i samband med utredningen hor bl.a. att det ska kravas skydds-
hjalm for den som férdas med terrdngskoter. Enligt forslaget ska en éndring
goras i trafikférordningen (1998:1276) 4 kap. 9 § sa att det dar stadgas att den
som fardas med motorcykel, moped eller terrdngskoter ska anvénda skydds-
hjalm. | samma paragraf stadgas ett antal undantag, och enligt Transportsty-
relsens forslag gors ett tillagg om att myndigheten ska fa meddela foreskrifter
om ytterligare undantag fran kravet att anvanda skyddshjalm. I den konse-
kvensutredning som Transportstyrelsen har gjort och som ligger till grund for
foreslaget anges att krav pa skyddshjalm vid fard pa snoskoter har diskuterats
under flera ar. Aven om det funnits potential for att férebygga dodsfall och
svara skador genom att infora ett krav pa skyddshjalm har nagot krav pa an-
vandning av skyddshjalm for snoskoter inte inforts i trafikférordningen. An-
ledningen till varfor det inte har foreslagits &r bl.a. att hjalmanvandningen re-
dan sannolikt ar relativt omfattande och att allvarliga skallskador ar forhallan-
devis mindre vanliga an bland andra trafikantgrupper, sannolikt pa grund av
snons skyddande effekt (se SOU 2005:45). En annan anledning kan vara ris-
ken for att 6vervakningen av trafiken i terrangen och pa enskilda vagar blir
begrénsad.

Transportstyrelsen anfér i den nu slutfrda utredningen att genom att infora
krav pé& anvandning av skyddshjalm vid fard med terrangskoter (terranghjuling
och sndskoter) bor antalet skadade och omkomna vid olyckor minska. Trans-
portstyrelsen konstaterar samtidigt att det kan finnas behov av att meddela f6-
reskrifter om ytterligare undantag fran kravet att anvanda skyddshjalm, t.ex.
vid en viss typ av arbete eller da annat huvudskydd ar foreskrivet ur arbetsmil-
josynpunkt. Transportstyrelsen foreslar att myndigheten bemyndigas att med-
dela foreskrifter om ytterligare undantag fran kravet pa anvandning av skydds-
hjalm i likhet med bemyndigandet for Transportstyrelsen att meddela fore-
skrifter om ytterligare undantag fran kravet pa anvandning av bilbalte.

Enligt utskottets mening &r en 6kad hjalmanvandning bland skoterakare en
fréga som har stor betydelse for att 6ka trafiksikerheten. Utskottet valkomnar
darfor Transportstyrelsens utredning och ser med stort intresse fram emot ut-
fallet av Néringsdepartementets beredning av Transportstyrelsens framstall-
ning till regeringen. Utskottet konstaterar att framstéllningen har remissbe-
handlats. Om resultatet av den genomfdrda remisshanteringen och 6vriga av-
vagningar om lamplighet visar att det behdvs en &ndring i trafikférordningen
sd att det blir krav pé att anvanda hjalm vid skoterakning vantar sig utskottet
att sddana andringar infors utan dréjsmal i de berérda regelverken. Mot bak-
grund av att &rendet for narvarande ar under beredning inom Regeringskansliet
avstyrker utskottet motion 2014/15:489 (S).
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Utbildning om elbilar for béargare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om utbildning for béargare i hantering
av elbilar vid olycka. Utskottet hanvisar till de insatser som vidtagits
och den information som finns tillganglig for den som vill dka sina
kunskaper inom omradet.

Motionen

Penilla Gunther (KD) pekar i motion 2014/15:1673 pa att allt fler elfordon
fardas pa vara vagar och att det har uppstatt fragor hos bargnings- och radd-
ningstjanstpersonal kring bl.a. explosionsrisk och dverhettning av batteri vid
olycka med elfordon. Motionaren pekar vidare pa att Myndigheten for sam-
hallsskydd och beredskap (MSB) tillsammans med Statens provningsanstalt
(SP) m.fl. medverkat inom projektet R&ddningskedjan for att 6ka kunskapen
om hur raddningstjansten ska hantera kraschade elfordon. I motionen anférs
att bargningsféretagen skulle kunna informeras om nya rén kring elbilar och
hantering vid bérgning via raddningstjénstférbunden eller erbjudas utbildning
direkt fran MSB. Rétt hantering av elbilar vid olycka kan enligt motionéren
spara liv, och 6kad kunskap ar dérfér nédvandigt hos alla aktérer som &r in-
volverade i raddningsarbete. Motionéren pétalar darmed behovet av utbildning
for bargare i hantering av elbilar vid olycka.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla betydelsen av att hanteringen av fordon
som &r inblandade i olyckor sker pa ett sé sakert satt som mojligt.

Utskottet vill &ven peka pa den positiva utvecklingen att antalet elbilar, latta
ellastbilar, laddhybrider och elhybrider 6kar i Sverige. Enligt Trafikanalys sta-
tistik uppgick det totala antalet av dessa fordonstyper till ca 32 000 for 2013.

Myndigheten for samhéllsberedskap (MSB) anger pé sin webbplats att en
kompetent réddningsinsats i hdndelse av en krasch med ett e-fordon kréver ny
kunskap och utbildning. Utskottet valkomnar dérfor den forskning som sker
inom omradet. Forskningsprojektet Raddningskedjan ar ett gemensamt projekt
som bl.a. finansierats av Verket for innovationssystem (Vinnova) genom
forskningsprogrammet FFI. | projektet har forutom MSB bl.a. féljande samar-
betspartner ingétt: Autoliv Development AB, Volvo Car Cooperation, SP Sve-
riges Tekniska Forskningsinstitut, Presto Brandsakerhet AB och Trafiksaker-
hetscentrum norr (TSCN) vid Umea universitet. MSB:s roll i projektet &r att
sammanstélla de resultat som projektmedarbetarna kommit fram till vid tester
samt vid den omvérldsanalys som projektgruppen genomfort. Som en del i
Raddningskedjan har bl.a. ingétt att ta fram en utformning av en raddnings-
strategi baserad pa e-fordons riskfaktorer. En slutrapport presenterades for
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Vinnova i november 2014. Enligt uppgift fran MSB ar rapporten for narva-
rande ute pa en remissrunda. MSB:s roll i projektet har varit att ta fram en e-
baserad utbildning for raddningspersonal som ar tillganglig pa MSB:s utbild-
ningswebb. Syftet med utbildningsmaterialet &r att 6ka kunskapen hos radd-
ningstjansterna om hur de ska hantera olyckor dar kraschade elfordon &r in-
blandade.

Utskottet vill dven vdlkomna den informationsspridning som sker inom
detta omrade. Bland annat har MSB p& myndighetens webbplats redovisat svar
pé de vanligaste frdgor som myndigheten har fatt in kring risker i samband
med en fordonskrasch med ett e-fordon.

Mot bakgrund av de insatser som vidtagits och den information som myn-
digheterna tillgangliggor for den som vill 6ka sina kunskaper inom omradet ar
utskottet inte villigt att nu vidta nagra ytterligare atgarder. Utskottet avstyrker
dérmed motion 2014/15:1673 (KD).

Sommartid aret om

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om att Sverige bor inféra sommar-
tid hela aret. Utskottet hanvisar till att fragan ar reglerad pa gemen-
skapsniva och darmed &r samordnad med 6vriga europeiska lander.

Bakgrund

Sommartid innebér att den lokala tiden justeras fram (vanligtvis en timme)
under en del av aret for att man béttre ska kunna utnyttja den ljusa delen av
dygnet under sommaren. Sommartid anvéands i ett sjuttiotal l1ander runt om i
vérlden, mer &n hélften av dem i Europa. | Sverige provades sommartid forsta
géngen 1916, men forsoket blev kortvarigt. Sommartid inférdes dock pé nytt
i Sverige 1980. Beslutet fattades efter att Danmark och Vésttyskland under
1979 hade fattat beslut om att inféra sommartid, p& samma vis som dé redan
var fallet i flertalet 6vriga vést- och sydeuropeiska lander. Regeringen anforde
i proposition 1978/79:200 med forslag till riktlinjer for att inféra sommartid
att det framsta argumentet for att inféra sommartid i Sverige var behovet av
samordning inom kommunikationssektorn med véra grannlander. Regeringen
understrok att om en 6vergang till sommartid eller ny normaltid skulle ske i
vara grannlander utan att det samtidigt skedde i Sverige, skulle detta skapa
betydande svarigheter i kommunikationerna. | propositionen betonades bl.a.
att det omfattande natet av internationella tag-, farje- och flygforbindelser med
inhemska anslutningar skulle rubbas samt att svarigheter dven skulle uppsta i
t.ex. postvasendet. Vidare pekades pa att olika tider i Sverige och vara grann-
lander skulle innebdra att den gemensamma kontorstiden minskade, vilket
skulle kunna skapa komplikationer for t.ex. handeln, bankerna och nyhetsfor-
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medlingen. Socialutskottet anslot sig i allt vasentligt till de anférda syn-
punkterna (bet. SoU 1979/80:9) och riksdagen stéllde sig dérefter bakom re-
geringens forslag (rskr. 1979/80:8).

Ar 1996 infordes samma sommartid i alla EU-lander. Omkring 70 lander i
vérlden har nu infort det.

Motionerna

Robert Hannah (FP) framfor i motion 2014/15:419 att genom att vi tillampar
vintertid blir det morkare en timme tidigare pa eftermiddagen, nar vi behdver
ljuset som mest. Motionaren pekar pa att tanken med inférandet av sommartid
var att manniskor béttre ska kunna ta till vara dygnets ljusa tid och att det blir
lattare att spara energi. Vidare anfors att det finns forskning som visar att barn
blir mer aktiva om sommartiden permanentas. | motionen anfors vidare att allt
fler svenskar tycker att vintertiden &ar negativ och hellre ser att vi har sommar-
tid &ret runt. 1 motionen framfors att Sverige bor inféra sommartid aret runt,
dvs. att klockan flyttas fram en timme permanent. Om detta inte anses mojligt
menar motionaren att sommartiden bor utdkas att gélla en méanad tidigare pa
hosten och en ménad kortare pa varen, sammanlagt tvd manader fler sommar-
tidsménader pa ret an i dag.

Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skovde (bada C) konstaterar i mo-
tion 2014/15:1002 att manga uppfattar tidsomstallningen pa varen och hosten
som jobbig. Motionarerna anser att frigan om att &ndra till sommartid aret om
utgor en halsofraga. Forskning visar att ett hoppande fram och tillbaka mellan
sommartid och normaltid orsakar stresspéslag som pa kort sikt ékar risken for
hjartinfarkter och pa lang sikt allmant forsamrar var halsa. Motionarerna pekar
pa att det fortfarande &r okant hur den ckade stressen slar exakt mot dodlig-
heten i andra sjukdomar, men att det finns forskare som menar att samhalls-
kostnaden sannolikt &r ohyggligt stor. I motionen anfors att motiveringen till
tidsomstallningen ursprungligen var att spara energi, men att besparingen en-
ligt en sammanstalining fran EU-kommissionen 1999 &r hogst marginell, 0,3
procent. Enligt motionarerna finns det knappt ndgot som talar for att siffran i
dag skulle vara annorlunda. Motiondrerna menar att Sverige ska sluta stélla
om klockan och riskera manniskors halsa och menar att man i stéllet bor lata
sommartid galla aret runt.

Stefan Nilsson och Jan Lindholm (bédda MP) anfér i motion 2014/15:1679
att sommartid har funnits i Sverige sedan 1980 och att dess syfte framfér allt
ar lagre elforbrukning och flera ljusa sommarkvallar med dkad fritid i dagsljus.
Motionarerna pekar pd att det under aren ofta har foreslagits att dagens som-
martid gors om till normaltid aret runt och konstaterar att det finns klara for-
delar for folkhalsan med en sadan forandring. En annan tydlig effekt av att
gora dagens sommartid till normaltid aret runt &r enligt motionarerna minskade
utslapp av koldioxid och darmed minskad klimatpaverkan. | motionen foreslas
darfor att den nuvarande sommartiden gors om till normaltid aret runt.
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Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att det pa EU-niva finns gemensamma be-
stdmmelser som reglerar sommartid. Tanken med att ha gemensamma regler
for sommartid &r bl.a. att det ska bli lattare att satta tidtabeller for transporter
mellan olika lander. Enligt de gemensamma EU-reglerna stéller alla EU-lan-
der samtidigt om till sommartid, vilket sker den sista séndagen i mars klockan
01.00 Greenwichtid da klockorna stélls fram en timme. | Sverige sker 6ver-
gangen till sommartid darmed klockan 02.00, eftersom Sverige &r en timme
fore Storbritannien i tid. Den sista séndagen i oktober stéller EU:s medlems-
lander tillbaka klockan en timme till normaltid, fran klockan 03.00 till 02.00,
svensk tid. Enligt uppgift fran Regeringskansliet finns det for narvarande inte
nagra nya EU-forslag i fragan om sommartid.

Utskottet kan aven konstatera att fragan om att inféra sommartid aret om
aterkommande har varit féremal for beredning i trafikutskottet, senast i betan-
kande 2013/14:TU9. Utskottet pekade da pa att sommartidens effekter ar svara
att mata. Utskottet pekade vidare pa att tidsomstallningen tva ganger per ar
innebar vissa anpassningsproblem under en Gvergangsperiod men att dessa
emellertid verkar vara av 6vergdende karaktir och inte péverka folkhalsan.
Utskottet konstaterade &ven att ett inférande av sommartid aret om skulle in-
nebéra att antalet mérka timmar under den normala arbetstiden pa vinterhalv-
aret Okar, vilket skulle innebara svarigheter fér utomhusarbete som inte kan
utforas i morker, t.ex. skogsarbete, och motverka trafiksdkerheten. Utskottet
paminde ocksd om att fragan ar reglerad pa gemenskapsnivéa och understrék
vikten av att frigan om sommartid ar samordnad med Gvriga europeiska lan-
der.

Utskottet har inte dndrat uppfattning i denna fraga och avstyrker darmed
motionerna 2014/15:419 (FP), 2014/15:1002 (C) och 2014/15:1679 (MP).
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1.  Kommunikationsutrustning och kérning, punkt 3 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2014/15:2135 av Per Klarberg m.fl. (SD) och

bifaller delvis motion

2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP) yrkande 3.

Stallningstagande

Den davarande regeringen beslutade under den férra mandatperioden att ta
fram en lag som reglerar mobiltelefonanvéndningen i bil. Dessvérre kan vi
konstatera att detta inte var tillrackligt. Vi anser att den nya regel som inférdes
i trafikforordningen &r otillracklig och att férordningstexten &r alltfor otydlig.
Som vi ser det maste de lagar som stiftas vara tydliga bade for den som ska
dvervaka lagarna och for den som ska ratta sig efter dem. Sveriges trafikanter
behover nu en tydligare lag som forbéttrar trafiksakerheten pé vara végar. Vi
anser darfor att det méste inforas ett tydligt forbud mot att sanda sms och an-
vanda handhallen mobiltelefon samtidigt som man kor bil. Detta skulle skicka
en tydlig signal och darmed fa trafikanterna att dndra sitt trafikfarliga bete-
ende.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.

2. Kommunikationsutrustning och kdrning, punkt 3 — moti-
veringen (M, C, FP, KD)
av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Said Abdu (FP) och Robert
Halef (KD).

Stallningstagande

Det har i tvd motioner, 2014/15:1985 (MP) och 2014/15:2135 (SD), argumen-
terats for ett forbud for bilforare att anvanda handhallen mobiltelefon och an-
nan kommunikationsutrustning samtidigt som man kor bil.
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Vi vill har framhalla att det &r mycket positivt att Sverige ligger i topp bland
varldens lander nar det galler trafiksékerhet och det ar gladjande att vart 1ang-
siktiga arbete pa omradet har givit resultat. Vi kan i sammanhanget konstatera
att den davarande alliansregeringen vidtog kraftfulla atgarder for att motverka
sddan anvandning av kommunikationsutrustning vid bilkérning som tar bety-
dande uppmarksamhet fran kérningen och darmed hotar trafiksakerheten. Den
&ndring av trafikférordningen som genomfdrdes under hésten 2013 har inne-
burit att polisen redan under det forsta aret som forordningsandringen var i
kraft kunde lagféra ett attiotal personer som fick béter for att ha anvant mobi-
len pa ett trafikfarligt satt i samband med kérning.

Vi vill i sammanhanget ater uppmarksamma att mobiltelefoni utgor endast
ett av flera potentiella distraktionsmoment vid korning. Nar det galler fragan
om att infora ett forbud specifikt mot anvéndning av mobiltelefon utan hands-
free vid bilkérning kan vi konstatera att detta inte utgar fran teknikneutralitet.
Med den snabba tekniska utveckling som sker anser vi att en lag mot att an-
vanda mobiltelefon utan handsfree skulle innebéra att det blir mycket oklart
vilken typ av teknik som avses. Redan i dag kan vi se en utveckling dar mén-
niskor anvander smartphones och olika typer av teknisk utrustning medan man
kor bil som bl.a. navigatorer och musikspelare. Det 4r ocksa angelaget att lag-
stiftningen inte begrénsar den stora teknikutveckling som sker. Takten i denna
utveckling gar snabbt och det gar i dag inte att sdga vilken typ av teknik som
kommer att ersatta den nuvarande. Vi vill darfér liksom tidigare vidhalla att vi
inte Onskar infora en lagstiftning mot mobiltelefoner eftersom detta skulle in-
nebéra att man medvetet foreslar gardagens lagstiftning for sval dagens som
morgondagens teknik.

Med héanvisning till detta avstyrks namnda motioner i de berérda delarna.

3. Hastighetsbegrénsningar, punkt 5 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion
2014/15:1007 av Patrik Jonsson och Nina Kain (SD).

Stallningstagande

Pa svenska motorvagar har sedan lange hastighetsgransen 110 km/h varit ra-
dande. Sedan sju ar tillbaka har man dock provat att tillata 120 km/h pa flera
motorvagar. Vi vill har peka pd att i flera europeiska lander rader hastighets-
gransen 130 km/h och att denna hastighetsgrans ar nagot som manga manni-
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skor dven onskar ha pa de svenska motorvagarna. Vi vill framhalla att effek-
tiva persontransporter ar efterstrdvansvért och att det &ven ur demokratihénse-
ende &r efterstrdvansvart att ha hastighetsgranser som har en bred folklig ac-
ceptans. Vi anser att det darfor vore rimligt att man pa prov, forslagsvis under
ett par ar, infor en hastighetsgrans pa 130 km/h pa en eller ett par strackor for
att utvardera effekterna av en hastighetsgranshojning. Skulle effekterna déref-
ter visa sig positiva, eller i vart fall inte negativa, ur trafiksékerhetshanseende
skulle den foreslagna hastighetsgransen 130 km/h kunna inforas pa de motor-
végar som beddms vara lampliga for detta. Vi anser darfor att mojligheten till
en eventuell hastighetshojning pd motorvag till 130 km/h bor utredas.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkénnage for regeringen som sin mening.

4,  Trafiksakerhet vid vagarbeten, punkt 6 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2014/15:1945 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (S) och

avslar motion

2014/15:698 av Jan Ericson (M).

Stallningstagande

Det &r mycket anméarkningsvart att dodsolyckorna vid végarbeten har 6kat med
20 procent mellan 2003 och 2009. Det &r viktigt att sakra arbetsmiljon vid
véagarbeten och jag anser darfor att Trafikverket bor stalla tydliga krav pa un-
derentreprendrerna. Sakerhetsarbetet maste starkas och en tydligare skyltning
av hastighetsbegransningen ske vid végarbeten. Jag anser att det bor bli moj-
ligt att stalla krav pé sankt hastighet vid vagarbeten i stéllet for att det endast
ska vara radgivande.

I dag rdder sakerhetsbrister i arbetsmiljon inom ett stort antal yrken inom
transportbranschen. De senaste aren har det skett en prispress som lett till att
sakerhetsarbetet har fatt stryka pa foten. Jag kan konstatera att en 6kad mangd
bemanningsforetag och underentreprendrer har orsakat en samre kontroll av
arbetsmiljon inom ett flertal branscher. Jag anser att det darfor ar viktigt att i
upphandlingarna stalla krav pa och 6ka kontrollen av arbetsmiljoarbetet for att
fa en battre arbetsmiljo.

Vad jag nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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5. Korkortsfragor, punkt 12 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i reser-
vationen. Darmed bifaller riksdagen motion

2014/15:1291 av Sten Bergheden (M) och

avslar motionerna

2014/15:220 av Johan Hultberg (M),

2014/15:524 av Catharina Brakenhielm (S) och

2014/15:1319 av Ida Drougge (M).

Stallningstagande

Vi anser att det varken &r rattvist eller acceptabelt att det inte gors négot hand-
lingskraftigt &t det mygel med korkort som forekommer pa vara vagar. Vi vet
att det &r ménga som kor bil och transporter utan att 4ga ett lagligt kérkort och
utan kunskap fran de utbildningar som fordras. Detta innebar en stor trafiksa-
kerhetsrisk som maste stoppas. Vi anser att de atgarder som vidtas mot detta i
dag inte racker och att det darfor behdvs ett mer aktivt arbete for att bl.a. tillse
att EU tar sitt ansvar och utformar korkorten pa ett sdant satt att de blir svarare
att forfalska. Vi vill dven att regeringen och polisen ska ta sitt ansvar och ut-
forma samt genomfara en tydlig handlingsplan med det som kravs for att fa
bort de olagliga korkorten.

Vad vi nu anfort bor riksdagen tillkdnnage for regeringen som sin mening.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2014/15

2014/15:218 av Johan Hultberg och Katarina Brannstrom (M):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att det snarast bér genomforas en kartlaggning och en
analys av regionala skillnader i viltolycksfrekvens.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att det forebyggande arbetet betréffande viltolyckor be-
hover utvecklas.

2014/15:219 av Ulf Berg (M):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om vikten av att géra en éversyn av vagbelysningen i hela landet, fram-
for allt p& landsbygden.

2014/15:220 av Johan Hultberg (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att nationaliteten bor skrivas ut pa kérkortet.

2014/15:318 av Helene Petersson i Stockaryd (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om motorcykelvanliga vagréacken.

2014/15:337 av Andreas Norlén (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om en Gversyn av den s.k. zebralagen.

2014/15:384 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finn-

borg (M):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att forlanga giltighetstiden for korkortstestets kunskaps-
prov.

2. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att utvérdera vilka kostnader som forknippas med att ta
korkort.
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2014/15:419 av Robert Hannah (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att inféra sommartid aret runt.

2014/15:489 av Susanne Eberstein och Ingemar Nilsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om hjalmtvang for skoterékare.

2014/15:524 av Catharina Brakenhielm (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om en Gversyn av lagen nér det géller fyrhjulingar.

2014/15:535 av Per Lodenius och Anders Ahlgren (C):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att utreda om Sveriges stranga krav pa specifika syn-
faltstester borde mildras.

2. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att 6vervdga att héja forsknings- och utvecklingsansla-
gen for att utveckla korsimulatorer i Sverige.

2014/15:626 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att beakta trafiksékerheten.

2014/15:627 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att ge Transportstyrelsen i uppdrag att se 6ver den svenska forarut-
bildningen.

2014/15:633 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att se dver Transportstyrelsens tillsynsavgifter for trafikskolor.

2014/15:661 av Said Abdu (FP):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att lagstadga om alkolés i rattfylleridomdas fordon vid upprepade
Overtradelser.

2014/15:669 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att avskaffa stopplikt vid dvergangsstallen.
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2014/15:698 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om en renodling av skyltningen vid hastighetsbegransning.

2014/15:719 av Eva Sonidsson och Ingemar Nilsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om reflexvéstar.

2014/15:755 av Kerstin Nilsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om behovet av att se dver hur Transportstyrelsen kan lamna information
till Skattemyndigheten om personer med ett stort antal beviljade kérkortshand-
ledartillstand.

2014/15:767 av Agneta Gille (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att reflexvastar ska ingd som sakerhetsutrustning i alla bilar.

2014/15:969 av Jan Ericson (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att regelverket for korkortsutbildning bor ses over.

2014/15:1002 av Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skévde (C):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att Ita sommartid galla ret om.

2014/15:1004 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att modernisera regelverket for uppkorning pd motorcykel.

2014/15:1007 av Patrik Jonsson och Nina Kain (SD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att utreda en eventuell hastighetshojning pa motorvag till 130 km/h.

2014/15:1084 av Johan Hultberg och Katarina Brannstrém (M):

1. Riksdagen tillk&nnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att avsétta resurser for forskning och forebyggande at-
garder for att minska antalet viltolyckor.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att utreda ld&mpligheten i att géra Kronoberg till ett test-
lan for nya tekniska l6sningar och trafikldsningar i akt och mening att
begransa antalet viltolyckor.

2014/15:1198 av Jorgen Hellman m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om trafiksékerhet och kontroller.

2014/15:1288 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att se 6ver mojligheten att ta fram en tydlig handlingsplan pé hur vi
kan gora vara vagar sakrare for mc-akare och se till att den genomfors.

2014/15:1289 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om mdjligheten att omgéende utvardera de nya kraven for
att ta me-korkort enligt EU-direktivet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om mojligheten att ta fram forslag pa hur systemet fér me-
korkort kan forbattras.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om mojligheten att undersdka om Sverige kan bli forsoks-
land i EU for ett nytt system for att fA mc-korkort.

2014/15:1291 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om mojligheten att ta fram en tydlig handlingsplan och att genomfora
den for att fa bort de olagliga kérkorten.

2014/15:1292 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att se 6ver synkontrollerna i Sverige sa att vi har samma regler och
kontroller for att fa och behalla sitt kérkort i Sverige som i 6vriga Europa.

2014/15:1295 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att se éver mojligheten att inféra alkobommar och kon-
troller i landets alla granshamnar och gréansstationer for att stoppa drog-
paverkade forare och olaglig yrkestrafik.
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2014/15:1297 av Johnny Skalin (SD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om ett statligt stopp for obevakade jarnvagsévergangar.

2014/15:1319 av Ida Drougge (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att nuvarande regler for korkort gor att sma, latta bilar med samre
bromssystem tillats dra storre och tyngre sldp an vad storre och sakrare bilar
gor.

2014/15:1448 av Lars Eriksson (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om en 6versyn av hur Trafikverkets service till de kommuner dér kor-
kortsprov genomfors fungerar.

2014/15:1521 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att se 6ver mojligheten att infora alkobommar vid alla Sveriges far-
jeldagen med internationell trafik.

2014/15:1673 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om behovet av uthildning for bargare i hantering av elbilar vid olycka.

2014/15:1679 av Stefan Nilsson och Jan Lindholm (MP):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att géra nuvarande sommartid till normaltid &ret runt.

2014/15:1868 av Penilla Gunther (KD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att utreda mojligheten for ungdomar med sarskilda behov att fa ta
och behélla sitt kérkort.

2014/15:1937 av Ingemar Nilsson och Jasenko Omanovic (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att 6vervaga initiativ som ger fler ungdomar méjlighet att ta kdrkort.

2014/15:1945 av Jasenko Omanovic och Ingemar Nilsson (S):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om arbetsmiljon for vagarbetare.
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2014/15:1985 av Karin Svensson Smith (MP):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att det ska vara forbjudet for bilforare att anvénda hand-
héallen kommunikationsutrustning under bilfard.

2014/15:2009 av Lars-Axel Nordell (KD):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att se éver mojligheten att infora ett nationellt yrkes-
kompetensbevis for forare av utryckningsfordon.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om att 1ata Trafikcenter i Kumla bli en nationell resurs for
en sadan uthildning.

2014/15:2135 av Per Klarberg m.fl. (SD):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att det ska vara ett tydligt forbud mot sms och anvandandet av hand-
héllen mobiltelefon samtidigt som man kor bil.

2014/15:2144 av Monica Green (S):

Riksdagen tillk&dnnager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om trafiksakerhetsarbete och nollvisionen.

2014/15:2318 av Lars Hjalmered m.fl. (M):

10.  Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors
i motionen om trafiksékerhet.

2014/15:2499 av Eva Lohman (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att se dver mojligheterna for en nationell utbildning i utrycknings-
korning.

2014/15:2585 av Jan R Andersson (M):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att underlatta for unga att ta korkort.

2014/15:2592 av Finn Bengtsson och Pia Hallstrom (M):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att tillata hogersvang vid rédljus.
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2014/15:2794 av Krister Ornfjader m.fl. (S):

Riksdagen tillkannager for regeringen som sin mening vad som anférs i mot-
ionen om att Overvéga initiativ som ger fler ungdomar mojlighet att ta korkort.

2014/15:2941 av Sara-Lena Bjalké (SD):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att se éver mojligheterna att infora krav pé reflexer pa ridhastar.

Tryck: Elanders, Vallingby 2015
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