1988/89:15 Prot. 1988/89:15

26 oktober 1988

Onsdagen den 26 oktober
Kl. 14.00

1 § Justerades protokollet for den 18 innevarande manad.

2 § Till kammarkansliet hade inkommit féljande ansékningar om entledi-
gande:

Harmed hemstiller jag om entledigande fran uppdraget som suppleant i
riksdagens konstitutionsutskott.
Karlstad den 21 oktober 1988
Hans Rosengren

Framstallningen bifélls av kammaren.

Begir hirmed entledigande fran uppdraget att vara suppleant i riksdagens
lagutskott.
Stockholm den 21 oktober 1988
Bengt Silfverstrand

Framstiliningen bif6lls av kammaren.

Hirmed avsiger jag mig uppdraget som suppleant i riksdagens bostads-
utskott.
Stockholm den 25 oktober 1988
Axel Andersson

!

Framstillningen bif6lls av kammaren.

3 § Foredrogs och hianvisades
Propositionerna

1988/89:27 till finansutskottet
1988/89:29 till skatteutskottet
1988/89:36 till trafikutskottet
1988/89:37 till naringsutskottet
1988/89:38 till justitieutskottet
1988/89:39 till skatteutskottet
1988/89:42 till socialférsdkringsutskottet

1988/89:44 till skattcutskottet 63
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1988/89:45 till lagutskottet
1988/89:49 till skatteutskottet

4 § Foredrogs och hdnvisades
Redogorelse
1988/89:12 till utrikesutskottet

5 § Anmildes och bordlades

Proposition

1988/89:46 om inkomstskatten for &r 1989, extra avdrag for folkpensionirer,
uppbord av B-skatt och kvarskatteavgift p& fyllnadsinbetalningar, m.m.

Skrivelse _

1988/89:20 med 1988 ars redogorelse for de statliga féretagen

6 § Anmildes och bordlades

Redogorelse

1988/89:3 Fullmiktiges i riksgildskontoret forvaltningsberattelse for budget-
aret 1987/88

7 § Meddelande om interpellationer
Meddelades att foljande interpellationer framstillts
den 25 oktober

1988/89:36 av Lennart Brunander (c) till miljé- och energiministern om ékad
anvidndning av motorgas:

. De problem vi i dag upplever i miljon hérror i stor utstrackning frin
luftféroreningar. Skogsskadorna kan direkt kopplas till luftf6roreningarna.
men ocksé algblomning och havsfororeningar hdrstammar till stor del fran
just luftfororeningar.

En stor del av de farliga &mnen som finns i luften kommer fran vara bilar.
Dirfor maste vi anstranga oss och ta vara pa alla mojligheter att minska
avgasutsldppen fran bilarna. Katalytisk rening p4 nya bilar minskar utslap-
pen fran dessa, men det tar lng tid innan alla bilar ér utrustade med effektiv
rening. Overgéngen till nya brinslen ir en annan metod att forbattra var luft.
Det dr mojligt att det senare alternativet med nya brénslen ar det bista, det
finns i alla fall de som pastar det.

Under lang tid har det funnits bilar som anvint motorgas som drivmedel, i
dag ir den skaran mycket liten. Flera forskare har visat att vid anvindandc av
gas i stallet for bensin, blir avgasutslidppen dnnu mindre 4n om man har en
katalytisk avgasrening. Ar det s4, ja d& &r vi ju bra dumma som inte satsar pa
gas. Varfor gor vi inte det? Jag aterger hir vad som star i en beskrivning
rérande gasdrift av bil:



“Motorgas ir en blandning av propan och butangas. Prot. 1988/89:15
Vid komprimering 6vergar gasen i flytande form samtidigt som den 26 oktober 1988

minskar 250 ganger i volym.

Motorgasen transporteras och lagras i tryckkérl.

Genom att trycket ar 1agt erfordras inga stora och dyrbara installationer.

I véatskeform #r gasen latt att transportera och lagra.

Motorgas ir speciellt framstilld for drift av forbrinningsmotorer, oktan-
talet &r cirka 105.

Den éar giftfri, lukt- och farglds, men for att en eventuell gaslacka latt skall
kunna upptickas har ett luktdmne tillsatts.

Utrustningen som kréavs for att kunna driva en motor med motorgas bestar
i stort av tank, foringare och gasblandare.

Motorgasen, som i tanken har flytande form, leds via en avstingningsventil
till fordngaren. Dar sanks trycket och viitskan overgdr till gasform.

Foérangaren dr aven ansluten till motorns kylsystem och virme som dtergar
vid férdngningen tas fran kylvatskan.

Fran forangaren leds gasen till gasblandaren dar gas och luft blandas i rétt
proportioner.

Eftersom gas och luft blandar sig fullstindigare och littare én bensin och
luft, f&r motorn alitid rétt blandning oberoende av exempelvis lufttryck och
temperatur.

Motorn gar darfér jamnt och avger renare avgaser.”

Meddelande om inter-
pellationer

Vi méste snabbt fatta beslut som ger oss renare luft, tiden héller pa att
rinna ifran oss. Speciellt géller detta vara stora tatorter dar trafiken ir tit och
diar minskade avgaser fran bilarna skulle forbéttra miljon kraftigt. Ger
gasdrift de fordelar som antyds, borde vi snabbt ta beslut om introduktion av
gasdrift och uppbyggnad av ett distributionsnit fér motorgas samt stimulera
bildgare att dndra sina bilar till gasdrift. Har borde riksdagens beslut om
bidrag till den som andrar sin gamla bil sd att avgaserna minskas vara
anvindbart.

Mot denna bakgrund vill jag stalla foljande fragor till miljo- och
energiministern:

1. Vilken kunskap finns i dag om gasdrift av motorfordon?

2. Har regeringen i dag nagra planer pa att vidta atgirder for att oka
anvandningen av motorgas?

3. Arregeringen beredd att pa allvar préva en introduktion av motorgas sa
att den blir ett verkligt alternativ?

den 26 oktober
1988/89:37 av Ulla Tillander (c) till férsvarsministern om trafiken i Sverige

med Osteuropeiska lastbilar:

I den nyligen publicerade rapporten av OB Bengt Gustafsson om de s k.
TIR-markta lastbilarna redovisas en lang rad av mdjliga sétt att utnyttja
lastbilarna pa. Jag vill forst understryka att OB:s utredning som nu foreligger
ar vilkommen och av manga sedan linge efterfrigad. Det finns en vida 65

5 Riksdagens protokoll 1988/89:13—17
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spridd undran hos allménhcten och i synnerhet hos ménniskor som éir
engagerade i vart forsvar om vad som ir det bakomliggande svftet med denna
trafik och hur den har kunnat tillatas fortsitta.

Nu har vi fatt en rad mdjliga svar pa fragan om varfor dessa dsteuropeiska
lastbilar sedan omkring tio &r tillbaka tar ut sviingarna pa de av viira svenska
vagar som har ett ofrdinkomligt samband med militidra 6vningar och platser
for krigsviktiga industrier, telefonstationer, lager och férrid.

Misstankar uttalas ocksa i rapporten om att lastbilarnas besattning helt
eller delvis utgdrs av militar personal. Forarnas kéregenskaper och upptri-
dande och kliddsel har namligen pétagligt skilt dem fran lastbilsférare i
allméanhet.

En annan allvarlig misstanke framliggs av OB. nimligen den att lastbilar-
na kan anvindas for att transportera vapen och material som sabotagefdr-
banden behdver for sin verksamhet i en kritisk situation. Kontaktmén finns
redan inom Sveriges griinser och de har ansvaret for att under fredstid forvara
sabotageforbandens utrustning.

Mot denna bakgrund ter sig den langa listan av observationer av
osteuropeiska lastbilar anmérkningsviird.

Det intryck som rapporten som helhet ger dr enligt min mening mycket
allvarligt. Har forsiggdr uppenbarligen helt 6ppet olika former av kunskaps-
inhdmtande fran utlindsk makt. och den f&r fortgd tamligen ogenerat.
Frigan ar nu om atgirder kommer att sattas in mot denna trafik. Att déma av
de referat som hai . Srekommit i pressen forefaller det inte som om tillrackligt
kraftfulla atgarder kommer att vidtas for att fi stopp pd ofoget.

1 rapporten konstateras att lastbilstrafiken inte bryter mot svenska lagar
nir man pa detta sitt skaffar sig uppgifter om det svenska samhallet.
Forsvarsstaben sédgs utgé ifrdn att inget land skulle riskera upptickt genom
att férvara utrustning for t.ex. signalspaning ombord pa lastbilarna. Ar det
inte snarare si att inget land behdver riskera upptickt dirfoér att, som
rapporten ocksd konstaterar, svenska tull- och viseringsregler ar ytterst
liberala vid godstransporter till och frdn Sverige och att kontroller sker
endast stickprovsvis och utan att ndgon kontinuerlig uppfoljning av trafiken
sker?

Den atgird som utredningen foranlett ir att OB tillsammans med polis och
tull gett ut anvisningar for att forbittra kontrollen av den utlandska
lastbilstrafiken t samband med viktiga militira 6vningar. Men ér det
verkligen tillrackligt?

Man forséker ju da blott eliminera en av mdnga mojliga anledaingar till att
trafiken fortsatter ir cfter r. Nir viktiga militira 6vningar inte férekommer
ar det tydligen fortfarande fritt fram.

Forsvaret av forsvaret debatteras flitigt i dessa dagar. En sjilvklar och
enkel atgird for att uppritthélla styrkan hos forsvarets olika grenar borde
vara att hindra den niirgingna uppmirksamhet som TIR-lastbilarnas fram-
fart innebér. Det géller att stimma i bicken och inte i &n. Redan att resolut
hindra dessa spaningsbilar skulle starka forsvarsviljan. Slappa och alltfér
liberala viseringsregler for godstransporter till och frén Sverige maste ses
over och skérpas.



Slutligen har ju riksdagens férsvarsutskott uttalat sig {or vikten av en bittre
kontroll. Darfor vill jag till forsvarsministern stilla foljande fraga:

Vilka atgarder imnar regeringen vidta for att férhindra den verksamhet
som TIR-lastbilarna misstinks bedriva till forfang for férsvaret?

8 § Kammaren atskildes k1. 14.02.

In fidem

OLOF MARCUSSON

/Gunborg Apelgren
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