Enskild motion

Motion till riksdagen 2015/16:700
av Anders Ahlgren och Daniel Backstrom (bada C)

Behovet av transporter for exportindustrin och
besoksnaringen

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att ta fram
berdkningssétt som inte automatiskt prioriterar bort landsortens exportindustris och
besoksndrings behov av transporter till forman for utveckling av befintliga

befolkningscentrum och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Det ér fa fragor som engagerar sd manga invanare, foretagare, medier och politiker som
infrastrukturfragor. Infrastrukturens betydelse for den regionala utvecklingen kan inte
nog podngteras. Bra infrastruktur ldgger grunden for ett framgangsrikt néringsliv och en
bygd som utvecklas. Darfor tycker vi att det dr vildigt gladjande att nu géllande
planperiod som sticker sig sa langt fram 1 tiden som 2024 dr den storsta satsning som
gjorts 1 Sverige och omspénner ca 522 miljarder kr. Dértill kan forvéntas en
medfinansiering pa 100—200 miljarder kronor. Med detta som utgédngspunkt vill vi lyfta
fram ett resonemang nér det giller godstrafiken pé jarnvag och behovet av 6kad

tillgédnglighet till stora besoksmaél i Sverige.

Naéringslivet vilkomnar att betydelsen av effektiva och robusta godsstrdk i Sverige med
internationella kopplingar till Europa ges en stark fokusering. Cirka hélften av svensk
BNP skapas av landets exportforetag. Vi ér ett av de lander 1 viarlden som ar mest
beroende av en goda forutsittningar for exportforetagen. Men da ér det vél naturligt att
vi prioriterar detta?

Lat oss ge ett exempel fran Mellansverige:
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* Korsnés

* Sandvik

* Ovako

* Stora Enso

* Tratag AB

* SSAB

* Outokumpo

» Kvarnsveden

* Ejendals

* Ericsson

* Clas Ohlson

* Arctic Paper

+ ABB

* Spendrups

* Metso

» Tomoku Hus

» Wasa Knéck

* Billerud

* Nordic paper
Dooria

» Kopparbergs

* Begkvist

* FM Mattsson

« Akerstroms

* Bergvik Skog

Dessa foretag har alla det gemensamt att de dr beroende av jdrnvédgen och ligger utmed

eller i anslutning till Bergslagsbanan. Ett godsstrak fran Gavle/Storvik via

Falun/Borlénge, Hillefors, Kil, vister om Vénern till Géteborgs hamn.

Tillsammans svarar de for 6ver 40 % av svensk industris exportvérde och ir alla

beroende av att komma till eller fran hamn, frimst da Goteborg.

Till denna lista kan sedan ldggas den stora godsméngd vi kan forvénta oss nér
Botniabanan och Inlandsbanans godsfloden Okar, eller vart skall gods frén Norrland ta
viagen? Striackan dr ocksa under ménga ar utpekad som ett av tre prioriterade strak av

Naéringslivets Transportrad.



Men dé ér det vél ingen tvekan om att godsstrak dr prioriterade, eftersom

exportindustrin har sa stor betydelse for Sveriges ekonomiska utveckling?

Vi vill ge ytterligare ett exempel pé ett omrade som har allt stdrre paverkan pa svensk
ekonomi. Det handlar om besdksniringen som svarar for ett “exportviarde” som
passerat 100 000 000 000 kronor. En ndring som av allt fler betraktas som en ny

basndring.

Manga av de expansiva besoksomradena och evenemangen finns i omraden med valdigt
begrénsad tillgdnglighet. Egen bil dr ofta den enda mojliga transportmedlet och
dessutom ir avstdnden ldnga. Det innebér att det dr angeldget att hitta I6sningar som

ger befintliga och nya kundgrupper helt andra forutsittningar att nd omradet for att det
skall kunna fortsatta att viaxa. Med Okad tillgédnglighet finns goda forutsittningar for
expansion och ddrmed skapande av nya jobb. Detta i bygder dér nya jobb é&r prioriterat

Over allt annat.

Men da ar det vil ingen tvekan om att 6kad tillgédnglighet till attraktiva besoksmal ar

prioriterat, eftersom besoksndringen bidrar sa positivt till svensk ekonomi.

Nir planeringsprocessen val r 1 gang arbetar Trafikverket med att ta fram jaimforande
kalkyler. Allt for att man skall kunna jamfora olika objekt med varandra i den
kommande prioriteringen. Begreppet ’netto-nuvirdeskvot” eller ”samhéllsekonomisk
kalkyl” ar véalkédnt och dessa kalkyler ger olika anvéndare av infrastrukturen

olika virden. Mest prioriteras persontransporter. Dérefter kommer gods och slutligen
’regional utveckling” (dit satsningar inom besoksnéringen oftast rdknas) som néstan
inte alls paverkar utfallet 1 kalkylen. Slutsatsen 4r att man redan fran borjan féorminskar
godstransporternas mojligheter att hdvda sig 1 fordelningen av medel for utveckling av

nddviandig infrastruktur.

Nar det géller insatser for att stodja regional utveckling har den ett annu sdmre
utgangslige. Detta sitt att sortera prioriteringarna ger alltid befintliga
befolkningscentrum ett forsprang i forhallande till att utveckla naringslivets behov av
transporter eller att framja utveckling av helt nya geografiska satsningar. Satsningar som

kanske framst handlar om att utveckla intressanta besoksmal.

Vad dr skalet till detta? Tror man inte pé néringslivets forméga och behov av 6kad

kapacitet? For det kan vil inte vara sé att det finns nagot samband med att ménga av



foretagen har sin verksamhet forlagd till landsbygden och orter utanfor de stora

befolkningskoncentrationerna?

Var uppfattning &r att det &r politikens roll att aktivt arbeta med samhéllets utveckling.
Dessa viktiga stillningstaganden kan aldrig dverlatas till en teknisk kalkyl som via en
enkel sortering 1 Excel slar bort viktiga strategiska insatser for savél bas- och
exportindustrin som for besoksndringen. Darfor dr det viktigt att fullfolja det som ségs
pa nationell niva att strategiska strdk och noder bor vara vigledande for framtida
prioriteringar av satsningar pa infrastruktur for godstrafiken.” Vi dr ocksé glada att allt
fler forstar och uppskattar besoksnéringens starka utveckling och darmed behoven av

okad tillgénglighet for attraktiva besoksmal.

For oss ar det en sjélvklarhet att exportindustrins och besoksnéringens utveckling far

genomslag vid framtida prioriteringar av infrastrukturobjekt.

Anders Ahlgren (C) Daniel Bdckstréom (C)



