Motion till riksdagen
1988/89:T545

av Ivar Franzén m.fl. (c, m, fp, mp)
Utbyggnad av vastkustbanan

Behovet av att bygga ut vastkustbanan till dubbelspar ar allmant kant och

omvittnat.

- Fortsatt utbyggnad av dubbelspadr pd norra delen av vistkustbanan
(Goteborg— Veinge ) tillhor de hogst prioriterade nysatsningsprojekten
enligt banverket.

— Samma bedémning gor kommunikationsministern i den stora trafikpoli-
tiska propositionen — Trafikpolitik infor 90-talet — 1987/88:50 och trafikut-
skottet understryker i sitt betankande med anledning av propositionen
hur viktigt det ar att utbyggnaden snabbt kommer till stand.

- Isin anslagsframstéllning for budget 1989/90 skriver banverket: " Med
hansyn till att kapacitetsutbyggnader pé& vastkustbanan ar synnerligen
angelagna och de betydande vinster som uppstér genom en fortsatt
kontinuerlig dubbelsparutbyggnad, bor ytterligare medel anslas for detta
andamal.”

- I budgetpropositionen sager kommunikationsministern: *’Jag delar ban-

verkets uppfattning att en fortsatt satsning pé& vastkustbanan ar ange-
lagen.”

Med denna positiva och samstammiga instdllning hos dem som har att
bestimma om nya resurser till vastkustbanan s& ar det nagot av en
vastgotaklimaxatt inte n6dvandiga medel har anvisats for fortsatt kontinuer-
lig utbyggnad av vistkustbanan till dubbelspar.

En stor miljofraga

Vikten av att medel verkligen anvisas understryks ytterligare av de omfattan-
de positiva miljoeffekter som en utbyggnad kan ge.

Utbyggnaden av dubbelspar till Kungsbacka mojliggoér pendeltagstrafik
och en minskning av den mycket omfattande bilpendlingen mellan Kungs-
backa och Goteborg.

Enligt folk- och bostadsrakningen 1985 sa pendlar ca 12 000 privatbilister (i
dag sannolikt nagra tusen till) varje arbetsdag mellan Kungsbacka och
Goteborg . Den sammanlagda korstrackan bedoms till 720 000 km/arbets-
dag, vilket motsvarar 18 varv runt jorden. Med en genomsnittlig bensinfor-
brukning pa en liter per mil s& forbrukas 72 000 liter bensin och det slapps ut
ca 200 ton koldioxid per dag och det ger ca 45 000 ton per ar.

Ovriga utslipp bedoms enligt en sarskild miljokonsekvensbeskrivning
vara foljande:



Per dag Per ar
Kolmonoxid 1S ton 3 300 ton
Kolvaten 1.4 ton 308 ton
Kvaveoxider 720 kg 158 ton
Stoft 575 kg 126 ton
Bly 86 kg 19 ton

Till detta skall laggas avgasmiangderna fran 220 bussturer. Det ar svart att
finna ndgon atgird som ar mer angeligen ur miljésynpunkt dn att snabbt fa
till stdnd pendeltagstrafik mellan Goteborg och Kungsbacka.

Koldioxid kanske storsta problemet!

1 DN den 18 jan 1989 skriver prof. Henning Rodhe:™ Det enda sittet att
undvika risken for en stor klimatforiandring under de niairmaste artiondena ar
att vi drastiskt reducerar utsliappen av koldioxid och andra vixthusgaser. En
85-procentig nedskirning av koldioxidutslippen ar nédvindig for Sveriges
del. Det kriver en stor omstallning i livsforingen™. skriver Rodhe och pekar
bl. a. pa att utslappen frin en bil som kors 1 S00 mil/dr mer édn tredubbelt
overstiger den totalt — for alla aktiviteter — acceptabla utsldppen per person.

Sund ckonomi

Kostnaden for att avbryta padgdende dubbelspirutbyggnad och kostnadsok-
ningen genom att arbetena skjuts framat i tiden motsvarar sannolikt en minst
20 % forrantning av de behovliga 147 miljonerna.

Det finns alltsd inga fornuftiga ekonomiska argument for att inte stéilla 147
miljoner till banverkets forfogande for kontinuerlig utbyggnad av vistkust-
banan. Medel borde i forsta hand stillts till forfogande genom ett med 147
milj. 6kat anslag for” Nyinvesteringar i stomjarnvigar™.

For att mojliggéra en bred anslutning i riksdagen foreslar vi att riksdagen
beslutar att for nimnda andamdl utdka banverkets upplaningsritt hos
riksgildskontoret under budgetiret 1989/90 med 147 milj till totalt 1 357
milj.

Till de miljomissiga argumenten for utbyggnad av dubbelspir skall liggas
de omfattande koproblemen och mycket irriterande tidsspillan som den
omfattande bilpendlingen medfér. Varje ars forsening av pendeltiget okar
trycket och behovet av stora viginvesteringar i sodra delen av Goteborgsre-
gionen och risken for felinvesteringar dr uppenbar.

Halmstad —Nass)o

Utover vad som anforts om vistkustbanan vill vi sirskilt betona vikten av
bevarande och helst 6kning av den omfattande godstrafiken pa jarnvigslin-
jen Halmstad—Naissjo. Ur miljo- och trafiksikerhetssynpunkt skulle det
uppstd mycket negativa effekter om godset flyttades over till bil och
landsvig. Det ar darfor nodvindigt att tillriickliga medel avsiitts for underhall
och upprustning s& att godstransporterna kan uppritthallas med hog
serviceniva,vilket ocksd mojliggor bibehallandet av en virdefull persontra-
fik. Vi forutsatter att detta kan ske inom ramen for anvisade medel.

Mot. 1988/89
T545



Hemstillan Mot. 1988/89

i . - T545
Med hianvisning till vad ovan anforts hemstalls

1. att riksdagen beslutar att utvidga banverkets upplaningsratt hos
riksgaldskontoret for budgetaret 1989/90 med 147 miljoner till totalt
1 357 milj. kr., under fOrutsattning att pengarna investeras i vastkust-
banans utbyggnad till dubbelspar,

2. attriksdagen beslutar att som sin mening ge regeringen till kinna
vad i motionen anforts avseende jarnvagslinjen Halmstad — Nass)jo.

Stockholm den 25 januari 1989
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