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Kunskaps- och sikerhetskrav for
framforandet av vissa fritidsbatar

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om forarbevis for att
framfora fritidsbatar med viss hastighet och storlek och tillkédnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om aldersgréns for att
framfora fritidsbatar med viss hastighet och storlek och tillkénnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om krav pa viss
batutrustning och tillkédnnager detta for regeringen.

Motivering

Sverige har med en av vérldens storsta skdrgdrdar i kombination med en lang rad sjoar
och kanaler fantastiska forutsattningar for en lang rad olika fritidsintressen och da inte
minst ett rikt batliv. Batlivet kan mycket tack vare detta klassas som en av de stora
folkrorelserna i Sverige som dessutom har en lang tradition. Mgjligheterna vi har i
Sverige dr vérda att ta tillvara, men det stéller ocksd krav pd en varsam hantering. En
varsam hantering innefattar naturligtvis ordning och reda ombord pé de batar som fardas
pé vattnet ddr rétt utrustning finns (exempelvis flytvéstar) men ocksa att de som kor
batarna har rétt kunskaper och formégan att visa hansyn mot omgivningen (bétar,
ménniskor, djur och milj6). Den som framfor en bat ska med andra ord ha tillrdckliga
kunskaper for att gora det pa ett sidkert och bra sétt.

Endast ett fatal lagar, forordningar och foreskrifter pa sjofartsomrédet ar idag
tillimpbara pa fritidsbatar och vi ser hardare regler om en bat anviands yrkesméassigt
(vilket ar rimligt). Det har dock hént en del pa senare ar i syfte att forebygga olyckor pé
sjon. Den 1 juni 2019 infordes exempelvis en dldersgrans pa 15 ar for att fa framfora



vattenskotrar 1 Sverige och krav om att ha forarbevis for vattenskoter trader i kraft den
1 maj 2022. Mot bakgrund av de manga problem vi sett 1 form av trakiga vattenskoter-
incidenter ar det gladjande med dessa fordndringar. Vidare har Transportstyrelsen
redovisat en strategi, ”Sékrare batliv 20207, for regeringen. Det finns dock trots dessa
skédrpningar inga ordentliga krav pa nagon form av bétforarintyg for majoriteten av alla
fritidsbétar (kustskepparexamen krivs enbart for batar over 12 meter i lingd och 4
meter i bredd). Det forhallandevis vanligt forekommande batforarintyget, en helt
teoretisk utbildning som avslutas med en skrivning for en oberoende forhorsforrittare,
ar helt och hallet ett frivilligt forsta steg for batdgare men dnda si viktigt i syfte att lara
sig navigation, vdjningsregler och allmén sikerhet pé sjon. Samma sak géller mandver-
intyget, dven kallat hogfartsintyget, som dr ett frivilligt intyg for de som sdkert vill
kunna kora en privat bt snabbt och darfor onskar kunskap om exempelvis korteknik,
undanmandvrar och tilldggning.

Det ér naturligtvis inte rimligt att strikt reglera batlivet pd ett sitt som gor att farre
viljer att utnyttja den potential som finns med batintresset. Det dr dock ett faktum att
okunskap pa sjon i vérsta fall kan innebédra en fara for liv och hélsa och att risken for
olycka &r betydligt hogre for storre eller snabbgaende batar &n mindre och langsammare
bétar. Regeringen bor darfor infora intygskrav samt aldersgrans for fritidsbétar baserat
pa hastighet samt for vissa fritidsbatar som kan anses vara stora men som inte omfattas
av dagens krav pd kustskepparexamen. Vidare bor regeringen infora regler om vilken
utrustning som ska finnas pa en fritidsbat av en viss storlek samt som kan fardas i en
viss hastighet.

Markus Wiechel (SD)



