] SVERIGES hdidd
Riksdagens protokoll RIKSDAG b&d

2017/18:46

Fredagen den 8 december

Kl. 09.00-14.31

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 17 november justerades.

§ 2 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in:
Interpellation 2017/18:201

Till riksdagen

Interpellation 2017/18:201 Den svenska ansokan om att fa EU-myn-
digheten EMA till Solna
av Rasmus Ling (MP)

Interpellationen 2017/18:201 Den svenska ansokan om att f4 EU-myn-
digheten EMA till Solna av Rasmus Ling (MP) besvaras tisdagen den
16 januari 2018.

Skalet till dréjsmalet ar sedan tidigare inbokat arrangemang.
Stockholm den 6 december 2017
Socialdepartementet
Annika Strandhall (S)

Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

Interpellation 2017/18:208

Till riksdagen

Interpellation 2017/18:208 Sakerhetsbrister i offentliga it-system
av Lotta Finstorp (M)

Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
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Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och andra sedan tidigare inbokade
arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 30 januari.
Stockholm den 5 december 2017
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Johan Danelius
Expeditionschef

Interpellation 2017/18:211

Till riksdagen
Interpellation 2017/18:211 Svarttaxi
av Edward Riedl (M)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
Skalet till dréjsmalet &r tjansteresor och andra sedan tidigare inbokade
arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 30 januari.
Stockholm den 4 december 2017
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Johan Danelius
Expeditionschef

Interpellation 2017/18:213

Till riksdagen
Interpellation 2017/18:213 Svarttaxi pa natet
av Edward Riedl (M)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och andra sedan tidigare inbokade
arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 30 januari.
Stockholm den 4 december 2017
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Johan Danelius
Expeditionschef

Interpellation 2017/18:215

Till riksdagen
Interpellation 2017/18:215 Nykterhetskontroller
av Edward Riedl (M)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
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arrangemang. 8 december
Interpellationen kommer att besvaras den 30 januari. I —
Stockholm den 4 december 2017
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Johan Danelius
Expeditionschef

Interpellation 2017/18:216

Till riksdagen
Interpellation 2017/18:216 Hastighetskontroller
av Edward Riedl (M)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
Skalet till dréjsmalet &r tjansteresor och andra sedan tidigare inbokade
arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 30 januari.
Stockholm den 4 december 2017
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Johan Danelius
Expeditionschef

Interpellation 2017/18:219

Till riksdagen
Interpellation 2017/18:219 Deltidsanstéllda brandmén
av Anders Hansson (M)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och andra sedan tidigare inbokade
arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 9 februari.
Stockholm den 4 december 2017
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Johan Danelius
Expeditionschef

8 3 Anmélan om faktapromemoria

Talmannen anmélde att foljande faktapromemoria om forslag fran
Europeiska kommissionen hade kommit in och dverldmnats till utskott:
2017/18:FPM26 Andringar av EU:s bussforordning KOM(2017) 647 till

trafikutskottet
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§ 4 Anmélan om granskningsrapport

Talmannen anmalde att féljande granskningsrapport hade kommit in
fran Riksrevisionen och éverlamnats till forsvarsutskottet:
RiR 2017:31 Finansieringssystemet for kdarnavfallshantering

§ 5 Arenden for hanvisning till utskott

Féljande dokument hanvisades till utskott:
Proposition
2017/18:56 till arbetsmarknadsutskottet

EU-dokument
KOM(2017) 742 till miljo- och jordbruksutskottet
KOM(2017) 826 till naringsutskottet

§ 6 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Naringsutskottets betdnkanden
2017/18:NU1 Utgiftsomrade 24 Naringsliv
2017/18:NU2 Utgiftsomrade 19 Regional tillvaxt

Arbetsmarknadslutskottets betdnkande
2017/18:AU1 Utgiftsomrade 13 Jamstalldhet och nyanlanda invandrares
etablering

§ 7 Migration

Socialforsakringsutskottets betdnkande 2017/18:SfU4
Utgiftsomrade 8 Migration (prop. 2017/18:1 delvis)
foredrogs.

Anf. 1 JOHAN FORSSELL (M):

Herr talman! Lat mig inledningsvis saga att vi moderater har ett sarskilt
yttrande om utgiftsomradet som jag hanvisar till, och vi har ocksa en egen
motion som &r lite mer utforlig.

Vi moderater har en positiv grundsyn pa bade 6ppenhet och rérlighet
dver nationsgranserna. Det valstand som vi atnjuter i dag ar till stora delar
byggt pa handel med andra lander. Det har knappast varit sjalvklart for ett
litet land hogst uppe i norra Europa, dér det dessutom &r kallt stora delar
av dret, att kunna bygga detta valstand. Men det har vi gjort tack vare hart
arbete, stort kunnande och inte minst handel med omvarlden och 6ppenhet
infor densamma.

| 6ppenheten ligger en syn att manniskan ska kunna réra sig i vérlden.
Detta drivs dven av det faktum att de humanitdra behoven i vérlden &r
mycket stora. Miljontals manniskor befinner sig pa flykt, i sitt eget eller



nagon annans land. Aven om var historia i Sverige av att hjélpa manniskor
pa flykt ar 1dng har de senaste arens handelser fatt stora foljder. P& bara
tva ar kom en kvarts miljon manniskor till Sverige som asylsokande — en
utveckling som vi aldrig tidigare har sett och som naturligtvis staller oss
infor en lang rad fragor och avvagningar.

Moderaterna har under mandatperioden lagt kraft pa att forandra var
migrationspolitik efter den nya verklighet vi kommit att uppleva. Vi star
for en migrationspolitik som ar langsiktig och héllbar.

Den ar langsiktig utifran perspektivet att lagar och regler i Sverige
maste gélla dver tid i stéllet for att hoppa fram och tillbaka. Detta &r natur-
ligtvis viktigt for myndigheter, kommuner och civilsamhéllet, som behd-
ver kunna planera for sina viktiga verksamheter.

Men det ar ocksa viktigt for de manniskor som soker asyl i Sverige att
kunna kanna sig trygga med att det som ar sagt ocksa ska galla. Det ar
sjalvklart att regler maste kunna forandras nar sa ar nodvindigt, men jag
hoppas att vi aldrig mer ska behéva uppleva de panikatgarder vi upplevde
hoésten 2015. De var nddvandiga i ett mycket pressat 1&ge, men det hade
varit att foredra att forandringarna hade kommit stegvis och tidigare.

Den ar hallbar genom att det ska finnas en méjlighet att klara integra-
tionen av de manniskor som har kommit till Sverige. Stundtals under aren
i den politiska debatten har det Iatit som att migration har varit nagot som
varit frikopplat fran alla andra politikomraden. Men i sjélva verket ar det
for de allra flesta manniskor i vart samhalle véldigt naturligt att mojlighet-
erna att klara bostader, utbildning och jobb for nyanlidnda maste spela roll
nér storleken pa flyktingmottagandet avgors.

Mot bakgrund av det mycket stora mottagande Sverige har haft och det
faktum att vi fortfarande, nér vi traffas har i kammaren i dag, har ndrmare
80 000 manniskor inskrivna i Migrationsverkets mottagningssystem &r det
uppenbart for oss att migrationspolitiken under kommande ar maste vara
stramt utformad. Det &r uteslutet att aterga till den politik som bidrog till
att forséatta Sverige i en mycket tuff situation hosten 2015 och som vi under
manga ar kommer att paverkas av.

Herr talman! For oss moderater r ett barande element i en langsiktigt
héllbar migrationspolitik att Sverige har regler som inte avviker fran andra
jamforbara lander i Europa pa det satt som i praktiken varit normen under
flera ar. Det innebar till exempel att grundregeln ska vara tillfalliga uppe-
héllstillstdnd men att arbete kan leda till ett permanent sadant.

Vi behover ocksa ett skarpt forsorjningskrav vid anhériginvandring,
integrationsplikt, obligatorisk samhéllsorientering for asylsdkande, skarp-
ta regler for att kvalificera sig for svenskt medborgarskap och en skillnad
pa ja och nej.

Personer som har skyddsskal ska naturligtvis fa stanna, men har de inte
det ska de lamna landet och &tervanda hem. Detta ar grunden i att ha en
reglerad invandring.

Detta omrade bekymrar oss. Under aren 2017-2021 beraknas 60 000
verkstallighetsarenden Gverlamnas av Migrationsverket till polisen, och d&
ska man veta att polisen i fjol verkstallde endast 3 700 utvisningar. Till
detta ska laggas det skuggsamhalle som vi har redan i dag och som enligt
civila organisationer uppgar till narmare 50 000 manniskor.
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En av anledningarna till att polisen inte utvisar tillrackligt manga ar att
de som ska avvisas avviker och haller sig undan. Darfor bor Migrations-
verket bli bttre i sina riskbedémningar, och da behovs ocksa fler forvars-
platser. Vi vill se minst ett nytt férvar i norra Sverige. Det nordligaste lig-
ger nu i Gavle. Regelverket for att kunna ta en person i forvar behéver
utvecklas.

Dagens forutsattningar for utvisning pa grund av brott har i princip sett
likadana ut sedan 1994. Vi vill att dessa forutsattningar utokas. Kommer
man till Sverige ska man naturligtvis félja de lagar och regler som géller
har.

Forst och framst vill vi att brott med ett straffvarde pa mellan sex och
tolv manaders fangelse ska kunna leda till utvisning dven om aterfallsrisk
inte foreligger. En s&dan forandring skulle bland annat innebéra att brott
med hat- eller hedersmotiv leder till utvisning i fler fall &n nu.

Herr talman! Manga av dem som kommer till Sverige for att soka asyl
har genomfart en bade dyr och farlig resa. De flesta har varit helt i han-
derna pa skrupelfria smugglare. | ar har 150 000 manniskor gjort den livs-
farliga resan over Medelhavet, och bara de tre senaste aren har 12 000
manniskor drunknat. Det ar darfor viktigt att det finns alternativ till detta.

Har har Sverige varit i framkant genom sin unika lagstiftning for till
exempel arbetskraftsinvandring men ocksa det faktum att vi tillhor de 1an-
der i varlden som har gjort det storsta atagandet inom ramen for UNHCR:s
kvotflyktingsystem.

Det ar bra for den enskilde och for Sverige att man kan komma till
Sverige for att arbeta. Vi behdver arbetskraft. Svartarbete daremot eller
utnyttjande av manniskor ska med kraft bekdmpas. Vi moderater &r starkt
kritiska till den passivitet som vi menar har préglat regeringens arbete un-
der mandatperioden nar det galler att gora nagot at det faktum att hederliga
manniskor som utan uppsat har begatt mindre fel &nda utvisas. Detta har
vi inom Alliansen patalat i ver ett och ett halvt ars tid, men fortfarande
finns ingen lésning pa plats.

| dag ar 65 miljoner manniskor i varlden pa flykt. Migration &r utan
tvivel en av framtidens viktigaste och svaraste Gdesfragor. For att vi ska
bli en bra aktér som kan gora skillnad kan Sverige inte std ensamt, utan vi
maste inom EU ta gemensamma steg framat. Det gar ldngsamt framat —
alldeles for langsamt — men vi tror 4nda att detta &r den riktiga végen
framat.

Vi moderater vill nu initiera en diskussion om att reformera EU:s flyk-
tingmottagande, dar vi pa sikt vill ha ett EU-gemensamt kvotflyktingsy-
stem med asylprévning i sikra omraden utanfor EU:s grans. Da skulle
manga av de problem vi ser i dag forsvinna. Manniskor skulle inte langre
behdva gora de farliga dodsresorna dver Medelhavet, ménniskosmugglar-
nas verksamhet skulle minska, vi skulle slippa problem med ett framvéx-
ande skuggsamhille och vi skulle dessutom pa ett battre satt 4n i dag kunna
hjalpa de ménniskor som &r i allra storst behov av det.

Avslutningsvis, herr talman, kan jag inte undga att kommentera den
dverenskommelse mellan regeringens partier angdende ensamkommande
flyktingbarn som nyligen har presenterats.

Vi frdn Moderaterna &r starkt Kritiska till detta forslag. Det undergraver
saval asylratten som rattssikerheten och likabehandlingen i asylprocessen.
Grundinstéllningen att ett ja ar ett ja och att ett nej ar ett nej 6verges till



forman for att ett nej nu i stallet ska bli ett kanske. Tilltron till vért asylsy-
stem kommer att fa en rejal knéack. Detta gér i precis motsatt riktning mot
den langsiktigt hallbara migrationspolitik som Sverige behover. Ett steg
framat foljs av ett halvt kliv tillbaka och sedan ett nytt kliv at sidan. Sadant
har vi sett alldeles for manga exempel pa i migrationspolitiken, och det &r
beklagligt att regeringen nu valjer att driva pa for detta.

Herr talman! Jag hanvisar aterigen till Moderaternas sarskilda yttrande
i detta beténkande.

Anf. 2 PAULA BIELER (SD):

Herr talman! Vi i vart parti hade vara landsdagar, vart riksmate, for
nagra helger sedan. D& antog vi bland annat ett nytt inriktningsprogram
for migrationspolitiken, som jag har skrivit. Det ar mycket roligt att ha fatt
den aran. Jag tankte borja med att l&sa upp en del av inledningen till detta
program.

Det ar for de flesta i denna kammare kant att Sverigedemokraterna ar
ett socialkonservativt parti som vilar p& en nationalistisk grundsyn.

Vara stallningstaganden bottnar i en Gvertygelse om att ett samhalle
byggs pa bésta satt da invanarna kanner gemenskap, delaktighet och saval
tillit till som ansvar for varandra.

Vi ser samtidigt dessa varden som grundldggande for den enskilda in-
dividens valméaende. Var bild av manniskan ar namligen att hon ar en
social varelse med behov av ménskliga relationer och en kénsla av trygg-
het saval som samhdrighet med det samhalle som vi lever i. Darfor ser vi
ocksa nationalstaten som den mest lampade av statsbildningar, d& den vilar
pé dessa fundament.

For samhallets skull ger nationalstaten forutsattningar for gemensam-
ma ataganden och framgéngar. For individens skull skinker den stabilitet
och en plats att kalla sitt hem. Var vision for Sverige &r ett modernt folk-
hem, dar medborgarskapet gar hand i hand med samharighet och tillit och
dar samhéllskontraktet star stark.

Men, herr talman, det faktum att vi tror pa nationalstaten betyder inte
att vi motsatter oss att manniskor ror sig dver statsgranser — trots att manga
tycker om att h&vda det — vare sig det handlar om kortare semestrar, langre
projektresor och utbyten eller en permanent flytt till ett nytt hemland. Dar-
emot anser vi att det bor finnas tydliga och rimliga regler for nar och hur
det sker samt under vilka forutséttningar.

Detta var inte exakt det som stod i vart inriktningsprogram — det var
lite férandrat — men i princip detsamma.

Vi horde nyss Johan Forssell fran Moderaterna hélla sitt anforande.
Han sa mycket riktigt att migration &r en framtidsfraga, precis som det &r
en datidsfraga. Det kommer alltid att finnas och ske migration. Precis som
jag nyss sa ar det nagonting som aven vi ser som sjalvklart.

Men han féljde upp med ganska langa utlaggningar om att det som
framfor allt driver migrationen &r de humanitéra behoven. Det stimmer att
vi har 65 miljoner flyktingar i varlden. Det &r en tragisk siffra. Men det &r
beklammande att vi alltjamt &r det enda partiet i denna kammare som talar
om att om vi ska hjalpa personer pé flykt gor vi inte det med tal om mi-
gration till en helt annan del av varlden.

Herr talman! Den installning som praglat Sveriges politik och évriga
vastlanders politik, och som man alltjamt forsoker fa EU:s politik att
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praglas av — man hanvisar till att det ar dér detta ska losas — bygger pa att
vi hjalper manniskor i akut behov av skydd och hjalp genom att ta en del
av dem till var del av varlden. Det ar ett helt orimligt forhallningssatt.

Aven om Moderaterna till och fran har talat om alltifran flyktingstopp
till att man ska ga over till ett renodlat kvotsystem och satsa mer pa prov-
ningar langt borta hor vi alltjamt att malet &r ett mottagande i var del av
varlden. Det &r s vi hjalper.

Herr talman! Detta vill jag med bestdmdhet séga ar fel prioriteringar.
Det ar mot bakgrund av detta som var migrationsbudget ser helt annor-
lunda ut &n ovriga partiers. Vi flyttar resurser fran mottagande har till
bland annat hjalp och valfungerande bistand till dem som &r mest utsatta.
Det loser ocksé resursproblem for vart samhalle. Vi gor detta med tydliga
regelférandringar som mojliggor ganska snabba och stora neddragningar i
migrationsbudgeten.

Dérmed ska jag ga in pa detta betankande, och jag yrkar bifall till var
reservation. Det &r den enda reservationen i betdnkandet, eftersom vi, som
sagt, ar det enda parti som menar allvar med att inte bara kunna dra ned pa
omradet utan ocksa peka ut att den politik som fors i dag faktiskt ar direkt
skadlig. Dér &r det rimligt att dra ned, &ven om det inte innebér att dessa
resurser anvands pa nagot annat satt. Vi véljer att reservera oss for vara
neddragningar.

En vélfungerande migrationspolitik bygger pa att man skapar végar for
den migration som jag brukar tala om i termer av positivt driven. Det hand-
lar om drivkrafter som att man vill s6ka sig till andra lander for att studera,
for att arbeta och for att upptécka nya samhallen. Det ska givetvis finnas
tydliga och goda regler for detta. Det ska finnas mojligheter att soka ar-
betstillstand, sa att man kan fa en chans att verka i en bransch dar man har
kompetens. Man ska dock inte ska vara bunden till en specifik arbetsgi-
vare, vilket har varit fallet sedan den migrationsomlaggning som gjordes
2008, da man knats till arbetsgivarnas anstallningserbjudanden snarare &n
att det var behovsbaserade dversyner. Det &r bland annat det som har lett
till mojligheter for arbetsgivare som &r oseridsa att utnyttja enskilda, och
det &r ocksa det som har lett till hastverk nar man har forsokt att ratta till
tidigare misstag som i dag leder till precis det som vi nyss horde fran ta-
larstolen, det vill saga att kompetent nyckelpersonal utvisas fran vart land
samtidigt som vi ser hur personer som lever hér illegalt och som inte har
skyddsskal far mojlighet att stanna.

Dessa prioriteringar och dessa signaler som vi skickar till omvarlden
maste forandras, och det snarast mojligt.

Men vad ser vi fran regeringens hall i stallet? Vi ser 6verenskommelser
som syftar till att specifikt de som véljer att stanna i landet trots avslag ska
fa nya mojligheter att stanna. Det ar helt orimligt. Det gar inte att forklara
eller forsvara.

Jag ar forbluffad 6ver att Socialdemokraterna har Iatit sig landa i en
sédan position, i en sddan politik och i en sddan kommunikation utat. Aven
om de forvisso forsoker begrénsa detta lite grann i tal &r de signaler som
de skickar mycket tydliga. Trots att de tidigare har sagt att de vill ha ord-
ning och reda och att ett nej ska vara ett nej — regelverken ska gélla — gar
Socialdemokraterna de roster till motes som havdar att vuxna personer
utan asylskal ska fa stanna har och fa s& ménga méjligheter som mojligt
att f& uppehallstillstand i vart land.



Herr talman! For min del ar det sjalvklart att en migrationspolitik byg-
ger pa att man antingen ar medborgare i ett land, d& man har full ratt att
vistas i detta land, eller befinner sig pé resande fot, och det kan vara en
Iang resa. Men man har uppehallstillstdnd av en viss anledning, och man
har gett sig ut i varlden av ett visst skal. S lange dessa skal kvarstar ska
det finnas majlighet att forlanga uppehallstillstandet utan stérre problem.
Det ska inte behdva vara langa byrakratiska prévningar. Det ar klart att det
ska vara mojligt att kanna sig saker och att uppehallstillstandet ska ha fort-
satt giltighet sa lange grunderna finns kvar.

Men att bevilja permanenta uppehallstillstand och skapa ett mellan-
lage, att ge incitament att man inte ska bli en del av landet och att inte ha
tydliga signaler kring vilka som permanent ar en del av vart samhalle och
vilka som &r har for att de har sarskilda anledningar, ar inte ratt satt. Det
ar inte s& man bygger ett sammanhallet land.

Det finns oerhért mycket att géra inom migrationspolitiken. Det om-
rade dar vi faktiskt satsar mer &n oévriga berér framfor allt &tervandande-
politiken. Det ar forbluffande vilken flathet som finns har. For nagra ar
sedan talades det om att vi kommer att behdva utvisa omkring 80 000 per-
soner. Sa har det inte blivit. Vi har i dag tiotusentals manniskor i landet
som lever hér illegalt och alltjamt far tillgang till vard och tandvard for en
50-lapp. Det &r betydligt billigare &n for medborgare och personer som
vistas har legalt, med uppehallstillstand.

Vi har brister i antal forvarsplatser och brister i hur vi hanterar utvis-
ningarna. Dar behover vi forstarka. Vi behover ocksa forstarka det stod vi
ger till dem som faktiskt atervander frivilligt, och vi behover starka incita-
menten for att frivilligt tervanda — inte bara genom béttre satsningar pa
vad man kan f med sig nar man vander hem utan ocksa genom att faktiskt
gora det tydligt att den som har fatt ett nej inte ska kunna &tnjuta vart sam-
halles valfard och vara resurser. Vara resurser ska reserveras for vara med-
borgare och for dem som vistas har legalt — de som betalar skatt i vart land
och bidrar i vart samhélle.

An en géng, herr talman: Jag yrkar bifall till Sverigedemokraternas re-
servation.

| detta anforande instdimde Heidi Karlsson (SD).

Anf. 3 JOHAN FORSSELL (M) replik:

Herr talman! Paula Bieler hade en formulering som aterkom i anféran-
det, némligen att Sverigedemokraterna ar det enda parti som gor en massa
olika saker. Det kan jag halla med om. Samtidigt ar det s& att ensam inte
alltid &r stark, vare sig hér i riksdagen eller i vérlden i stort.

Jag ser migration som ndgonting av naturen valdigt granséverskri-
dande. Det som paverkar Sverige i migrationsflédena i dag har ju ofta in-
letts ndgonstans hundratals, kanske tusentals, mil ifran oss. Sedan fortsét-
ter konflikterna, och det blir stora flyktingstrémmar som gar genom méanga
olika lander eller — som vi ser i dag — 6ver Medelhavet och Egeiska havet
etcetera. Fragan ar vad man drar for slutsats av det forhallandet.

Jag drar sjélv slutsatsen att vi maste samarbeta med andra om vi ska
kunna f& nagon ordning i migrationspolitiken. Som jag sa ar detta av natu-
ren gransoverskridande, och vi kan inte ha 28 olika ingangar till detta i
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Europasamarbetet. Vi maste i stéllet tillsammans sitta ned och forsoka fa
strukturer pé plats och principer att fungera battre.

Ta till exempel den éverenskommelse EU har med Turkiet. Den har
varit betydelsefull fér hela EU, men kanske framfor allt for Sverige — ett
tag var det nastan som att gransen mellan Europa och Turkiet gick i
Oresund. Detta har det dock blivit en férandring kring tack vare Gverens-
kommelsen. Ar det ndgon som tror att den hade kommit pa plats om Sve-
rige ensamt hade férhandlat med Turkiet? Troligtvis inte. Men nér fler [&n-
der, 28 stycken, tillsammans satte kraft bakom orden gick det att na en
dverenskommelse. Det har som sagt varit valdigt positivt.

Nu &r detta inte den enda fraga vi har att hantera, utan en lang rad av
problem ligger framfér oss. Samtidigt vill ju Sverigedemokraterna, vad jag
forstar, att Sverige ska lamna Europasamarbetet och inte vara delaktigt i
det langre. Hur gar det ihop med det Paula Bieler sager i sitt anforande?

Anf. 4 PAULA BIELER (SD) replik:

Herr talman! Tack for fragan, Johan Forssell! Det korta svaret ar att
varlden &r storre an Europa. Det lite langre svaret ar att manga av de kon-
ventioner och avtal som bygger och har skapat flyktingsituationen i dag
inte &r baserade pa EU:s regelverk. Dar har vi internationella avtal som &r
betydligt storre an sa. Det ar FN-konventioner och FN-avtal.

For min del ar det sjalvklart — och det star aven, aterigen, i vart inrikt-
ningsprogram om migration — att vi behdver internationella 6verenskom-
melser. Internationella avtal och organ kan hjélpa till att hantera flykting-
situationen. Det jag vander mig emot, herr talman och Johan Forssell, ar
tanken att vi ska hjélpa personer som &r utsatta genom ett mottagande till
EU, Europa och vastvarlden om det 4r ganska langt till stallena dar grund-
problemet uppstér. Det & namligen inte alltid precis vid EU:s grans som
de storsta kriserna ar — inte heller framover. Det finns manga platser pa var
stora jord dér kriser uppstar, och vi maste se till att arbeta for att internatio-
nellt, med varldssamfundet, forsoka skapa losningar sa nara som majligt.

Nej, jag tror inte att Sverige ensamt kommer att kunna férhandla —
sjélvklart inte. Men jag tror och &r dvertygad om att 16sningen i framtiden
ar betydligt storre &n att EU forhandlar och hittar 16sningar. Fram till dess
att vi nar dit kommer varje fall dér ett enskilt land ar tydligt med att det
inte staller upp pa de regler som hittills har funnits och séger nej till det
system som andra forsoker tvinga pa det att leda till foljdeffekter som
tvingar fram forhandlingar pa riktigt. Det ger oss dessutom majlighet att
ta hand om vart land och ta ansvar for personer pa flykt genom att 6ka vart
bistand pa plats redan nu.

Anf. 5 JOHAN FORSSELL (M) replik:

Herr talman! Tack for svaret, Paula Bieler! Visst ar det sa att varlden
ar storre dan EU, men nu ligger ju faktiskt Sverige i Europa. Tittar man pa
en karta ar det svart att komma ifran detta faktum. Darfor ar det kanske
ganska naturligt att vart framsta samarbete ska ske just med de lander som
ligger i narheten av oss och delar den verklighet, den vardag och de pro-
blem vi ser i Sverige. Det kanske inte ar lander 2 000 mil ifran oss som &r
den framsta utgangspunkten dar utan de lander som faktiskt ligger just i
Europa, tillsammans med oss.



Lat oss ta upp detta med Turkietoverenskommelsen igen. Den har varit
betydelsefull bade for att fa en mer ordnad migration till Europa och for
att rada bot — eller &tminstone forsoka rada bot — pa de problem vi ser med
manniskosmuggling och kriminella ligor som utnyttjar manniskor i stort
behov och deras desperation. Hade Turkietdverenskommelsen kommit pa
plats om Sverigedemokraternas linje, dar 28 lander ska agera pa 28 olika
sétt utan gemensamt arbete och utan att tillsammans kunna sétta kraft
bakom orden, hade fatt galla? Jag betvivlar faktiskt det.

Det hade i stéllet blivit precis det vi tidigare har sett for mycket av i
Europa: att lander springer pa olika bollar och inte samarbetar och att det
ar viktigare att prata om att gora rétt an att faktiskt fa konkreta resultat pa
plats. Visst ar det sa att det finns manga problem i Europasamarbetet; det
ar mycket som inte fungerar tillrackligt bra. Jag kan kénna stor frustration
over att det inte gar tillrackligt snabbt. Men ar svaret pa det att vi ska lamna
EU och att alla 28 lander ska gora som de vill?

Ar det ndgon som pé allvar tror att det skulle férbattra méjligheterna
att fa den gemensamma héllning och de gemensamma principer som mi-
grationen pa grund av sin granséverskridande natur faktiskt behgver? Jag
tror i alla fall inte det.

Anf. 6 PAULA BIELER (SD) replik:

Herr talman! Det &r lite lustigt att vara i den har situationen. Mitt parti
anklagas ofta for att vara etnocentriskt, vilja ha stdngda grénser och bara
fokusera pa oss sjalva och var narhet. Nu hor vi Johan Forssell frdn Mo-
deraterna tala om att vi nar det géller fragor som till sin natur handlar om
situationer som uppstar véldigt langt bort bara ska prata med dem som ar
i var narhet och diskutera hur det paverkar vara lander och vad vi far for
forhallanden har.

Jag tror inte pa det. Jag vill géra en skillnad pa riktigt for dem som
befinner sig i krissituationer — for dem som befinner sig pa flykt, flyr for
sina liv och kampar for sina liv. Da kan jag inte bara titta pa hur jobbigt
det har varit for oss och vara grannlander. Det &r en viktig faktor for att se
dver vad vi vill ha for mottagande hér — vad vi har for kapacitet och hur vi
ska kunna skota vart land. Det spelar saklart in, men vill jag ockséa géra en
insats for dem som verkligen &r i behov av detta kan jag inte lasa mig vid
att det ska ske genom mottagande till Europa.

Sedan maste jag bara fa tillagga att vi vill lamna EU som det &r just nu.
Vi vill lamna dverstatligheten. Men vi vill givetvis alltjamt forhandla med
olika lander saval i var narhet som langre bort, beroende pa fréga. Vi vén-
der oss dock emot unionsfunktionen. Fler och fler roster hdjs dessutom for
att det ska bli en total federation, i praktiken en ny statshildning, dr alla
alltid ska vara med pa allting eller kampa for sina liv for att fa ndgra sma
undantag. Det ar inte en rimlig hallning. Det vill vi lamna.

Sjalvfallet ska vi dock alltid férhandla med andra lander och bygga
avtal, vare sig det handlar om handelsavtal eller gemensamma Gverens-
kommelser om hur vi hanterar internationell kriminalitet, miljofragor och
sa vidare. Det ar en sjalvklarhet. Men vi maste lyfta blicken frén EU och
Europa nar det galler de riktigt globala frégorna. Det ar mitt fokus, och det
&r mitt partis fokus. Det &r tyvérr inte Moderaternas fokus.
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Anf. 7 ARON MODIG (KD):

Herr talman! Migrationspolitiken har vi haft tillfdlle och anledning att
diskutera manga ganger de senaste aren. Det har handlat om migrations-
dverenskommelsen, om andrum och flyktingpaus, om grans- och id-kon-
troller, om den tillfalliga lagen, om den s kallade gymnasielagen, om de
sa kallade kompetensutvisningarna och om férhandlingarna om en ny, har-
moniserad migrationspolitik inom EU.

Fran Kristdemokraternas sida har vi naturligtvis forhallit oss till detta,
men vi har ocksd kommit med en hel del egna forslag och stakat ut en egen
riktning for hur vi vill att Sveriges migrationspolitik ska utformas. Det for-
slag som &r utgangspunkt i asylratten syftar till att astadkomma en ordnad,
langsiktigt ansvarsfull och human migrationspolitik som erbjuder en fri-
stad for manniskor pé flykt.

Denna helhet finns i forsta hand att l4sa i var motion for utgiftsomrade
8, men jag tanker ocksa gora nagra nedslag i detta anforande.

Till att borja med: For att forbattra mottagandet av asylsékande och
effektivisera asylprocessen foreslar vi att asylansékningsomraden inréttas
ndra vara stora gransoévergangar och att alla som avser att soka asyl i Sve-
rige hanvisas dit. | dessa omraden ska registreringen av asylansokningarna
ske, och dér ska boende ordnas for de asylsokande under den forsta fasen
i asylutredningen.

Personer som uppenbart inte medverkar till att styrka sin identitet, som
kommer fran s& kallade séikra lander eller som i enlighet med reglerna i
Dublinférordningen bor fa sin asylansokan prévad i ett annat land ska fa
ett snabbt avvisningsbeslut. Detsamma galler personer som beddms vara
en sakerhetsrisk. Genom ett samlat mottagande och en samlad beslutspro-
cess 6kar mojligheten att forhindra att manniskor avviker och hamnar i en
utsatt situation.

Herr talman! Kristdemokraterna foreslar ocksa att det infors ett asyl-
program pa sex manader. Tanken bakom detta &r dels att minska passivi-
teten under asyltiden, dels att snabba pa etableringen pa arbetsmarknaden
och integrationen i Sverige genom att tidigt formedla de normer och vér-
deringar som praglar vart samhélle.

Det ar viktigt att tydliggora att personer som kommer till Sverige med
avsikt att stanna ska ldra sig det svenska spraket och var kultur och att
utgangspunkten naturligtvis &r att de ska forsorja sig sjalva och sin familj.
Vi menar darfor att det redan i borjan av asyltiden ska erbjudas och stéllas
krav pa deltagande i formell undervisning i sfi och samhallsorientering.

For att fler asylsokande ska arbeta under asyltiden vill vi ocksa att det
stélls ett arbetskrav pa asylsokande att vara tillgangliga pa arbetsmark-
naden. Vi har forslag bade for att underlatta for asylsokande att fa jobba
och for att stirka asylsokandes incitament till arbete.

Under asylprogrammet ska de asylstkande erbjudas en hélsoundersk-
ning, och vid behov ska en aldersbedémning goras. Barnpassning ska er-
bjudas, sa att asylprogrammet fungerar ocksa for smabarnsforaldrar. Den
som inte deltar i asylprogrammet ska kunna fa sin dagersattning nedsatt.

Kristdemokraterna anslar i budgeten for nasta ar totalt 200 miljoner
kronor for detta. Under 2019 handlar det om 500 miljoner och under 2020
om 600 miljoner kronor. Vi menar att de vinster som en snabbare integra-
tion skulle ge éver tid vida dverstiger de extra kostnader som asylprogram-
met medfor.



Herr talman! Vi vill ocksa se en permanent lag med innebdrden att alla
grupper av skyddsbehdvande initialt ska tilldelas ett tidsbegransat tredrigt
uppehallstillstdnd. Om skyddsskalen kvarstar efter dessa tre ar, eller om
vederbodrande skaffat ett jobb eller startat en egen verksamhet som han el-
ler hon kan forsorja sig pa, ska ett permanent uppehallstillstand utfardas.

Men Kristdemokraterna har dérutéver sagt att den begrénsning av rat-
ten till familjeaterforening som finns i och med den tillfalliga migrations-
lagstiftningen bor tas bort. Vi menar att det &r béttre att de manniskor som
kommer till Sverige fokuserar pa att sa fort som majligt etablera sig pa
arbetsmarknaden och i samhéllet &n att de oroar for sina anhoriga.

Vi ar fullt medvetna om att detta har finansiella konsekvenser, sa for
att finansiera avvikelsen fran regeringens politik vad géller ratten till fa-
miljedterforening avsdtter vi i var budget for nasta ar 1,1 miljarder kronor.

Herr talman! Att den tillfalliga lagen saknar bestdmmelserna om syn-
nerligen och sarskilt mmande omstindigheter som grund for uppehalls-
tillstdnd ar ocksé nagot som vi i Kristdemokraterna har motsatt oss. Vi
anser att regeringens alternativa definition skapar en hel del osékerhet och
att faktumet att regeringen tagit bort dessa bestimmelser i den tillfalliga
lagen bidrar till att den k&nner ett behov av att ta fram nya sérlésningar,
som den sa kallade gymnasielagen.

Att aterinfora bestammelserna om synnerligen och sarskilt 6mmande
omstandigheter som grund for uppehallstillstand skulle inte rucka pa prin-
ciperna om att vérna asylratten och att en individuell prévning ska goras,
dar den som har tillrackliga skal ska fa skydd i vart land medan den som
inte beddms ha sddana skal maste atervanda till sitt hemland.

Att aterinfora dessa bestammelser vore med andra ord ett satt att ge
mojlighet for fler ensamkommande och andra behdvande att stanna i Sve-
rige samtidigt som den reglerade invandringen uppritthalls.

Kristdemokraterna anslar for nasta ar 400 miljoner kronor for att finan-
siera aterinforandet av bestammelserna om synnerligen och sarskilt 6m-
mande omstandigheter som grund for uppehallstillstand.

Herr talman! Avslutningsvis vill jag séga att det &r viktigt att betona att
den som kommer till Sverige for att séka asyl men efter en individuell och
rattssiker provning inte bedoéms ha tillrackliga skyddsskal for att fa uppe-
héllstillstand sa snabbt som mojligt méste atervanda till sitt hemland.

Tyvarr vet vi att bade det atervandande som sker sjalvmant och de av-
visningar och utvisningar som sker med tvang fungerar alltfor daligt i dag.
For att komma till ratta med detta ar det viktigt att Sverige ingar fler ater-
tagandeavtal med de viktigaste ursprungsléanderna for att dessa ska ta emot
sina medborgare.

Det behdvs mer resurser till polisen for att denna ska kunna verkstélla
avvisningar och utvisningar och dven i storre utstrackning genomféra inre
utlanningskontroller.

Det behdvs ocksa fler forvarsplatser. | var budget for nasta ar avsatter
vi darfor 60 miljoner kronor mer &n regeringen just for att skapa fler for-
varsplatser.

Detta var ndgra nedslag i Kristdemokraternas migrationspolitik. Jag re-
kommenderar lasning av var utgiftsomradesmotion och hénvisar i ovrigt
till vért sarskilda yttrande i betankandet.
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Anf. 8 PAULA BIELER (SD) replik:

Herr talman! Jag har en aterkommande fraga om familjeéaterforening-
arna.

Vanligtvis brukar jag prata om faktumet att ett 6kat fokus pa familje-
aterforening hér skapar incitament att skicka ensamkommande i forvag for
att sedan ta hit familjen. Det leder ocksa till att man splittrar familjer och
riskerar ungas liv genom att skicka dem pa farliga resor.

Den har gangen har jag dock en lite annorlunda angreppsvinkel. | sitt
anforande sa Aron Modig att det &r viktigt att asylsokande far hit sina fa-
miljemedlemmar sa snabbt som mojligt, eftersom detta kommer att pa-
skynda och underlatta etableringen i Sverige.

Min korta fraga &r: Hur val funkade det tidigare?

Anf. 9 ARON MODIG (KD) replik:

Herr talman! Tack, Paula Bieler, for fragan!

P& den konkreta fragan om hur integrationen och etableringen funge-
rade tidigare och hur den fungerar i dag ar svaret att den fungerar alltfor
daligt och att den har fungerat alltfor daligt.

Det finns ett flertal olika anledningar till detta. Jag skulle s&ga att det
har att gora med arbetsmarknadens funktion och hur den &r strukturerad i
Sverige. Det har naturligtvis att géra med utbildningsbakgrunden och yr-
keserfarenheten hos manga av dem som kommer till Sverige som asylso-
kande och hur vl dessa forhallanden matchar med de jobb som finns och
den kompetens som kravs pa svensk arbetsmarknad.

Det beror ocksa pé strukturella faktorer i vart mottagande av asylso-
kande. Hur tar vi emot de personer som kommer till Sverige for att soka
asyl och soka skydd? Vilka krav stéller vi frén dag ett?

Mycket av detta har fungerat for daligt, och mycket av det fungerar
fortfarande for daligt. Det finns mycket kvar att gora. Vi kristdemokrater
har forslag pa det omradet.

For att svara valdigt konkret pa Paula Bielers fraga skulle jag saga att
anledningen till att det fungerar sa daligt ar just dessa strukturella faktorer
och inte att det innan den tillfélliga lagen tradde i kraft fanns storre moj-
ligheter att ta hit sin familj. Jag menar att just faktumet att man har sin
familj pa plats och slipper oroa sig for den ar ndgonting som bidrar positivt
till mojligheten att integrera sig i Sverige.

Anf. 10 PAULA BIELER (SD) replik:

Herr talman! Bra, da kan vi konstatera att den storsta anledningen till
att vi har de problem vi har inte ar det faktum att man inte har sin familj
och att det bara ar spekulationer att det skulle vara enklare att etablera sig
om man har sin familj.

Dé kan vi aterga till diskussionen om hur vi hjalper dem som &r i behov
av det, dem som har synnerligen émmande skal men inte befinner sig i
Sverige, dem som véljer att skicka ett av sina barn i forvag till Sverige i
hopp om att kanske komma hit s& smaningom.

Den politik som Kristdemokraterna med flera foresprakar kommer ater
att satta detta i system i stéllet for att mojliggora for oss att hjalpa pa riktigt
och finnas dér de riktiga synnerligen 6mmande omstandigheterna finns,
dar man knappt kan dverleva dagen. Det handlar om naromréaden och flyk-
tingléger dér vi borde kunna ta ett ansvar internationellt och dér vi redan



ar och agerar pa plats men som manniskor lamnar for att det inte finns
tillrackliga resurser.

Det beror pd att flera lander, Sverige i synnerhet sett till sin storlek,
satsar enorma resurser pa projekt efter projekt som inte fungerar, pa regel-
verk som ger incitament till en migration som skadar, riskerar liv och
sponsrar kriminella.

Det ar detta vi satsar vara resurser pa, satter vart fokus pa och stiftar
vara lagar utifran. Utlanningslagen ar ett fullstandigt hopkok av standiga
tillagg for att man forsoker hitta ett nytt problem som man ska lésa men
inte tar ett helhetsgrepp.

Om man verkligen véarnar dem som &r utsatta, hur kan man motivera
denna politik framfor reella och betydligt stérre satsningar dar personer de
facto finns och lider?

Anf. 11 ARON MODIG (KD) replik:

Herr talman! Jag tackar Paula Bieler for inlagget och fragan.

Jag haller inte med om att det &r ren spekulation. Det finns flera fak-
torer som avgor hur val manniskor lyckas etablera sig och integrera sig i
det svenska samhadllet. Att ha sina ndra och k&ra omkring sig och slippa
fokusera pa det och kunna fokusera pa sjalva etableringen ar en viktig fak-
tor.

Det finns mycket att gora vad géller att tillgdngliggora arbetsmark-
naden for fler. Det maste stéllas hogre krav pa att fler ska ta till sig kunskap
och utbildning for att klara sig battre pa svensk arbetsmarknad och i Sve-
rige. Mojligheten att ha sin familj omkring sig ar ndgot som bidrar positivt
till detta.

Paula Bielers fraga ar bred. Jag haller givetvis med om att helheten i
migrationspolitiken maste halla ihop. Vi har dock skilda uppfattningar i
flera detaljer i sakfrégorna.

Kristdemokraterna varnar méjligheten till familjeaterforening. Vi av-
satter pengar i var budget for att finansiera den avvikelse vi gor fran reger-
ingen. Just det att vi satter fokus pa familjeaterféreningen gor att vi prio-
riterar det fore annat. Det gar inte att prioritera allt, och det har ar en prio-
ritering vi gor och star upp for. Vi tycker att det ar viktigt att man har sina
néra och kara omkring sig.

Anf. 12 CARINA OHLSSON (S):

Herr talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag och avslag pa reser-
vationen.

Precis som flera har tagit upp &r antalet flyktingar i varlden nu det
hogsta nagonsin, 6ver 65 miljoner.

Ar 2015 sokte 163 000 personer asyl i Sverige, och det var det stérsta
antalet nagonsin. For att klara av den allvarliga situationen sl6t regeringen
och allianspartierna i oktober 2015 en Gverenskommelse om atgarder for
att sakra formagan i det svenska mottagandet av asylsokande och stirka
etableringen av nyanlanda.

I november 2015 presenterade regeringen ytterligare atgarder for att
begransa méjligheten att f& uppehélistillstind i Sverige. Atgarderna resul-
terade i att riksdagen antog en tidsbegransad lag, lagen om tillfalliga be-
gransningar av mojligheten att f uppehallstillstand, som tradde i kraft den
20 juli 2016 och galler som langst till och med den 19 juli 2019.
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I november 2015 infoérde Sverige tillfalliga inre granskontroller som
sedan har fortsatt att galla.

Antalet manniskor som soker sig till Sverige for att anséka om asyl har
ocksa minskat, och under 2016 var antalet 29 000.

Var utgangspunkt ar att Sverige ska ha en human asylpolitik och vara
en fristad for den som flyr undan forféljelse och fortryck. Jag vill har ocksa
understryka att malet for utgiftsomradet omfattar en langsiktigt hallbar
asylpolitik som vérnar asylrétten.

Samtidigt styrs utvecklingen i stor utstrdckning av omvarldsfaktorer
som &r svara att forutse i sin helhet. Detta understryker betydelsen av att
det finns en beredskap for stora och snabba férandringar pa migrationsom-
radet.

Overenskommelsen som sléts mellan regeringen och allianspartierna
2015, som bland annat resulterade i den tillfalliga lagen, var ett satt att
skapa nodvéndig ordning i mottagandet och beslutsfattandet hos Migra-
tionsverket och hos andra funktioner som péaverkades av det stora antalet
asylsdkande.

Det ska samtidigt s&gas att det stallde myndigheter, kommuner och
hela samhéllet infor stora utmaningar. Detta kan vi fortfarande se, dels i
betdnkandet dar vi kan jamfora siffror for olika ar, dels givetvis i det som
sker dagligdags.

Manga kommuner kanner sig pressade, till exempel nér de ska ordna
bostader till personer som har fatt uppehallstillstand och har anvisats till
dem. Skolgang ska sakras, fler ska i arbete och sa vidare.

Civilsamhallets organisationer och enskilda bade har gjort och gor
skillnad for att nyanlanda ska fa en bra start och kanna tillhérighet i Sve-
rige. Det ar saklart oerhort viktigt for att Sverige ska halla ihop. Det ge-
mensamma samhallsbygget ska framtidssikras. S& skapas hopp, trygghet
och framtidstro.

Herr talman! Samtidigt som Sverige har tagit sig an stora utmaningar
har den socialdemokratiskt ledda regeringen amorterat pa statsskulden och
gjort ansvarsfulla investeringar i samhallsbygget. Underskott har vants till
dverskott, och svensk ekonomi &r nu i en styrkeposition.

Vi vet att jamlikhet och ekonomisk utveckling gar hand i hand. Darfor
behover Sverige ett samhallsbygge som &r rattvist, med reformer som
minskar klyftorna och skapar fler méjligheter for alla att bidra. S& byggs
sammanhallning och tillit i samhallet.

Detta ar sjalvklart aktuellt &ven nar det galler migration — att vi klarar
de utmaningar det innebar att alla som kommer hit ska inkluderas i vart
gemensamma samhélle.

For att detta ska ske pa ett battre satt ska handlaggningstiderna for an-
sokningar pa grund av asyl forkortas vasentligt for att vistelsetiderna i mot-
tagningssystemet ska bli sd korta som mojligt. Handlaggningstiderna for
ansokningar pa grund av anknytning, arbete och studier ska vara sa korta
som majligt utifran arendets beskaffenhet.

Vidare vet vi att Migrationsverket genom regleringsbrevet har fatt i
uppdrag att ta fram en handlingsplan for hur handldggning av bade nya
arenden och forlangningsarenden avseende arbetstillstdnd kan forkortas
betydligt. Fokus ska vara pa &tgéarder som okar produktiviteten och mins-
kar tiden fran det att ans6kan lamnats in till beslut. Planen ska innehalla



konkreta atgarder, en tidsplan for nar dessa kommer att inféras och for-
vantade effekter av atgarderna.

Det &r ocksa viktigt med ett tydligt avslut for att rattssakerhet ska rada
inom asylsystemet. Ett val fungerande atervandande ar en forutséttning for
att Sveriges asylsystem ska vara langsiktigt hallbart. Om ett beslut om ut-
visning eller avvisning kan verkstallas ska detta géras sa snart som majligt.

Budgetpropositionen anger att det ar viktigt att det rader ordning och
reda i asylsystemet, vilket bland annat innebar att de som far avslag pa sin
asylansokan ska atervanda. Precis som flera har tagit upp &r det viktigt att
det finns forvarsplatser som motsvarar behovet, och darfor tillfors ytterli-
gare medel till det.

Regeringen har ocksa uppmarksammat fragorna i regleringsbrevet, att
Migrationsverket inom ramen fér myndighetens uppgifter och mandat ska
vidta de &tgarder som kravs for att 6ka atervandandet. Sarskilt fokus ska
laggas pa tidiga insatser och utvecklad samverkan med berérda myndig-
heter. Genom regleringsbrevet far Migrationsverket ocksa i uppdrag att
analysera om forvarsinstitutet utnyttjas pa ett satt som bidrar till vardigt,
humant, rattssékert och effektivt atervandande och vilka atgarder som kan
vidtas for att oka effektiviteten.

Migrationsverket ska &ven redovisa en uppdaterad plan for det fortsatta
arbetet med att utoka antalet forvarsplatser i landet. Planen ska bland annat
innehalla en redogorelse for placering av de nya forvarsplatserna, nar plat-
serna kan tas i bruk samt berdknade kostnader.

Regeringen har ocksé gett en sarskild utredare i uppdrag att foresla at-
garder for att skapa ett sammanhallet system for mottagande av och bo-
séttning for asylsdkande och nyanlanda. Uppdraget ar brett, och utredaren
ska bland annat analysera hur insatser som stoder en framtida etablering i
samhalls- och arbetslivet, till exempel organiserad sysselsattning, sprakut-
bildning och arbetsforberedande insatser, kan komma in redan i asylmot-
tagandet. Utredningstiden har forlangts, och uppdraget ska redovisas den
31 mars néasta ar.

Riksdagen har beslutat att malet for utgiftsomrade 8 ar att sakerstalla
en langsiktigt hallbar migrationspolitik som vérnar asylratten och som
inom ramen for den reglerade invandringen underléttar rorlighet over
granser, framjar en behovsstyrd arbetskraftsinvandring och tillvaratar och
beaktar migrationens utvecklingseffekter samt fordjupar det europeiska
och internationella samarbetet.

Vi bedémer i likhet med regeringen att de 6vergripande malen for mi-
grationspolitiken delvis har uppnétts. Samtidigt aterstar en rad insatser,
sasom forbattrad kvalitet i handlaggningen av ansékningar om arbetstill-
stand och uppehallstillstind pa grund av anknytning, mer strategiska bo-
endeplaneringar inom mottagandet av asylsokande, forbattringar i fraga
om digitalisering och starkt service for att malen for utgiftsomradet ska
uppfyllas fullt ut.

Under hésten nasta ar berdknas att myndigheten ska vara nere i en ar-
betande balans for asylarenden, det vill saga tre till fyra manader i genom-
snittlig handlaggning. Det ser vi véldigt mycket fram emot. Vi dnskar na-
turligtvis att ordningen vore en annan och att vi sag kortare handlaggnings-
tider for alla dem som &r har och eventuellt far asyl.
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Anf. 13 PAULA BIELER (SD) replik:

Herr talman! Ibland ar det svart att veta var man ska borja och vad man
ska fraga om. Ganska ofta tanker jag att det maste vara bekvamt att vara i
regeringsstallning. Regeringen kan begrava olika insatser och atgarder i
utredning efter utredning. Till och med nar utredningarna ligger fardiga
kan de beredas i nast intill all evighet pd Regeringskansliet, som skett
bland annat vad géller arbetskraftsinvandringen.

Jag har en fraga har och nu. Det ar jattebra att det slas fast att det ska
vara kortare handlaggningstider. Men man har gett en redan i dag éverbe-
lastad myndighet i uppdrag att utreda hur det ska ga till. Man skapar dess-
utom ytterligare arbetshérda for denna myndighet genom att skapa fler
mojligheter att soka uppehallstillstand pa nytt for dem som befinner sig
har illegalt. Man skickar darmed ut signaler till omvarlden: Kom till Sve-
rige, bryt mot véra regelverk, fa ett avslag och stanna anda. Vi hittar nagon
I6sning for att du sedan ska fa stanna, for da har du varit har sa lange att
det &r rimligt att du far stanna.

Jag vet hur vi vill korta handlaggningstiderna. Vi vill fordndra regel-
verket. Vi dr beredda att andra lagstiftningen och se 6ver den ordentligt for
att ha tydliga, skarpa regelverk. Vi slar fast att om Sverige inte &r narmaste
land till krishardar &r det inte i Sverige som ménniskor ska beviljas asyl,
punkt. Det &r en rimlig ordning. Det har manga andra lander ocksa tyckt,
inte minst inom EU, med tanke pd att vi har en férstalandsprincip. Manni-
skor ska soka hjalp sa snart de befinner sig pa séaker plats.

Min fréga ar: Har Socialdemokraterna sjalva nagra idéer om hur man
ska forkorta handlaggningstiderna och skapa ordning och reda? Eller nojer
de sig med att lagga ut det pa externa utredare och redan 6verbelastade
myndigheter?

Anf. 14 CARINA OHLSSON (S) replik:

Herr talman! Forst kan vi titta pa de budgetforslag som finns fran olika
partier. Jag forstar inte riktigt hur Paula Bieler far ihop det. Det foreslas en
stor neddragning pa Migrationsverket redan infor nasta ar.

Paula Bieler s&ger samtidigt att regeringen och regeringspartierna
gommer sig bakom utredningar. For att fa konsekvensbeskrivningar och
bra lagstiftning pa plats behdver det goras utredningar. Det ar inte att vi
gommer oss, utan det ar for att i ett sa bra beslutsunderlag som det bara
ar mojligt for alla och aven for oppositionspartierna. Det ar s& vi brukar
hantera olika forslag i riksdagen, den lagstiftande férsamlingen. De forbe-
reds av utredningar som vi kan ta stéllning till.

Jag kan erkanna, och jag tror att det ocksa kom fram i mitt anférande,
att det ar svart att korta handlaggningstiderna pa direkten. Det var s
manga som kom inte enbart 2015, utan dven 2014 var vi uppe pa rekord-
nivd med 80 000. Da handlade det om asylsokande. Sedan &r det precis
som Paula Bieler séger: Det ar fler som kommer, vill stanna och vill fa
uppehallstillstand i Sverige genom arbetskraftsinvandring, anknytning av
olika slag och sa vidare.

Asylansokningarna ar inte ens en majoritet av de olika ansokningarna.
Men det var naturligtvis antalet 2014 och 2015 som gjorde att vi nu har de
ldnga handlaggningstiderna. Vi var nere mer i balans pé tre, fyra manader.
Man forsoker med olika atgarder att hitta effektiviseringar. Vi har bade



frén regeringspartierna och fran myndigheterna sjalva forsokt att ta fram
atgarder for att korta handlaggningstiderna.

Anf. 15 PAULA BIELER (SD) replik:

Herr talman! Tack for forsoket till svar i varje fall. Det &r kanske en
ganska svar fraga. Vi vet alla har att man sjalvklart ska bereda forslag lite
mer ordentligt och ha en lagstiftning som haller samman.

Vi vet samtidigt att det ar fullt gorbart att pa ett halvar fa fram nya
lagar. Det gjordes tidigare med den tillfalliga lagen. Det har man aviserat
ska ske dven med de facto-amnestin for dem som har valt att stanna trots
avslag nar de ar vuxna och inte har skyddsbehov. De ska fa mgjlighet att
soka uppehallstillstand pa nytt pa nya grunder, grunder som i min varld ar
helt orimliga.

Min fraga kvarstar. Jag vill fortsatt hdvda att man har en situation dar
man ar medveten om att Migrationsverket &r dverbelastat. Man har en si-
tuation dar man dessutom ger det ytterligare arenden genom att skicka sig-
naler till omvarlden att det aterigen lonar sig att komma till Sverige, rakt
motsatt mot vad man har sagt tidigare, genom att man skapar nya grunder
pa vilka méanniskor kan ansoka om att fa stanna i Sverige.

Samtidigt har i varje fall inte jag sett ndgra konkreta forslag om vad
Socialdemokraterna ar beredda att gora sjalva eller om de ens tanker pa
och diskuterar hur man ska kunna minska antalet arenden i Sverige och fa
ned handlaggningstiderna. Vad mer kan man gora? Vad har de for syn pa
det?

Vi har en tydlig ingang i detta. Vad jag uppfattar fran Socialdemokra-
terna r att man lagger ut utredningar pé andra. | det har fallet ldgger man
dessutom specifikt ut utredningen pa den redan hart belastade myndig-
heten att sjalv se Over vad den kan gora for att forbattra sin effektivitet.

Jag kan tycka att det ar markligt att ge den ytterligare ett uppdrag att
gora. Jag tror nog att de flesta dar forsoker att agera sa snabbt de bara kan
redan i dag och anda halla nagot slags rattssikerhet pa plats givet de regler
som ni andra partier har lagt fram och rdstat igenom.

Om jag andrar min fraga lite grann undrar jag: Hur Iangt & man villig
att &ndra lagarna for att underlatta for Migrationsverket att hantera &renden
snabbare?

Anf. 16 CARINA OHLSSON (S) replik:

Herr talman! Nar jag forberedde mitt anforande funderade jag pa: Ska
jag ga tillbaka till 2015 en géng till i ett anférande? Nu marker jag att det
var viktigt att jag gjorde det. Jag tog upp de atgarder som regeringen har
gjort med flera lagférandringar for att begransa antalet asylsdkande. Det
ar valdigt stor skillnad pa 2016 med 29 000 mot 2015 med 163 000.

Har har det bland annat fran Kristdemokraterna kommit fram att de
atgarder som gjordes slar mot familjeanknytning och annat. Det &r en del.
Den andra delen &r att Migrationsverket har utdkat sin personalstab valdigt
mycket under de aren. Det ar ocksa en del i att fa ned handlaggningsti-
derna. Man har jobbat mycket med effektiviseringar och produktivitet i
sjdlva myndigheten och fatt ned antalet drenden som varje handlaggare
hanterar. Man har ocksa jobbat mycket med it-system och annat for att fa
ned handlaggningstiderna.
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Regeringen och Migrationsverket sitter alltsa inte bara och vantar pa
utredningar och sa vidare, utan man jobbar pa hela tiden for att det hela
ska komma i balans. Med lagstiftning och olika séatt att effektivisera inom
myndigheterna tycker jag att man har kommit en bra bit pa vég. Vi ar dock
inte framme &n, och det skulle saklart vara bra om man redan vid arsskiftet
skulle ha kommit i balans med tre fyra manader. Men det kommer alltsa
under nasta halvar, 2018.

Anf. 17 MARIA FERM (MP):

Herr talman! | dag debatterar vi utgiftsomrade 8 Migration. Fortfaran-
de &r situationen i varlden mycket osaker och farlig med krig och konflik-
ter som gor att manniskor tvingas pa flykt. Farre personer an for nagra ar
sedan nar Europa, framst p& grund av granskontroller runt om i Europa och
uttalandet mellan EU och Turkiet som gor att farre personer som vill an-
soka om asyl i EU lyckas ta sig till unionen for att ocksa gora det.

For Sveriges del innebar detta en stor forandring. Under rekordaret
2015 ansokte 163 000 personer om asyl i Sverige, medan endast drygt
23 000 personer har ansokt om asyl i Sverige hittills i ar. Denna minskning
handlar alltsa inte om att behovet av internationellt skydd ar mindre utan
om att farre manniskor pa flykt nar Europa och Sverige.

Den senaste tiden har konsekvenserna av bristen pa lagliga vagar for
asylsokande till EU uppmérksammats i internationella medier. Utdver de
fruktansvarda batolyckor pa Medelhavet som gor att tusentals personer ar-
ligen mister livet pagar krankningar av manskliga rattigheter i Libyen, dar
manga manniskor som vill emigrera till Europa fastnar. | detta land, dar
miliser och olika stridande grupper bekdmpar varandra, pagar i dag slav-
handel med utsatta manniskor. | stallet for att nd Europa sétts méanniskor i
fangelse under fruktansvarda forhallanden trots att de inte har begatt nagot
brott.

Detta behover motverkas kraftfullt. Bristen pa lagliga vagar for asyl-
sokande och andra migranter gdder kriminella flyktingsmugglare och
skapar beroendeférhallanden mellan EU och auktoritéra stater. Darfor be-
hover steg tas for fler lagliga vagar for asylsokande sa att en trygg och
ordnad vég for att soka asyl mojliggors.

Detta &r viktigt inte minst av jamstélldhetsskal eftersom resan till frihet
och sakerhet manga ganger ar farligare och svarare for kvinnor och barn
an for mén. Inte minst av denna anledning ar det positivt att det i budgeten
finns medel for att 6ka kapaciteten pa tva ambassader for familjeaterfor-
eningsarenden. P& sa satt kan man sékerstalla att fler familjer kan éterfor-
enas i Sverige det kommande aret.

Den tillfalliga begransningslagen upphor automatiskt 2019, som tidi-
gare har papekats. Regeringens forslag ar att i nulaget inte gora nagra and-
ringar av lagen under det sista aret av dess giltighetstid. Daremot kommer
regeringen att vilja diskutera med de borgerliga partierna nér det galler att
gora justeringar redan innan lagstiftningen automatiskt upphér. | det sam-
manhanget skulle Miljépartiet saklart vilja se férandringar som éterinford
ratt till familjeaterférening och sérskilda och synnerligen 6mmande om-
standigheter. Detta tog dven Kristdemokraterna upp tidigare i sitt anfo-
rande.



| Sverige kommer Migrationsverket de kommande aren att skala ned
verksamheten eftersom farre asylsokande kommer hit. Manga av dem som
kom 2015 har nu paborjat etableringen i Sverige. De har blivit en del av
vart land och i bygget av vart gemensamma samhélle. Samtidigt ar det
manga som fortfarande véntar pa besked pa sina asylans6kningar. Sarskilt
de som kom som ensamkommande barn har drabbats av orimligt langa
handlaggningstider och tvingats vanta pa besked under mycket lang tid.
Under 2015 kom 35 000 ensamkommande barn till Sverige, ofta fran lan-
der som Afghanistan, Eritrea och Somalia.

Nér vi tog fram den tillfalliga lagen 2015 forhandlade vi in ett undantag
for barn och barnfamiljer som kom senast den 24 november for att saker-
stélla att de skulle fortsétta att prévas mot den ordinarie utlanningslagen
och f& permanenta uppehallstillstand och full ratt till familjeaterférening.
For ménga av de ensamkommande barn som kom under 2015 har detta
inte blivit verklighet eftersom de har hunnit bli éver 18 ar under den otro-
ligt langa asylprocessen. De flesta var 1617 ar nar de kom, och de har pé
grund av de utdragna handl&ggningstiderna hunnit bli myndiga innan deras
asylansokningar provats. Darfor har manga i stéllet fatt avslag och forvan-
tas fa avslag under hosten.

For Miljopartiets del har vi hela tiden sett detta som en orimlig situa-
tion, och vi har under lang tid arbetat for att forbattra situationen for en-
samkommande pa olika satt. Det handlar om unga méanniskor som har
kommit hit ensamma och rotat sig har. De har hela sitt liv och sin trygghet
hér. De gaér i skolan, lar sig svenska och har blivit nya familjemedlemmar
och klasskompisar. Att da efter flera ars véntan f& beskedet att de maste
atervanda, om man nu kan séga s4, till ett land som de har valdigt liten
koppling till &r inte forsvarbart. Den politiska intentionen, som togs i bred
enighet i Sveriges riksdag, var ju dessutom att de skulle fa stanna har.

Miljopartiets kongress fattade i varas beslut om att vi ska arbeta for en
I6sning pa situationen: De som kom som ensamkommande under 2015 och
som har drabbats av orimligt langa handlaggningstider ska fa en majlighet
att stanna hér. Vi har sedan dess arbetat intensivt for att detta ska bli verk-
lighet. Vi har inte velat se en situation dar tusentals ungdomar far avslag
och tvingas leva kvar som papperslésa i stor utsatthet under ménga ar eller
avvisas. De manga avslagen har ocksé skapat en orovackande stor psykisk
ohélsa i gruppen med bland annat ménga suicidférsok och dven sjalvmord
som har genomforts.

Utover att vi i budgeten i omgéangar har 6kat resurserna for att mot-
verka psykisk ohdlsa hos asylsdkande och nyanlénda, inte minst unga, har
vi konstaterat att den stora férandring som behdvs &r en mojlighet att
stanna for denna grupp. | den budgetproposition som vi nu debatterar finns
manga atgarder som berdr just gruppen ensamkommande.

For oss har det varit viktigt att varna dem som kom som ensamkom-
mande pa olika satt. Darfor finns resurser i budgeten for att kommuner ska
lata de unga bo kvar dven om de blir 6ver 18 ar under asylprocessen. Detta
ar viktigt for att de inte pa 18-arsdagen ska ryckas upp fran den miljo dar
de har rotat sig, tvingas avbryta sin skolgang och skickas till ett av Migra-
tionsverkets stora anlaggningsboenden i ndgon helt annan del av Sverige
an den som de kanner till. Méanga kommuner har nu fattat beslut om att
anvanda sig av dessa resurser. Det &r viktigt att &nnu fler kommuner nu
sakerstaller att de unga far bo kvar under hela asylprocessen.

Prot. 2017/18:46

8 december

Migration

21



Prot. 2017/18:46
8 december

Migration

22

Dessutom finns medel for att de som har blivit ver 18 ar och som
fortfarande vantar pa besked pa sina asylansokningar ska fa paborja ett
nationellt program om de har hunnit fa behérighet till det. Eftersom manga
har vantat s& lange och & mycket studiemotiverade har vissa hunnit kva-
lificera sig och behover fa en mojlighet att satta igang och studera. Detta
ar viktigt for att motverka ett onddigt avbrott i studierna for dessa motive-
rade ungdomar.

Utover detta kunde vi forra mandagen antligen presentera en dverens-
kommelse som innebdr att de flesta ensamkommande som kom under 2015
kommer att fa en ny chans. De som kom senast den 24 november 2015 och
registrerades som ensamkommande barn men har hunnit bli 18 ar under
asylprocessen och har vantat 15 manader eller mer pa besked pé sin asyl-
ansokan kommer att fa en mojlighet att stanna i stéllet for att avvisas i och
med detta forslag.

De kommer att fa uppehalistillstdnd for att kunna avsluta sina studier
héar, antingen inom ramen fér gymnasiet eller via yrkespaketen, och sedan
kunna etablera sig pa arbetsmarknaden och pa sa vis fa mojlighet till per-
manent uppehallstillstand. Detta &r ett mycket viktigt steg. Det &r en seger
for medmanskligheten eftersom sa manga engagerade manniskor har kam-
pat for en forandring under sa lang tid. Det kommer att mojliggora att upp
till 9 000 personer kan fa stanna i Sverige. Nu haller vi pa att ta fram lag-
stiftningsforslaget, och vi vill saklart att lagstiftningen ska trada i kraft sa
snart som mojligt.

Jag hoppas att fler partier &r beredda att ta ansvar i den hér situationen
sd att det ocksa kan bli verklighet och rostas igenom i riksdagen. Manga
ungas framtid hanger pa att det sker.

Herr talman! Miljopartiets satt att arbeta har ibland inneburit att vi har
kunnat skapa en mer human och 6ppen migrationspolitik. Ibland har det
handlat om att forhindra en &nnu mer restriktiv migrationspolitik. Men vid
varje givet lage, utifran vad som ar politiskt majligt, forhandlar vi hart for
flyktingars réttigheter.

I den har budgeten finns alltsd medel for att fler familjer ska kunna
aterforenas. Antalet kvotflyktingar kan okas till 5 000 personer 2018. Re-
surser finns till kommuner for att lata ensamkommande bo kvar, for att
motverka psykisk ohélsa hos nyanlanda asyls6kande och for att motverka
hemldshet hos unga vuxna. Detta, plus forslaget som kommer att géra att
de flesta ensamkommande féar stanna, ar viktiga investeringar i en béttre
framtid for personerna som berérs och for Sverige.

Med de orden vill jag yrka bifall till forslaget i betdnkandet och avslag
pa motionerna.

Anf. 18 JOHAN FORSSELL (M) replik:

Herr talman! Jag skulle vilja stélla en fraga till Maria Ferm pa ett om-
rade som jag inte uppfattade namndes i anforandet. Det &r svart att hinna
fa med allt i sddana hér korta anféranden, och jag vill frdga om ett omrade
som jag menar &r grunden i en reglerad invandring, ndmligen att ett ja ska
vara ett ja och ett nej ska vara ett nej. Har man inte skyddsskal, om man
inte ar flykting, ska man atervanda till sitt hemland.



Nu &r det samtidigt sa att valdigt manga ménniskor i Sverige valjer att
inte gora just det — att respektera ett myndighetsbeslut, ett domstolsbeslut,
och ytterst svensk lagstiftning. | stallet drojer de sig kvar. Som jag ndmnde
i mitt eget anférande uppskattas det av civilorganisationer att vi redan i
dag har ett skuggsamhalle pa uppemot 50 000 manniskor. Enligt Migra-
tionsverkets egen prognos for de kommande fyra aren berdknar man att
man ska dverlamna 60 000 verkstéllighetsarenden fran Migrationsverket
till polisen.

Det hér &r en utveckling som vi aldrig tidigare har sett i Sverige och
som kommer att fora med sig stora sociala och ekonomiska problem. Det
kommer att drabba valdigt manga manniskor som kommer att hamna i
mycket stor utsatthet. Vad ska hdnda med de barn som fods in i det har
skuggsamhallet?

Jag tror att man méste vara tydlig mot manniskor med att det inte blir
battre av att ga under jorden. Det &r béttre att atervanda hem och kanske
komma tillbaka, till exempel som arbetskraftsinvandrare.

Det hér ar en fraga som jag har lyft i talarstolen i sakert tva ars tid. Jag
upplever att valdigt lite hander pa det har omradet. Det ska nu antligen bli
nagot ytterligare forvar, men det &r inte heller stallt i relation till de behov
som finns. Vi kan se hur antalet inre utlanningskontroller har minskat kraf-
tigt de senaste fem aren.

Min fraga till Maria Ferm ar: Vad gor ni rent konkret for att forandra
det har?

Anf. 19 MARIA FERM (MP) replik:

Herr talman! Det &r viktiga fragor som Johan Forssell tar upp. Ett bittre
fungerande atervandande har Miljopartiet arbetat med bade tillsammans
med den forra, borgerliga regeringen under ett antal ar och i den har reger-
ingen. Oavsett vilken regering som Sverige har haft har det har varit en
prioriterad fraga. Man vill att atervandandet ska fungera rattssakert, effek-
tivt och pa ett béttre satt an tidigare.

Daremot innebar verkligheten att det har ar ett valdigt svart omrade.
Mycket handlar om att vi lever i en farlig och otrygg varld. Det ar svart for
manniskor att atervanda till vissa platser, inte minst om det handlar om
lander som végrar att ta emot sina egna medborgare, vilket &r valdigt van-
ligt forekommande. D& kan det vara situationer som Sverige inte kan pa-
verka.

Den hr regeringen har tagit initiativ till flera olika atgarder, till exem-
pel ett utdkat antal forvarsplatser. Vi har en atervandandeutredning for att
det ska fungera pa ett mer rattssdkert satt, och vi har ocksa precis skickat
ut en utredning pa remiss. Den handlar om personer som har hamnat i sa
kallat limbo och inte kan avvisas pa grund av saker som de sjélva inte kan
paverka men som heller inte kan fa uppehallstillstand i Sverige utan blir
kvar utan grundlaggande rattigheter. Det arbetar vi med pa olika satt.

Vissa saker som syftar till att fA manniskor att atervanda kanske inte
heller ar sa effektiva. De forandringar som har genomforts i LMA har inte
lett till ett okat atervandande utan snarare forsvérat atervandandet. Nar
man gar igenom de &tgarder man vill vidta maste man se till att de &r ef-
fektiva och faktiskt inte motverkar det egna syftet.
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Anf. 20 JOHAN FORSSELL (M) replik:

Herr talman! Tack, Maria Ferm, for svaret! Det &r bra om Miljopartiet
tycker att det har ar en viktig fraga, men jag maste dnda sdga att jag tycker
att det har later lite som en lapparnas bekannelse. Det blev tydligt i repliken
fran Maria Ferm.

Vi kan konstatera att vi befinner oss langt in i mandatperioden, och
véldigt lite har hant. Det har inte saknats problem att ta tag i. Det &r ingen
ny information att vi snart har ett skuggsamhalle pa kanske uppemot
100 000 mé&nniskor.

Om det som regeringen har gjort pa omradet hade varit tillrackligt tror
jag inte att vi skulle se de héar prognoserna som vi har i dag. Polisen verk-
stallde forra aret 3 700 avvisningar. Alla inser att med nuvarande tempo
gar detta inte ihop. Det har inte heller saknats konkreta forslag pa hur man
ska vanda det har.

Vi har frdn Moderaternas sida patalat att vi behéver fler poliser som
kan verkstalla utvisningarna. Vi behdver forandra och skarpa lagstift-
ningen. Vi behdver 6ka den preskriptionstid som i dag bara ar fyra ar. Det
ar en i sammanhanget alldeles for kort tid. Vi behéver fa bukt med att ett
antal rédgréna kommuner i Sverige anvander skattebetalarnas pengar till
att ge forsorjningsstod till personer som vistas utan tillstand i landet, for
det ger en marklig signal. Vi behéver gora en kartlaggning sa att vi nog-
grannare vet exakt var manniskor finns sa att vi kan atgarda problemen
med skuggsamhallet.

Det ar alltsd en 1ang rad olika saker som borde ha varit verklighet redan
i dag men dér regeringen, trots att man sager att detta ar prioriterat, faktiskt
har dragit benen efter sig. Jag kan bara beklaga det, och jag hoppas att
Maria Ferm, Miljopartiet och Socialdemokraterna dgnar den har fragan
mer Kkraft och energi under den tid som &r kvar av mandatperioden &n vad
man har gjort hittills.

Anf. 21 MARIA FERM (MP) replik:

Herr talman! En annan fraga som ocksa &r pa gang handlar om arbets-
platskontroller for att motverka att arbetsgivare utnyttjar personer som inte
har tillstand att arbeta har. Det ar ytterligare en konkret fraga.

Jag tror att man maste vara ganska varsam i den hér debatten. Dels
maste man forsta att detta ar otroligt komplext. Det ar inte bara jag som
sager det, utan det ar s&. Det skulle dven granspolisen svara om du fragade
dem.

Det finns ingen magisk atgard som gor att alla atervander, inte minst
eftersom det handlar om personer som ofta ar valdigt oroliga, kanske till
och med livradda, for att atervanda till det stélle som de har flytt fran.

Jag tror ocksa att man behdver se pa vilka atgarder som funkar och
vilka som inte gor det. Det basta vore saklart om man kunde 6ka det fri-
villiga atervandandet. Vad kan gdra att fler manniskor vill atervanda? Jag
tror att du var inne pa nagonting viktigt nar det galler just arbetskraftsin-
vandring, Johan Forssell. Om man ser att det finns andra mojligheter att
faktiskt kunna &tervanda men pa ett ordnat satt och under andra forutsatt-
ningar langre fram kanske det bidrar till att fler tervander frivilligt efter
att ha fatt avslag pa sina asylansokningar.



Ett stort hinder &r att man behdver ha styrkt identitet for att kunna an-
soka om arbetstillstand, vilket utesluter stora grupper av fore detta asylso-
kande. Det skulle till exempel vara en atgard som jag tror skulle vara mer
effektiv for att fa manniskor att atervanda frivilligt.

Férandringarna i LMA, som innebar att vi faktiskt sa att méanniskor
som har fatt sitt tredje avslag inte langre far bo kvar pa anlaggningsboen-
dena som de fick gora tidigare, har medfort att vi har mycket mindre koll
pa var manniskor som har fatt avslag ar nagonstans, vilket gor att Johan
Forssell nu vill se en kartldggning av var de kan vara. Det hér gor att man
bade forsvarar det frivilliga atervandandet, tror jag, och att polisens arbete
forsvaras Gver huvud taget. Jag tror att det finns en anledning att reflektera
dver det.

Anf. 22 PAULA BIELER (SD) replik:

Herr talman! Jag tankte stalla nagra fragor om dverenskommelsen som
Maria Ferm talar om i mycket positiva ordalag och som hon saklart, utifrén
sitt partis utgangspunkter, ar stolt dver.

Jag reagerar pa att partierna som ar éverens och i synnerhet Maria Ferm
kontinuerligt talar om att det handlar om dem som har blivit 18 ar under
tiden, utan att tala om att de kanske var aldre an de sa fran forsta borjan.
Det har lagts fram ett forslag som bara bygger pa det individerna forst re-
gistrerades som, inte pa huruvida de faktiskt var barn eller inte.

Att vi har olika asikter om hur vuxna ska behandlas ar en sak. Men for
mig &r det obegripligt att man vill inférliva &ven de som de facto har upp-
gett en alldeles for ung alder och som darmed har forsokt lura vart system,
och att de ska omfattas av den har mojligheten. Det ar en sak.

En annan obegriplig sak ar att det bygger pa att man ska ha kommit hit
fore den 24 november 2015. Tiden man ska ha vantat pa beslut 4r 15 ma-
nader. Om man kom precis fore det, i november 2015, och har véntat i
15 manader fick man alltsa sitt beslut om avslag i februari och har valt att
stanna illegalt sedan dess. Men man ska anda omfattas.

De som daremot har lyssnat pa det beslut de har fatt och lamnat landet
har gjort det de ska. De ar inte kvar. Men de far ingen extra mojlighet. Ni
véljer alltsa att premiera dem som kringgar vara system. De som inte lyss-
nar pa de beslut de far och som uppger en felaktig alder omfattas. Vad
tdnker ni om detta, Maria Ferm? Och hur motiverar ni det?

Anf. 23 MARIA FERM (MP) replik:

Herr talman! Jag vill tacka Paula Bieler for mycket bra fragor.

Nar det galler den forsta fragan, om alder, ar det pa det sittet att de som
var uppenbart dver 18 ar nar de kom omfattas inte av forslaget.

Det kan vara bra att reda ut en relativt vanlig missuppfattning som
handlar om att manga luras med sin alder eller uppger fel alder. De flesta
som kommer till Sverige och soker asyl som minderariga uppger namligen
inte nagon alder. De vet inte nar de ar fédda, hur gamla de. De kanske inte
ens har koll pa den gregorianska tiderakningen. Snarare ar det pa det sattet
att man tillsammans med handlaggaren pa Migrationsverket forsoker bena
ut ungefar hur gammal personen &r och sétta ett datum for det.
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Ofta vet man inte fodelsedatum eller ens vilken tid pa &ret man ar fodd.
Dé satts fodelsedatum till sjalva asylansokningsdatumet. Det har lett till
att manga fyller ar nu under hosten, eftersom det var manga som kom hos-
ten 2015.

Det ar alltsa inte enkelt att avgéra om man lurades om sin alder eller
inte. Tvartom &r det vart satt att ha detaljerad koll pa alder som inte ar
utbrett i stora delar av varlden, sarskilt inte om man lever som papperslos
och aldrig har blivit registrerad nagonstans. Sa ar fallet for manga som har
vuxit upp i Iran och kommer fran Afghanistan.

Aven om personer har fatt avslag i februari kan man inte siga att de
lever har illegalt. Manga, i princip alla, 6verklagar. Tyvarr ar &ven hand-
laggningstiderna for overklagande vildigt 1dnga. Det &r alltsa otroligt
manga som ar kvar i sjalva asylprocessen och som helt enkelt véntar pa
besked, antingen fran dverklagan eller som har gjort en slutlig 6verklagan.

Anf. 24 PAULA BIELER (SD) replik:

Herr talman! Tack for svaret, Maria, d&ven om det fortfarande ar lite
undflyende!

De som var uppenbart dver 18 omfattas inte. Pa det séttet ar det, ef-
tersom de fick en annan alder fran bérjan. Men de som de facto var vuxna
redan ndr de kom kommer fortfarande att omfattas, &ven om man seder-
mera har kunnat visa, exempelvis via aldersbedémningar, att de faktiskt ar
vuxna. De aldersbedémningar som gors har ocksa ganska god sakerhets-
marginal. Med storsta sannolikhet var de alltsd vuxna redan nar de kom.

Okej, en del har sékert éverklagat. Men jag har fortfarande inte sett
nagra garantier for att de som inte har 6verklagat inte ska omfattas. Det
har ingen presenterat. Om sa &r fallet upplys mig mer an gérna om detta
och lova att de som har vistats har illegalt inte kommer att f den har chan-
sen. Jag har an sé lange inte hort ndgot sadant uttalande fran regeringen.
Det skulle vara positivt om det kom.

Jag tycker att det &r anmarkningsvart. Det ar viktigt att det kommer
fram att det har handlar om personer som har beddmts sakna skyddsskal.
Det r ett separat regelverk for unga eftersom vi inte anses kunna skicka
minderariga till en plats utan ett ordnat mottagande. Men om man &r vuxen
i dag &r man ju vuxen. Om jag fyllde 18 i gér skulle jag inte omfattas av
alla de rattigheter som barn har utan skulle beh6va ta ansvar for att jag ar
vuxen. Det borde rimligtvis galla aven de som har tagit sig till vért land.

Varfor slar man knut pa sig sjalv for att ge vuxna personer utan skydds-
skal ytterligare mojligheter att stanna héar, fa bekostad utbildning av vart
samhélle? Samtidigt prioriterar vi exempelvis inte, eller verkar snabbt for,
att de som skéter sig och arbetar men drabbas av misstag som tidigare ar-
betsgivare har gjort ska fa stanna.

Anf. 25 MARIA FERM (MP) replik:

Herr talman! Personer som har fatt sina tredje avslag, alltsa lagakraft-
vunna beslut, omfattas av lagstiftningen, forutsatt att de befinner sig i lan-
det. Jag hoppas verkligen inte att ndgon som skulle kunna komma att om-
fattas av lagstiftningen hinner utvisas under tiden innan den trader i kraft.
Det &r en av anledningarna till att det ar viktigt att fa den pé plats snabbt,
for att ge dem som berdrs en chans att f& mojlighet att stanna. Det &r vik-
tigt.



| frdga om aldersbeddomningar finns det otroligt mycket att saga. Bland
annat finns det mycket kritik mot metoderna. Det finns felmarginaler. Just
for gruppen afghaner ar det sarskilt problematiskt eftersom det blir den
enda majligheten att géra aldern sannolik. Id-handlingar fran Afghanistan
anses inte ha sarskilt hogt bevisvarde, och muntlig bevisning hjélper inte
heller. Da far aldershedémningar avgérande inverkan, trots att det &r en
kritiserad metod med felmarginaler som gor att minderariga mycket val
kan bedémas vara 18 ar aven om man forsoker sakerstalla att det inte ska
hénda.

Vi har ocksa forandrat hela det systemet. Nu gors medicinska alders-
bedémningar i bérjan av asylprocessen, bara nagra veckor efter att man
har kommit till Sverige. Den har gruppen har hamnat i klam. F6r den har
gruppen har aldersbedémningarna gjorts i slutet, det vill saga efter flera
ars vantan. D& ar man ocksa flera ar dldre. Om man var 16-17 nar man
kom kommer man allts3 att vara 18 eller mer nu. D& kommer man ocksa
att bli bedémd som myndig i den medicinska &ldersbedémningen.

Det ar mycket battre att gora det i borjan av processen. Det ar nagot
som vi har andrat pa.

Anf. 26 CHRISTINA HOJ LARSEN (V):

Herr talman! For Vansterpartiet handlar vart budgetsamarbete med re-
geringen om att fa ett rattvisare och jamlikare Sverige. Vi sag ojamlikheten
6ka under den borgerliga regeringens tid. Nar man nu laser finansplanen
kan man tydligt se att det ar de som har minst som far mest nu. Det minskar
ojamlikheten i vart samhille.

Vénsterpartiet har fatt igenom manga viktiga och bra reformer i bud-
geten. Det ar reformer som kommer att gora skillnad for véldigt manga
maénniskor. Det &r jamlikhetsreformer som framfor allt gynnar kvinnor och
forstarker valfarden. Det ar den storsta satsningen pa valfarden pa artion-
den: pa forlossningsvard, gratis mediciner och glaségonbidrag till barn,
gratis mammografi, fler anstallda i aldreomsorgen, hojt bostadstillagg for
pensiondrer och sjuka, avdragsréatt for a-kassa och mycket mer. Sadant gor
man med o0ss men inte med borgerliga partier.

Vi ar ocksa Gvertygade om att ett rattvist och jamlikt samhélle med en
robust valfard klarar av att ge skydd at och inkludera nyanlanda pa ett
mycket battre satt an ett samhalle med stora klyftor och en valfird som gar
pé knana.

Vénsterpartiet star darfor sjalvklart bakom budgeten och darmed dven
anslaget som vi diskuterar i dag. Jag vill darfor inledningsvis borja med att
yrka bifall till forslaget i betdnkandet.

Samtidigt vill jag vara helt tydlig med att ett budgetsamarbete inte in-
nebar att man ar 6verens om hela innehallet i politiken, och det har ar ett
sadant omréde. Aven om det gors satsningar pa omradet som jag tycker ar
bra och viktiga — Maria Ferm namnde nagra av dem: satsningen pa maj-
lighet att soka battre familjeaterférening och pa att ensamkommande ska
kunna stanna kvar i kommunerna — finns det ockséa en hel del i betankandet
som man har kommit 6verens med andra partier om. Det finns ocksa rester
frén andra historiska 6verenskommelser. Det ar inget konstigt med det, sa
&r det med budgetar. Vi har energioverenskommelser, férsvarsoverens-
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kommelser och mycket annat. Det &r ocksa s& det fungerar och ska fun-
gera, sa att det inte blir ryckiga budgetar dar allt rivs upp varje gang det
blir en ny majoritet.

Det innebar ocksa att det finns en hel del politik p& migrationsomradet
som vi helt enkelt inte &r 6verens om. Jag kommer nu att peka pa nagra av
de saker dér Vénsterpartiet skulle vilja se en annan inriktning.

Herr talman! Framfor allt genom de forandringar som regeringen har
drivit igenom sedan hdsten 2015 med stdd av riksdagens hégerpartier har
man bidragit till att inskrénka asylrétten och undergrava andemeningen i
de konventioner som reglerar densamma. Det géller inte minst genom Sve-
riges agerande inom EU.

Att antalet asylsokande i Sverige och Europa har minskat dramatiskt
sedan 2015 beror ju inte pé att farre flyr undan forfoljelse och fortryck,
utan det beror pa — som ocksé Maria Ferm tog upp i sitt anférande — att
EU har gjort det mycket svarare att ta sig till Europa och soka asyl. Jag
kan halla med om att det verkligen behdvs fler lagliga végar till Europa.
Samtidigt far man erkanna att det ar forandringar i den hér lagstiftningen
som har strypt en viktig méjlighet, namligen méjligheten till familjeater-
forening. Det &r viktigt att den aterinfors.

Lagen om tillfalliga begransningar av m&jligheten att fa uppehallstill-
stand i Sverige har forsvarat for manniskor att fa skydd i Sverige, samtidigt
som den skapar otrygghet och osékerhet hos dem som far tillfalliga uppe-
héllstillstdnd och nekas méjligheten att aterforenas med sina familjemed-
lemmar.

Det finns inte heller ndgot som tyder pé att det ar den tillfalliga lagen
som har gjort att farre ménniskor soker asyl i just Sverige. Senast harom-
kvéllen debatterade jag den numera bortférhandlade utvarderingen av den
tillfalliga lagen med migrationsministern, och jag kan konstatera att reger-
ingen pa inget satt formar att visa hur lagen har uppfyllt de syften man
sager sig ha haft. Om det finns nagra sadana bevis ser jag fram emot att ta
del av dem.

I mélet for utgiftsomradet namns ocksa att man ska tillvarata och be-
akta migrationens utvecklingseffekter. Vansterpartiet menar att detta mal
inte kan uppnas med nuvarande politik som syftar till att halla manniskor
kvar i flyktinglager och i forvar under miserabla forhallanden. Det ar en
politik som dessutom delvis finansieras genom bistandsmedel. De bi-
standspengar som ska hjalpa manniskor ur fattigdom anvénds av Sverige
och EU for att halla kvar manniskor i fattigdom och fortryck, bland genom
Turkietavtalet. Berattelserna fran Libyen lamnar verkligen inte ndgon obe-
rord.

Anda fortsitter regeringen och riksdagens higerpartier att stodja EU:s
finansiering av den libyska kustbevakningen som begar nagra av dessa
overgrepp.

Herr talman! Dagligen kommer nya uppgifter om bristande réttssaker-
het i asylprovningarna. Det galler inte minst aldersbedomningarna av en-
samkommande barn, ndgot som har kritiserats av en 1ang rad experter pa
omradet. Vi horde nyss i ett replikskifte en skildring av de svarigheter som
finns med &ldersbeddomningar. Migrationsverkets generaldirektor sa en
gang ganska traffsikert att de flesta av oss vet hur gamla vi ar bara fran
horsagen. Det ar ndgonting som folk har berattat fér oss. Det &r ingenting



som vi verkligen vet. Sa ar det ocksa for manga av de barn som vi nu talar
om.

Aven brister i tolkarnas, bitradenas och handlaggarnas kunskaper har
lyfts fram. Att dessa brister fortgar utan nagra atgarder fran regeringens
sida dr obegripligt. Vansterpartiet menar att regeringen maste agera kraft-
fullt for att sékerstélla den rattsliga kvaliteten i asylprovningen. Det &r
mycket allvarliga brister som har patalats av bitraden, gode mén och orga-
nisationer i det civila samhallet.

Regeringen och dvriga partier pratar ofta om behovet av ett val funge-
rande atervandande for att Sveriges asylsystem ska vara langsiktigt hall-
bart. Jag instimmer i detta och i att de som har fatt avslag pa sin asylanso-
kan borde kunna atervanda. Tyvarr har regeringen med stod av hdgerpar-
tierna valt att driva en politik som delvis motsdger det syftet.

Forandringen av LMA-lagen innebar att den som far avslag pa sin asy-
lansokan, undantaget barn och barnfamiljer, mister ratten till bistand och
boende. Det utgor det tydligaste exemplet pa hur regeringens politik far
motsatta effekter. Ambitionen med lagéndringen var att fler skulle ater-
vanda till sina hemlander, men sa har inte varit fallet. Snarare har polisen
och Migrationsverket fatt samre mojligheter att genomfora det atervandar-
arbete som maste goras nar man inte vet var folk befinner sig.

Herr talman! Slutligen: De ensamkommande barn som har sokt asyl i
Sverige har drabbats extra hart av regeringens omsvangning i politiken.
Féljden har blivit en lang vantan med ett osakert slut, risk att deporteras
till ett land som man aldrig besokt eller den plats som man har flytt ifran
av radsla for sitt eget liv har skapat en enorm stress och oro med sjélvska-
debeteenden och sjalvmord som yttersta konsekvens.

Under 2017 har 14 ensamkommande tagit sitt liv. Under november ma-
nad valde 5 unga bort livet. Det ar en ung var sjétte dag. Sjalvmord &r alltsa
sju ganger sa vanligt i denna grupp som i motsvarande aldersgrupp som
har vuxit upp i Sverige.

De ensamkommandes situation har véckt ett enormt engagemang runt
om i Sverige som inte minst manifesterats i rorelserna Vi star inte ut och
Ung i Sverige. Dessa rorelser har efter en lang kamp fatt regeringen att
agera. Vansterpartiet valkomnar den 6verenskommelse som regeringen
har presenterat, men vi ser dnda en del problem och vissa farhagor. Det &r
val kédnt att Vansterpartiet hade foredragit en amnesti med permanenta up-
pehallstillstand for ensamkommande. Men vi dr &nda beredda att titta pa
forslagen och att om mgjligt hjalpa till att forbattra dem.

Det finns flera fragetecken i forslaget som behéver rétas ut. Gymnasie-
lagens snariga konstruktion och snava nalsdga ar det fa unga som lyckas
passera. Det finns fragetecken kring varfor unga som kommit efter den
24 november och vantat lika lange inte ska omfattas. Fragan om rattsosa-
kerheten kring aldershbedomningar och uppskrivningar ar ett tredje frage-
tecken. Men allra allvarligast ar dock det glapp som kan komma att uppsta
mellan avslag och till dess att lagen trader i kraft i sommar. Det betyder i
klartext att en hel del unga kan komma att gémma sig. Det ar viktigt for
0ss att man tittar noga pé den fragan, och det finns olika satt att 16sa den
pé. Regeringen skulle kunna gora nagonting i sitt regleringsbrev, men riks-
dagen skulle ocksa kunna bemyndiga regeringen och berérda myndigheter
att gora undantag fran utlanningslagen.
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Foér mig ar det viktigaste att l1dsningar ska hittas, och jag hoppas att
regeringen ar medveten om det.

Anf. 27 PAULA BIELER (SD) replik:

Herr talman! Man skulle kanske ganska snabbt kunna komma till ratta
med att bromsa tillfalligt for att fa en lagstiftning pa plats. Den problematik
som Véansterpartiet ser kanske inte vi ser. Men vi har dven hanterat arbets-
kraftsinvandringsfragan under hosten. Det var ett totalt fiasko, om man ska
tala klarsprak. Det borde ha varit uppenbart fran borjan att forslaget var
alldeles for langtgaende for att Gver huvud taget ga igenom utan en ordent-
lig beredningstid.

Nar det galler fragan om arbetskraftsinvandring och utvisning av nyck-
elpersoner som sjalva inte har gjort nagot fel, som ensamma inte kan &t-
garda felen och som deras arbetsgivare inte heller kan atgarda ar alla par-
tier i den har kammaren éverens. Man borde kunna ga in och se 6ver olika
regleringsbrev och bemyndiganden och anvisa hur olika myndigheter ska
kunna gora tillfalliga avsteg for att inte riskera att personer som arbetar,
gor ratt for sig och bidrar till vart samhélle utvisas fram till dess att vi har
en ordentlig lagstiftning pa plats, vilken forhoppningsvis kommer snart.

Jag valde att forsoka vacka ett utskottsinitiativ i &rendet. Jag tyckte att
det borde vara mojligt, givet att alla &r 6verens. Men jag fick inte stod fran
nagon, inte heller fran Vansterpartiet. Darfor vill jag garna fa svar pa hur
ni tdnker om detta.

Anf. 28 CHRISTINA HOJ LARSEN (V) replik:

Herr talman! Tack for fragan!

Hela utskottet forsokte skapa en forandring tillsammans. Vi i Vanster-
partiet foredrog ursprungligen en annan inriktning, eftersom vi var oroliga
for en del av de problem som vi senare stétte pé. Vi sag dock att det fanns
en majoritet for att astadkomma négonting, och darfor var vi beredda att
titta pa saken. Jag tycker att det ar en konstruktiv hallning. Det visade sig
dock att det hér inte gick.

Nar Sverigedemokraterna och Paula Bieler sedan lade fram sitt forslag
hade jag svart att se att det skulle kunna realiseras sarskilt mycket tidigare
an det forslag vi tillsammans har beslutat om. Paula Bieler lade heller inte
fram nagra forslag som var sa konkreta som det jag just namnde vad galler
de ensamkommande.

Jag ar glad att Paula Bieler begarde replik pa mig, for jag tyckte att det
var intressant att lyssna till beskrivningen av hur manniskor ska kunna for-
flytta sig i Sverigedemokraternas vision. Det ar lite som nar lejonen leker
med lammen. Det var en beskrivning som verkligen inte riktade sig till
manniskor som har torterats eller forfoljts, utan det handlade om att mén-
niskor skulle kunna studera och bli medborgare i Sverige.

Vi vet ju att Sverigedemokraterna alltid skapar snévare och sndvare
regler och riktlinjer for vad det innebdr att vara svensk. Det &r en svenskhet
som omfattar véldigt fa av oss.

Anf. 29 PAULA BIELER (SD) replik:

Herr talman! Utskottsinitiativ gar ju att férandra, och jag gav er dess-
utom god tid att komma med forslag pa forandringar. Man kan alltid for-
handla och forbattra. Jag skrev medvetet pé det sétt jag skrev for att jag



framfor allt tycker att man inte behdvde ha den dir ldnga bered-
ningsprocessen som finns vid skarpa lagforslag. Det var snarare en upp-
maning till regeringen att nyttja de olika verktyg som finns, till exempel
att se Over regleringsbrev och malbilder for Migrationsverket och sa
vidare.

Det skulle ha varit en tydlig signal om att ta tag i detta for att se till att
utvisningarna stoppas redan nu. En regering har ju fler mojligheter &n vad
vi som riksdagsledamdter har, och den kan ta till fler verktyg.

Det &ar beklagligt att man inte ens ville ha en diskussion om detta och
att man sa pass tidigt antog ett forslag som man egentligen inte tyckte var
rimligt i situationen som radde. Vi stodde faktiskt Vansterpartiets motion,
med lite modifikation, for att den skulle bli skarp lagstiftning direkt. D&
hade den nya lagstiftning som vi nu har kunnat utvidgas. Men trots bered-
ningens géng och den vdg som valdes har jag fortfarande lite svart att se
varfor man inte kunde ha det har som till exempel en tillfallig stopplag.

Det fanns ju ett lagférslag, som dock avslogs eftersom avsteget hade
blivit for stort och det hade éppnat upp alldeles for mycket. Det hade kun-
nat vara en tillfallig lag. | det fallet kan vi skylla pa andra partier. Jag vet
ju att Christina Hoj Larsen ett kort tag och efter TCO:s rekommendationer
var inne pa tillfallig lagstiftning.

Lat mig ga over till var vision. For det forsta definierar vi inte svensk-
het, men vi tycker att det &r rimligt att man for att bli medborgare ska
kunna tala svenska spréket och att man ska kénna till samhéllskunskap,
precis som vi far ldra oss om vart land i grundskolan nar vi vaxer upp har.

Det stdmmer att vi inte talar om migration i forsta hand for dem som
lever i krissituationer, for det ar viktigt att hjélpa dem dar de befinner sig.
Jag ser inte migrationen som bésta mojliga satt att hjalpa. Nar man daremot
har fatt flyktingstatus sdger vi att det inte bara behdver hanvisas till ett
kvotflyktingsystem, utan man ska som flykting ocksa ha méjlighet att soka
andra vagar, exempelvis genom att studera eller arbeta.

Anf. 30 CHRISTINA HOJ LARSEN (V) replik:

Herr talman! Nej, Vansterpartiet forhandlar inte om nagonting med
Sverigedemokraterna. Det kommer vi aldrig att géra, och darfér gar vi hel-
ler inte in och forhandlar eller tittar pa ett utskottsinitiativ fran Sverigede-
mokraterna.

Det gor vi inte av tva olika skal. Det ena handlar om Sverigedemokra-
ternas syn pa vem som ingar i vart ”vi”. Vi har hort andre vice talmannen
Bjorn Soder sdga att samer och judar inte ar svenskar i nagon riktig me-
ning. Vi har hort gruppledaren Mattias Karlsson séga att Zlatan inte &r
svensk pa grund av nagot satt som han ror sig pa. Vi har dven hort Mattias
Karlsson hej vilt anklaga unga manniskor med uppehallstillstand att vara
terrorister.

Detta ar det ena skalet till att man inte kan forhandla med ett sadant
parti. Ert ”vi” &r rorligt och begransat, och det kommer aldrig att innefatta
alla oss som vill ha ett samhélle som tillhor oss alla.

Det andra skalet &r att ni dessutom &r ett hégerparti. Om man kollar pé
er senaste budget ser man att den rikaste tiondelen av befolkningen far mer
an dubbelt sa stor skattesankning som den genomsnittliga lontagaren. Den
rikaste tiondelen far dartill 13 ganger s& mycket som de i vart samhille

Prot. 2017/18:46

8 december

Migration

31



Prot. 2017/18:46
8 december

Migration

32

som har minst. Sverigedemokraterna ar ett hdgerparti for de allra rikaste.
Ni visar detta gang p& gang i budgeten.
Ni &r dessutom ett parti som hela tiden forflyttar gransen fér vem som

99 =99

ar vi”. Ett sddant parti kommer vi inte att forhandla med.

Anf. 31 Statsradet HELENE FRITZON (S):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka utskottet for behandlingen av
regeringens forslag.

Jag vill inleda med en liten bakgrundsbild. Jag vill uttrycka att jag &r
oerhort stolt ver det ansvar som Sverige har tagit och tar nér det galler
den globala flyktingkrisen. Sverige har réddat tusentals liv, och Sverige
fortsétter att radda tusentals liv. Tillsammans i Sverige har vi genomfort
den stérsta humanitéra insatsen sedan andra varldskriget.

Under de senaste fyra aren har 6ver 300 000 personer sokt asyl i Sve-
rige. Av dem fick 60 procent besked forra éret att de har skyddsskal och
har darmed fatt uppehéllstillstand. De flesta av dem som har fatt skydd har
flytt fran kriget i Syrien, och de métte, precis som Carina Ohlsson sa, ett
samhalle som fanns till hands pa nationell och lokal niva. Dessutom gjorde
civilsamhéllet och enskilda enorma insatser.

Darfor ar det viktigt att saga att flyktingmottagandet ska vara hallbart,
och det ska vara langsiktigt hallbart. Vi maste kunna klara detta hela tiden,
och vi maste kunna klara det vi har nu men ocksa klara eventuellt kom-
mande Kriser.

Utvecklingen under 2015 blev ohallbar. Jag tror inte att ndgon egentli-
gen séger emot. Den tillfalliga lagen och inférandet av granskontroller var
nddvéndiga beslut. Regeringen ser hur viktigt det &r och ger darfor ett tyd-
ligt besked om att den bedémer att den tillfalliga lagen behdver galla till
sommaren 2019.

Regeringens atgarder har inneburit att betydligt farre har sokt sig till
Sverige. Vi ser att fler lander tar sitt ansvar. Det kan aldrig vara bara ett
lands ansvar att ge manniskor som ar pa flykt skydd.

Det solidariska ansvaret ar viktigt for Sverige. Vi driver med kraft
denna standpunkt ocksa pa den europeiska nivan. Jag kom for 6vrigt till-
baka i natt efter att ha deltagit i ett ministermate under gardagen. Dar fanns
saklart just den har fragan pa dagordningen. Kommissiondr Avramopoulos
meddelade att kommissionen nu agerar kraftfullt mot de lander — Ungern,
Polen och Tjeckien — som har obstruerat mot omfordelningsbeslutet fran
2015. Det kan innebéra att de dras infor EU-domstolen. Sverige valkomnar
kommissionens handlingskraft.

Nésta vecka sammantrader stats- och regeringscheferna. Da &ker stats-
minister Stefan Lofven pa ett mote for att fortsatta diskussionen bland an-
nat inom ramen for Leaders” Agenda om migration och sidkerhet, dar mal-
séttningen &r enighet.

P& nationell niva skulle jag vilja sdga att solidariteten har utvecklats i
en positiv riktning. Den anvisningslag som vi kom éverens om i riksdagen
galler och fungerar allt battre. Med den lagstiftningen ser vi pa flera hall
att allt fler kommuner tar sitt ansvar for fordelningen. Allt fler kommuner
arbetar ocksa aktivt med insatser och atgérder for saval asylsékande som
nyanlanda.

Vi ser en positiv utveckling. Sysselséttningen Okar. Arbetslosheten
sjunker. Ungdomsarbetsldsheten har inte varit sé l1ag pa 14 ar. Det byggs



bostader som aldrig forr — 70 000 planeras bara for detta &r. Det byggs
skolor och forskolor for att méta var befolkningsokning och utveckling.
Kort sagt handlar det har egentligen om att samhallet nu pé alla sétt ar inne
i sitt ansvarstagande i det som vi kallar for den svenska modellen. Det
fungerar nar den nationella nivan samverkar med den lokala nivan och det
finns resurser att omfordela.

Regeringen har ett mycket tydligt uppdrag till Migrationsverket om att
handlaggningstiderna ska kortas. | den senaste prognosen ser vi att vi gar
fran i genomsnitt 15 manader till 14. Det &r ratt riktning, men det gar inte
tillréckligt snabbt. Regeringen foljer den utvecklingen och ser verklig-
heten. Vi har tagit ansvar for det genom att bland annat ldgga fram tre
konkreta forslag: den tillfalliga regleringen fér dem som kom 2015 som
ensamkommande och har véntat véldigt lange, ett besked om den tillfalliga
lagen for det tredje aret samt en reformering av bestimmelserna kring eget
boende, som manga kommuner vittnar om har lett till 6kad trangboddhet
och segregation. Regeringen ger i den fragan ett besked om en mer vardig
inriktning pa EBO.

Regeringen arbetar ocksa med att personer ska kunna komma till Sve-
rige och fa uppehallstillstand for saval studier som arbete. Vi har sett Gver
regelverket. Det finns brister i det system som den borgerliga regeringen
inforde. Darfor har riksdagen beslutat att det nu ska finnas mdjlighet till
sjalvrattelse for arbetsgivarna. Vi tycker inte att det récker. En utredning
tittar just nu p& mojligheten att ratta mindre misstag. Vi tycker att det ar
helt orimligt att det &r arbetstagarna som drabbas av detta nér det egentli-
gen &r arbetsgivarna som maste hantera lagar och regler korrekt.

Utover det vill jag saga att vi pa alla satt stoder de insatser som
UNHCR, I0OM och FN gér ute i varlden for flyktingar i flyktinglager, for
att motverka manniskosmuggling och for att finna lagliga vagar. Asyl-
provning innebar alltid svara beslut. Sa ar det, och sa kommer det alltid att
vara. Darfor ar det sa oerhort viktigt att vi star upp for att asylsystemet,
den reglerade invandringen och atervandandearbetet ska fungera. Var bud-
get tar ansvar for detta. Dadrmed, herr talman, vadlkomnar jag debatten.

Anf. 32 JOHAN FORSSELL (M) replik:

Herr talman! Jag kom att notera tva ord som statsradet anvande i sitt
anférande och som jag tycker ar positiva; hon sa att migrationspolitiken
ska vara langsiktig och hallbar. Men det &r inte orden i den har kammaren
som egentligen spelar nagon roll, utan vad man sedan gér konkret i verk-
ligheten, vilken politik man bedriver.

| det forslag som regeringen nu har presenterat rérande ensamkom-
mande &r véldigt mycket fortfarande oklart, till exempel hur mycket det
har kommer att kosta — en sadan liten detalj i sammanhanget. Men det star
anda klart, tycker jag, att forslaget inte ar vare sig langsiktigt eller hallbart.

Jag ar faktiskt forvanad over att Socialdemokraterna gar med pa ett
sadant har forslag. Jag maste saga det. Jag trodde att vi var verens om att
Sverige behdver en skarpt migrationspolitik kommande &r. Men nu tar re-
geringen, mindre &n ett och ett halvt ar efter att den tillfalliga lagen kom
att galla, ett stort kliv &t ett helt annat hall och sager att det inte ldngre ska
kravas skyddsskal for att beviljas uppehallstillstand i Sverige.

Vi har mycket stora integrationsproblem i Sverige och kommer att ha
sd kommande ar. Vi har dessutom i dagslidget 80 000 manniskor som ar
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inskrivna i Migrationsverkets mottagningssystem. D& ska 9 000 personer
som inte har skyddsskal anda beviljas uppehallstillstand. Jag tycker att det
ar en oerhort marklig prioritering.

Jag vill fraga migrationsministern: Var finns rattvisan i att en person
som har foljt lagen och atervant hem inte ska omfattas av detta, medan en
person som har brutit mot lagen och dnda stannar kvar i Sverige ska fa ta
del av den hér sérldsningen?

Anf. 33 Statsradet HELENE FRITZON (S) replik:

Herr talman! Jag tycker att Maria Ferm har besvarat den fragan pa ett
alldeles utmérkt satt, men jag ska gérna forsoka bidra med ytterligare svar.

Regeringen ser de langa handlaggningstiderna. Regeringen ser att man
kom som ensamkommande hosten 2015. Pa grund av de langa handlagg-
ningstiderna har man blivit bedémd som vuxen. Regeringen vill da ta an-
svar for den verklighet vi har. Valdigt ménga av de har personerna ar kvar
i landet. Det gor att férslaget om att erbjuda utbildning ar en oerhort viktig
investering i unga manniskors liv. De ar i Sverige och har blivit foremal
for valdigt Ianga handlaggningstider. Nu tar vi ansvar for det.

Men nér jag lyssnar till debatten har i kammaren i dag maste jag saga
att jag anda blir lite forundrad 6ver hur Johan Forssell kan bli lite smatt
irriterad pa att regeringen nu samlar sig till tre konkreta férslag som &r
inspel i den verklighet som finns kring migrationsfragorna ute i kommuner
och landsting. Johan Forssell star har och sager att det &r viktigt med en
borgerlig samling och en borgerlig regering. Men det har aldrig varit s&
splittrat som nu, att doma av debatten. Jag ser just nu tre block i migra-
tionspolitiken nar jag lyssnar pa debatten har inne. Jag ser en valdigt tydlig
uppstallning. Sverigedemokrater och moderater ifrdgasatter asylratten och
vill forlanga och permanenta den tillfélliga lagen. Jag ser ett block ndgon-
stans i mitten med liberaler och centerpartister. Och sa ser jag en tydlighet
fran regeringens sida. Det &r en indelning i tre valdigt tydliga block, dven
om jag tror att Kristdemokraterna har vénner i lite olika grupperingar. Har
tycker jag att Johan Forssell blir svaret skyldig.

Anf. 34 JOHAN FORSSELL (M) replik:

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret. Det &r alltid vanskligt att
fore en debatt bestdmma sig for hur man ska sammanfatta den. D& har man
namligen inte kunnat lyssna till vad som sags. Jag vill bara papeka att inte
alla allianspartier har talat i den hér debatten. Det kanske ar lite tidigt att
redan nu summera vad som har sagts.

Egentligen skulle jag inte behéva argumentera for varfor det hér for-
slaget &r rattsosakert, godtyckligt, ohallbart och oréttvist. Det har namligen
Heléne Fritzon gjort sjalv pa ett valdigt fortjanstfullt satt. For bara ngra
veckor sedan tydliggjorde migrationsministern detta. Migrationsministern
sa till och med att det var viktigt att vara just tydlig. Anda far vi i den hér
kammaren i dag héra migrationsministern saga rakt motsatt sak, efter bara
nagra veckor. D& ska man komma ihdg att Heléne Fritzon alldeles nyss
stod i talarstolen och inprantade vikten av att vara langsiktig. Det &r ganska
kort béstféredatum péa de besked som migrationsministern ger. Efter bara
nagra veckor ar man beredd att saga rakt motsatt sak. Jag tycker inte att
det &r langsiktigt, och jag tycker inte att det ar hallbart.



Oavsett vilken storlek man vill ha pa det svenska flyktingmottagandet
framover — dar kan man tycka olika, vilket jag har stor respekt for — ar det
har lagforslaget inte genomarbetat. Det finns inte ens en uppskattning av
hur mycket detta kommer att kosta. Det &r lika hafsigt gjort som det andra
vi har upplevt under hela den har mandatperioden, med olika brister och
fel i den politik som regeringen lagger fram. Det finns ingen langsiktighet.
Det finns ingen langsiktig tanke. Det ar bara panikatgarder har och nu —
ett steg framat, ett halvt steg tillbaka och sedan ett halvt steg at sidan. Det
&r inte vad Sverige behdver.

Anf. 35 Statsradet HELENE FRITZON (S) replik:

Herr talman! Jag har sagt flera ganger i debatter med Johan Forssell att
regeringens tre konkreta forslag inte dver huvud taget paverkar den gal-
lande asylratten. Jag vet inte om det ar svart att forstd for Johan Forssell
att den tillfalliga regleringen riktar sig till dem som kom hdsten 2015, det
vill sdga fore den 24 november. Det ar inte mdjligt att komma i dag och
sdga: "Hej! Jag vill bli provad utifrén den tillfdlliga regleringen.” Detta
hoppas jag har blivit tydligt.

Aven om inte alla partier har valt att delta i debatten har jag séklart last
budgetforslagen och vidhaller att det finns konkreta skillnader mellan de
borgerliga partierna. Det &r inget gemensamt férslag man lagger. Det &r
tydligt att Moderaterna vill omvandla asylrétten och att 6vriga partier pa
den borgerliga kanten inte delar den uppfattningen.

Frégan till Johan Forssell blir: Hur ska Moderaterna fa igenom den po-
litiken? Vilket stod har Moderaterna for att ta bort den géllande asylréatten
och omvandla den till kvotsystem?

Dessutom vill jag séga att jag faktiskt har forberett mig pa sé satt att
jag lyssnat till forra arets debatt. Det var ratt intressant att hora att Johan
Forssell dar ger uttryck for ett par saker som inte finns med i debatten i
dag. Han sager att det byggs for lite i Sverige. Svaret pa den fragan har vi
i dag: Det byggs detta ar 70 000 nya bostader.

Det gavs ocksa i forra arets debatt en helt annan siffra 6ver skuggsam-
héllet. Den var hogre an den siffra som namns i dag. Da undrar man ju
vilken verklighet Johan Forssell ser.

Anf. 36 PAULA BIELER (SD) replik:

Herr talman! Jag hade initialt tankt saga ndgot om var och hur vi egent-
ligen gor vara humanitéra insatser. Dar skulle vi snarare vilja se insatser i
utlandet, lakarinsatser, utlandsstyrkor som sakrar fred och hjalper manni-
skor i ndd, bidrag via olika hjélporganisationer och sa vidare. Det ar dar
jag havdar att vi gor verkliga humanitéra insatser, inte genom ett motta-
gande som bygger pa ett system for asyl.

Ministern talar om att vi vill urholka asylratten. Jag havdar att vi sna-
rare vill forstarka den och ateruppritta det syfte den hade fran bérjan, det
vill saga att ge manniskor skydd sa snart som majligt och sa néra den plats
dar de befinner sig som majligt, i stallet for att halla liv i ett system som i
dag innebar att man skapar incitament fér manniskor att forflytta sig langt.
Man skapar ocksa incitament for lander att ge sa daliga villkor som mojligt
for att slippa vara de som helt ensamma som far bara mottagaransvaret.

Men det var inte detta jag tankte frdga om nu, utan jag tankte fraga om
EU och forhandlingarna dar. Nar Heléne Fritzon utsags till statsrad lyftes
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det fram att hon var en god forhandlare. Jag stéller mig lite fragande. Du
talar om att man hoppas pé enighet, samtidigt som det bor sta klart for de
allra flesta att det finns viéldigt stora siktsskillnader. | dag ar det vl sna-
rare sa att de forslag som ligger pa bordet har gatt i motsatt riktning jamfort
med vad 6vriga partier i denna kammare anser och vad den svenska stand-
punkten tyvarr &r. Jag oroas lite av att man valkomnar att de lander som
har en annan asikt ska straffas och stéllas infor domstol.

Statsradet talar om att man vill uppna enighet och ndmner ocksa i sitt
anforande de beslut om exempelvis kommunanvisningarna som vi har
kommit 6verens om i denna kammare. Jag vill papeka att vi inte har kom-
mit dverens om detta; ni har kommit dverens, en del av er, men inte vi,
inte alla i denna kammare. Det dr ndgra som kor 6ver andra.

Jag undrar om man fran regeringens sida anser att det &r sa det hela ska
I6sas — att helt enkelt tvinga de lander som inte vill ha ett mottagande till
nagot som man kallar solidariskt.

Anf. 37 Statsradet HELENE FRITZON (S) replik:

Herr talman! Den svenska standpunkten, som férankrats i riksdagen,
ar valdigt tydlig. Den grundar sig pa en gemensam manniskosyn i Sveriges
riksdag. Det finns ett parti som inte delar den synen pa manniskor.

Grunden &r att vi ska ha en solidarisk ansvarsfordelning, och det &r
ocksa detta som Sverige driver i forhandlingarna. Men aven dar méter vi
politiska uttryck som dem som Paula Bieler foretrader — inte bara fran
Ungern, Tjeckien och Polen, utan aven fran andra lander dar det har blast
hogervindar och dar man i dag inte &r lika mén om att sétta sig vid for-
handlingsbordet och gdra upp om en solidarisk ansvarsférdelning. En so-
lidaritet kan aldrig ndgonsin vara valbar; den maste man mena pa allvar.

Regeringens arbete kommer att fortsatta kraftfullt, och vi har nu stdd
av kommissionen och valdigt manga partier och lidnder i Europa. Jag ar
dvertygad om att vi kan I6sa uppgiften att komma fram till ett gemensamt
asylsystem i Europa.

Den linje som Sverigedemokraterna foretrader, att det finns nagon
sorts godhet i att agera runt om, utanfér Europas granser, haller inte om
man har en manniskosyn dar man star upp for alla manniskors lika vérde.

Anf. 38 PAULA BIELER (SD) replik:

Herr talman! Jag &r bojd att hélla med: Vi har inte samma méannisko-
syn. Jag ser att manniskor har ett varde aven innan de nér vér kontinent.
Jag ser att de lider dér de befinner sig. Men jag ser samtidigt en vastvarld
som stoltserar med att man faktiskt hjalper de fa som tar sig hit via smugg-
lare och pa illegala véagar, som riskerar livet eller som faktiskt utnyttjar
systemen nér de sjalva ser att vi inte riktigt har koll. Det &r d&r vi valjer att
satsa.

Vi har ocksa uppenbart olika syn pa solidaritet. Jag skulle foredra att
tala om medmansklighet, for det ar nagot jag tycker &r viktigt: att man ser
sina medmanniskor, var pa jorden de &n befinner sig. Solidaritet, & andra
sidan, bygger pa att man har nagot gemensamt; det ar tanken om en for
alla och alla fér en. Den kan man inte tvinga fram.

Men att ha medmansklighet, hjalpa manniskor och solidariskt ta ett an-
svar — for det tror jag faktiskt att de flesta anda vill, dven jag — kan ga till



pé olika satt. Jag menar att det, med den situation som rader varlden dver,
varken ar hallbart eller solidariskt att bara fokusera pa dem som tar sig hit.

Vi lagger fokus pa att hjalpa genom att forflytta manniskor hit, lata
deras lander forfalla, 1ata regimer forvisa manniskor och tvinga dem bort
och lata lander komma undan med att ge sa daliga villkor som mojligt sa
att manniskor valjer att inte soka asyl dar utan soka sig vidare. Vi haller
liv i ett system som &r byggt for en helt annan tidsalder och en helt annan
situation.

Kom inte och tala med mig om ménniskosyn! Jag véljer att se hela
vérlden och de ménniskor runt om i den som lider, och jag véljer att inse
att vi maste tanka globalt om vi vill géra en insats pa riktigt. Jag fokuserar
inte pa dem som jag for tillfallet har i min narhet och ser framfor mig — jag
ser att dven andra manniskor existerar.

| detta anférande instdmde Tony Wiklander (SD).

Anf. 39 Statsradet HELENE FRITZON (S) replik:

Herr talman! Jo, Paula Bieler, jag kommer att tala med dig om ménni-
skosyn. Det ar véldigt viktigt att vi gor det i vart land och att vi faktiskt
ocksa i den debatten avslojar det som Sverigedemokraterna star for.

Du star har och talar om nagon sorts godhet. Vi hanterar en budget dar
Sverigedemokraterna gor enorma besparingar pd kommuner och lands-
ting, 13 miljarder, och inom det har omradet &r beredda att ta bort néstan
6 miljarder. | Paula Bielers varld hade inte Sverige statt upp och valkomnat
familjerna fran Syrien.

Detta &r det svar som Paula Bieler och Sverigedemokraterna ger i de-
batten om migration. Landet Sverige &r inte berett att 6ppna for familjer
frén Syrien nér det rader dppet krig. Detta kallar jag for Sverigedemokra-
ternas ménniskosyn.

| detta anfdrande instdmde Carina Ohlsson (S) och Maria Ferm (MP).

Anf. 40 ANNIKA QARLSSON (C):

Herr talman! Om man som statsradet inte har erfarenhet av och kun-
skap om riksdagens regler kanske man ska uttrycka sig med viss forsiktig-
het. Var migrationspolitiska talesperson, min kollega Johanna Jénsson, har
med ministerns ordval “valt” att ligga i sjukséngen i dag, och darfor finns
jag hér och har enligt riksdagens regler fyra minuter till mitt forfogande
att halla ett anforande.

Herr talman! Om nagon skulle méla upp bilden av att det faktum att
nagon sokt och fatt jobb via Linkedin, narvarat pa en nara anhorigs be-
gravning i hemlandet eller rakat ut for en miss av arbetsgivaren for sex ar
sedan skulle resultera i att personen efter manga ar i Sverige utvisas med
nagra veckors varsel sd skulle man saga: Men detta kan ju inte vara sant,
inte i ett land som Sverige! Men det sker nu. Varje vecka far manniskor
som kommit hit och jobbat har i manga ar och skapat sig ett liv besked om
att de ska ldamna landet omedelbart. For att de ska kunna ta sig tillbaka hit
med ett nytt intyg vantar tva ars handlaggningstid for en ny ansokan pa
Migrationsverket.

Det som &r &nnu mer absurt &r att det inte finns ett enda parti i denna
riksdag som inte vill andra detta, s& att man kan korrigera fel i efterhand.
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Det finns ett stort behov av internationell kompetens pa ménga arbetsplat-
ser. Det ar ibland nyckelpersoner pa foretag som utvisas pa detta satt.

Men regeringen tar god tid pd sig. Bestallningen &r gjord av en enig
riksdag, och jag forvantar mig att den ska levereras sa snart som majligt.

Centerpartiet anser att arbetskraftsinvandringens stéllning behdver bli
starkare. Utvisningar pa grund av sma bagateller maste stoppas. Man
maste kunna byta spar enklare fran asyl till jobb — inte for neka den som
behdver skydd, men for att vi ska ge méanniskor mojligheter att borja bygga
for sin framtid om de kan borja sitt liv har utan stod.

Herr talman! Den hér debatten handlar i grund och botten om manni-
skovérde, grundldggande réttigheter och Sveriges ansvar fér dem som skt
sig hit. Fler an 65 miljoner manniskor ar pa flykt i véarlden i dag. Det ar en
jattelik utmaning for varldssamfundet. Det sitter press pa det europeiska
samarbetet, och det ger Sverige tydliga men svara uppgifter att losa.

Att varna manskliga rattigheter, rattssakerhet och manniskovérde ar en
grundlaggande uppgift som Sverige maste klara av. Det ar var skyldighet.
Men vi kan inte gora det sjalva. EU-samarbetet behdver vara en viktig del
i detta.

Herr talman! Centerpartiets politik kombinerar ordning och reda med
humanism. Vi forsvarar ratten att soka skydd, ratten att aterférenas med
sin familj, trygghet for asylsokande och en effektiv vég till integration.
Samtidigt ser vi de utmaningar som finns och de stora reformer som kravs.

Centerpartiet vill styra om migrationen mot mer sjalvforsorjning med
hjélp av reformer for minskade utgifter. Vi behover bland annat underlatta
arbetskraftsinvandring, motverka utanférskap och otrygghet, starka integ-
rationen, korta handlaggningstiderna och forbattra rattssakerheten. For
Centerpartiet &r det viktigt att ta ansvar och visa handlingskraft, bland an-
nat genom att delta i samtal och blockdverskridande dverenskommelser
kring svara utmaningar.

Centerpartiet har lange drivit pa for att ensamkommande som var min-
derériga nar de kom men som hunnit fylla 18 under asylprocessen ska fa
en ny chans. Darfor valkomnade vi nar regeringen efter langbank presen-
terade ett forslag i den riktningen. Det gladde oss. Nar vi sedan forsoker
sétta oss in i vad det &r regeringen har kommit 6verens om och vad det
innebar ser vi att det finns manga fragetecken. Johanna Jonsson, var mi-
grationspolitiska talesperson, var pd Rosenbad i gér for att fa klarhet i vad
forslaget innebar. Hon hade manga fragor nér hon gick dit och fler nér hon
ldmnade.

Forslaget lamnar mycket att 6nska. Miljopartiet har haft en arlig am-
bition att komma sa Iangt man kan. Inom Socialdemokraterna rader dare-
mot stor splittring. Alla de fragetecken som finns i forslaget visar den dju-
pa oenigheten nar det galler vad det &r regeringen vill &stadkomma. Ar det
verkligen ett forslag som presenterats for att det ska genomforas, eller ar
det ett strategiskt val avvagt daligt forslag som Socialdemokraterna har
tankt ska stoppas av andra? Det vi ser for dppen rida ar en splittrad regering
och en splittrad socialdemokrati.

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 12 december.)



§ 8 Kommunikationer

Trafikutskottets betdnkande 2017/18:TU1

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2017/18:1 delvis och skr.
2017/18:13)

foredrogs.

Anf. 41 KARIN SVENSSON SMITH (MP):

Herr talman! Vi brukar normalt anvénda den hdr talarstolen for att tala
om vad vi &r oeniga om. Jag tdnker dock anvénda min talartid i forsta hand
till vad vi &r 6verens om.

I december 2015 enades varldens lander om ett nytt klimatavtal. Detta
skedde pa ett FN-mate i Paris. Den globala temperaturokningen ska héllas
Iangt under 2 grader, och vi ska jobba for att den ska stanna vid 1,5 grader.
Det ar mycket ambitidst. Sveriges atagande vid klimatmatet i Paris var att
bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander. Eftersom cirka tre fjarde-
delar av all oljeimport i Sverige anvands inom transportsektorn star denna
i centrum for den samhallsforandring som maste ske.

Har i riksdagen har vi partier enats om att klimatpaverkan fran inrikes
transporter ska minska med minst 70 procent till 2030. Det &r jag valdigt
néjd med.

Jag tanker har skissera fem strategier for att vi ska na det malet.

Den forsta handlar om att investera i elektrifierade transporter dar varje
terawattimme el kan gora storst nytta nér det géller att transportera ménni-
skor och varor, alltsd transporter pa jarnvag. Den totala energianvand-
ningen inom transportsektorn maste minska kraftigt eftersom ett héllbart
uttag av bioenergi inte alls racker for att erstta den volym fossila drivme-
del vi har i dag. Darfor ar 6vergang fran bil och flyg till kollektivtrafik for
persontrafiken samt 6vergang fran vag till jarnvag och sjofart for godset
helt avgdrande om transportsektorn ska bli fossilfri.

Jarnvégen ar det i sarklass energieffektivaste sattet att forflytta manni-
skor och gods. Sverigeférhandlingen, som tillsattes av den forra reger-
ingen — da hette det Sverigebygget — har nu slutit avtal om bostadsbhyggen
med kommuner l&ngs den nya hdghastighetsjarnvdg som ska anldggas
mellan Stockholm och Malmg respektive Goteborg. Det ar totalt 720 kilo-
meter ny stambana som planeras. Jarnvég ar det viktigaste verktyget for
att vidga arbetsmarknadsregioner, stimulera ekonomisk utveckling och
minska beroendet av oljeimport.

Vi har avsatt 622,5 miljarder kronor for en nationell infrastrukturplan
2018-2029. Regeringen foreslar ocksa att en flygskatt infors. Vi har be-
slutat om detta nar det galler flyg dar restiderna dr sddana att de kan ersat-
tas med jarnvag. Sett per invanare ar Frankrike det mest tdgakande landet
i Europa, men Sverige ar nummer tva. Manniskor rostar med fotterna ge-
nom att valja taget for att minska sin paverkan pa jordens klimat. Till skill-
nad fran bil och flyg kan tdgakande l4tt kombineras med arbete, umgénge
och vila. Vi & manga som gillar att anvanda taget och vill bo néra en tag-
station. Jag ser det som politikens uppgift att underlatta for fler att géra
detta.

Den andra strategin handlar om att behélla och starka kollektivtrafiken
som bas for manniskors forflyttning i stader. Mobility as a service — kom-
binerad mobilitet — &r en valdigt stark trend just nu. Ménniskor anvander
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smartphones for mangder av olika andamal. Med hjalp av smartphones
skapas nya mojligheter att kombinera kollektivtrafik med taxi, hyrcykel,
bilpooler och andra hjalpmedel for forflyttning.

Via politiken bér mobility as a service underlattas eftersom det skapar
attraktiva alternativ till on6dig bilkdrning. Det ar dock véldigt viktigt att
kollektivtrafik utgdr basen i stddernas transportsystem. Bilar ar valdigt yt-
krévande, och oavsett drivmedel eller teknik — om de till exempel &r sjélv-
korande — &r de svara att kombinera med det mesta som gor staderna at-
traktiva och trevliga att vara i. Darfor har regeringen har infért stadsmiljo-
avtal, som 6kar kommunernas formaga att starka sin kollektivtrafik.

Att man skulle anvénda trangselavgifter for att minska biltrafik och
underlatta kollektivtrafikens framkomlighet var ndgot som vi grona kam-
pade hart for. Vi var inledningsvis ganska ensamma om det, men nu inser
i princip alla att det &r ganska rationellt att med trangselavgifter férdela
utrymmet i stdderna nar det ar ont om yta.

Den tredje strategin handlar om att skapa goda villkor for cykling. Att
stélla om fran bil till cykel och gang har i princip alla manniskor rad med.
Samhallets investeringar for att astadkomma underlag for aktiv mobilitet
ar valdigt sma i forhallande till de halsovinster som uppnas.

Halften av alla bilresor i Sverige &r kortare &n fem kilometer. 80 pro-
cent av alla bilresor i tatort &r kortare &n tre eller fyra kilometer. Forutsatt-
ningarna for omstallning &r alltsa goda. Det finns ett starkt vetenskapligt
underlag som vi i trafikutskottet nyligen har fatt ta del av och som visar att
stillasittande ar var tids cigarett med tanke pa halsokonsekvenserna. Hard-
gjord yta som l&mpar sig for cykling finns redan och kan snabbt tas i bruk
om bara politiken vagar ta bort parkeringsplatser och bilfiler.

Den fjarde handlar om att avveckla alla subventioner till det som haller
kvar oss i oljedrivna transporter. Sverige var forst i varlden med koldiox-
idskatt. Varlden subventionerar fossila branslen med ungefér 5 500 miljar-
der US-dollar om aret. Det &r mer &n vad varldens regeringar har for totala
utgifter for halso- och sjukvard.

IEA, International Energy Agency, har utndmnt fossila subventioner
till hallbarhetens fiende nummer ett. Det gjorde de i samband med klimat-
motet i Paris. D& lamnade ocksa Sveriges statsminister Stefan Lofven 6ver
en kommuniké om hur vérlden kan fasa ut fossila branslen. P3 nationell
niva visar regeringen sitt engagemang genom bland annat initiativet Fos-
silfritt Sverige, som samlar foretag, organisationer och andra aktdrer som
kan bidra till att bryta oljeberoendet. Att divestera, det vill sdga att flytta
sina pengar fran oljedriven verksamhet, har blivit en véixande trend for
universitet, pensionsfonder, férsakringsbolag, privatpersoner och andra.

Den femte strategin handlar om det som huvudsakligen finns utanfér
staderna. Da behdver rikstackande néat etableras som gor att gas- och el-
drivna transporter &r mojliga i hela landet.

Vi &r glada dver att vi har kunnat enas om branslebytet i Sveriges riks-
dag, det vill sdga att minska andelen fossilt i det som séljs vid den ordinarie
bensin- och dieselforsaljningen. Men det réacker inte. Overallt i varlden
protesterar befolkningen i stdder mot att bli utsatta for halsofarliga avga-
ser. Regeringen har darfor tagit fram underlag for att ge kommunerna ratt
att utfarda miljozonsbestammelser sa att de utover tunga fordon kan om-
fatta personbilar. Systemet &r inte riktigt klart &n, men min gissning &r att



manga kommuner kommer att tillata endast near zero emissions i sina in-
nersta zoner. DA blir det i praktiken enbart el- och biogasfordon som kom-
mer att tillatas.

Tillgdngen pa hallbar biorévara ar begransad. Vi maste vara radda om
vara skogar, och Sverige kan inte vara ett foredéme for andra lander om vi
huvudsakligen gor vart klimatbyte i branslet genom att importera bréanslen.
Dérfor ar det viktigt att eldrift sarskilt i tatorter och gaslosningar sérskilt
for langre strackor ar rimliga komplement i strategin for att na ett oljefritt
transportsystem.

Sverige &r ett glesbefolkat land, och utanfor stdderna kommer privat-
bilismen att fortsétta att ha stor betydelse for manniskors forflyttning. Re-
geringen har via 2 miljarder till Klimatklivet hjalpt manga kommuner att
sétta upp biogasmackar, att installera laddinfrastruktur for elfordon och
med andra investeringar som kan underlatta dvergangen till ett fossilfritt
transportsystem.

Klimatpaverkan och energieffektivitet ar grundlaggande kriterier vid
val av framtidens transportlosningar. Men for att transportforsorjningen
ska vara langsiktigt hallbar maste bruket av andliga ravaror successivt er-
séttas med en cirkuldr resurshantering. Att framstélla biogas vid behand-
ling av avloppsvatten och biologiskt avfall &r ett klockrent exempel pa en
sadan cirkuldr resurshantering — ett kretslopp.

Sverige har en fordonsindustri med stor erfarenhet av att utveckla last-
bilar, bussar och personbilar som kan fungera i manga lander. Avlopp och
organiska restprodukter finns i alla kommuner i hela varlden. Behovet av
hialsosamma kretsloppslésningar &r stort, samtidigt som det pé sina hall ar
problem med eltillférseln. Darfor ar gasdrivna lastbilar och bussar nagot
som har stor potential att starka lokalsamhallen samt minska sérbarhet och
dyr oljeimport.

Ett modernt och gront samhéallsbygge maste ersitta dagens fossilbero-
ende, klimatpaverkande och sarbara samhélle. | denna omstéllning ska
Sverige fortsatta att ga i spetsen och bli ett av varldens forsta fossilfria
valfardslander.

Anf. 42 PIA NILSSON (S):

Herr talman! Jag héller hdr i min hand en katalog med reformer och
satsningar pé transport- och infrastrukturomradet fran 2014 och fram till
nu. Avsandaren ar var socialdemokratiskt ledda regering, som hésten 2014
fick svenska folkets fortroende att bygga Sverige starkt igen.

Den har katalogen innehéller visionen om ett modernt samhallsbygge
som héller ihop, skapar trygghet, hopp och framtidstro i manniskors var-
dag. Den hir katalogen &r ett bevis pé att en socialdemokratiskt ledd reger-
ing har formaga att prestera och leverera trots svara parlamentariska lagen.
Den hér katalogen, herr talman, visar hur viktigt det ar for Sverige att en
socialdemokratiskt ledd regering fortsatter att bygga Sverige starkt.

Hér finns reformer om sjysta villkor inom transportbranschen, som ar
en prioriterad fraga for oss. Vi har infort en sanktionsavgift pa 40 000 kro-
nor for de &keriforetag som bryter mot cabotagereglerna samt hégre boter
for brott mot kdr- och vilotider.
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Cabotagetransporter, fér den som inte vet, ar tillfalliga transporter som
utfors i ett annat EU-land &n det land som é&keriféretaget ar registrerat i.
Reglerna séger att akeriforetaget far géra maximalt tre inrikestransporter
inom sju dagar, och sedan ska farden gé tillbaka till hemlandet igen.

Vi har gjort det mojligt for polisen att 1asa fast hjul pa lastbilar, det som
kallas klampning, och att beslagta fordonsnycklar och registreringsskylt
for att hindra fortsatt fard om inte sanktionsavgiften betalas eller om last-
bilen &r i trafikodugligt skick.

Konkurrens pa lika villkor ar inget vi rads, men den osunda och osjysta
konkurrensen som slar hart mot svensk akerinaring ska bort. Ordning och
reda ska galla pa svenska vagar, precis som i resten av samhéllet.

Vi gor det aven mojligt att fa kora tyngre lasthilar, upp till 74 ton, som
kan innebara effektivare och mer klimatsmarta godstransporter pa vag. Det
har bygger Sverige starkt!

Herr talman! Bladdrar vi lite langre fram i katalogen méter vi ett annat
prioriterat omrade, namligen jarnvdgsunderhallet. Fler, tyngre och snab-
bare tag i tatare trafik sliter hart pa vara spar, véaxlar och kontaktledningar
samtidigt som infrastrukturen inte byggts ut eller underhallits i motsvaran-
de takt. Jarnvagsunderhallet ar fortfarande i stort behov av forstarkningar.
Det har regeringen hérsammat genom satsningar pa 1,34 miljarder extra
per ar sedan 2016. Nu tar vi ett annu storre kliv och utokar satsningen med
ytterligare 40 miljarder de kommande tolv aren. Vart mal ligger fast: Fler
tag ska ga i tid, och punktligheten ska 6ka.

Signalfel &r i dag den vanligaste orsaken till férseningarna. Det beror
till stor del pé att anlaggningen i delar &r éver 50 ar gammal och bérjar bli
uttjant. Sverige kommer darfor successivt att infora ett modernt och mer
tillforlitligt system som skapar mindre risker for férseningar. Det kommer
dock, herr talman, att krdvas mer an stora miljardbelopp och ett nytt sig-
nalsystem for att fa en tillforlitlig jarnvag. Staten, det vill saga Trafikver-
ket, behdver ha en béttre kontroll pa sin anlaggning och ett mer samlat
ansvar 6ver underhallsinsatserna. For att hela landet ska leva krévs en fun-
gerande jarnvag med tag som gar i tid. Det bygger Sverige starkt.

Trafiksékerhet &r ytterligare ett prioriterat omrade som finns att lasa
om i denna reformkatalog. Som en del i regeringens nysatsning pa trafik-
sakerhet och okad sakerhet pa vara vagar har regeringen fattat ett antal
viktiga beslut. Det géller bland automatiserade nykterhetskontroller, det vi
kallar alkobommar, som kommer att inféras i hamnar nasta ar for att
minska rattfylleriet i trafiken. Det blir vinterdackskrav pa lastbilarnas
samtliga hjul nar vintervaglag rader. Det galler bade svenska och utlandska
ekipage som kor pa svenska vagar. Det blir vidare forbud mot att prata
eller surfa med mobilen i handen nér du kor bil.

Herr talman! Var utgangspunkt ar att manniskor ska kunna leva och
arbeta i hela vart land. Att vi tar vara pa de rikedomar som finns runt om i
landet &r en forutsattning for att svensk ekonomi ska fungera. For att Sve-
rige ska fortsétta att utvecklas som ett starkt vélfardsland krdvs en stark
och robust infrastruktur.

Regeringen har nyligen beslutat om en Hela Sverige-satsning med rik-
tade pengar till bland annat barighet och tjalsakring pa vagar pé landsbyg-
den och en sarskild investering for att forbattra vagnatet pa Gotland.



Tillgang till bredband har rent av en avgérande roll for att vi ska kunna
bo och verka i hela landet, kunna ta del av grundlaggande samhéllsservice
och fullt ut vara delaktiga i samhallet. | framtiden kommer némligen
manga av vara valfardstjanster att ha stora digitala inslag.

Regeringens nya bredbandsstrategi, Ett helt uppkopplat Sverige, ar den
forsta i sitt slag som tacker alla som bor i Sverige. Nu tas landsbygden och
glesbygden in i malséttningarna fullt ut. Alla ska ha tillgang till snabb upp-
koppling senast 2025. Det bygger Sverige starkt!

I vart samhéllsbygge, fru talman, har klimatsmarta transporter en given
roll. Vi kan inte backa in i framtiden. Transportsektorn star for en tredjedel
av Sveriges utslapp, som vi i denna riksdag har beslutat ska minska med
70 procent till 2030. Darfor kravs handlingskraftiga reformer nu for att
Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria valfardslander.

Det fullkomligt sjuder av aktiviteter kring olika klimatprojekt runt om
i landet, inte minst tack vare regeringens inférande av stadsmiljéavtalen
och Klimatklivet, som innebar en storsatsning pa kollektivtrafik, cykel,
laddstolpar och andra koldioxidminskande atgarder bade i stader och kom-
muner.

I Helsingborg, Gévle och Karlstad satsas det tack vare stadsmiljoavtal
pa bussar som snabbt och smidigt kan kéra genom staderna i egna korfalt
och pa sa satt locka fler att dka kollektivt.

Poédngen med stadsmiljoavtalen och Klimatklivet ar att de &r sa utfor-
made att stader och kommuner sjalva far identifiera sina losningar utifran
vad som &r unikt for just deras situation. Klimatsmarta losnhingar som pas-
sar i Kalmar kanske inte fungerar lika bra i Vasteras.

For att stdlla om Sverige gor nu regeringen stora strukturella satsningar
som riktar sig mot bade industrin och transportsektorn. Vi gor ocksa sats-
ningar for att gora det lttare att ha en hallbar vardag. Det handlar om sats-
ningar pa till exempel solceller, laddstolpar och elcyklar.

Brénslebytet, fru talman, &r ett annat viktigt styrmedel och handlar om
att successivt byta ut bensin och diesel i tanken mot héllbara branslen, ex-
empelvis biodrivmedel. Detta kommer att leda till minskade utslépp av
véxthusgaser. Vi kan redan nu konstatera att de totala utsléppen av véxt-
husgaser fran tunga fordon har minskat tack vare branslebyte fran fossilt
till biodrivmedel.

Genom regeringens satsningar pa utveckling och innovation kommer
Sverige att ligga i framkant nér det géller framtidens transportlésningar,
och det ar oerhort viktigt for ett s transportberoende land som vart.

Fru talman! Det handlar om stora investeringar i nya véagar och jarnva-
gar och om miljardsatsningar pa att underhalla det vi redan har. Det hand-
lar om alkobommar, forbattrade vagar pa landsbygden, om cykelsats-
ningar, laddstolpar och brénslebyte i tanken. Det handlar om stimulanser
till mer gods pa sjofart och stod till regionala flygplatser liksom en stor-
satsning pé gratis kollektivtrafik for skolungdomar under sommarlovet.
Nar vi bygger landet, fru talman, sparar vi inte pa krutet!

I var kommer regeringen att fatta beslut om den nationella transport-
planen for de kommande tolv &ren, en historisk satsning pa 622 miljarder.
Sverige har nu hog tillvaxt, och det méste vi hélla i. Darfor kravs fortsatta
investeringar i transporter och infrastruktur. Det bygger Sverige starkt!
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Fru talman! Var reformkatalog berattar om ett modernt samhallsbygge
som héller ihop, skapar hopp, trygghet och framtidstro i manniskors var-
dag. Katalogen visar att en socialdemokratiskt ledd regering klarar av att
forvalta svenska folkets fortroende — trots svara parlamentariska lagen.

Den har katalogen visar hur viktigt det ar for Sverige med en fortsatt
socialdemokratiskt ledd regering som bygger landet starkt. Jag yrkar bifall
till reservationerna 1 och 2.

(Applader)

| detta anférande instimde Johan Andersson, Rikard Larsson, Jasenko
Omanovic, Leif Pettersson och Suzanne Svensson (alla S).

Anf. 43 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! En ansvarsfull politik kraver en genomtankt syn pa sam-
héllet och en langsiktig fardvag for att bygga Sverige starkare. Tyvarr
skapar regeringens trafikpolitik osdkerhet nar den borde skapa férutsag-
barhet. Man slar undan benen fér manniskor och foretag nar man borde se
till hela landets behov.

Moderaternas inriktning &r tydlig: Nér befolkningen véxer och ménni-
skors behov av att resa okar liksom foretags behov av att fa sina varor
levererade behover vi alla vara trafikslag. Fungerande transporter ar avgo-
rande for jobb, tillvaxt och i forlangningen valstand och valfard i vart land.

Men lat oss vara arliga: Nar vi talar om transporter talar vi ocksa om
miljo och klimat. Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges ut-
slapp, och vi har ett stort ansvar for att né hallbarhet dven hir.

Det &r dock viktigt att vi klarar av att halla tva tankar i huvudet samti-
digt. Hallbarhet och rérlighet behéver inte utesluta varandra. Sverige &r ett
land med stora avstand och olika forutsattningar. FOr nagon ar jarnvagen
det sjalvklara valet, medan bilen &r det enda alternativet fér ndgon annan.
Bade och behdvs, tillsammans med flyg, sjofart och cykel. Avstanden kan
vi inte fordndra, och darfor ar det utsldppen och inte transporter i sig som
vi maste bekampa.

En robust jarnvég &r avgdrande for klimatsmarta och effektiva trans-
porter. Tyvarr lamnar tillstindet pd den svenska jarnvagen mycket att
onska. Manniskor fryser pa perronger i vintan pa tg som inte kommer,
och naringslivets gods kommer inte fram nér det borde.

Jag &r stolt 6ver att alliansregeringen dubblerade anslaget till jarnvégs-
underhall. Lika glad &r jag att den har regeringen fortsétter att satsa pa
jarnvégen, och i den kommande nationella planen lagger Moderaterna pre-
cis lika mycket pengar pé jarnvagen som regeringen gor.

Dock har jarnvdgen har dver 43 000 besiktningsanmérkningar som
véntar pa att atgardas, och pengar ar inte det enda svaret. Det behdvs ocksa
en battre styrning sa att pengarna kommer ut i sparen. Det ar anmarknings-
vart att regeringen inte har velat ta tag i de uppenbara styrningsproblem
som finns och att man till exempel inte remitterar och foljer upp den ge-
digna utredningen pa dver tusen sidor om hur jarnvagens organisation kan
forbattras.

Den 13 november togs det forsta spadtaget for bygget av Kardonbanan
och i forlangningen Ostlanken mellan Linkdping och Jarna — ett viktigt
projekt for att starka och bygga ut svensk jarnvag, som beslutades av alli-
ansregeringen. Det ar gléddjande att forsta spadtaget nu ar taget!



Det ar inte bara mer av underhall som den svenska jarnvagen behéver.
Det ar trangt pa sparen, och det behdvs ny kapacitet. Moderaterna har dock
varnat for att satta sin tilltro till ett avlagset projekt om héghastighetsbanor
for 200-300 miljarder som blir klart ndgon gang langt in i framtiden och
som regeringen an sa lange inte ens har lyckats presentera en serios finan-
siering av. Det l6ser inte jarnvagens problem de narmaste aren, men fram-
for allt riskerar det att trdnga ut andra viktiga objekt och utsatta skattebe-
talarna for stora risker.

Fran regeringens sida dr det markbart tyst just nu, och har fortjanar
bade méanniskor och kommuner runt om i landet ett tydligt besked om vil-
ken vég regeringen tanker sig att ga och vilken finansiering man i sa fall
tanker sig.

Moderaterna tror pa svensk jarnvag men ocksa pa en ansvarsfull eko-
nomisk politik.

Spadtaget for Ostlanken &r som sagt ett efterlangtat férsta spadtag for
mer kapacitet och en del i att 16sa jarnvagens problem har och nu. Mode-
raterna vill fortsatta underhalla och bygga ut svensk jarnvag for snabb och
effektiv tagtrafik.

Till skillnad fran regeringen ser vi ocksa att det finns poanger med ett
fungerande vagnét runt om i vart land. Regeringen héjer anslagen till jarn-
vagsunderhallet med 47 procent, medan anslagen till vagunderhallet hojs
med 7 procent.

Trafikverkets generaldirektor varnar for att regeringens laga anslag le-
der till samre vagar pa sina hall i landet. Det innebér forlorad tid och hogre
kostnader for foretagare pa landsbygden men ocksa svarigheter att fa ihop
vardagen for familjer som inte har promenadavstand mellan foraldrarnas
jobb och barnens forskolor. Bedémningen att delar av vagnatet kommer
att tappa i funktion och slépa efter &r allvarlig och rimmar illa med noll-
visionen.

Detta kan inte Moderaterna acceptera. Darfor satsar vi i den nationella
planen 6 miljarder kronor mer &n regeringen pa vagunderhall for att hela
Sverige ska leva. Har ingar ocksa en satsning pa vara vagar for tyngre last-
bilar, sa att farre lastbilar behdvs for att transportera samma méangd gods,
med lagre utsldpp och starkt konkurrenskraft for inte minst var skogsindu-
stri.

Végar behovs for att Sverige ska hélla ihop, men bréanslet i tanken
maste bytas ut. | riksdagen finns det en bred enighet om att minska utslap-
pen fran transportsektorn. Men tyvérr arbetar regeringen mer med férbud
&n med teknikutveckling och branslebyte. Domen mot regeringens miljo-
politik har varit hard. Miljopartiets opinionssiffror sviktar samtidigt som
utsléppen okar igen.

Regeringens kilometerskatt och flygskatt ar direkta straffskatter pa av-
stand snarare an pa utslapp. Men tekniken gar framat i rasande takt, och
den maste vi bejaka. Forlangd supermiljobilspremie, inforandet av ett
bonus-malus-system och en successiv reduktionsplikt med krav pa in-
blandning av biodrivmedel &r ndgra exempel pé atgarder for att sanka ut-
slappen utan att minska tillgangligheten. Aven automatisering och digita-
lisering driver pa utvecklingen med nya innovationer. Har &r en fortsatt
utbyggd it-infrastruktur en viktig del.

Vi behover ocksa regel- och lagforandringar for mer av sjofart, cyk-
ling, bilpooler och delningsekonomi for ett forandrat resande och ett battre
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utnyttjande av vara resurser. Sa bedriver vi en resultatorienterad och ef-
fektiv miljopolitik utan att sla undan benen for manniskor och foretag.

Fru talman! En majoritet i Sveriges riksdag har krévt en flygstrategi
for att forbattra flygets konkurrenskraft. Dém om var forvaning nar vi fick
tillbaka ett dokument innehallande en flygskatt, med det direkt motsatta
resultatet. En majoritet i utskottet underkanner dérfor har i dag regeringens
flygstrategi och anser inte att fragan &r slutbehandlad.

Flygskatten &r skadlig for tillgangligheten i vart land. Den &r sa skadlig
att regeringen i samma veva foreslar bidrag till vissa flygplatser, men bara
till flygplatser i Norrland och pa Gotland. Jag undrar: Vad hande med 6v-
riga Sverige? Anser inte regeringen att flyget behdvs déar? Logiken om att
ta pengar for att sedan ge pengar ar lika typiskt socialdemokratisk som den
ar svar att forsta.

Flygskattens marginella klimatnytta — sa ar det, enligt expertisen — vi-
sar att regeringens politik aterigen skjuter bredvid mélet. Moderaterna vill
i stallet utreda differentierade start- och landningsavgifter utifran bréansle
och en reduktionsplikt med krav pa inblandning av biobrénsle ocksa i fly-
gets tank — allt for att stimulera det goda.

| TV4:s partiledarduell sa statsradet Isabella Lovin att vi maste resa
mindre i framtiden. Moderaterna vill inte att manniskor ska resa mindre.
Vi vill att utsldppen ska bli l&gre.

Fru talman! For att sakra att skattebetalarna far sa mycket infrastruktur
som mojligt av varje satsad krona vill Moderaterna tillsatta ett oberoende
transportpolitiskt rad, likt Finanspolitiska radet, som ska granska och ut-
vardera politiken. Vi ser att planeringsprocesser ar utdragna och att kost-
nadsuppskattningar ofta visar sig vara felaktiga, med fordyringar och for-
seningar som féljd. Har behdvs en ndrmare granskning och en second
opinion i frdga om bade myndigheters och politikens beslut sé att skatte-
betalarna far valuta for sina pengar.

En god styrning ar viktig ocksa for att tilltron till vara myndigheter ska
fortsatta att vara stark. Darfor ar det senaste arets handelser pa flera myn-
digheter inom transportomradet mycket allvarliga.

| somras avslojades it-lackan pa Transportstyrelsen, en av modern tids
storsta sakerhetsskandaler, som ytterst ar en fraga om rikets och enskilda
méanniskors sékerhet. Under hdsten avsldjades korruption och misstankta
lagbrott inom Trafikverket. Handelserna pekar pa problem med bristande
rutiner och ansvar.

Bade sikerhetsskandalen pa Transportstyrelsen och korruptionsbrotten
inom Trafikverket vacker djup oro. Regeringen maste kunna sikerstilla att
lagbrott inte begas pa vara myndigheter och att skattepengar gar till ratt
saker. | forlangningen riskerar vi annars nagot sa allvarligt som att manni-
skor forlorar tilltron till vara myndigheter och det offentliga Sverige.

Auvslutningsvis, fru talman, vill jag aterkomma till vikten av att halla
tva tankar i huvudet. Vi star infor stora utmaningar pa transportomradet.
Men kan vi sétta hoppfullhet framfor hoppléshet och skapa losningar i
stallet for att bara se problem ser jag ljust pa framtiden for svensk transport
och svensk infrastruktur.

Under alliansregeringen ség vi gladjande nog hur utslappen minskade
samtidigt som tillvaxten okade. Det ar en klok, sammanhallen politik. Ge-
nom en robust jarnvag att lita pd och mer av sjofart och cykling liksom
teknikutveckling och bréanslebyte kan vi skapa hallbarhet genom tillvéxt



och tillvaxt genom hallbarhet. Sa skapar vi en langsiktig fardvag for ett
starkare Sverige.
(Applader)

| detta anforande instdimde Erik Ottoson, Edward Riedl och Boriana
Aberg (alla M) samt Anders Akesson (C).

Anf. 44 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Fru talman! Apropa att ha tva tankar samtidigt rymmer Sveriges trans-
portpolitik sex delmal, sa jag skulle vilja rekommendera Jessica Ro-
sencrantz att utvidga antalet tankar.

Jag minns inte att Moderaterna opponerade sig, hade andra forslag eller
reserverade sig ndr vi i riksdagen bestamde det 6vergripande transportpo-
litiska malet och de delmal som ingér i det. Darfor har jag en fraga till
Jessica Rosencrantz. Den relaterar till att ni vill hoja hastigheten pad mo-
torvéagarna till 130 samtidigt som ni vill inféra en hastighetsbegrénsning
pa 250 pa jarnvagen.

Nar det galler de tva forslagen kan man fundera 6ver: Kommer detta
att bidra till att vi far ett mer jamstallt transportsystem? Kommer det att
bidra till att tillgangligheten i Sverige 6kar? Ar det meningen att man ska
kora bil i stallet for att aka tdg mellan Sveriges tre storsta stader? Kommer
det att bidra till att den regionala utvecklingen dkar? Kommer det att bidra
till att trafiksdkerheten dkar? Kommer det att bidra till att miljébelast-
ningen minskar?

Det finns alltsé flera aspekter pa transporter, och jag tror att vi i trafik-
utskottet bemddar oss om att forsoka hantera dem allihop. Vi var 6verens
om malet. D& undrar jag just dver detta med att gora det snabbare pa mo-
torvagarna och begransa tagtrafiken. Jag skulle vilja hora hur Moderaterna
tanker. P& vilket satt blir det battre? Jag har inte hort ndgon av Sveriges
kommuner séga: Yes, vi avstar fran jarnvagen. Vi vill i stéllet utveckla var
region med mer motorvégar.

Anf. 45 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Fru talman! Tack, Karin Svensson Smith, for fragan! Ja, till skillnad
fran regeringen vill vi i Moderaterna utveckla alla vara trafikslag. Vi ser
hur regeringens politik leder till att man behover sinka hastigheter pé
végar runt om i vart land for att underhallet inte racker till. Det r vad jag
hor att mina kommunala kollegor oroar sig for: att man inte langre ens kan
ha den standard som man har varit van vid att ha, inte minst pa landsbyg-
dens olika végar.

Jag ar for att man ska se 6ver olika hastighetsgranser bade i vara stader
och pa vara motorvagar. Avgorande for vilken hastighet vi har pa vagarna
ska vara vad vagarna klarar av och vad som behovs for att sékra en god
trafiksékerhet.

Vad eventuella utredningar om framtida hastigheter landar i — det kan
handla om att vi vill sénka hastigheter i stéder eller att vi vill 6ka hastig-
heter pa vissa motorvagar och storre vagar — far framtiden utvisa. Men jag
tycker inte att vi ska Iasa oss vid den hastighetsdiskussionen utan se till att
vi kan fa en s& god framkomlighet som mojligt for manniskor.
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Nér det handlar om tag vill jag ha snabba tag lika mycket som Karin
Svensson Smith, men det géller att ocksa kunna sakra en ansvarsfull finan-
siering.

Nu hér jag att den har regeringen har borjat andra hur man definierar
snabba tag. Plotsligt ar 250 kilometer i timmen ocksa snabbt, enligt Tra-
fikverket. Det skriver jag under pa — det ar snabba tag, snabbare &n manga
andra pa jarnvagen i dag. Men det avgérande for mig ar faktiskt inte 320
eller 250 kilometer i timmen.

Det avgorande om vi ska bygga ut svensk jarnvag &r att vi gor det pa
ett ansvarsfullt sétt som ger oss valuta for pengarna i nartid sa att vi inte
riskerar att hamna i en situation dér vi successivt bygger ut jarnvagen och
har ett fardigt system nagonstans runt 2095. Det tror inte jag att manniskor
som fryser pa perronger i dag accepterar.

(Applader)

Anf. 46 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Fru talman! Jag skulle rekommendera Jessica Rosencrantz att ga ige-
nom remissvaren pa forslaget till nationell plan. Dér finns ett Gvervaldi-
gande stod for att koncentrera sig pa att bygga ut jarnvagen, bygga nya
moderna stambanor och lana for att manniskor ska fa tillgang till tagtrafik
i nartid.

Jessica Rosencrantz sa att Moderaterna ar for att bejaka teknik. Da und-
rar jag: Hur gar det ihop med att ni vill att man ska anvanda forra arhund-
radets teknik nar man bygger jarnvag? Ingenstans i varlden dar man byg-
ger jarnvag for de har avstanden sager man att hastigheten ska vara max
250 eller att man ska vanta till 2095 for att fa tagtrafik att lita p&. Jag tror
faktiskt att Sveriges resenérer vill ha det béttre.

Jag undrar ocksd om det hér att man ska ha en maxhastighet p& 250
kilometer i timmen, vilket ni har sagt nér det géller jarnvdagen. Ska man
overfora det till andra omraden? Nar man satsar pa bilar, telefoner eller
datorer, ska man anvanda forra rhundradets teknik da ocksa? Ar det Mo-
deraternas vision?

Den rodgrona regeringen satsar pa att Sverige ska ligga i framkant in-
dustriellt och miljomassigt. Da ska man givetvis anvanda den teknik som
finns och fungerar och som har gjort att Frankrike, Japan, Spanien och
manga andra lander har tillgang till bekvam tagtrafik som kan vara ett rim-
ligt alternativ till flyg och bil. Jag tror att folk runt om i Sverige véntar pa
att fa mer tillganglighet och snabbare och tillférlitligare tag. Det ar vad den
hér regeringen star for.

Anf. 47 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Fru talman! Jag har tvd kommentarer till det.

Férst och frdmst kan vi vél vara dverens om att oavsett om vi talar om
320 eller 250 kilometer i timmen &r bada teknikerna forra arhundradets
teknik. Det ar ratt manga lander runt om i Europa och 6vriga vérlden som
har haft hoghastighetstag i decennier. Det betyder inte att det &r fel. Men
Iat oss inte saga att det &r den senaste tekniken, for det ar inget av de har
tva fallen. Teknikutvecklarna dar ute talar om helt andra saker.



Min andra kommentar &r att vi r dverens om att vi vill bygga ut svensk
jarnvag. Men rikta inte frigorna om var pengarna finns eller vilken hastig-
het tagen ska gé i till mig, Karin Svensson Smith. Stall fragorna till din
kollega infrastrukturministern, som sitter dar borta.

Jag har &n s lange inte hort nagot svar fran regeringen om hur man vill
finansiera eller hur man vill bygga. Det &r trots allt regeringen som forfo-
gar 6ver den nationella planen. Jag skulle 6nska att det vore riksdagen som
fattar beslut om den. Men nu &r det inte sa, utan det ar regeringen.

Vi &r manga som undrar varfor det &r sa tyst. Om det &r sa enkelt att
lana 200 eller 300 miljarder eller vad det nu kan sluta pa som Karin Svens-
son Smith pastar, varfor sager da inte regeringen det?

Fran Moderaternas sida vill vi satsa pa svensk jarnvdg och bygga ut
svensk jarnvag. Men det maste ske i ett ansvarsfullt format dar skattebeta-
larna far utvéxling for pengarna i nartid och vi inte utsatter skattebetalarna
for risken att vi sedan star dar med lan pd 200 miljarder som vi inte kan
aterbetala eller risken att de hér satsningarna tranger ut andra viktiga sats-
ningar.

Det ar den dialogen jag for med mina kollegor runt om i landet. Manga
vill ha utbyggd jarnvag, men de vill framfor allt ha det har och nu — och
de vill ha mycket annat ocksa. D& maste vi kunna halla tva tankar i huvudet
samtidigt.

(Applader)

Anf. 48 JIMMY STAHL (SD):

Fru talman! Sverigedemokraterna har en storre satsning &n regeringen
pé utgiftsomrade 22, och riksdagsmajoriteten gjorde en annan bedémning
an Sverigedemokraterna vid budgetomrdstningen. Darfor avstar vi fran att
delta i beslutet om anslag for utgiftsomrade 22 och héanvisar till vart sar-
skilda yttrande.

Vart utskott &r troligtvis det enda utskott som berdr alla medborgare
dagligen — allt fran samtal och hur vi tar oss till skola, dagis och arbete till
hur varorna kommer till butikerna och hur vi tar dem hem. Det &r en omdj-
lig uppgift att gora alla ndjda, speciellt da vi aven har hand om postfragor.
Men vi gor vad vi kan for att fa till varldens bésta infrastruktur. Det &r var
uppgift, och det ar en stor utmaning — fran norr till séder och frén ost till
vast. Det vi ofta far hora om &r problem, som vi forsoker 16sa.

Fru talman! Det & mycket man vill prata om inom infrastrukturomra-
det. Jag tanker berdra trafiksakerhet lite grann och sjofart ganska mycket.

Jag vill borja med att ge infrastrukturminister Tomas Eneroth en stor
eloge for att han forbjuder handhallen mobiltelefon nar man kor bil — négot
som vi har drivit sedan 2010, da Tony Wiklander kom in i riksdagen. Detta
ar ett jattebra forsta steg for att na Nollvisionen 2.0. Jag fick hora i utskottet
att cykelnaringen driver pa for beyond zero, alltsa att man ska ga annu
langre. Men det finns mycket mer att gora.

Ett exempel &r vajerrdcken, som &r totalt livsfarliga for bland andra
motorcyklister. Ofta finns de pa tva-plus-ett-vagar, dér vi vet att bilister
har svart att kora in. De sénker ofta hastigheten nar de kommer in i det
smala segmentet. Tank da att de moter en mopedist eller cyklist. Har finns
massor att gora.

Det finns ocksa nagonting som vi har talat om lange, namligen synen
och glasogon. Vi vet alla att manga tar korkort for bil vid 18 ars alder, och
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sedan blir det inga fler synundersokningar forran man inte kor bil langre.
Synen fdérsamras ju gradvis dver tid. Jag marker det sjalv — jag ar strax
dver 40 och marker att synen bérjar forsamras. Det ar dags aven fér mig
att skaffa glasdgon eller atminstone undersoka synen.

Ett annat stort problem géller svarta korskolor. Nar det galler hand-
ledartillstand driver vi sverigedemokrater pa for att forsoka fa ned mang-
den tillstand fran 15 till ndrmare 5. Det &r orimligt att man som privatist
har 15 elever under en femarsperiod. Risken finns att manga av dem som
utbildar sig klarar att ta korkort pa grund av att uppkdrningarna ar nagot
forenklade — och dessa trafikanter kommer vi att f4 mota pa gator och
vagar.

Naér det galler cykling vet vi att antalet cyklister hela tiden dkar. Det ar
ett enkelt och smidigt satt att ta sig fram. Hur ska vi gora for att minska
antalet olyckor? Det finns oerhort mycket att gora. Nagonting som vi fick
hora i utskottet haromdagen ar att om man har hjalm minskar man risken
for olyckor, speciellt dédsolyckor.

Det finns manga nya regler pa omradet, till exempel for cykel6verfar-
ter, cykelpassager och hur man beter sig vid 6vergangsstallen. Informa-
tionen om detta maste spridas. Jag vet att det ar upp till varje bilist att ta in
detta, men informationen kommer tyvarr inte ut tillrackligt. Vi kanske
borde satsa pa att tydligg6ra detta i skolorna.

Nar jag var i Norge fick jag se en mycket rolig grej nar vi akte genom
en tunnel. Tunneln var helt moérk, men precis utanfér fanns en hdg stolpe
med en stor knapp pa som cyklisterna kunde sl till i farten. D& borjade en
stor skylt blinka for att uppmarksamma bilisterna pé cyklister i tunneln.
Det finns jattemycket man kan gora.

Fru talman! Nu tankte jag prata om nagot som ligger mig mycket varmt
om hjartat: sjofarten. Det &r en naring som lange har legat utanfor stralkas-
tarljuset och mer eller mindre egentligen alltid har tagits for given.

I mandags hade jag nojet att fa aka till Donsd, som &r en harlig 6 i
Gateborg dér det bor ganska méanga redare. Vi fick bevittna inflaggning av
nya svenska fartyg — en stor gladje. Pa plats fanns riksdagsman, entusias-
tiska redare och infrastrukturministern, som anlande sent pa grund av tek-
niska problem med taget. Ministern kom med solen i ryggen och firade
aven sin fodelsedag med oss.

Sjofartsnaringen har borjat se ljuset och hoppas kunna fa in annu fler
svenskflaggade fartyg, och det finns en stor stolthet bland vara svenska
redare i att segla under svensk flagg i stallet for utlandsk.

Att ha svenskflaggade fartyg ger arbetstillfallen och praktikplatser. Det
ar viktigt att vi i Sveriges riksdag arbetar hart for att fa fler rederier att vilja
och kunna ha rad att flagga in sina fartyg, for vi vet att ett fartyg till sjoss
kan generera fyra fem jobb i landet.

Vi sverigedemokrater sdg mycket ljust pa regeringens satsningar pa
inre vattenvagar och att man inforde tonnageskatt. Antligen skulle svensk
sjofartsnaring fa storre konkurrenskraft. Gods som fraktas pa jarnvag skul-
le nu fa ytterligare en mojlighet att nd konsumenten med ett miljévanligt
och konkurrensmassigt transportsatt. Vi vantade bara pa att regelverket for
inre vattenvagar skulle satta sig.

Det handlar om slussarna i kanalerna och aven om jordskredssakring,
sd att man héller vattenvagarna 6ppna. Vi har ocksa andra problem som vi
kommer att aterkomma till.



Men sé&g den gladje som varar for evigt. Sjofartsverkets avgiftshoj-
ningar kom som ett sanke. Den generella farledsh6jningen pa 9 procent
och lotsavgiftshojningen pa 5 procent kommer att belasta naringen med
hundratals miljoner kronor varije ar fran 2018.

Fru talman! Sverigedemokraterna kan inte forstd hur man framjar flytt
av gods fran jarnvag till sjofart om man hojer kostnaden for sjofarten yt-
terligare. Det rimmar illa i vara oron.

Jag fick ett exempel fran Thunbolagen, som gor tre anlop pa en manad
i Vanern. De far en kostnadsokning pa 157 procent — 157! Och det finns
&nnu hogre siffror, som jag har i mina papper hdr. Det &r inga 9 procent,
utan det ar 157.

Sjofartsverket ar ett affarsverk som har en alldeles for stor kostym,
tycker vi. Dem som jag har pratat med och som jobbar inom sjofarten har
kanslan av att Sjofartsverket arbetar for att klara sin egen budget i stéllet
for att fraimja sjofarten.

Vi sverigedemokrater lyssnar pa véra kollegor sjofartsfolket och vet att
det ar viktigt att ha en fungerande svensk sjéfart. Genom var budget vill vi
satsa 1 miljard pa att minska kostnaden for sjofarten, i form av minskade
avgifter pa farleder och lotsavgifter. Jag fick fragan om inte detta kan upp-
levas som konstgjord andning? Jo, det kan man tycka, men det &r ett forsta
steg fran oss sverigedemokrater for att visa att vi gor vad vi kan for att
sjofarten ska vaga satsa.

Men vi har andra tankar. Var tanke &r att man ska géra om Sjofartsver-
ket och banta ned det i framtiden. De ska géra det som de gor bast: framja
sjofarten, inte ha en massa andra uppgifter. Manga av de uppgifter som
Sjofartsverket har skulle man kunna lagga pa till exempel Férsvarsmakten.

Malarhamnar har sagt till oss att de star beredda att starta nya sjofarts-
linjer dar de kan frakta gods utmed kusterna. De véntar bara pa ett okej
och att kostnaden blir rimlig.

Fru talman! Jag vill slutligen saga att vi som var pa Donso fick med
o0ss en lista av redarna. Bland énskningarna kunde man se att de ville ha
lite justeringar av tonnageskatten, vilket man naturligtvis kan diskutera, sa
att fler fartyg far mojlighet att utnyttja detta.

De papekade sjélvfallet att Sjofartsverkets avgifter &r mycket betung-
ande och att de 6nskar Iangsiktiga regler. De uppmanade alla partier att
samtala och komma 6verens om detta.

Med detta, fru talman, vill jag séga att vi sverigedemokrater har en 6p-
pen dorr, och vi har alltid haft det. Partierna i Alliansen och regeringen ar
varmt vilkomna att samtala med oss, sa ska vi sakert kunna hitta bra 16s-
ningar for framtiden.

(Applader)

| detta anforande instamde Per Klarberg, Carina Stahl Herrstedt och
Tony Wiklander (alla SD).

Anf. 49 PIA NILSSON (8S) replik:

Fru talman! Jag konstaterar att Jimmy Stahl nu har redogjort for hur
Sverigedemokraterna vill utdka ramen till utgiftsomradet Kommunikatio-
ner med 2 miljarder. Hur tanker du finansiera det, Jimmy Stahl?
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Anf. 50 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman! Ja, Pia Nilsson, finansieringen har vi fatt genom hela bud-
geten. Vi har partidiskussioner, vilket jag antar att man dven har i reger-
ingen.

Vi sverigedemokrater tycker i sak att regeringen har en massiv och
mastodontisk budget for utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Vi ser att det
saknas pengar nar det géller sjofarten. | ar har vi till exempel lagt 1 miljard
ytterligare till Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur.

Vad géller budgeten vet Pia Nilsson att vi sparar lite olika. Vi har i
motsats till Pia Nilsson valt att dra ned pa till exempel stadsmiljcavtalen.
Nér det géller stadsmiljoavtalen vet vi att det finns 141 stdder som 1 mil-
jard kronor har fordelats pa. Vi raknade ut att om varje stad ska fé sin del
av kakan blir det ca 7 miljoner per stad. Det innebar ungefar 2 kilometer
cykelvég per stad.

Dé resonerade vi sverigedemokrater som sé att det ar battre att vi lagger
detta pa sjofarten, som ar en mycket miljoriktig naring och som ocksa
kommer att generera enormt manga arbetstillfallen framéver.

Anf. 51 PIA NILSSON (S) replik:

Fru talman! Jimmy Stahl! Jag tror att vi ska reda ut detta med plus och
minus.

I er budget tar ni, som du séger, bort 1 miljard fran anslaget Utveckling
av statens transportinfrastruktur, det vill sdga bland annat stadsmiljéavtal
och det som ligger dar. Detta &r enligt Sverigedemokraternas budget. Det
lagger ni till Vidmakthallande av statens transportinfrastruktur, alltsa till
underhall, kan man siga.

Men sedan finns tva nya anslag pa sammanlagt 2 miljarder: Marknads-
pott och Anslag for att avskaffa Sjofartsverkets avgiftsfinansiering. Det ar
klart att dessa 2 miljarder hanger ihop med den Gvriga budgeten, och da
blir min fraga: Kommer ni att ta bort mindre klasser pa lagstadiet, som
beréknas till 2,3 miljarder? Eller tar ni bort hdjda lararloner eller en del av
dem, som finns i er budget pa dver 4 miljarder? Eller ar det var tredje mil-
jépeng som ni ska ta bort? Ar det de 13—14 miljarder i statsbidrag till kom-
muner och landsting som ni ska ta bort och som gor att det blir sémre skola,
vard och omsorg? Ar det sd ni ska finansiera en marknadspott och mer
pengar till sjofarten? Vad finns det mer? Ar det fraga om dkat forsorjnings-
stod till kommunerna, eftersom ni tar bort etableringsbidragen for att inte-
grera vara nyanlidnda vanner?

Tala om, Jimmy Stahl, hur ni tanker finansiera 2 miljarder! Ar det ge-
nom att forsamra valfarden i Sverige?

Anf. 52 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman! Det som vi sverigedemokrater vill géra &r att stérka det
svenska medborgarskapet och de formaner som man ska ha om man ar
svensk medborgare. Vi betalar ganska mycket skatt, och da ska vi kunna
komma i atnjutande av dessa formaner.

Pia Nilssons parti sitter i regeringsstallning och styr landet. D& kan man
fraga varfor de kraftigt forsamrar for dem som har LSS och varfor de l4g-
ger ofantligt stora resurser pa sjukvard till folk som inte ens har ratt att
vistas i landet. Varfor prioriterar Pia Nilssons parti att komma 6verens med



Miljopartiet om att lagga pengar pa att ge personer som inte har ratt att
vistas i landet, och som kommer att utvisas, ratt att ga i skolan?

Detta ar hypotetiska fragor. Det som jag egentligen vill tala om &r tra-
fikpolitik. Men vi gor olika prioriteringar. Vi vill starka det svenska med-
borgarskapet. Vi vill starka trafikpolitiken.

I de andra utskotten talar man om just dessa besparingar och varfor
man gor dem. Men, Pia Nilsson, vi vill inte forsamra. Vi bedriver var po-
litik pa ett lite annat sétt.

(Applader)

Anf. 53 ANDERS AKESSON (C):

Fru talman! Det &r gladjande att infrastrukturminister Eneroth &r i kam-
maren i dag nér vi diskuterar den del av budgeten som handlar om kom-
munikation. Det dr hedrande och bra. Vi har inte varit bortskdmda med
det.

Fru talman! En val fungerande transportinfrastruktur — kommunikatio-
ner, manniskors mojligheter att resa, réra sig och flytta gods — ar faktiskt
en forutsattning for att det ska kunna gd att bo, leva och arbeta i hela landet.

Att foretagens godstransporter fungerar &r viktigt for att foretagsamhet
och arbete ska finnas, vara tillgangligt och spritt dver hela landet.

Teknikutveckling, effektivisering, digitalisering, myndigheters regel-
forenklingar och en omstéllning till alltmer biobaserade drivmedel — de
grona kolatomerna — gor att fortsatt goda och allt fler kommunikationer
for manniskor och for foretagens gods i hela landet och i andra lander kan
ske utan att milj6- och klimatpéverkan 6kar utan tvartom minskar.

Centerpartiet driver i Sveriges riksdag och i den nationella politiken pa
for att Sverige ska nd malet om en fossiloberoende fordonsflotta. Malet ar
att transportarbete 6ver tid ska ske utan klimatpaverkan. | detta arbete har
den statliga politiken for hur investeringar i transportinfrastrukturen sker
en viktig roll att spela.

Fru talman! Just nu, efter drygt tre &r med en samarbetsregering besta-
ende av socialdemokrater och miljopartister, ser vi hur utslappen dkar. Det
&r tragiskt att se.

| arbetet med transportinfrastrukturen prioriterar Centerpartiet flera sa-
ker. Vi prioriterar ett 6kat och mycket mer effektivt underhall av den
svenska jarnvégen och okade och tidigarelagda nyinvesteringar i trans-
portinfrastruktur for att bygga bort brister som &r till hinder for tillvéaxt. Vi
som parti ar beredda att géra det med hjélp av alternativa finansierings-
I6sningar, det vill sdga som &r alternativa i forhallande till att finansiera
direkt 6ver anslagen.

Vi prioriterar ytterligare investeringar i it- och bredbandsutbyggnad —
det femte transportslaget. Eftersom Centerpartiet varnar om hela landets
utveckling ar det av storsta vikt att de resurser som satsas pa végar, jarn-
vagar och sa vidare garanterat kommer hela landet till del.

Centerpartiet vill ha en val utbyggd infrastruktur som knyter ihop Sve-
rige och som dérmed ger ratt forutsattningar for fler jobb och foretag i hela
landet. | dag racker jarnvdgens kapacitet inte till. Systemet har blivit
mycket kénsligt for storningar. Slutresultatet blir en lag pélitlighet och en
minskande tilltro till jarnvagen som transportslag, vilket inte ger forutsatt-
ningar for tillvaxt i hela landet. Landet Klyvs.
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Centerpartiet har darfor en politik fér mer kapacitet, storre tillganglig-
het och en atervunnen tilltro till det svenska jarnvagssystemet. Det innebér
att vi ar for mer kapacitet i form av nya stambanor och jarnvagar med mo-
dern teknologi, det som vi i denna kammare brukar kalla héghastighets-
jarnvagar.

Vi prioriterar 6kade och tidigarelagda investeringar i den svenska
transportinfrastrukturen, och vi &r 6ppna for att pa ett ansvarsfullt sétt gora
det mojligt med hjélp av alternativa finansieringslosningar, vid sidan av
den traditionella anslagsfinansieringen, precis enligt det uppdrag som bade
denna regering och den foregaende regeringen gav, det vill sdga Sverige-
forhandlingen.

Herr talman! Den svenska jarnvagen ar hart belastad, och den ar pa
sina hall hart sliten. Centerpartiet vill darfor — jamfort med regeringen —
prioritera ett okat underhll av jarnvagen. Det ar darfor som vi foreslar ett
jarnvagslyft for punktlighet och driftssakerhet. For att detta jarnvagslyft
ska komma hela landet till del vill Centerpartiet ronmérka betydande re-
surser for okat underhall ocksa av lokala och regionala lagtrafikerade ba-
nor. Det handlar i sasmmanhanget om sma belopp och sma banor. Men déar
dessa sma banor finns ar de ofta av avgérande betydelse for manniskors
jobb, foretags fortlevnad och just den bygdens tillvéxt.

Herr talman! Landets mest omfattande véagnat, i friga om utstrackning
och végléngd, ar vagsamfalligheterna — de enskilda végarna. | dag, freda-
gen den 8 december, startar och slutar miljoner ménniskors resa till och
frén arbetet, till och fran skolan och till och fran fritidsaktiviteten pa en
vagsamfallighet. Centerpartiet har for vana att lyfta fram vagsamfallighet-
erna, de enskilda véagarna, som en viktig del i den nationella transport-
infrastrukturen och som en fullstandigt grundldggande forutséttning for att
hela landet ska leva.

Forleds nu inte att tro att detta handlar om nagot slags nostalgi. Det &r
blodigt allvar for de vadgsamfalligheter i norra Sverige som just nu har
hamnat rejalt i kl&m efter att statliga Trafikverket har lagt om rutinerna for
sndrdjning. Det &r blodigt allvar for de vagsamfalligheter som utgdr végen
ut till industrin — skogsindustri, byggnadsindustri och annat — och som for-
vantas rusta till en hogre barighetsklass, BK4. Sjalvklart méste denna re-
form och resurser for den omfatta ocksa den stérsta delen av det svenska
vagnétet, de tusentals mest kapilldra milen i det svenska vagsystemet —
vagsamfalligheterna.

Centerpartiet och allianspartierna konstaterar att regeringen i denna
budget aviserar tva skatteforslag som &r direkt skadliga for landets tillvéxt.
Det handlar dels om en kilometerskatt som beskattar vagtransporter och
avstand, dels om en skatt pa flygresandet. Flygskatten motiveras av klimat-
skal, men klimateffekten av denna skatt pa avstand ar — till och med enligt
utredarna sjalva — mycket begransad.

Det ar ndrmast obegripligt att inte regeringen i stallet, som Centerpar-
tiet och andra, foreslar 6kad inblandning av biobréansle i flygbranslet.
Dessutom finns det fler atgarder. Flygskatten har smugits in i detta bud-
getforslag och avses trada i kraft fran 1 april 2018. Pa négra fullstandigt
obegripliga rader i budgeten beskrivs hur effekten av densamma ska mild-
ras i norra Sverige.



Kilometerskatten stoppades tillfalligt tack vare kraftfullt opinionsar-
bete. Den stoppades strax innan utredningen skulle presenteras i varas,
men internt pa Regeringskansliet rullar arbetet pa och ndgonting — vem vet
vad — ska presenteras i juni nasta ar.

Fru talman! Kollegan och ledamoten Pia Nilsson fran Socialdemokra-
terna ndmnde regeringens it-strategi. Den &r vackert skriven, och i stora
stycken stéller sig Centerpartiet — liksom, som vi uppfattar det, de flesta —
bakom den. Men verkligheten ar ndgonting annat.

Vi nas nu dagligen om varningsrop fran de byalag och foretag som
lagger sin tid och sina pengar pa att rulla ut fiber i Sverige. Vi méts av
varningsrop om hur statens egen sega administration nér det géller nod-
vandiga tillstand for att lagga fiber ldngs vagarna gor att arbetet drar ut pa
tiden pa ett sdant satt att tiotusentals hushalls uppkoppling riskeras. Pa
grund av forseningarna riskerar man dessutom att bli aterbetalningsskyldig
for de futtiga statshidrag samma stat har beviljat.

Vi vet alla att den digitala infrastrukturen ar nédvandig for att det ska
ga att arbeta, bo och leva i hela landet. For att digitaliseringen av hela Sve-
rige ska ta ytterligare fart krévs utbyggnad av fiber och annan modern
kommunikationsteknik i hela landet. Centerpartiet foreslar darfor att ytter-
ligare medel avsétts for detta inom landsbygdsprogrammet. Men utdver
mer resurser i form av pengar maste infrastrukturministern sjalvklart se till
att hans myndighet Trafikverket rappar pa med arbetet att utan onddig tids-
spillan ge tillstand att gréva langs vagarna.

Fru talman! Jag yrkar bifall till Centerpartiets reservation nr 5 i detta
betdnkande.

(Applader)

| detta anforande instimde Edward Riedl, Jessica Rosencrantz och Bo-
riana Aberg (alla M).

Anf. 54 PIA NILSSON (8S) replik:

Fru talman! Jag skulle vilja ta upp ett par saker som Anders Akesson
lite kort namnde i sitt anférande.

Anders Akesson slér ett slag fér Centerpartiets s& kallade underhélls-
lyft nér det géller jarnvégen. Detta kanns lite markligt, for samtidigt som
man lagger mer pengar pa underhéll — och vi tycker att det ar bra att &ven
Centerpartiet vaknar till liv darvidlag — vill man inte forbattra underhallet
ytterligare genom att infora ERTMS, alltsd det nya signalsystemet. Det
sager man nej till och skjuter framat i tiden.

Samtidigt vet vi att ett sddant system verkligen skulle leda till farre
forseningar. Det visar de utvarderingar som Trafikverket har gjort av de
fyra banor som i dag drivs med ERTMS. Jag skulle vilja att du fortydligade
detta lite grann, Anders Akesson. Man kan inte & ena sidan séga att man
star upp for ett underhallslyft genom att lagga in mer pengar och & andra
sidan ta bort majligheten genom att skjuta det nya signalsystemet pa fram-
tiden — och inte tala om hur man ténker finansiera det nuvarande, som inte
ar gratis.

Sedan handlar det om kollektivtrafik pa landsbygd. Sedan 2016 har re-
geringen satsat 848 miljoner pa kollektivtrafik och pa att forbattra vagarna
pé landsbygden. Anders Akesson har alltid sagt nej till dessa satsningar.
Vad &r det som har hant? Jag kanner inte igen Anders Akesson, som oftast

Prot. 2017/18:46

8 december

Kommunikationer

55



Prot. 2017/18:46
8 december

Kommunikationer

56

ar en klok man. Vad &r det for lapsus du gor har, Anders, nar du sager nej
till satsningar pa landsbygden? Forklara det for mig!

Anf. 55 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Tack for mojligheten och for epitetet ’klok man”, Pia Nils-
son!

Jarnvagslyftet, som Centerpartiet kallar det, innebér att vi lagger vé-
sentligt mer resurser pa verkligt underhall, drift och trimning av det svens-
ka jarnvéagssystemet. Pengarna kommer inte fran ndgon sedelpress utan
fran att vi i stallet valjer att pausa inférandet av det nya signalsystemet
ERTMS.

Vi gor detta efter att ha lyssnat pa jarnvagsbranschen, fru talman. Vi
har lyssnat pa tdgoperatorer och tittat pd exempel fran Danmark och
Europa, och man meddelar med ett mycket tydligt sprék att ERTMS i stal-
let for ATC — vi gér inte in pa vad forkortningarna betyder — ar ett byte av
nervsystemet i den svenska jarnvagskroppen och att det inte ger mer kapa-
citet. Tvartom ar det s, fru talman, att det riskerar att ge sankt kapacitet.

Det finns de som har beskrivit det sa har: Att byta signalsystem pa
Sddra stambanan, den mest trafikerade delen av det svenska jarnvégssy-
stemet, i stéllet for att rusta den rejélt vore som att experimentera genom
att byta nervsystem pa en doende. Det &r ett daligt experiment. Det ar battre
att se till att patienten lever och ar frisk innan man experimenterar med
nagot som i dagslaget, med de versioner vi har, faktiskt inte ger mer kapa-
citet.

Dessutom, fru talman, innebar det forslag till signalsystembyte som har
héngt i luften dramatiskt 6kade kostnader for de operatérer som opererar
pa den svenska jarnviagen. Det dr mycket hoga ombordkostnader som de
dessvarre inte far ndgon ny kapacitet for. De behover kapacitet. Svenska
folket och svenska foretag behdver kapacitet — inte ett nytt nervsystem som
inte ger mer kapacitet.

(Applader)

Anf. 56 PIA NILSSON (S) replik:

Fru talman! Anders Akesson far vl i sitt sista inldgg aterkomma till
motstandet mot att bygga ut landsbygden nar det galler kollektivtrafik och
végar.

Hur lange ska man pausa inférandet av det nya signalsystemet, Anders
Akesson? Det r ju inte gratis. Om du véntar tre &r kommer det att kosta
2 miljarder, och vi ser inte riktigt i Centerns budgetforslag att den forstark-
ningen finns. Det &r inte gratis att lata detta vanta. Nar det galler Danmark
ar det mer komplext an sa. Det ar hela elektrifieringen av en valdigt gam-
mal infrastruktur — den ar aldre &n Sveriges — som stokar till det, sa det gar
inte att sdga att problemen i Danmark enbart beror pA ERTMS. Att elekt-
rifieringen har strulat paverkar inforandet av det nya signalsystemet.

Anders Akesson sager vidare att det rent av kan bli sénkt kapacitet. Det
4r nog en spekulation och en slutsats som Anders Akesson far sté for. Tra-
fikverket, som &r den ansvariga myndigheten, siger nagonting annat. Dar
talar man i klartext om att forseningsminuterna minskar med minst tva
tredjedelar, och i basta fall &nnu mer. Det ar en ganska ansenlig mangd
forseningsminuter vi kan spara.



Det finns ingen riktig berdkning, men vi vet att férseningarna i dag ar
uppskattade till 5 miljarder per ar. Det maste man ocksa vaga in nar man
talar om att skjuta fram inférandet av ett signalsystem som kan minska
forseningsminuterna med tva tredjedelar. Jag tycker att det ar vésentligt att
Anders Akesson och de som lyssnar pé replikskiftet tar till sig detta.

Anf. 57 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Jag &r en stor tillskyndare av ny teknologi och ny teknik —
en jattestor tillskyndare.

Bade Pia Nilsson och jag har i trafikutskottets regi fatt hora vilken
enorm kapacitet som skulle vinnas bara vi bytte signalsystem. Men nér jag
mater operatorer — bade de som staten ager och de som utmanar statens
béda bolag, Green Cargo och SJ — uttrycker de en samfalld och djup oro
for minskad tillganglighet och stora introduktionsproblem om vi byter sig-
nalsystem nu, fru talman.

Centerpartiet har valt strategin att behélla det signalsystem vi har, som
héller varldsklass vad galler sakerhet, for det ar framfor allt sakerheten vi
ar ute efter. Vi bor anvanda pengarna till att fa det basala — daligt funge-
rande vaxlar, spar, stromforsorjning etcetera — att fungera innan vi trixar
med att byta signalsystem.

Ja, fru talman, vi i Centerpartiet ar djupt skeptiska till regeringens sa
kallade landsbygdssatsning avseende jarnvag. Nér vi gick in och kollade
vart dessa landsbygdsmiljoner gar sag vi att de forvisso hamnade i Hast-
veda och pa andra stallen, och det later ju lantligt och idylliskt. Men de
hamnade pé& stambanan, fru talman. De hamnade inte pa Tjustbanan,
Stangedalsbanan eller de mindre banor som finns i Pia Nilssons valkrets
och som jag inte kan namnet pa — valkretsen vet jag namnet pa, men jag
vet inte vad banorna heter!

Det rorde sig inte om den dar finmaskiga och for den enskilda industrin
ganska viktiga delen av systemet. Av det skélet &r vi djupt skeptiska till
det regeringen kallar landsbygdssatsning. | stallet vill vi éronmarka en an-
senlig del av vart underhallslyft, jarnvagslyftet, just till de lagtrafikerade
delarna, sa att vi sakerstéller att det ar dar det hamnar.

Anf, 58 EMMA WALLRUP (V):

Fru talman! Vénsterpartiet star bakom forslaget i detta budgetbetan-
kande. Vi ser att viktiga steg har tagits for att minska klyftorna och bygga
ihop Sverige igen.

Till skillnad fréan det som SD har rostat pa nér de i olika omgangar har
stott borgerliga budgetar ser vi att vi med denna budget starker alla med-
borgare. Den lilla manniskan starks. Vi bygger samhallet utifrén att alla
ska ha det bra d&ven om de blir sjuka och mar déligt, oavsett om det handlar
om en liten bebis eller dldre manniskor pa ett dldreboende. Vi ska alla vara
trygga med att alla blir omhé&ndertagna, och i denna budget tar vi viktiga
steg mot detta.

Vi ar ocksa glada for att jarnvagsunderhallet starks. Om vi ska stélla
om behdver vi starka underhallet sa att folk kan lita pa jarnvagen.

Jag vill ndmna en siffra som jag tycker att ingen ska gléomma bort:
10 miljarder. Det &r inte en helt robust siffra, men det &r det som Kapaci-
tetsutredningen har sagt behovs for hela anlaggningen.
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Vénsterpartiet har drivit pa for att vi ska nd 6ver den ribban till jarn-
vagsunderhallet, for vi kan inte ha ett underfinansierat jarnvagsunderhall.
Det har under lang tid legat pa runt 8 miljarder eller lagre. Att tala om
fordubblat underhall och luftsiffror hit och dit funkar inte, utan vi maste
utga fran verkligheten nar vi jobbar. Vi maste utga fran markperspektivet.
Vad hander pa marken? Hur fungerar saker pa riktigt? Vilka resurser be-
hovs for att pa riktigt tillgodose behoven?

Luftsiffror héller inte — medborgarna ser igenom detta. Det skapar
populism. Det skapar frdmlingsfientlighet. Det skapar ett felbyggt Sverige.
Vi maste utga fran riktiga siffror, sa glom aldrig 10 miljarder till jarnvags-
underhallet! Vi kommer att behdva mer, for vi behdver aterhamta det som
vi har forsakat.

Det kommer att ta ett tag att komma i kapp nu nar vi har dessa pengar,
for vi har inte entreprendrer och maskiner for att komma igang sé fort som
vi vill. Men nu finns pengarna dér, och det ar véldigt viktigt att politiken
jobbar pé det har sattet framover — riktiga siffror for att na verkliga behov.

Det &r viktigt att vi utvecklar politiken &n mer framdver for att radda
klimatet. Riksdagen har beslutat om ett 6vergripande mal for transportpo-
litiken samt om tva jambordiga delmal: funktionsmalet om tillganglighet
och hansynsmalet om sakerhet, miljé och hélsa. Det handlar om att vi bade
ska tillgodose hela Sverige nar det géller transporter och na miljémalen
och klimatmalen.

Det ar positivt att den historiska kopplingen mellan ekonomisk ut-
veckling och utvecklingen av inrikes godstransporter har brutits, sa att vi
kan n& en ekonomisk utveckling utan att ga tvartemot klimatmélen och
ambitionen om resurseffektivitet. Det ar enormt viktigt att vi bygger en
sadan strategi for att fa en ekonomi som gar ihop med den resurshushall-
ning vi har att ta hansyn till inom planetens granser.

Godstransporterna ar dock fortfarande underinternaliserade, vilket vill
séga att de inte betalar for sina externa kostnader, och de betalar inte miljo-
kostnaderna.

Detta ar allvarligt. Darfor maste vi satsa mer pa de mest resurseffektiva
transportslagen, det vill siga jarnvag och sjofart. Det ar brattom — det ar
fruktansvart brattom. Vi maste vara medvetna om att vi nu ar inne i ett
skede da naturen inte langre buffrar. Naturen slapper i detta lage ut vaxt-
husgaser. Vi har metan i atmosféren, och enligt vad jag fick hora nér jag
senast talade med personer som hade haft kontakt med olika forskare vet
vi inte om det kommer fran tundran eller haven.

Vi méste ha den viktiga insikten att vi efter sommaren har Gverskridit
en troskel — nu sldpper naturen ut egna vaxthusgaser. Samtidigt har vi oer-
hort starka vaderfenomenen runt om pa planeten, som vi inte ar vana att
se. Dessa dr ganska problematiska att ha fortsédttningsvis om vi ska kunna
uppratthalla en civilisation och om vi ska kunna uppratthélla infrastruktur.

Dérfor maste vi snabbt fa ned koldioxiden i atmosfaren. Vi maste ocksa
binda in kol fran atmosfaren. Vi maste fa en okad kolinbindning i hela var
biosfar och i marken. Det finns ny teknik for detta, vilket vi i Vansterpar-
tiet aterkommer till efter var kongress, da vi tar stallning till hur vi ska
hantera detta.

Vi maste dra i nddbromsen nar det géller transportsektorn. Vi maste
tanka transporteffektivt. D& ar det mycket kollektivtrafik och jarnvag som



géller. Detta stods aven av FFF-utredningen. Vi behdver planera transport-
snalt for att vi inte ska fa inducerad trafik.

Det vi har sett de senaste aren ar att utslappen 6kar — eller inte minskar
i samma takt — trots 6kad energieffektivitet i transportsektorn. Detta beror
pa att man kor mer och reser mer, vilket ar inducerad trafik. Ju mer bilva-
gar vi har, desto mer bilar pa bilvdgarna och desto mer utslapp, dven om
vi jobbar med energieffektivisering.

Héar kommer kollektivtrafiken och jarnvégen — och dven sjofarten — in.
Vi maste vara smarta. Vi maste anvanda det mest energieffektiva. Vi ska
inte slosa pa vare sig metaller eller fossil energi eller 6ka transportsektorns
dimensioner. | stallet ska vi vara smarta och kloka for att na klimatmalen
och kunna dra i nédbromsen, vilket jag tror att vi alla vill gora, &ven om
vi har lite olika syn pé hur det ska ga till.

Kapaciteten i jarnvagsnatet okade under 2016. Detta ar bra, och det ar
en foljd av utbyggnad fran enkelspar till dubbelspér och av att trangseln
pé sparen minskade.

Punktligheten &r i dag battre for persontag an for godstag, men proble-
men &r fortfarande stora. Nagot som man ska observera ar att flyget har
sémre punktlighet &n jarnvégen. Detta talas det inte mycket om, men det
ar viktigt att komma ihdg. Samtidigt vill vi sjalvklart forbattra punktlig-
heten pa jarnvagen — det ar oerhort viktigt att manniskor kan lita pa det
hallbara transportmedel som vi vill att de ska anvanda. Eftersom resandet
okar behover vi ocksé 6ka kapaciteten.

Vi maste minska utslappen fran hela transportsektorn, och vi behéver
minska utslappen aven nar det galler flygmarknaden. Flyget slapper ut oer-
hort mycket per kilometer jamfort med alla andra transportslag. Bara en
resa till Thailand kan ta upp hela en persons koldioxidbudget for ett &r. Det
ar inte okej — vi kan inte fortsatta pa det har sattet.

Vansterpartiet ser manga fordelar med den flygstrategi som regeringen
har tagit fram, men vart mal ar att minska flygresandet. Vi vill bygga ut
jarnvagen med nattagstrafik till Europa, och vi vill bygga ut nattagstrafi-
ken till Norrland.

Vi ér véldigt glada att vi nu har fatt igenom nattagstrafik till Jamtland
varje dag. Det &r jattecentralt for att man ska kunna pendla till hela Norr-
land, eftersom det &r vanligt att man sover upp till Ostersund och sedan
med andra transportmedel tar sig till Norrlands olika delar. Detta ar oerhort
centralt for att starka mojligheterna att pendla med jarnvag. Vi har nu till-
sammans fatt till detta, vilket vi ar valdigt glada for.

Det var ocksé ett led i flygskattediskussionen att inte bara héja flyg-
skatten, som &r en viktig signal till befolkningen om vilket transportmedel
som ar héllbart, utan att ockséa satsa pd mordétterna, pa det som gor det
enkelt att gbra rétt.

| det allvarliga klimatlage vi &r tror jag inte langre s mycket pa pisk-
orna, inte fore moroétterna. | detta lage behover vi fa med oss hela befolk-
ningen. Vi behdver fa med oss akerindringen, de som bor pa landsbygden
och de som &r helt beroende av sin bil. Varenda méanniska i hela Sverige
ska kanna att riksdagen tar beslut som gor det latt att gora ratt, som ger
mordtter nér man gor ratt.

Darfor behdver vi bygga ut jarnvagen och darfor behover vi nattags-
trafik till Norrland och ned till Europa. Det ska vara latt och enkelt att gora
rétt.
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En annan fraga ar vagtrafiken. Tyvarr ar det ganska mycket trafik-
olyckor med vilt i dag. 66 000 med kl6vvilt rapporterades under 2106. Av
denna anledning borde vi se en 6kad satsning pa ekodukter och dverfarter
for viltet for att undvika dessa olyckor. Det ar ocksa ett satt att skydda
ekosystemen och funktionerna i ekosystemen, som kommer att paverkas
med klimatférandringarna. Det &r viktigt att ekosystemen har méjlighet att
buffra for de forandringar vi ser.

Infrastrukturnétet har en stor fragmenterande effekt pa ekosystemen,
och darfor behdver vi tdnka om hér och jobba med naturen. Detta borjar
bli mer och mer uppenbart i vart samhélle, och vi behover starka dessa
bitar mer och mer.

En annan sak som Vénsterpartiet lyfter i betdnkandet géller vagunder-
héllet. Riksrevisionen har kommit med rapporter om att klyftan mellan
stad och land har 6kat. Vi tycker att det ar jatteolyckligt. Vi har levt i en
nyliberal tid d& man inte har Iatit manniskovardet utan ekonomin sta i cent-
rum.

Vi kan inte fortsatta sa har. Det skapar framlingsfientlighet, radsla och
forakt for ménniskor. Det skapar ett hogt véarde for manniskor med pondus,
makt och god ekonomi, men det skapar mindervardeskomplex hos ménni-
skor som bor pa landsbygden, har dalig ekonomi, &r sjuka eller inte kan ta
sig fram i detta tavlingssamhalle. Det &r oerhort destruktivt och bryter ned
samhallet. Det skapar stenkastning och bilbrander i fororterna, och det
skapar anhangare till IS.

Faktum &r att till och med sédana detaljer som vagunderhallet kan
komma in i denna diskussion. Vi kan inte eftersatta landsbygdsvégarna for
att de stora vagarna som gér till storstaderna ska f& alla medel. Aven har
har nyliberalismen sett till att alla medel har gétt till de stora huvudstraken,
och klyftorna har okat aven har.

Det ar inte okej. Vansterpartiet vill darfor att man foljer Riksrevision-
ens forslag att se Gver detta och aterkommer med forslag pa hur man kan
fordela resurserna lika réttvist som vi gjorde under 80-talet och dessforin-
nan. Det ska inte ga bara dit dér storstaderna och pengarna finns.

Vi bygger en ekonomi genom att inlemma hela befolkningen, genom
att lata hela landet vaxa och genom att ta emot manniskor till vart land som
vi satter i arbete. Enligt ekonomisk teori bygger vi tillvaxt om vi ar manga
méanniskor som mar bra, jobbar gemensamt och moter de behov som finns
pa ett resurseffektivt och resurssnalt satt som tar hansyn till de planetara
grénserna.

I betdnkandet lyfter vi upp en reservation som jag vill yrka bifall till.
Det &r reservation 4 om var handelsflotta inom sj6farten.

Vi vill stérka sjofarten ytterligare genom att ge den en ekonomi som &r
jamstalld med de andra transportslagen, som jarnvag och vag, sa att sjo-
farten ocksa far hjalp med infrastrukturkostnaderna. Detta har vi med i var
reservation.

Vi ar annars glada &t att riksdagen har kommit éverens om tonnage-
skatten och att vi nu ser manga fartyg flagga in i Sverige igen. Det ar po-
sitivt, och vi kan langsiktigt g& mot en bra arbetsmarknad inom sj6fartsna-
ringen, vilket ocksa starker jamlikheten i Sverige och bygger ihop landet.

Jag yrkar i dvrigt bifall till utskottets forslag.



Anf. 59 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman! Det var intressant att lyssna pd Emma Wallrups anférande.
Jag fick kanslan av allt at alla.

Emma Wallrup talar om en klyfta mellan stad och land, om upplopp i
fororterna och gatstenar som flyger. Det som forvanade mig i Emma Wall-
rups anforande var den stora entusiasmen for sjofarten och tdgen, men
Vansterpartiet vill ju skapa en instangningseffekt for dem som bor pa lan-
det genom att doda flyget. Nattag &r jattebra, men méjligheten att frakta
sig fran 6vre Norrland ned till civilisationen, storstaderna och arbetstill-
fallena tar Vansterpartiet bort. Ni vill ocksa forsvara for folk som kor bil.
Det rimmar illa i mina 6ron.

Emma Wallrup sdger att hon vill bygga hdghastighetsjarnvdag och
starka sjofarten. Min fraga till Emma Wallrup ar: Hur lang tid kommer det
att ta att skapa en god transport fran Norrland ned till Stockholm, Géteborg
och Malmg? | dag tar det 16-18 timmar med tag. Det kallar jag inlasnings-
effekt om man tar bort flyget.

Om Emma Wallrup hinner svara: Hur ska ni finansiera sjofarten?

Anf. 60 EMMA WALLRUP (V) replik:

Fru talman! Du stéller en viktig fraga, Jimmy Stahl, som jag verkligen
brinner for att 16sa. Vi maste losa saker i verkligheten. Vi kan inte sta har
och séga fina ord, utan vi maste ha koll pa vad befolkningen har fér behov.

Jag tror pa att bygga en harmonisk robust ekonomi som utgar fran verk-
liga behov och som skapar harmoniska manniskor som véxer upp i Sverige
och kanner sig trygga med att vi har ett system som tar hansyn till befolk-
ningen och politiker som bryr sig om befolkningen och inte bara vill synas
i medierna och siga fina ord for att fa véljare, vilket tyvérr lite for mycket
har varit fallet for den representativa demokratin. Det har gatt lite for langt,
och vi behdver backa bandet lite och &terga till demokratin och det riktiga
samtalet med folket.

Né&r det galler jarnvagen och flyget tycker Vansterpartiet, vilket jag
ocksa skriver i vart sarskilda yttrande, att vi ska minska flygandet samti-
digt som vi bygger ut alternativen. Jag dr inte intresserad av att ta bort
flygméjligheterna till Norrland innan vi har byggt ut jarnvégen.

Jarnvagen i Norrland &r helt underdimensionerad. Det ar fruktansvart
ojamlikt fordelat i Sverige, och det méste vi ratta till. Det kan vi gora ge-
nom att stérka inlandsbanan och alla tvarbanorna, genom att bygga Norr-
botniabanan och genom att stirka hela Norrbotniakorridoren. Det gar all-
deles utmarkt att satsa pa det.

Vénsterpartiet och Miljépartiet ville diskutera nattdgen i samband med
flygskatten, att vi bygger ut alternativen samtidigt som vi hojer priset for
flyget marginellt. Om man ska vara drlig &r flygskatten mer en symbol.
Men den ger resurser sa att vi kan bygga ut alternativen, och det ar en
viktig signal till befolkningen.

Jag tycker inte att vi ska dra in flygplatser forrén vi har byggt ut jarn-
véagen och bra kollektivtrafik som &r effektiv och snabb. Det handlar om
att ha markperspektiv och se hur folk lever.
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Anf. 61 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman! Det later ganska rimligt att flyget far vara kvar sé lange det
inte finns andra losningar. Men nar jag lyssnade pa anforandet lat det val-
digt illa. Det innebér att man helt enkelt isolerar norra Norrland. Vi vet att
det till och med &r langt for manga att ta sig till jarnvéagsstationen och na-
turligtvis ocksa till flygplatsen. Dar behover vi alternativ som bilen. Det
ar langa avstand dven med gods.

Vi vet ocksa att det dr enormt kostsamt att bygga jarnvdg. Vi hade
sjalvklart velat bygga jarnvag déverallt och ha hyperloopshastigheter, men
det kommer att ta lite tid. Vi vet att flyget &r under innovation. Vi vet ocksa
att flyget i dag kan kora pa el fast kanske inte just under lyftfasen, eftersom
det kraver s& mycket energi. Men man har i dag atminstone under en timme
kunnat kora flyget pa el.

Det &r i dag véldigt viktigt att man kan transportera sig ganska fritt och
att man framjar alla former av trafikslag. Vi vet att Sverigeférhandlingen
pagar och att man forsoker fa kommuner att skriva avtal om att bygga just
hdghastighetstag.

Vi sverigedemokrater har sagt nej. Vi dr jattepositiva till att Trafikver-
ket har en hastighet pa 250 kilometer i timmen. D& bygger du jarnvag med
fornuft. Du bygger jarnvag till en rimlig kostnad. Vi &r sakra pa att man
skulle kunna bygga &n billigare &n vad man gor i dag med andra byggtek-
niksétt.

Min fraga till ledamot Emma Wallrup &r: Hur lang tid tror du att det
tar innan Norrland fér en tillfredsstéllande jarnvag?

Anf. 62 EMMA WALLRUP (V) replik:

Fru talman! Jag tycker att vi hela tiden ska arbeta rimligt. Vi ska inte
dra in flygplatser i Norrland forran jarnvagen ar utbyggd. D&remot ska vi
kanske signalera till befolkningen att den kan semestra mer hemma i Sve-
rige och att vi ger arbetstagare sa goda villkor pa deras arbete att de inte
behover gora klassresan till Medelhavet for att de kanner att de maste ater-
hamta sig eftersom det ar sa tufft pa arbetsplatsen.

Hur lang tid det kommer att ta att bygga ut jarnvagen till Norrland beror
helt pa hur vi kommer att forhandla och prioritera. Jag ar jattetrétt pa att
vi bara prioriterar storstdderna. Manniskor mar inte bra av att bo valdigt
manga pa en trang yta dar det skapas valdigt stark segregation.

Vi behéver ta emot manga manniskor till Sverige eftersom varlden ty-
varr star i brand med krig, klimatférandringar och sa vidare. Vi kommer
hér att vara en kornbod p& méanga olika satt med jordbruksmark. Framéver
kommer det att vara dnnu fler flyktingar som kommer hit. D& maste vi
bygga hela Sverige starkt med jarnvég i hela landet och bygga en ekonomi
for alla.

Det &r véldigt klokt att satsa pa och forstarka inlandsbanorna och tvar-
banorna, Norrbotniabanan och hela Norrbotniakorridoren. Det &r en shabb
vag till mycket jarnvag. Vansterpartiet skulle véldigt garna se lanefinan-
siering till detta. Da skulle vi kunna géra det fort.

Vi har med oss Naringslivets Transportrad, Svensk Exportkredit, Sve-
riges Byggindustrier och en lang rad aktorer som kanske inte brukar vara
pa arenan tillsammans med Viénsterpartiet. Men i det har fallet ar det vi
och &ven flera borgerliga partier som vill se lanefinansiering till jarnvag.
Det skulle kunna skynda pé utvecklingen.



Anf. 63 NINA LUNDSTROM (L):

Fru talman! Jag star bakom betankandet i de delar dar Liberalerna in-
gar. 1 6vrigt har vi ett sarskilt yttrande vad galler budgeten.

Fru talman! Vélfungerande kommunikationer och en modern infra-
struktur ar grundlaggande forutsattningar for att samhéllen ska kunna ut-
vecklas och foretag ska kunna etableras och véxa. Flodet av varor och
tjanster skapar tillvaxt for Sverige, och handeln med andra lander stérker
Sveriges position i den globala ekonomin. Transportsystemet &r pa sa sétt
en grundbult for landets utveckling.

Det ar viktigt att infrastrukturinvesteringar analyseras langsiktigt och
ur ett helhetsperspektiv. Det behdvs ett systemtank. Hur underhaller vi och
vassar det som redan finns? Vad maste byggas till? Hur ska transporterna
se ut fran A till B? Hur ser floden ut fran ett trafikslag till ett annat? Och
hur ser framtiden ut? Hur finansierar vi det som behdvs? Finns resenéren
och mobiliteten i centrum? Ar det ett jamstallt transportsystem? Ska vi
resa, eller ska vi inte resa? Liberalernas svar &r: Vi tycker att vi ska fort-
sétta att kunna resa.

Emma Wallrup tog upp fragan om att resa eller inte resa. Jag kan kon-
statera att det inte alltid &r sa latt att veta om man gor ratt. Vi var nyligen
en delegation fran trafikutskottet i Helsingfors. Nagra tog flyget, och andra
tog baten. Jag ville veta hur mycket CO,-utslapp det var fran den resan.
Jag kunde konstatera att flyget kunde redovisa sina utslapp, men det kunde
inte sjo6farten gora. Det behovs mycket mer av atgarder for att vi ska kunna
veta om vi gor ratt.

Manga har varit inne pa fragan om landsbygd och glesbygd. Det ar en
frdga som engagerar manga liberaler. De transportpolitiska besluten kan
ha stor paverkan pa tatorten, pa den lilla staden, pa foretaget eller den en-
skilda foretagaren i bade positiv och negativ bemarkelse. Utvecklingen av
stad och land &r viktig.

Kommer gles- och landsbygden att vara med pa resan in i framtiden?
Mitt och Liberalernas svar ar: Ja. Men det forutsatter politiska beslut som
tar hansyn till att forutsattningarna &r olika. Det handlar om végar och en-
skilda végar. Det handlar om stora flygplatser och de regionala flygplat-
serna. Det handlar om jarnvagen och de lagtrafikerade banorna. Det hand-
lar om posten, dvrig samhéllsservice och bredband.

Jag noterar att regeringen nyligen lamnade sin skrivelse om digitalise-
ringens mojligheter. Dar &r Liberalernas svar att den ska omfatta alla 2025.
Vad skapar da digitalisering for méjligheter vad géaller kommunikationer?
Stora. | gar hade jag nojet att ha besok pa riksdagen och lyssna pé en per-
son och hans analyser av framtiden.

Han borjade tala om internets mojligheter. Fér massor av ar sedan
fanns det tio hemsidor i vérlden, tio stycken globalt. Men se vad som har
hant! Utvecklingen gar fort. | gar talade han om de sjalvkérande fordon
som han sjalv har akt med och testat. Han talade om drénare som levererar
post, om framtidens fartyg och flygplan som vi bara sett bérjan pd och om
sjalvkorande farkoster.

Han talade ocksé& om artificiell intelligens som skapar och okar trafik-
sakerhet s att fordon tar hansyn till barn, cyklister, radjur och trafikanter
i Ovrigt.
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Han talade om de enorma mdjligheter som dppnas nar man kan kalla
pé en bil som tar en fran A till B, fossilfri forstas. Da kan man bositta sig
var man vill och utveckla sitt foretag dar man vill. Det behdvs fler som den
besdkaren som med en enorm nyfikenhet ser méjligheter i vad tekniken
kan astadkomma. Ibland talar vi om den nya tekniken. P& spéren kan det
vara maglev, hyperloop och mycket annat, men vi maste hanga med.

Fru talman! Transportsektorn maste bidra till en hallbar utveckling.

Vi reser alltmer, vilket i sig &r positivt. Vérlden knyts samman. Det &r
inte resandet i sig som ska stoppas och hindras. Mobilitet & bra. Fokus
maste vara pa att minska utslappen, premiera ny teknik och hitta de nya
drivmedlen.

Végtrafiken star samtidigt for en stor del av utsldppen av vaxthusgaser,
dven om det har skett en forandring. Fler bilar maste bli klimatsmarta. Alla
bilar maste pa sikt bli det. Men bilen kommer att behovas. Det 4r det enda
alternativet for en del av dem som bor pa landsbygden och i glesbygd.

Kollektivtrafiken maste goras latt tillganglig. Jarnvagen maste rustas
upp for att mota de nationella och regionala behoven. Liberalerna vill se
en oml&ggning av reseavdraget som gor att det begransas i de regioner dar
det finns en fungerande kollektivtrafik.

Vi prioriterar kollektivtrafiken pa landsbygden, och dar inkluderas ét-
garder for att hoja sakerheten i anslutning till hallplatser och perronger. Vi
vill se en framvaxt av bilpooler, som kan bli en del av framtidens kollek-
tivtrafik. Det handlar ocks& om delningsekonomins méjligheter vad galler
konceptet taxi. Det géller forstas ocksa sjalvkorande fordon.

Vi ser sjalvfallet ocksa cyklandet och hyrcyklarna som en del av resan
och nya flexibla biljettlésningar som gor det enkelt att vara resendr. Darfor
har vi foreslagit att man ska studera mojligheten att inféra en nationell
mobilitetsplan som skulle lanka samman alla de olika trafikslagen genom
en digital plattform. Man ska sétta resendren i centrum.

Vi tycker att man ska varna vart naringsliv. En stor fraga som finns
kring vara infrastrukturlésningar handlar om industrier och hamnar. Sve-
riges vagar ar viktiga for att hela landet ska fungera, och ménga strackor
maste rustas upp.

Infrastrukturen till vara hamnar maste fungera. Vi anslar en rad miljo-
ner for att det ska bli mojligt. Ett typexempel dr den region dér vi finns —
huvudstadsregionen. | gar kunde man hora Malardalskommunerna anfora
vikten av att se kopplingen till sjéfarten och de inre vattenvagarna. Har
finns ocksa aktuella exempel vad galler hamnarna i Stockholms lan. Det
ar viktigt ur hallbarhetssynpunkt.

Fru talman! Det handlar ocksd om cykling. Vi liberaler vill prioritera
cyklingen och avsatter darfor arligen mycket medel till olika typer av sats-
ningar. Vi noterar att regeringen nu har foreslagit ett kunskapscenter, vis-
serligen bara for nagra fa ar, vilket vi tycker ar intressant. Vi tycker dock
att satsningen ska vara langsiktig, och darfor foreslar vi fortfarande att det
ska finnas ett nationellt kunskapscenter.

Vi tycker att man ska forstérka cykelinfrastrukturen och avsatter medel
for det. Vi tycker att man ska ha ett nationellt kunskapscentrum som ar
langsiktigt. Vi vill ocksa satsa p& barnen. Vi har noterat att det ar allt farre
barn som cyklar, och vi vill att man gor en satsning pa att fler barn ska
vilja och vaga cykla. Dessa satsningar lagger vi under ett nationellt cykel-
kansli.



Det behdvs béttre infrastruktur, och vi tycker darmed att &ven en del
av trangselavgifterna skulle kunna anvandas till att forbattra detta, for
manga av de korta resorna kan som sagt ske med cykel. Man kan ju ocksa
valja att ga.

Dérfor blir vi aningen bekymrade i Liberalerna nér vi noterar att nar
det géller det tillkdnnagivande som gjordes for att se cyklingen som ett
eget trafikslag anser regeringen nu att fragan ar fardigbehandlad. Da ar
min fraga till regeringspartierna: Varfor betraktar ni inte cyklingen som ett
eget trafikslag? Vi i Liberalerna anser att detta ar en viktig fraga, for det
skulle hoja statusen. Det skulle géra det enklare att folja upp de nyckeltal
som finns och att skapa lagstiftning som gor att cykelstraken blir verklig-
het. Detta ar en stor brist, och jag vill garna ha ett svar pa fragan i dag.

Vad géller sjofarten vill jag dterkomma till de miljomassiga vinsterna
av att flytta 6ver godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart. Vi ar
bekymrade Gver det som har skett pa detta omrade. Det ar bra att reger-
ingen vill se 6ver Sjofartsverkets finansieringsmodell. Sveriges inre vat-
tenvéagar ar en viktig fraga.

Vi ar ocksa bekymrade 6ver slussarna i Trollhdttan och deras framtid,
for i praktiken kan ett icke-beslut bli ett nedlaggningsbeslut for slussarna
efter 2030.

Allt vi vill gora och alla forslag vi lagger fram ska finansieras. Jag vill
paminna om Liberalernas satsningar i det forra rambeslutet, dar vi genom
att 6ppna for alternativ finansiering, for infrastrukturavgifter och fér OPS
har en betydligt storre ram an regeringen. Var satsning var pa 80 miljarder
och regeringens pa 54 miljarder.

Vi maste borja se pad nya I6sningar, for de behov som finns i de olika
trafikslagen &r betydande saval for tatorterna som for landsbygd och gles-
bygd.

Det bostadshbyggande som nu planeras bygger till stora delar pa att in-
frastruktursatsningarna hamnar pa plats. Det finns brister i samordningen,
och darfor avsatter vi extra medel till Trafikverket for att 6ka samplane-
ringen. Det &r viktigt att man samplanerar spar, vagar och bostader paral-
lellt.

Vad géller bredbandssatsningarna avsatter Liberalerna 100 miljoner
kronor mer arligen for att se till att landsbygd och glesbygd finns med i
mojligheterna infor framtiden. Vi ser vad digitaliseringen betyder i utform-
ningen av nya tjanster och mojligheter. Det handlar om mdjligheten att
driva ett foretag, att bo ute i landet och att arbeta pa distans. Darfor ar det
sa viktigt att alla kan vara med.

Det &r viktigt med reformerna inom posten for att se till att det &r en
fungerande basservice. Men hur kommer framtidens postservice att se ut?
Vi tror att digitaliseringen &r en oerhort viktig del i I6sningen.

Vi vélkomnar satsningar pa exempelvis Gotland. Medan Liberalerna
mojligtvis gor en annan prioritering tycker vi att det &r valkommet att man
ser pa mojligheten att knyta samman fastlandet och Gotland.

Vi tror pa skoterlederna som maste rustas upp i Norrbotten och andra
delar av landet. Detta &r ocksa en transportfraga som signalerar att det ar
en mojlighet att nyttja ocksa denna typ av infrastruktur.

Som tidigare talare har varit inne pa delar vi kritiken som galler att de
tillkdnnagivanden som ror luftfarten och strategin inte &r tillgodosedda.
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Fru talman! Darmed tankte jag 6verga till att fundera lite grann pé
framtiden. Jag tanker mycket pa de barn som ar fodda &r 2017. Jag téanker
pa en liten kille som heter Leyton, som ar nio manader.

Hur s&g det ut for 100 &r sedan? Den forsta flygplansfabriken startade
i Landskrona 1914, det forsta luftskeppet korsade Atlanten 1919, det forsta
transatlantiska samtalet via radio skedde 1915 och Volvos forsta serietill-
verkade bil kom 1927. Och fér ungefar hundra ar sedan elektrifierades
Malmbanan, vilket blev startskottet for jarnvégens fortsatta elektrifiering.

Fru talman! Den vérld vi [amnar efter oss hoppas jag ska vara béttre &n
den vi drvde.

(Applader)

| detta anférande instimde Jessica Rosencrantz och Boriana Aberg
(b&da M) samt Anders Akesson (C).

Anf. 64 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Fru talman! Jag tankte forst beréra cyklingen. Det ar en frga som jag
vet ligger Nina Lundstrom varmt om hjértat, och det galler forstas ocksa
oss i Miljopartiet. Det &r det smartaste, energieffektivaste och halsosam-
maste séttet att forflytta sig.

Jag undrar varfor staten ska reglera hur kommunerna ska goéra for att
gora det mojligt for fler invanare att cykla. Stadsmiljoavtalets idé ar att vi
hér i riksdagen i Stockholm inte vet bast nér det géller exakt vad som ska
hinda i Luled, Lund eller Landskrona. Det far kommunpolitikerna och
tjanstemannen dar utforma tillsammans med invanarna. Forutséttningarna
att cykla i Stockholm, Lule& och Lund ar valdigt olika. Det &r det som &r
finessen med stadsmiljoavtalen: Man valjer sjalv hur man vill géra, och s&
far man medfinansiering om det bedéms vara effektiva atgarder.

Ni foreslar att man stryker stadsmiljoavtalen och i stallet lagger 20 mil-
joner eller nagot sadant pa ett kansli har i Stockholm. Pa vilket satt kom-
mer det att gora att det blir lattare att cykla for invanarna i Luled, Lands-
krona och Lund, Nina Lundstrém?

Anf. 65 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Fru talman! Det &r en viktig fraga hur vi bade ska finansiera och se till
att regelverken mojliggor anldggandet av nya cykelstrak. Jag vill pAminna
Karin Svensson Smith om att vi hade en helt annan lésning frén Liberaler-
nas sida vad géller infrastrukturplaneringen 2018-2029. Vi avsatte 1 mil-
jard extra for att se till att det fanns en langsiktig finansiering.

Stadsmiljoavtalen &ar en kortsiktig l6sning. Det har varit en rad olika
bekymmer med dem. Dé&r noterar jag att eftersom regeringen valde att
stuva om dem — for det fanns inga riktade atgérder till cykling tidigare —
blir det svart att folja upp vad som hander med de medel som finns. Vi
menar att vi ska satsa pa infrastruktur for cyklingen och medel for detta,
men cyklingen ska betraktas precis som alla andra vanliga trafikslag. Dér-
for blir jag forvanad 6ver att inte ens Miljopartiet uppenbarligen langre
stoder tanken pa att cyklingen ska finansieras och utvecklas pa samma vill-
kor som 6vriga trafikslag.

Min motfraga till Karin Svensson Smith blir: Varfor inte ha samma
tank for cyklingen som for alla 6vriga trafikslag? Det skulle ju gora att det
blev langsiktigt, tydligt, transparent och méjligt att folja upp.



Jag noterade ocksé i gar pa den sammankomst som var hér i regionen
att till och med regionala féretradare och kommunerna numera tycker att
det vore mycket béttre att pengarna lag pa statlig eller pa regional niva for
Iangsiktighetens, transparensens och tydlighetens skull.

Jag skulle garna vilja hora varfor inte Karin Svensson Smith tycker att
cyklingen ska ha likvardiga villkor som 6vriga trafikslag.

Anf. 66 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Fru talman! Det 4r lite olika beroende pa var jag ska cykla — om jag
ska cykla tio mil i Skane eller inne i en stad. Det ar det som ar finessen. Vi
respekterar att kommunerna har radighet éver sin mark. Jag tror inte att
det &r nagon bra idé att vare sig Nina Lundstrom eller jag bestammer hur
det ska ga till i kommunerna. 1dén med stadsmiljoavtal ar att man sjalv
valjer, tillsammans med kommuninvanarna, vad man vill géra, och sa far
man en statlig medfinansiering.

Sedan ska vi forstds ha pengar till cykling mellan stiderna i den natio-
nella budgeten. Men jag skulle vilja veta om Liberalerna inte tycker att
man ska ha kommunalt sjélvstyre langre nér det géller markanvandningen.
Regeringen utgar fran att man fortsatt ska ha det.

Jag har en fraga till, Nina Lundstrom. Jag noterade med intresse att ni
ar oppna for alternativ finansiering, och da skulle jag vilja veta om det
innebdr att ni delar Moderaternas uppfattning om att man ska behtva vénta
pa hoghastighetstag till 2064 eller 2095, som Trafikverket bedomer att
man behdver géra om man inte kan 6éppna for en annan finansiering. Eller
ar ni beredda att instimma i var uppfattning att vi inte kan vénta sa lange
pa att det finns hdghastighetstag som ett alternativ for resor?

Det 4r en poang att man anvander taget for saval lokala som regionala
och interregionala resor. Men ska det kunna uppfylla sin potential och
minska klimatpaverkan kan man inte vanta s& lange som man behéver gora
med det budgetforslag som finns nu.

Jag har tidigare uppfattat att ni var skeptiska till det, men jag vélkom-
nar verkligen om ni har andrat uppfattning.

Anf. 67 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Fru talman! Jag noterar inledningsvis att Karin Svensson Smith inte
vill svara pé frdgan om varfor cyklingen inte ska betraktas som ett eget
trafikslag.

Vad galler satsningen pa hoghastighetshbanor gor Liberalerna en annan
bedémning. Vi menar att i och med att det inte finns en langsiktig finan-
siering ar det inte en klok investering. Det stod i forslaget nar det antogs i
samband med infrastrukturpropositionen att hdghastighetsbanorna ska
byggas ut i den takt ekonomin tillater. Om man inte kan resa fran punkt a
till punkt b ar det inte en klok investering. Dessutom maste man prioritera
de pengar som behdvs till andra atgarder.

Jag noterar att Karin Svensson Smith inte har ndgon annan finansie-
ring. Det kvarstar fortfarande méanga fragetecken kring hur detta ska finan-
sieras. Vi menar att ska man anlégga ny infrastruktur ska man géra det dar
det beh6vs, men man ska ocksé ha rad att ta hand om det som redan finns.
Manga insatser behdver goras ute i landet, och vi menar att det inte &r an-
svarsfullt att paborja byggandet av hdghastighetsbanor som saknar finan-
siering och som vi inte vet den slutgiltiga prislappen pa.
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Anf. 68 ROBERT HALEF (KD):

Fru talman! Vi debatterar utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Krist-
demokraterna har ett eget sarskilt yttrande till forméan for Kristdemokra-
ternas budgetférslag.

Fru talman! Bra kommunikationer &r en forutséattning for att Sverige
ska kunna utveckla sitt valstand, oka sysselsattningen och stérka sin kon-
kurrenskraft. For ett glest befolkat land som Sverige dr transporter av sar-
skilt stor betydelse.

Var transportpolitik utgar fran att manniskor ska kunna bo och arbeta i
hela landet. Ett val utbyggt och effektivt transportsystem av végar, jarnva-
gar, flygforbindelser och sjofart samt snabba och robusta tele- och data-
kommunikationer &r en viktig forutsattning for hela Sveriges framtida ut-
veckling.

Effektiva kommunikationer och transporter ar ocksé avgérande for att
foretag ska kunna ha kvar verksamhet aven p& mindre orter och for att
arbetspendling till och fran staderna ska vara mojlig.

Fru talman! Ett vélutvecklat transportsystem har inte enbart positiva
effekter utan belastar ocksa miljon. Kristdemokraterna anser att Sverige
maste bryta sitt beroende av fossila branslen inom transportsektorn och
framja teknikutvecklingen for att na ett mer héllbart transportsystem och
en fossiloberoende transportsektor 2030.

Det krévs mer satsning pa bland annat elbilar, elhybrider, elektrifierade
vagar, forarlosa bilar, bonus—malus-system och inte minst pa att se till att
det finns tillrackligt med biodrivmedel.

Det ar mycket viktigt att fortsatta overgangen till eldrift inom vagtrafi-
ken. Darfor foreslar vi fran Kristdemokraterna fortsatt stod till investe-
ringar i laddinfrastruktur for att fler ska valja elbilar. Kristdemokraterna
satsar 125 miljoner kronor per ar under perioden 2018—-2020 pé utbyggnad
av laddinfrastrukturen.

Fru talman! Cykeln behdver framjas och prioriteras som transportme-
del. Cykling har saval goda miljo- och klimateffekter som goda halsoef-
fekter. Det har visat sig att nér cykling prioriteras hdgre i stadsplaneringen
okar ocksa cyklandet markant.

I ménga orter ar trafikmiljon i dag inte i tillrackligt hog grad anpassad
for cykling. Alltfor ménga kor bil dven pé korta strackor, och med okade
satsningar pa cykling kan vi fa fler att vélja cykel i stallet for bil.

Det ar ocksa viktigt att kommuner samarbetar for att hitta gemen-
samma Igsningar for att framja cykling och satsa mer pa cykelstrak, cykel-
vagar, parkeringar och inte minst pa att underhalla vdgarna samt att foku-
sera mer pa att ka sakerheten for cyklister och minska antalet dédade och
skadade cyklister.

Kristdemokraterna satsar darfor 350 miljoner kronor per ar i ett nytt
anslag for att frimja cykling och for séker cykelinfrastruktur.

Kristdemokraterna foreslar dven att det ska tillsattas en utredning om
att skapa mojlighet for arbetsgivare att subventionera cykel- och kollek-
tivtrafikresor till och fran arbetet utan att det rdknas som skattepliktig léne-
forman.

Vart parti foreslar ocksa att en ekonomisk satsning genomfors via ide-
ella organisationer for att genom informationsspridning pa olika sprék och
pa andra satt aktivt verka for okad cykling bland personer som inte ar vana
vid att cykla.



Fru talman! Ar 2014 tog alliansregeringen initiativet till det s kallade
Sverigebygget som numera gar under namnet Sverigeforhandlingen, men
till sitt innehall aterspeglar den fortfarande de ursprungliga visionerna pa
omradet.

For att kunna forverkliga de ambitiésa och kostsamma infrastruktur-
projekt som ryms inom Sverigeférhandlingen &r det helt avgdrande att
finansieringen kan l6sas pa ett ansvarsfullt sétt, sa att inte andra viktiga
ny- och underhallsinvesteringar trangs undan och sa att inte alternativa
finansieringslésningar forbises.

Sverigeforhandlingen innehaller ett antal viktiga atgarder, sasom nya
stambanor for hoghastighetstdg mellan Stockholm och Goteborg samt
Stockholm och Malmé, utbyggnad av Ostlanken, fyrspar mellan Uppsala
och Stockholm med mera. Dessa och andra infrastrukturinvesteringar ar
nodvandiga for att Sverige aven i fortsattningen ska kunna tillhandahalla
goda forutsattningar for kommunikationer, persontransporter och gods-
transporter. De har stor betydelse for tillvaxten, konkurrenskraften och
Okat bostadsbyggande.

Fru talman! Stockholm é&r i dag en av f& huvudstader i Europa som
saknar en ringled runt staden. En ostlig forbindelse, fran Ropsten i norr till
Nacka i soder, dr en viktig satsning for att minska fordonstrafiken genom
de centrala delarna av staden. Tyvérr finns det inte ndgon byggplan pa en
ostlig forbindelse i Trafikverkets nyligen presenterade nationella plan for
de kommande tolv aren, vilket ar beklagligt. Kristdemokraterna anser att
det behovs en politisk tydlighet fran regeringens sida om vikten av att pro-
jektet kommer igang under planperioden.

Fru talman! Jarnvagssystemet stér i dag infor ett antal stora utma-
ningar. Stora delar av den jarnvag som anvands i dag byggdes fér ca 150 ar
sedan och for trafik som var mindre, lattare och langsammare. Befolk-
ningen, antalet resendrer och godstransporter okar. Darfor star vi i dag med
att Overbelastat jarnvagssystem som alltfor ofta drabbas av férseningar el-
ler stopp pa grund av kapacitetsbrist. De totala kostnaderna for forseningar
av person- och godstrafiken pa jarnvag ar ca 6 miljarder kronor per ar.
Detta &r inte acceptabelt.

Jarnvagen behover darfor underhallas, moderniseras och byggas ut for
att matcha dagens och morgondagens behov. Resendarer, foretag och indu-
stri ska kunna lita pa att jarnvagen fungerar. Vi vill darfor forstarka resur-
serna, sa som regeringen foreslar, med 40 miljarder kronor till drift och
underhall av jarnvéagen for perioden 2018-2029.

Fru talman! Regeringen foreslér att jarnvagsunderhallet ska forstatli-
gas. Det vore olyckligt. Konkurrensen genom olika anbud bidrar till 1agre
kostnader for skattebetalare, och resurserna kan utnyttjas battre. Kristde-
mokraterna foreslar att jarnvagsunderhallet dven i fortsattningen ska upp-
handlas i konkurrens. Det vore fel om allt jarnvagsunderhall ater forstatli-
gas. Vi ser dock behov av att Trafikverket starker sin funktion for tillstand,
leveranskontroll, besiktning samt uppféljning av utfort arbete.

Fru talman! En nationell flygskatt, som regeringen foreslar, &r skadlig
for svensk ekonomi. Néstan samtliga remissinstanser démer ut denna na-
tionella flygskatt. De anser att den ar skadlig och hammar tillvaxten. En
sadan skatt blir i praktiken en straffskatt pd dem som ar mest beroende av
flyg, och den fordyrar flygresor, bade inrikes och utrikes.
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I och med att Kristdemokraterna avvisar regeringens forslag till natio-
nell flygskatt séger vi ocksa nej till regeringens kompensation for de eko-
nomiska forluster som flygskatten orsakar. Risken ar stor att ett flertal re-
gionala flygplatser stdngs. Och det kommer att drabba manniskor som bor
pé landsbygden samt foretag som verkar pa landsbygden.

Nationell flygskatt har inforts i andra europeiska lander men har dragits
tillbaka, eftersom den &ventyrar arbetstillfallen. Klimathotet som den na-
tionella flygskatten &r tankt att avhjélpa &r globalt, och det behdvs globala
dverenskommelser.

Fru talman! Svensk sjofart & en mycket viktig naring for Sveriges ut-
veckling samt konkurrenskraft och har stor betydelse for det svenska trans-
portsystemet. Overgangen till en tonnageskatt som, efter en del forsening-
ar, antligen inférdes den 1 januari 2017 har varit mycket viktig. Det &r en
viktig fraga for Kristdemokraterna och for svensk sjofart. Vi kan nu se
resultatet av denna skattereform, som redan bidragit till att ett flertal rede-
rier har atervant och gar under svensk flagg.

Kristdemokraterna anser att bade godstransporter och persontranspor-
ter pa vatten bor stimuleras. Kollektivtrafik pa vatten kan avlasta kommu-
nernas och regionernas trafikleder och minska trangsel och koldioxidut-
slapp. Vi foreslar att Trafikverket ska fa i uppdrag att samverka med kom-
muner och regioner for att stodja utbyggnaden av kollektivtrafiken pa vat-
ten. Vi anser dessutom att Sveriges inre vattenvégar bor prioriteras nar det
géller godstransporter. Sjofartsverket bor i samarbete med berdrda kom-
muner arbeta fram en plan for att méjligg6éra mer godstransporter via in-
landssjofarten. Man behover se dver infrastrukturen kring hamnar och far-
leder for att 6ka inrikes godstransporter via sjofart.

Fru talman! Kristdemokraterna foreslar skarpta regler fér anvandning
av dronare i skyddade luftrum.

Vi vill utreda en ny broférbindelse mellan Helsingborg och Helsingor
och en ny langsiktig, saker forbindelse 6ver Sodertalje kanal, antingen en
bro eller en tunnel.

Vi avsatter medel for att minska personalolyckor pa jarnvagsspar samt
Oka sdkerheten och tryggheten pa gator, stationer och resecentrum.

Vi foreslar ett flertal forslag for att motverka illegala kérskolor.

Vi vill tillata langre lastbilar och att lastbilar p& 74 ton ska f& aka pa de
vagar som har bérighet, for effektivare och miljévénligare lastbilstranspor-
ter.

Vi foreslar ocksa langre godstdg med en langd p& minst 750 meter,
vilket ar standard i manga europeiska lander, for effektivare godstranspor-
ter pa svenska jarnvagar.

Fru talman! Vi har ett sextiotal andra forslag som gor bade transporter
och infrastrukturen mer effektiva.

Med detta tackar jag fér ordet.

(Applader)

| detta anforande instamde Jessica Rosencrantz och Boriana Aberg
(b&da M) samt Anders Akesson (C).



Anf. 69 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Fru talman! Jag noterade att Robert Halef talade om vikten av elektri-
fierade bilar och laddinfrastruktur. Miljopartiet instimmer givetvis i att el-
bilar har en potential, framfor allt i stader, att ersatta en del av den avgas-
beméngda transport som finns i dag.

Jag undrar dock varfor ni vill stryka Klimatklivet, Robert Halef? Det
gar i valdigt stor utstrackning till att satta upp laddinfrastruktur dar man-
niskor behdver det for att vaga kopa en elbil. Det som begrénsar forsalj-
ningen &r att folk inte riktigt &r sékra pa var de kan ladda den. Klimatklivet
gar i stor utstrackning till att satta upp laddstolpar dér folk bor eller pa
arbetsplatser. Vad ar det for fel pa den finansieringen? Varfor vill Kristde-
mokraterna stryka den?

En annan sak ar att ni hyllar svensk sjofart. Jag tror att vi &r manga som
tycker att det &r viktigt. Det ar darfor vi har genomfdrt den tonnageskatt
som ni i tta &r pratade om att ni skulle fixa. Men det gjorde ni inte. Det
finns en poang i att tanka efter lite. Det man vill géra maste atfoljas av
atgarder sa att man kommer dit man vill.

Jag vill veta varfor Klimatklivet inte ska finnas.

Anf. 70 ROBERT HALEF (KD) replik:

Fru talman! Vi har gjort en del prioriteringar i den hér budgeten. Vi
hojer inte skatterna med 66 miljarder, som regeringspartierna har gjort se-
dan de kom till makten och fram till i dag. Bara under budgetperioden som
vi diskuterar nu handlar det om skattehéjningar pd minst 40 miljarder.

Ni forsamrar for &ldre och for sjuka, ni minskar tryggheten i samhallet
genom att det finns for fa poliser, och ni avsatter mindre resurser. Sjukvar-
den fungerar inte; man far inte rétt sjukvard i tid och sa vidare.

Vi vill géra en omfordelning av den pase pengar som staten har genom
olika prioriteringar. Att bara plocka ut en enstaka fraga som ligger dig
varmt om hjartat, Karin Svensson Smith, betyder inte pa det stora hela att
var politik inte tacker alla omraden.

Under den har mandatperioden har vi varit véldigt tydliga med att vi
satsar 125 miljoner extra pa laddinfrastrukturen — 125 miljoner mer an vad
regeringen arligen satsar — for att stimulera fler att kpa elbilar nar det
finns tillrackligt med laddstolpar runt om i landet.

Du ndmnde tonnageskatten. Vi har varit varma anhangare av den och
drivit pa den skattereformen. Det visade sig att nagra rederier gick under
utlandsk flagg pa grund av att det inte var likvardiga skattesituationer. Det
var dyrare att ga under svensk flagg.

| korta drag ar det vad jag kan sdga just nu.

Anf. 71 KARIN SVENSSON SMITH (MP) replik:

Fru talman! Jag tackar for svaret. Jag har noterat att ni reserverade er
till forman for en tonnageskatt innan ni kom till makten. Sedan anvande ni
atta ar till att gora jag vet inte vad. Nu &r det i alla fall genomfort, sa vi
behdver inte prata s3 mycket mer om det.

Jag vill 6verga till att diskutera jarnvagen. Robert Halef sa att vi maste
modernisera jarnvéagen, och det ar alldeles riktigt.

Vi mottog nyligen en uppvaktning fran Jénkopings lan, och det var
valdigt intressant. Dar fanns det ett starkt tryck pa att man nu ska vaga sta
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for det som alliansregeringen introducerade i Almedalen 2014, Sverige-
bygget som nu &r Sverigeférhandlingen. Kommunstyrelsens ordférande
beréttade att man nu hade planerat for att genomféra det som den férra
regeringen och den hér regeringen sager sig vilja géra. Man har reserverat
mark och vantar pé regional utveckling, minskat beroende av olja och den
Okade utveckling som nya stambanor skulle medféra.

Jag forstod inte riktigt, Robert Halef. Ar det sd att Kristdemokraterna
ansluter sig till att man ska fa en jarnvdg med tagtrafik under den epok
som vi lever i, eller ska de som bor i Jonkoping vanta pa modern tagtrafik
till 2095? Da lar varken du eller jag finnas kvar for att kunna dka med den.

Anf. 72 ROBERT HALEF (KD) replik:

Fru talman! Jag vill bara poédngtera fér Karin Svensson Smith att vi
frén Kristdemokraterna har avsatt lika mycket medel for jarnvagsunderhall
under den senaste mandatperioden som ni som har haft regeringsmakten.

Vi ar for nya stambanor. Bade Sodra och Vastra stambanan behovs lika
mycket som det behdvs fyrsparsjarnvag till Uppsala och pé Norrbotniaba-
nan.

Vi &r for att en hoghastighetsjarnvag ska forverkligas. Men egentligen
ska du stalla den fragan till dina regeringskollegor. Vi har inte hort nagon-
ting om finansieringen. Vi vet inte ens om regeringen stdder Miljopartiets
forslag om 320 kilometers hastighet. | den nationella plan som Trafikver-
ket har presenterat — jag tror att regeringen har varit en del av den presen-
tationen — foresprakar man 250 kilometers hastighetstag.

Vi fran Kristdemokraterna ska under den kommande veckan ta stall-
ning till om man ska ga vidare med 320 kilometers hoghastighetstdg och
hur det ska finansieras, om det ska vara anslagsfinansiering eller om det
ska vara andra finansieringsmodeller som ska gora det mojligt att bygga
ut bade Sodra och Vastra stambanan.

Det ar viktigt att vi bygger, inte for 50-100 ar utan for 150250 ar fram
i tiden sa att det val ska tjana bade ekonomin och landet i allmanhet. Det
ar ett valdigt viktigt beslut som vi kommer att fatta, och jag hoppas att man
kommer att skorda frukterna av det under kommande arhundraden. Dessa
fragor kommer vi att ta stéllning till och fatta beslut om sa smaningom.

Det vore intressant att f& hora regeringens bild av detta, inte bara Mil-
jopartiets bild. Ni sitter faktiskt i regering.

Anf. 73 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Arade ledamoter av denna kammare! Jag maste siga att
det ar valdigt intressant att hora debatten. Jag uppskattar verkligen det en-
gagemang som finns for att nu bygga mer infrastruktur. Vi ska satsa mer
pa jarnvagen och se till att starka underhallet. Det kanns nog skont for alla
som &r trafikpolitiskt intresserade att veta att vi befinner oss i ett l1age déar
vi har rdd och utrymme att gora detta.

Sa var inte fallet tidigare. Vi lamnar bakom oss en period av under-
investeringar. Eftersom den forra och forrférra regeringen valde att priori-
tera skattesankningar i stallet for sadant som bygger landet starkt fanns det
inte resurser for att gora stora investeringar, utan man prioriterade annat.
Det priset betalar vi nu till f6ljd av ett stort underhéllsberg nar det galler
jarnvagssystemet och stora brister i var infrastruktur. Stora brister ar forut-
sdttningen att kunna genomfdra detta, eftersom det inte finns rétt utbildad



personal for att klara den utmaningen. Lamnar man efter sig 60 miljarder
i budgetunderskott ger det inte samma utrymme att géra investeringar i
infrastruktur.

Nu &r laget annorlunda. Vi har 80 miljarder i 6verskott i statens finan-
ser. Vi kan lagga 100 miljarder mer i en nationell plan for investeringar.
Vi kan satsa pa att 6ka bade jarnvagsunderhall och andra viktiga investe-
ringar eftersom vi har vant pa Sveriges ekonomi.

Vi har nu den hogsta sysselséttningen i EU som nagonsin har uppmatts.
Vi har pressat ned ungdomsarbetslosheten. Den ar nu den lagsta pa 14 ar.
Vi klarar vart valléfte om 90-dagarsgarantin. Bostadsbyggandet har tagit
en ordentlig fart, &ven om det sjunker nagot under nastkommande ar. Om
det ligger pa 75 000 eller 68 000 nya bostader &r den historiskt hogsta ni-
van. Det ar helt nodvandigt for att klara de utmaningar som vi har.

Med detta vill jag saga att det ar tid for investeringar. Skalet till det &r
att vi har lyckats vanda Sveriges ekonomiska utveckling genom att vi prio-
riterar investeringar fore ofinansierade skattesankningar, genom att vi an-
vander resurserna till sddant som bygger samhéllet starkt. D& kan vi alla
partier har i riksdagen fa gladja oss at att vi i vara olika budgetalternativ
kan lagga lite extra pengar pa det som vi brinner for i trafikutskottet, det
vill sdga mer infrastruktur.

Detta ar viktigt att komma ihag. Ska vi nu géra den hér stora satsningen
ska ju utgangspunkten vara att vi gor det for att knyta ihop landet. Vi gor
satsningar som starker var konkurrensformaga med tydliga naringspoli-
tiska prioriteringar, men framfor allt ska vi klara den utmaning som vi sig-
nerat genom Parisavtalet. Vi ska klara omstallningen for att kunna se vara
barn och barnbarn i 6gonen och séga att vi i var generation gjorde vad vi
kunde och tog de nédvéndiga besluten.

Det &r klart att om vi ska fullfélja det som sdgs i Parisavtalet och klara
de hoga ambitioner som vi har uppsatt i Sverige, da blir det ett stort beting
pa transportsektorn och infrastruktursektorn. D& maste mer gods kunna
transporteras pa jarnvag eller med sjofart. Da maste lastbilstransporterna
bli effektivare. D& maste vi forandra drivlinorna och férandra och moder-
nisera fordonsparken. D& maste flyget kunna bara sin miljopaverkan. Da
maste vi klara av att stalla om.

Nar jag méter olika naringslivsaktdrer runt om i Sverige kan jag kénna
att det inte dr ddr som motstandet finns. Svensk fordonsindustri satter ju
inte klackarna i backen mot en snabb teknikutveckling, utan motstandet
finns ibland hos en del borgerliga partier som inte riktigt vagar anta den
utmaningen.

Trots det méarker jag hdr i kammaren en ganska stark entusiasm och
optimism, och det tycker jag ar vallovligt. Vi star infér gemensamma ut-
maningar framover. Ni som kénner mig vet att jag gillar tanken pa att vid
strategiska végval hitta blockdverskridande dverenskommelser, oavsett
om det handlar om stora infrastrukturinvesteringar eller om viktiga styr-
medel for att klara klimatutmaningarna framéver.

Men vi maste inse att det kraver en hog ambitionsniva. Som exempel
kan jag namna Naturvérdsverkets senaste siffror. Nu i veckan presenterade
man att de totala vaxthusgasutslappen har minskat med 1,6 procent sedan
2015. Det ar en 26-procentig minskning sedan 1990. Det ar en tydlig
minskning under de senaste &ren just pa transporter tack vare branslebytet
och alla andra insatser som vi gor for att se till att klara en omstéllning pa
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transportsidan — detta i ett lage nér vi har rekordhdg tillvaxt. Darmed kan
vi for all framtid lagga undan den faniga motsattning som ibland gérs mel-
lan hdg tillvaxt och méjligheten att klara klimatambitioner. Vi klarar detta
eftersom vi ser till att det ar ratt och hallbar tillvaxt.

Det kanns saklart extra bra att veta att vi nu efter ar av investeringar i
ny teknik, i forskning och i samverkan med néringslivet har en industri-
sektor som klarar omstéallningen och som ser till att vi utvecklar malet att
kunna bli fossilfria. Vi ska bli vérldens forsta fossilfria valfardsland. Vi
blir det genom att bygga det jag brukar kalla den permanenta varldsutstall-
ningen for klimatsmart teknik inom infrastrukturomradet.

Om man aker pa elvagen uppe i Sandviken ser man att det inte ar en
tillfallighet att Sandviken valdes framfor Kalifornien. Det &r heller ingen
tillfallighet att det ar i Sverige, med Scania och andra aktdrer, som man
klarar av utmaningarna, vilket man inte gor i andra delar av Europa.

F&r oss ar detta helt nddvandigt nar vi gor prioriteringarna i den kom-
mande nationella planen. De riktas mot det som &r ny teknik och imple-
mentering som klarar framtida utmaningar. Darfor maste vi ocksa se till
att starka alla de transportslag som bidrar till detta. Jag &r glad 6ver att vi
hér i kammaren ndmnde sjofarten och att det finns ett starkt engagemang
for den.

Nér jag var ute pa Dons6 och kunde fa &ka ut dit med Sjéraddningens
fantastiska medarbetare for att inviga inflaggningen av nya fartyg som gar
pa LNG var det en symbolisk och historisk handelse. Nu ékar namligen
inflaggningen efter ar av utflaggning. Detta starker svensk sjofart, och det
gor det dé en socialdemokratiskt ledd regering har genomfort en forand-
ring av tonnageskattesystemet. Vi levererar nar andra bara pratar.

Det &r Klart att detta &r nédvéndigt for att kunna ge sjofarten det hopp
som den behover for framtida investeringar. Kopplar vi sedan ihop detta
med godstransportstrategin, dar vi ska se pa hur vi kan investera ratt och
klokt i framtidens hamnar, hur vi kan koppla ihop kedjan mellan sjofart,
sparbunden trafik — jarnvagen — och effektiva skogstransporter, klarar vi
att tanka strakméssigt.

Det gor vi med BK4-lastbilar och 74-tonslastbilar liksom med elvagar
och satsningar pa langre tagsatt. Det gor vi ocksa genom att se till att ha
en strategi for vilka prioriteringar vi ska ha for att vi som litet exportbero-
ende vélfardsland ska klara av att ge inte minst industrin de basta forut-
sattningarna att géra hallbara transporter.

Det dar &r viktigt, for hallbara transporter vill man ha. Det 4r som Karin
Svensson Smith sa i sitt anférande: Det finns en langtan efter att skicka
mer gods pa tag och en langtan hos medborgare att dka mer tdg. Darfor
kommer den nationella planen ocksa att vara valdigt tung vad galler inve-
steringar i tag framdver. Jag tror att det ar helt nddvandigt nar det galler
saval underhéllssatsningar som nyinvesteringar.

Alla kanner till utmaningarna, inte minst investeringsmassigt. Sa glad
jag ar dver att kunna ha 100 miljarder mer! Men alla i detta rum — pa lak-
taren och har nere i kammaren — och pa andra hall vet att vi garna skulle
vilja ha mer. Jag har darfor sagt att jag vander pa alla stenar. Jag underso-
ker alla mojligheter att ocksa hitta kompletterande finansiering. Detta vill
jag fora en diskussion om med inte minst Alliansens partier.

Jag sager dock tydligt att oavsett om vi talar om lanefinansiering, gréna
obligationer eller OPS-lésningar maste alla vara medvetna om att alla



kompletterande finansieringsmajligheter har den egenheten att de 4nda pa-
verkar det statsfinansiella utrymmet. Det finns inga gratis luncher. Det
finns heller inga gratis 1an att ta, vilket manga lander i Europa gjort miss-
taget att tro. Vi maste ansvarsfullt se hur vi klarar finansieringen av de
onskade ataganden som finns framover. Jag hoppas och tror att vi kan ha
en konstruktiv diskussion om detta de kommande manaderna.

Med detta sagt kan jag dnda kanna att det ar tid for investeringar och
att det finns en stark langtan hos hela den svenska befolkningen och hos
naringslivet efter detta. N&r Sverigeforhandlingen Iamnar in sitt slutbetén-
kande nu i december har vi det underlag som kravs for att kunna ta de
strategiska diskussionerna och de beslut som vi i regeringen sedan ska fatta
under varen.

Ni vet att infrastruktur och trafikpolitik inte bara ar nationell plan eller
godstransportstrategi. Det ar aven en budget, och bara i arets budget satsas
138 miljoner kronor mer under tre ar for att oka tryggheten i stationsmil-
joer. Jag kommer att pd mandag satta mig tillsammans med Jernhusen,
Trafikverket, polisen och flera andra aktorer for att féra en diskussion om
hur vi ska anvénda dessa resurser bast for att resendrerna ska kanna trygg-
het i stationsmiljéerna.

Vi gar vidare med andra forslag i denna budget och fran regeringens
sida for att ocksa oka tryggheten pa vagarna. Det kan handla om trafiksa-
kerhet, dar vi gar fram med forslaget om alkobommar i hamnarna. Det har
ar en flexibel 16sning som inte behdver ta for stora resurser i ansprak fran
polisen men som 4dnda kan innebéra att vi sékrar alkoholkontroller i alla
landets hamnar. Detta kan vara en otroligt viktig insats for att sakra trafik-
sakerheten pa vagarna.

P& samma sitt stéller vi nu krav pa vinterdack pa lastbilars alla hjul och
pa slap for att sakerstilla att vi forhindrar olyckor eller forbattrar fram-
komligheten pa vagarna framdver.

Har ar jag lite fundersam Gver signalerna fran nagra av Alliansens fo-
retrddare. Jag hoppas verkligen att det finns en bred uppslutning bakom
kravet pa vinterdack. Detta ar naturligtvis helt avgorande ur bade trafiksa-
kerhetssynpunkt och arbetsmiljosynpunkt for dem som har det tuffa upp-
draget att fora fram dessa transporter pa vigarna.

Alla har konstaterat och jag tror att de flesta i riksdagen tycker att det
ar gladjande att jag séger “hinderna pa ratten”. Vi ska inte dppna for att
man far sitta och fippla med mobiltelefonen medan man kér. Vi maste si-
kerstalla en trygg miljo, och darfor méste vi ge polisen de redskap som den
tycker sig behova for att trafikmiljon framover ska bli trygg. Lagstiftning
ar signalsprak, och lagstiftningen i detta fall kommer att vara tydlig. Du
ska inte sitta och sms:a eller spela spel medan du kor bil.

Auvslutningsvis gor vi ocksa stora insatser for att 6ka tryggheten for
dem som har det tuffa uppdraget att fora fram transporter pa vara végar.
Jag talar om regler for cabotage och kor- och vilotider och om de trans-
portregler som vi har for végtrafiken.

P& nyheterna i morse kunde vi hora att utlandska &kerier arrangerar
sina resor pa ett sitt som gor att de ska slippa betala skatt i Sverige. Detta
ar inte acceptabelt. Vara krav ar tydliga: S&dana inrikestransporter med
utlandska fordon ska vara av tillfallig natur, och svenska villkor ska gélla
pa véagar nar man Kor i Sverige.
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Just denna utgangspunkt hade jag nar jag i veckan var i Bryssel och
diskuterade med mina ministerkollegor. Cabotagetransporter ska vara till-
falliga. Regler om kombinerade transporter och cabotage behéver samord-
nas. Utstationeringsdeklarationer ska lamnas &ven inom vagtransportsek-
torn. Vi har tuffa férhandlingar om detta framfér oss, men jag ar optimist-
isk och tror att vi under det kommande halvaret tillsammans med Road
Alliance, ett samarbete mellan manga stater i Europa, ska kunna fa till bra
och ordentliga regler pa vara végar.

For att komplettera detta gar vi i Sverige fram med en regel om
36-timmarsklampning pa fordonen. Vi kommer aven att ha sanktioner pa
6ver 40 000 kronor for utlandska akerier som kor olagligt i Sverige, och vi
gor en forandring av sanktionsavgifterna. De ska dels underlatta for dem
som gor oavsiktliga fel, dels tydligt ge straff- eller sanktionsavgifter for
dem som systematiskt missbrukar de regler vi har i dag. | nartid kommer
vi dven att lagga fram ett lagforslag om bestallaransvar sa att den som ko-
per transporten ska se till att transporten ocksa utfors lagligt.

Pa detta satt flyttar vi fram positionerna och starker infrastrukturen och
transportpolitiken i Sverige. Det krévdes ett regeringsskifte for att valdigt
mycket skulle hdnda. Det krdvs en god ekonomi och ordning och reda i
statens finanser for att man ska kunna genomféra detta. Vi levererar bada-
dera.

Jag kénner mig stolt och trygg over vad vi har gjort hittills i regerings-
stallning. Jag hoppas att vi genom bra diskussioner med oppositionen kan
hitta breda l6sningar om en del viktiga strategiska investeringar som be-
hovs framover, men till syvende och sist &r det regeringen som dger moj-
ligheten att sétta ned foten nér det géller den nationella planen. Min for-
hoppning ar dock att det ocksa ska bli i bred samklang.

Jag hoppas pa fortsatt gott samarbete men ocksa tuffa och roliga poli-
tiska diskussioner nar sa behovs.

(Applader)

| detta anférande instdmde Johan Andersson, Rikard Larsson, Teres
Lindberg, Pia Nilsson, Jasenko Omanovic, Leif Pettersson och Suzanne
Svensson (alla S) samt Karin Svensson Smith (MP).

Anf. 74 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:

Fru talman! Jag tackar statsradet for anforandet.

For att komma frén en person som sager sig gilla blockéverskridande
dverenskommelser &r det lite ovéntat och olyckligt att varje anférande fran
statsradet inleds med att han anklagar den tidigare regeringen for underin-
vesteringar. For att citera en klok moderat partiledare kanske det behovs
en mer vuxen ton i debatten ibland, sdrskilt ndr det som sdgs &r direkt fel-
aktigt. Alliansregeringen dubblerade pengarna till jarnvagsunderhallet och
satte igdng nya investeringar, som Ostlanken, som statsradet nu garna klip-
per band for.

Men min fraga handlar om nagonting annat. Vi har diskuterat klimat-
omstallning mycket har i dag. En fraga som &r pa allas lappar just nu &r ju
fradgan om miljézoner, som kan reglera vilken typ av trafik som ska finnas
i vara stader. Moderaterna valkomnar att kommuner ges fler verktyg for
att komma at problem med luftkvalitet och gransvérden i vara stader, s



lange man inser att lésningarna maste se olika ut i olika delar av Sverige
och att det maste finnas en rimlighet i de har forslagen.

Nu hor vi hur ledande miljopartister i landet pratar om att férbjuda die-
selbilar 2020, det vill saga om i princip tva ar. Atminstone ur en moderat
synvinkel far man val anda siga att det &r ganska orimligt. Manniskor
maste ju fa en arlig chans att stalla om. Politikens regelverk kan inte vara
alltfor ryckiga och oforutsagbara, for da skadas manniskors tilltro till po-
litiken.

Darfor ar min fraga till statsraddet om det &r regeringens uppfattning att
vi ska forbjuda dieselbilar ar 2020. Detta &r ju ett beslut som regeringen
forfogar Gver. Ar det sé att de ska forbjudas 2020? Om det inte &r sa, hur
och nar vill regeringen utforma miljézonerna? Jag och manga oroliga man-
niskor dar ute skulle uppskatta besked i den har viktiga fragan.

Anf. 75 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Nar det géller miljozoner &r det regeringen som &ger fra-
gan och kan lagga fram forslagen. Vi bereder just nu férslag som har kom-
mit fran Transportstyrelsen. Nar vi ger kommunerna denna méjlighet, och
det vill vi gora, tror jag att det &r otroligt viktigt att forslagen ar sa utfor-
made att de bade ger effektiva styrmedel for att kunna fa en inte minst ur
halsosynpunkt bra stadsmiljo och samtidigt innebér en rimlig reglering, sa
att de anda ger en tillganglighet for s& manga som majligt som vill kunna
komma in i staderna. Det ansvaret kommer ocksa att aligga de lokala po-
litiker som anvander sig av miljézonerna. Mer detaljerat kommer det att
bli s smaningom. Forst ska vi bli klara i regeringen med diskussionerna
om hur forslaget ska utformas.

Jag noterar i det sammanhanget 4nda att Moderaterna tycker att det ar
bra att vi skapar méjligheten att inféra miljozoner. Det &r bra att Modera-
terna tycker s&, for jag tror att det har funnits en véaxande insikt om att vi
maste kunna klara av inte bara att stalla om fordonsflottan utan ocksa att
ta ansvar for att vi skapar sakra och inte minst ur hélsosynpunkt trygga
miljoer.

Jag noterade dock att Jessica Rosencrantz i sitt huvudanférande sa att
regeringen “’slar undan benen for méanniskor och foretag”. Med det menade
Jessica Rosencrantz mojligtvis att vi har rekordsysselsattning och rekord-
forséljning av bilar. Vi har moderniserat bilparken. Vi har minskade ut-
slapp jamfort med foregaende regering. Vi har rekordinvesteringar i kli-
matsmart ny teknik.

Jag kan inte se att detta skulle sl& undan benen pa vare sig foretag eller
privatpersoner. Tvartom ser jag att vi nu tar viktiga kliv framat for att mota
klimatutmaningen men ocksa se till att vi far nyinvesteringar som gynnar
svenskt foretagande, svensk exportindustri och fordonsindustrin, som nu
staller om i den takt som de tycker ar alldeles utmarkt, eftersom de far
lagom politiska krav fran en regering som har héga klimatambitioner.

Pé vilket sétt tycker Jessica Rosencrantz att vi nu ”’slar undan benen for
ménniskor och foretag” nér vi kan konstatera att det faktiskt gar som taget?
(Applader)

Anf. 76 JESSICA ROSENCRANTZ (M) replik:
Fru talman! N&r ministerns kollegor i regeringen sager att vi ska resa
mindre och transportera mindre och sedan vill infora en kilometerskatt och

Prot. 2017/18:46

8 december

Kommunikationer

77



Prot. 2017/18:46
8 december

Kommunikationer

78

en flygskatt som kraftigt slar mot resande och avstand, for att bara namna
nagra exempel, tycker jag att det ar att sl undan benen fér manga manni-
skor och foretag.

Jag noterar att jag inte far nagot skarpt svar vad géller miljézoner. Jag
kan bara vadja till regeringen att dterkomma i nartid. Det & méanga méan-
niskor som &r oroliga. Né&st efter bostaden &r bilen den storsta investering
man gor. Om regeringen gar pa Miljopartiets forslag och forbjuder diesel-
bilar 2020 i vara stader far det sjélvklart effekter. Jag noterar ocksa att
S-styrda Stockholms stad har budgeterat fér miljozoner redan nasta ar.

Men samtidigt som man vill forbjuda dieselbilar 2020 séger miljomi-
nistern i statsradets egen regering nej nar kommissionen uppmanar Sverige
att krava att fordonstillverkare aterkallar de bilar som inte lever upp till
reningskraven. Detta tycker jag &r sarskilt mérkligt. Ar det alltsa regering-
ens politik att fordonstillverkare vars bilar uppenbart bryter mot uppsatta
regler och reningskrav inte ska behdva ta ansvar, medan i stéllet vanliga
manniskor ska se sina bilar forbjudas om bara nagra ar?

Min fraga ar ganska konkret. Varfor horsammar inte regeringen kom-
missionens uppmaning att regeringen ska krdva av fordonstillverkarna att
de aterkallar de smutsiga dieselbilar som inte lever upp till reningskraven?
Om man inte hérsammar det kravet, hur kan det ses som ansvarstagande
for miljon?

Anf. 77 Statsradet TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Jag tror att Jessica Rosencrantz ska ga mindre pa medie-
uppgifter och i stallet se vad som verkligen hander. Vi bereder just nu
kommissionens synpunkter och utreder vilka legala méjligheter som finns
i Sverige — vi har inte tysk lagstiftning — for att kunna fullfélja det ansvar
som ocksé fordonsforetagen har.

Miljozonerna maste sjalvklart ha en utformning som ger kommunpoli-
tiker mojlighet att gora insatser som forbéttrar stadsmiljon — vilket mest &r
aktuellt hér i Stockholm, inte hemma i Véxjo — och samtidigt sékerstalla
god tillganglighet. Vi kommer att aterkomma med forslag i nartid.

Men det &r ingen hemlighet att man i Berlin, Paris, Kalifornien eller
var som helst ute i varlden for en diskussion om vilken halsoeffekt diesel-
bilarna har. Blundar man for den utvecklingen tar man inte den oro som
manga medborgare har pa allvar. Moderaterna har dessvarre haft en histo-
ria av att inte riktigt prioritera klimatfrdgorna. Sker det en omsvangning
skulle jag verkligen uppskatta det. Men da méste man ocksa ta ansvar for
en tuff klimatreglering och kunna stalla sig bakom saval bonus—malus som
annan omstallning av fordonsparken som vi just nu gor. Vi levererar. Det
gjordes inte under allianstiden.

(Applader)

Anf. 78 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! Jag tackar statsradet.

Historia &r viktigt. Innan alliansregeringen tilltradde 2006 hette ansva-
rigt statsrad Ulrica Messing. Finansministern hette Bosse Ringholm. Alli-
ansregeringen &rvde transportpolitikomradet och dévarande nationella
plan, som statsradet just nu bereder, dar det identifierade finansiella hélet
var ungefar 60 miljarder kronor. Pa det foljde atta ar av alliansstyre, da



saval pengarna for drift och underhall som nyinvesteringarna 6kade kraf-
tigt — dubblerades. Nu fullféljer samarbetsregeringen samma politik som
alliansregeringen drev och 6kar pa kraftigt. Det valkomnar vi fran Allian-
sens sida, statsradet. Men jag tycker att historiebeskrivningen ar viktig.

Nar tagen inte gar i tid ar det resenarerna som drabbas. Pendlarnas fru-
stration vaxer for varje signalfel. Alltfor ofta tvingas man komma for sent
—till jobbet, till barnens forskola eller for den delen till stundande julhelg.
Statsradet! Centerpartiet tar resendrernas situation pa allvar och startade
darfor i hostas ett tdgupprop med en namninsamling. Tusentals manniskor
har skrivit pa uppropet. Dessa kraver nu besked. Kommer vi fram i tid till
jobbet? Kommer vi fram till motet? Kommer vi fram i tid till julfirandet?
Darfor har jag till statsradet tagit med mig de namnunderskrifter som vi
har samlat in i hopp om att frégan ska tas pa stérre allvar. Det ar frdga om
tilltro till ett av vara dyraste kommunikationssystem, statsradet. Om man
ska kunna resa med tag i hela landet behdver man ocksa kunna lita pa att
tagen verkligen gar. Tusentals svenskar kraver statsradets besked och en-
gagemang i fragan.

Anf. 79 Statsradet TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Jag tackar Anders Akesson fér engagemanget. Jag lovar
att kopiera upp det har taguppropet och se till att det tillstalls Annie Lo6f
och kanske ocksa Jessica Rosencrantz, for nog ar det sa att det ar fler som
bér ansvar om vi framéver har brister i var infrastruktur. Det &r onekligen
sd att det tar lang tid att komma till ratta med de underinvesteringar vi
under 18ng tid har haft. Anders Akesson tillhér sjalv ett parti som vill for-
sena inforandet av ERTMS till forman for det gamla ATC. Man kan kon-
statera att detta knappast kommer att innebéara att punktligheten i tagsyste-
met Okar.

Anders Akesson foretrader ocksa ett parti som réstade nej till regering-
ens satsning pa okat jarnvagsunderhall i budgeten 2015. Dar forsvann
1,24 miljarder kronor, vilket knappast heller har forbéattrat forutsattningar-
na for att se till att tdgen kommer i tid. Ord maste foljas av handling, och i
detta fall valkomnar jag om Centern nu vill ha 6kade satsningar pa jarnvag.

Jag uppskattar det stod och det engagemang som numera finns i Cen-
tern, men jag noterar ocksa att det sett till hela utgiftsomradet anda &r sa
att Centerpartiet, precis som for dvrigt alla de borgerliga partierna, har
mindre pengar till férfogande under utgiftsomrade 22 for att ni prioriterar
annat. Nar det kommer till kritan véljer ni anda att lagga mindre pengar pa
infrastruktur &n regeringen gor.

D& &r det lite upp till bevis. Ar detta viktiga prioriteringar i verklig-
heten, eller &r det bara ndr man samlar in namn som man kampanjar for
tagen? Jag hoppas och vill garna tro att det &r ett arligt engagemang. | sd
fall valkomnar jag Anders Akesson med pé& vagnen s& vi kan se till att
tillsammans fortsatta satsa pa jarnvagen. | forslaget fran Trafikverket gors
en 75-procentig satsning pa jarnvagen.

Anf. 80 ANDERS AKESSON (C) replik:

Fru talman! En annan fraga, statsradet: flygskatten. Jag skulle vilja att
statsradet forklarar foljande rader i den budget vi héller pé att behandla; de
star pé s. 49, utgiftsomréde 22: “For att sikerstélla att skatten inte innebar
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Okade driftunderskott vid icke-statliga flygplatser i Norrland tillférs ytter-
ligare medel for detta dandamal.”

Regeringen i sin helhet star ju bakom en budget, och den bereds ge-
mensamt. Jag skulle vilja att statsradet forklarar for kammaren och for dem
som driver flygplatser, reser med flyg och driver flyglinjer pa vilket satt
regeringen avser att infora flygskatten.

Den ska flyga, om vi far anvanda det uttrycket, fran och med den
1 april nasta ar. Den kommer att fa dramatiska konsekvenser for en del
linjer och hur de kommer att opereras — det vet vi redan. Det har gjorts
berakningar som visar att upp till sex eller sju flygplatser kan raka ut for
att linjer forsvinner eftersom lonsamheten forsvinner. Detta blir némligen
en kostnad som inte paverkar miljon men daremot manniskors benagenhet
att nyttja flyget som transportslag; de kommer att aka bil i stallet.

P& vilket sitt ska regeringen kompensera flygplatser i Norrland? Jag
staller fragan, statsradet, i synnerhet mot bakgrund av den diskussion re-
geringen helt nyligen haft med EU om att ens fé stotta regionala flygplatser
inom ramen for lanstransportplanerna. Det var en mangarig kamp.

Anf. 81 Statsradet TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Jag &r lite forvanad dver Anders Akessons fraga. Centern
med flera allianspartier &r ju emot dessa pengar. Man vill inte l&gga extra-
pengar pa de regionala flygplatserna, vilket jag tycker ar véldigt underligt.
De finns ute pa landshygden, pa glest befolkade stallen, och &r viktig in-
frastruktur. Vi tycker att det &r viktigt att ldgga extra resurser dar.

Vi har ocksa, till skillnad fran den forra regeringen, sett till att f& klar-
het i vad som galler i frdga om statsstodsregler. Det var en standig osaker-
het for véldigt manga flygplatser i Sverige att EU genomgaende granskade
om det var statsstod nar vi sag till att ha en bra infrastruktur i hela landet.
Nu kan vi undanréja det hotet med det beslut vi fatt i EU.

Vi har dessutom antagit en flygstrategi och startat ett Arlandarad. Det
ar just nu man kénner lite framtidstro och framtidshopp, nér man ser moj-
ligheterna for flyget. Men vi ar ocksa tydliga: Flyget ska bara sin klimat-
paverkan. 60 kronor i 6kad flygskatt for en biljett kan ha sin tydliga effekt.
Sedan tillhor jag dem som precis som Anders Akesson och manga andra
hoppas att vi framover ska kunna klara av bade branslebyte och férand-
ringar nar det galler drivmedel pa flygsidan.

Men Kklimatkrisen véntar inte. Vi kan inte vénta med att agera. Darfor
ar flygskatten ocksa en viktig del i att sakerstilla att flyget ska bara sina
klimatkostnader.

Sé& min fraga tillbaka blir: Med tanke pa att Tyskland, Storbritannien,
Frankrike, Norge och Osterrike ocks& har flygskatt vill jag att Anders
Akesson redovisar pé vilket satt detta har bidragit till dramatiska omstall-
ningar i den tyska flygflottan, eller i Storbritanniens, Frankrikes, Norges
eller Osterrikes. Jag kan inte se nagra sddana férandringar.

(Applader)

Anf. 82 NINA LUNDSTROM (L) replik:
Fru talman! Infrastrukturministern har varit inne pa fragan om att stilla
om transportsektorn. Den malbilden delar vi helt och héllet fran Liberaler-



nas sida. Vi tycker att det ar viktigt att se till att vi far ett hallbart trans-
portsystem. Sedan &r fragan hur detta ska ga till, och dar tror jag att vi har
lite olika uppfattningar.

Jag har tva olika fragor. Den férsta handlar om mojligheten att premi-
era det som &r klimatsmart, hallbart och bra for folkhalsan men dar det
finns en rad strukturella problem som héanger ihop med regelverket, som
regeringen och riksdagen har radighet 6ver.

Jag konstaterar till exempel att det ar svart att fa infrastruktur pa plats,
att fa atkomst till mark, att planera éver region- och kommungréanser och
mycket annat. Sa r inte fallet nar det géller till exempel vagar, men for en
viss typ av trafikslag finns, som jag ser det, ett stort bekymmer.

Det finns tva-plus-ett-végar, dar det inte ar forbjudet att cykla men dar
det daremot inte finns ndgra alternativ och ar nistan omajligt ur trafiksa-
kerhetssynpunkt. Det finns méngder av servicevdgar som inte kan anvén-
das pa grund av regelverket, vilket hammar utvecklingen. Problemen &r
manga och hindrar att infrastruktur kommer pé plats sa att man kan vara
den klimatsmarta resenéren.

Darfor ar min fraga till infrastrukturministern: Varfor vill inte reger-
ingen betrakta cykling som ett eget trafikslag?

Anf. 83 Statsradet TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Nér det till att borja med géller eget trafikslag tror jag inte
att det har nagon storre praktisk betydelse; det viktiga ar vad man gor i
verkligheten. Vi har nu en cykelstrategi. Det klarade inte alliansregeringen
att ta fram under &tta &r. Men nu har vi en tydlig strategi som ger hopp for
alla cykelentusiaster och dar det faktiskt tas ett helhetsgrepp om hur cyk-
lingen ska kunna utvecklas i Sverige.

Vi har dessutom tydliga satsningar pé infrastruktur i Trafikverkets for-
slag. Trots att det i huvudsak ar en kommunal och regional uppgift tar sta-
ten med det forslag som finns ett storre ansvar dn kanske nagonsin for att
se till att bygga mer cykelinfrastruktur.

Vi satsar ocksa i budgeten pa ett sarskilt centrum for cykling i anslut-
ning till VTI for att kunna bygga upp en nationell kompetens gallande cyk-
ling. Sa jag kanner mig valdigt stolt 6ver att vi nu far ett kraftigt dkat en-
gagemang fran regeringen nar det galler cykelpolitiken.

Detta kan vi gora eftersom vi har mer resurser till férfogande &n forut
och for att vi d&ven under utgiftsomrade 22 kan lagga mer pengar. Jag no-
terar att Liberalerna har 1 469 000 000 mindre att réra sig med, och min
fraga tillbaka till Nina Lundstrom &r darfor: Blir det mer eller mindre bra
politik pa infrastrukturomradet om man satsar mindre pengar?

(Applader)

Anf. 84 NINA LUNDSTROM (L) replik:

Fru talman! D4 ska man val studera budgeten som helhet, och jag kon-
staterar att regeringen hade 622,5 miljarder for infrastruktursatsningar; Li-
beralerna hade 623,5 miljarder — 1 miljard mer till cyklingen — plus de
pengar som finns pa olika utgiftsomraden. Dar har alltsa infrastrukturmi-
nistern fel.
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Jag menar att regering och riksdag faktiskt kan géra skillnad har. 2015
fattade riksdagen beslut om ett tillkdnnagivande som innefattade tva delar.
Den ena var en nationell cykelstrategi, och den andra var att betrakta cyk-
ling som ett eget trafikslag. Jag noterar att regeringen i budgetproposi-
tionen skriver att tillkdnnagivandet ar fardigbehandlat. | och med att cyk-
ling inte betraktas som ett eget trafikslag tolkar jag detta som att regeringen
inte kommer att genomfora den forandringen.

Da ar min fraga till infrastrukturministern: Hur tanker ministern lésa
fragorna om markatkomst, mojligheten att planera och dra fram strak, moj-
ligheten att se Gver tva-plus-ett-vagarna och mojligheten att anvanda ser-
vicevagarna sa att infrastrukturen kommer pd plats? Om man ar mountain-
bikecyklist och gillar single track kan man kanske ta skogsvagen, men for
de flesta andra handlar detta med att byta fran bil till cykel om att skylt-
ning, strak, underhall och infrastruktur ska finnas pa plats. Da kan man bli
en klimatsmart resenar. D& kan man bidra genom att ocksa nyttja mojlig-
heterna till cykling, men om infrastrukturen inte finns blir det véldigt svart.

Jag tycker att vi ska hjélpa alla, sa att det blir latt att gora ratt. Vi ska
bidra till att manniskor far den mgjligheten. Dér hor jag inga nya reform-
forslag fran regeringen. Darfor kvarstar min fraga: Varfor inte betrakta
cyklismen precis som andra trafikslag?

Anf. 85 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Inga nya reformforslag, sdger Nina Lundstrém. Vi har tagit
fram en hel cykelstrategi! Vi lagger mer pengar 4n nagonsin pa infrastruk-
tur for cykling. Jag tror att ingen som har foljt cykelfragorna kan undga att
se att det ar en helt annan aktivitet fran regeringens sida nu &n fran nagon
regering tidigare, och det méarks i Cykelsverige. Entusiasmen &r stdrre an
nagonsin, och det cyklas mer.

Ta da till dig diskussionen om premier for elcyklar och den succé som
den har blivit! Ingen kan undga att se att vi premierar cyklingen.

Nér det géller detta med att cyklingen inte blir ett eget trafikslag kan
jag bara notera att nar fragan nu ar anméld i riksdagen tycks det inte finnas
majoritet ens i trafikutskottet for den linje som Nina Lundstrém forespra-
kar. De flesta andra partier tycker att det ar fel vag att g, och jag tycker
att jag ska ratta mig efter det som ocksé ar riksdagens huvudsakliga upp-
fattning i denna fraga.

Anf. 86 ROBERT HALEF (KD) replik:

Fru talman! Ministern sa i replikskiftet med Anders Akesson att vi i
Alliansen inte satsar pa regionala flygplatser. Jag vill bara saga till minis-
tern att han ska lasa pa vad det stér i vara respektive budgetforslag.

Vi & emot den extrasatsning som regeringen gor, for ni har redan be-
réknat att inférandet av den nationella flygskatten kommer att innebéra en
extrakostnad for manga regionala flygplatser. For att tacka for den skad-
liga skatt som ni vill infora tillfor ni extra resurser.

Fru talman! I tidigare debatter under &ret sa vi ”Antligen!” nir EU gick
med pa var finansieringsmodell for de regionala flygplatserna. Méanga av
dem gar inte plus. Den finansieringsmodellen stdder vi i allianspartierna.
Medlen finns i véra respektive budgetar. Men vi siger nej till den extra
ersattning som har kommit till som en f6ljd av inférandet av en nationell



flygskatt. Det har alltsa tillkommit resurser pa grund av det skadliga info-
randet av flygskatten. Den kommer att férdyra resandet och gora att en del
flygplatser som redan gér med underskott kommer att tvingas att lagga
ned.

Anf. 87 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Tack, Robert Halef! Jag konstaterar bara att Kristdemo-
kraterna, precis som dvriga borgerliga partier, tar bort 84 800 000 kronor
fran ersattningen till icke-statliga flygplatser. Det ar klart att de da far
84 miljoner mindre. Trots att ramarna for budgeten &r antagna och flyg-
skatten kommer att inforas vill ni anda ta bort de har resurserna.

Summerar man hela utgiftsomrade 22 — vi &r ju inne i en budgetdebatt
—kan vi konstatera att Kristdemokraterna totalt sett vill lagga 605 800 000
kronor mindre pd infrastrukturomradet. Ni har alltsa en lagre ambition 4n
regeringen nar det galler satsningar pa infrastruktur.

Jag glads &t engagemanget. Jag glads at att man vill att det byggs mer.
Vi ser att vi i Sverige nu har en god ekonomi som ger oss férutsattningar
att investera mer. Men pa utgiftsomrade 22 ar det uppenbarligen sa att man
véljer att lagga mindre resurser fran Kristdemokraternas sida. Fragan blir
densamma hér: Ger detta mer eller mindre infrastruktur?

Anf. 88 ROBERT HALEF (KD) replik:

Fru talman! Det stammer att vi har 600 miljoner mindre i en budget pa
ca 56 miljarder. Men vi hojer inte skatten med 40 miljarder, som ni gor.
Ni gor det sdmre for pensionarer att arbeta. Ni hojer skatten for dem som
arbetar.

Vi tog bort skatteskillnaden mellan 16n och pension helt och hallet,
men det gor inte ni. Vi gor helt andra prioriteringar. Vi satsar mer pa sjuk-
varden. Vi satsar mer pa aldreomsorgen.

Ni satsar 5 miljarder kronor pa att subventionera byggandet. Ni ger
5 miljarder kronor till byggherrar i stéllet for att ge pengarna till personer
som hehdver dem — personer med funktionshinder, som dagligen demon-
strerar och &r oroliga for den restriktiva beddmning ni har infort i Forsak-
ringskassan.

Det ar sa har, helt enkelt: Vi hojer inte skatterna lika mycket som ni,
men vi gor andra omfordelningar. Vi satsar mer pa sjukvarden, aldre-
omsorgen och tryggheten, och vi satsar pa fler poliser, hogre polisloner
och sa vidare.

Nar det géller ersattningen till de icke-statliga flygplatserna tacker vi
deras kostnader pa samma satt som vi har gjort tidigare i vart budgetfor-
slag, men vi sager nej till ert inférande av en ny nationell flygskatt, som
fordyrar resandet och kommer att sla ut en del regionala flygplatser. Just
den kostnaden sdger vi sjélvklart nej till eftersom vi inte delar er bild av
vad inforandet av en nationell flygskatt innebér. Atta av tio remissinstanser
har faktiskt sagat ert forslag.

Anf. 89 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Jag konstaterar som sagt att flygskatt redan finns i Tysk-
land, Storbritannien, Frankrike, Norge och Osterrike. Jag har inte sett
nagra dramatiska effekter. Jag konstaterar ocksa att Kristdemokraterna vill
ta bort 85 miljoner kronor fran de regionala flygplatserna — detta i ett lage
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dar vi genom diskussioner och férhandlingar med EU har fatt till ett beslut
som innebdr att vi vet att vi inte bryter mot statsstodsreglerna nar vi ger
stod till regionala flygplatser.

Vi har undanréjt den oro som tidigare funnits pa grund av EU:s tolk-
ning av regelverket. Nu ar det klart att man kan ge stod till dem som har
mindre &n 200 000 passagerare.

Ovriga budgetfragor hor kanske inte till denna debatt. Men jag kan inte
lata bli att replikera pa det faktum att det var Kristdemokraterna som in-
forde skillnaden i beskattning mellan pensionérer och Iontagare, och det &r
vi som tar bort den. Det &r vi som skjuter till mer resurser till sjukvarden,
och det &r nu som arbetslosheten &r den lagsta ndgonsin och bostadsbyg-
gandet har tagit fart.

Om dé de 5 miljarderna ar sé& fruktansvirda kan jag konstatera att det
finns tusentals som glads at att de faktiskt far del av en bostad nar det nu
har byggts 75 000 bostader under detta ar. For ett land med betydande bo-
stadskris i alla kommuner ar det skont att vi dntligen har fatt en regering
som tagit tag i bostadsbyggandet. Jag kan leva med en eller annan skatte-
héjning, men for pensiondrer sénker vi skatten och tar bort skatteklyftan.
Det gjorde man inte under alliansregeringens tid.

(Applader)

Anf. 90 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman! Jag tankte prata lite om just infrastrukturen och vad reger-
ingen har infort och inte.

| dag regerar regeringen i minoritet, vilket innebér att den behéver ha
stod for sina forslag, antingen fran allianspartierna eller fran Sverigede-
mokraterna. Det var darfor trakigt att hora att ministern garna ville ha sam-
tal med allianspartierna men inte med oss sverigedemokrater. Jag hoppas
ju att ministern gldmde ndmna oss. Men jag kan i alla fall s&ga till mi-
nistern att var dorr star 6ppen hela tiden.

Sedan ténkte jag ga in lite pa detta med klampning. Klampning far en-
ligt dagens regler vara i 24 timmar, och forslaget &r nu att den ska fa halla
pa i 36 timmar.

36 timmar &r egentligen en ganska dum tid, fér om man klampar ett
fordon Kkl. 12 &r det nastkommande dag KI. 24 som polisen ska komma och
lossa klampningen. Det jag undrar &r varfor man inte har klampning fram
till dess att sanktionsavgiften &r betald.

Anf. 91 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! 36 timmar visar sig kanske vara den mest effektiva tiden.
Det &r den tid som ocksa polis och &klagare har tyckt har varit mest lamp-
lig. Jag vill att polis och &klagare ska ha ratt mojligheter att agera. Det ar
darfor vi landar i en utdkning fran 24 till 36 timmar. Det i kombination
med forandrade sanktionsavgifter kommer att vara ett tydligt instrument
for att se till att vi far mer ordning och reda pé de svenska véagarna, och det
ar helt avgdrande.

Néar det galler budgetfrdgor och infrastruktur vet jag att Pia Nilsson
tidigare hade ett meningsutbyte med Jimmy Stahl. Jag kan bara notera att
de miljarder som skiljer harror fran att Sverigedemokraterna generellt i
sina budgetalternativ tar valdigt mycket pengar fran andra omraden, till
exempel fran valfarden. Men nar det sedan val géller i riksdagen rostar



man inte alltid pa sin egen budget. Sverigedemokraterna har de senaste
aren, nar det val har gallt, rostat pA Moderaternas budget. Man har foresla-
git att Anna Kinberg Batra ska vara statsministerkandidat eller, nu, UIf
Kristersson. Det ar ett underligt sétt att fora fram sitt eget partis stallnings-
tagande.

Jag blev an mer forvanad Gver en sak. Jag maste stélla en fraga till
Jimmy St&hl om citatet “frakta sig fran 6vre Norrland ned till civilisa-
tionen”. Jag skulle bara vilja veta vad Jimmy Stahl menar. Ska vi tolka det
som att Sverigedemokraterna inte tycker att dvre Norrland &r en del av
civilisationen? Jag tycker att det var en underlig kommentar. Jag skulle
valdigt garna vilja be Jimmy Stahl att forklara sig.

Anf. 92 JIMMY STAHL (SD) replik:

Fru talman! Nej, jag fick faktiskt sl mig sjalv pd pannan nar jag satte
mig ned. Det var inte det ord som skulle ramla ur munnen pa mig. | det
meningsutbyte jag hade med Emma Wallrup skulle jag ha sagt: staden.
I Emma Wallrups anférande lat det namligen som om hon ville stidnga in
ovre Norrland, vilket jag tycker &r beklagligt. Vi vet att det kommer att
starta stora batterifabriker dar. De kommer att vara ndrmare energikallan
med mera. Det &r viktigt att vi har en god transport till och fran Norrland.

Sedan tankte jag passa pa att ta upp en annan fraga nar jag anda har
infrastrukturminister Tomas Eneroth hdr. Vi vet att sjofarten har ett jétte-
behov av att kunna fa mer kapital och kanske lite férandringar i tonnage-
skatten, sa att fler fartyg flaggas in. Men vi har ocksa ett annat problem i
dag. Det ar hamnarna, till exempel Goteborgs hamn, dar jag sjalv en gang
i tiden arbetade. Vi ser i dag fartyg lamna hamnarna. Vi har ett utlandskt
foretag som bedriver hamnverksamheten i dag.

Min fraga till Tomas Eneroth ar: Hur ska man gora for att kunna saker-
stélla driften i norra Europas storsta och viktigaste hamn?

Anf. 93 Statsradet TOMAS ENEROTH (S) replik:

Fru talman! Tack, Jimmy Stahl, for fortydligandet nar det galler utta-
landet! Det var skont att hora. Det ar viktigt att vi satsar pa kommunika-
tioner ocksa i 6vre Norrland. Jag tillhér dem som med gladje ser att Norr-
botniabanan och andra infrastruktursatsningar kan bli verklighet framover.
Det &r viktigt for att man ska kunna starka den basindustri och den néring
som finns i den delen av Sverige men ocksa for att manniskor ska kunna
ta sig upp till den vackra Norrlandskusten.

Nar val det ar sagt vill jag sdga att hamnarna ar en prioriterad fraga for
mig. Ska vi kunna ha en godsstrategi framdéver som tydligt sékerstaller att
den underutnyttjade sjofarten kan starkas maste vi ocksa ha val fungerande
hamnar.

Vi har en utredning fran regeringens sida som tittar pa sjalva arbets-
marknadskonfliktsfragan, som ror Goteborgs hamn. Men vid sidan av det
har jag sjalv besokt Goteborgs hamn for att sakerstalla att vi ocksa kan
gbra andra typer av investeringar dar. Det &r norra Europas viktigaste
hamn, och den &r viktig for att svensk industri ska kunna fa ut gods pa
haven framdver.
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Jag kommer att samla representanter fran alla landets hamnar — det ar
54 stycken — till en gemensam traff pa Naringsdepartementet for att fora
en diskussion infor godsstrategin om vilka investeringar som &r mest prio-
riterade framover for vara hamnar. Ska vi starka sjofarten racker det inte
med bara tonnageskattesystemet, ECO-bonus eller eventuella justeringar i
farledsavgifter, utan vi maste ocksa sékerstélla att den infrastruktur vi har
till forfogande &r adekvat for att framja sjofarten.

Jag vill se fler fartyg flaggas in. Jag kédnde mig stolt den dagen vi stod
pa Donst och kunde konstatera att det var en inflaggningsceremoni for
forsta gangen pa 15 ar. Det ar nu det sker. Det ar nu ocksa sjofarten kan
kanna lite framtidshopp. Och detta sker tack vare att vi har en socialdemo-
kratisk regering.

Anf. 94 PER KLARBERG (SD):

Fru talman! Trafikutskottet ar ett av riksdagens viktigaste utskott. Det
berér manga manniskor i deras vardag. Manniskorna staller manga ganger
fragorna: Var &r jag? Vart ska jag? Hur tar jag mig dit? Det &r just nar det
fallerar kring den sista fragan som infrastrukturen blir sa pataglig och vik-
tig.

Fru talman! Fér en manad sedan var jag med polisen pa deras kontroll-
plats utanfor Helsingborg. Varenda utldndsk lastbil som de tog in fick an-
markningar. Och manga fuskade med kor- och vilotider. Det var en polis
som sa: Det &r ungeféar som att fiska i ett akvarium ndr man plockar in de
utlandska lastbilarna.

Ett utldndskt dkeri som fuskar kan kéra for 50 kronor per mil, medan
ett svenskt akeri behover minst 110 kronor per mil for att fa det att ga runt.
For Sverigedemokraterna ar det viktigt att vi far en transportnaring som
kan konkurrera pé en sund marknad. Darfor maste lagstiftningen anpassas
till den marknad som rader. Sedan Sverige gick med i EU har forutsatt-
ningarna @ndrats dramatiskt.

I mangt och mycket star dorrarna pa vid gavel for aktorer som inte fol-
jer de lagar och regler som omgérdar transportnéringen. Situationen i dag
ar mycket allvarlig for den svenska akerinaringen. Det kravs krafttag for
att komma till ratta med fusket. Med en vél fungerande transportnéring
som inte lider under en osund konkurrens kan bade miljéhansyn och effek-
tivitet forbattras avsevart.

For att starka den seriosa transportnaringen, vilket kan vara bade svens-
ka och utlandska transportforetag, maste regelefterlevnaden bli avsevirt
béattre. Vi vet i dag att det finns en koppling mellan de olagliga transpor-
terna och annan kriminell verksamhet, och darfor anser vi att kontrollsy-
stemet pa vag maste forstirkas.

Det kan med fordel skapas en svensk variant av det tyska BAG-syste-
met for att kontrollera den yrkesméssiga trafiken, med val utbildad perso-
nal som kan hantera alla typer av transporter pa vdg. Genom en vl funge-
rande kontrollverksamhet skapas en sund transportmarknad, och de seridsa
foretagen kan verka pa en vil fungerande marknad.

I Sverige finns det i dag ungefar 180 trafikpoliser. | Varmland finns det
tva trafikpoliser som tacker en yta motsvarande hela Belgien. Vi méste fa
fler trafikpoliser, som i det tyska BAG-systemet, som inte kan bli utlanade
till musikarrangemang, grénskontroller och annat. De ska vara speciali-
serade pa det som de ska hantera, det vill siga trafikfragor.



Sverigedemokraterna satsar 1 miljard mer an regeringen pa vidmakt-
héllande av statens infrastruktur. Tidigare regeringar har anvant jarnvagen
som en form av budgetregulator. Jag vill darfor rikta berém till den nuva-
rande regeringen som pé allvar forsoker komma i kapp med det forebyg-
gande underhallet och underhallsskulden.

Jag borjade som lokforare 1987. Banverket bildades 1988-89, och da
lade man 85 procent av Banverkets budget pa det férebyggande underhal-
let och 15 procent pa panikatgarder. For inte s manga ar sedan var det
precis tvartom: 85 procent av budgeten gick at till panikatgarder och
15 procent till det forebyggande underhallet.

Detta, fru talman, beror pa att jarnvagen inte talar om nar jarnvagen ar
sjuk. Jarnvagen talar om nar jarnvagen gar sonder.

Kontaktledningar slits inte ndmnvart, men de slits en hundratusendels
millimeter for varje tag som passerar. Har det da passerat hundra tusen tag
har kontaktledningen blivit en millimeter tunnare. Har det passerat 1 mil-
jon tag ar kontaktledningen en centimeter tunnare an vad den var nar den
var ny, och da maste den bytas.

Har man da en underhallsplan som séger att en kontaktledning ska by-
tas vart fyrtionde ar men tagtrafiken har fordubblats de senaste aren, da
behdver man inte vara raketforskare for att inse att kontaktledningen be-
hover bytas dubbelt sd ofta som forut. Darfor maste det till mer pengar till
det forebyggande underhallet.

Fru talman! Jag &r siste talare pa plats, s med dessa ord énskar jag fru
talmannen och mina kollegor i trafikutskottet en god helg.

| detta anforande instdmde Jimmy Stahl (SD).

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 12 december.)

8 9 Anmélan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 7 december

2017/18:263 Fler poliser i Stromsunds kommun

av Saila Quicklund (M)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:264 Vardkaoer och tillganglighet i svensk sjukvard
av Jenny Petersson (M)

till socialminister Annika Strandhall (S)

2017/18:265 Hemldsa barn

av Jenny Petersson (M)

till statsrédet Asa Regnér (S)

2017/18:266 Fossilfria AP-fonder

av Jens Holm (V)

till statsradet Per Bolund (MP)
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Prot. 2017/18:46 2017/18:267 Migrationsverket i Gavleborg
8 december av Lars Beckman (M)
e till statsradet Heléne Fritzon (S)
2017/18:268 Vardval for alla
av Christian Holm Barenfeld (M)
till socialminister Annika Strandhall (S)
2017/18:269 Torskbestandet i Ostersjon
av Jesper Skalberg Karlsson (M)
till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

§ 10 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 7 december

2017/18:422 Polisresurser i Jamtlands l&n
av Saila Quicklund (M)
till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:423 Villkorade kommunala assistansbeslut
av Bengt Eliasson (L)
till statsrédet Asa Regnér (S)
2017/18:424 Barnéktenskap
av Mikael Eskilandersson (SD)
till statsradet Heléne Fritzon (S)
2017/18:425 Effekten for ESS
av Betty Malmberg (M)
till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)
2017/18:426 Skolplikt
av Helene Petersson i Stockaryd (S)
till utbildningsminister Gustav Fridolin (MP)
2017/18:427 Polisens tillgang till information fran datalagring
av Tomas Tobé (M)
till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:428 Nationell handlingsplan mot antisemitism
av Thomas Finnborg (M)
till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2017/18:429 Enhetligt kdrkort for utlandska bilister
av Thomas Finnborg (M)
till statsradet Tomas Eneroth (S)
2017/18:430 Forenklade skatteregler for smaforetagare
av Cecilia Widegren (M)
till finansminister Magdalena Andersson (S)
2017/18:431 EU:s naturvardslagstiftning
av John Widegren (M)
till miljominister Karolina Skog (MP)
2017/18:432 Afrikansk svinpest
av John Widegren (M)
till statsradet Sven-Erik Bucht (S)
88



2017/18:433 Lantbrukares utsatthet for brott Prot. 2017/18:46
av John Widegren (M) 8 december

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S) I —
2017/18:434 Olovlig kérning

av Lars Beckman (M)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)

§ 11 Kammaren atskildes kl. 14.31.

Sammantradet leddes
av talmannen fran dess borjan till och med § 8 anf. 42 (delvis) och
av forste vice talmannen darefter till dess slut.

Vid protokollet
TUULA ZETTERMAN

/Olof Pilo
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