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Nr 198

av herrar Stalhammar och Olsson i Kil
om en sikrare trafikmiljo for barm.

En av de mest angeliigna uppgifterna for ett samhille 4r att skapa
goda levnads- och utvecklingsméjligheter for barnen i olika Aldrar. Ett
utdrag ur en forklaring om Barnets rittighcter som antogs av Firenta
nationernas gencralfGrsamling den 20 november 1959 formulerar denna
milsittning pa féljande satt:

“Barnet skall &tnjuta sirskilt skydd och skall genom lagstiftning eller
med andra medel beredas méjligheter att — — — utvecklas pé ctt sunt
och normalt sitt — — —"

Barnct skall atnjuta fullgoda méjligheter till lek och rekreation.

Vart samhille uppvisar minga stora brister i de méjligheter som
cgentligen borde std barnen till buds fér “sund och normal utveckling”.
I denna motion vill vi peka framfér allt pa de brister i trafikmiljén och
trafiksikerheten som gor att minga barn stindigt riskerar att skadas
cller omkomma i trafiken. Varje ar intriffar Gver 1000 olyckor dir
barn i férskole- och lagstadicildrarna &r inblandade. Det betyder sile-
des att tre barn om dagen rakar ut f6r en trafikolycka. I de flesta fall
skulle dessa olyckor, med allt vad dc innebir av personligt lidande och
familjetragedier. kunnat undvikas om limpliga fdtgirder hade satts in
tidigare.

Fotgdngparolvckor

1 ¢n av Forsikringsbolaget Skandia utgiven rapport kallad Barnet i
trafiken redovisas 1 090 trafikolyckor for dren 1968—1969 dir bara
i aldern 0—10 dr skadades som aktiva trafikanter., Dvs. barnen var
sjilva ute i trafiken som fotgiingarc, cyklister, med kiilke ete.

Enligt den tillglingliga statistiken visas att, naturligt nog, olyckorna iir
mycket [ 1 de lagsta aldrarna men sedan stiger upp till 7-arsdldern och
ir fortfarande manga i 9-arsildern. Flertalet barn som denna undersok-
ning avsag skadades som fotgiingare, 1 204, mot 625 som var cyklister.

Som tredje trafikantgrupp kom barn som ikt kiilke, spark, tefat cller
pulka och sist barn i barnvagn och pi trehjulingar,

Bland fotgingarna var 3—8-arsildern mest olycksbelastad, bland
cyklisterna 7—10-zringarna.
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En topp 1 skadesiffrun {or fotgiingarna uppstir nir 7-dringarna
tover 100 000) tvingas ut i trafiken fér att birja skolan. De {lesta
fotgiingarolyckor karakteriseras som Tutrusningsolyckor”™. Den pikd-
rande bilisten har siledes 1 efterhand uppgett att barnct kommit utru-
sande pd gatan.

I dver ¢n tredjedel av fallen var barnen skymda fdr den pakérande
[Graren av stillastiende, pd viigkanten parkerade bilar. Pd samma siitt
var den pakdrande bilen skymd {Or barnen. Ett barn i 3—7-irsaldern
har naturligtvis inte samma majlighet till dverblick Over trafiken som
en vuxen och lingre person. Tvil tredjedelar av fotgiingarolyckorna sked-
de pa rakstriickor, diir barnet di rérde sig frin viigkant till viigkant.
Bude svenska och internationella crfarenheter visar ocksi att barnen
foredrar utt korsa viigen pa en rakstriicka, eftersom de diir tycker sig
ha ¢n biittre Kontroll éver det som hinder dn vid en korsning.

1.7 procent av alla fotgingarolyckor intriiffade vid Overgingsstiilen.
I dldern 6—9 ar igde ndstun var fjirde fotgangarolycka rum pi ctt
Overgangsstiille, I de flesta fallen bade barnen kiint sig trygga pi dver-
gangsstiillet trots att det kom cn bil. Bilf{raren diiremot kinner sig
siker pd att barnet som scr bilen skall stanna, Samtidigt som barnct i
forskola och pd lagstadium far undervisning i att korsa gatan pd dver-
gangsstilllet Okar saledes olyckorna 1 samband med Svergangsstillena.
Det klart overviigande antalet av dessa olyckor har intriiffat niir barnet
varit pi vig mellan sitt hem och lekskola/skola.

D¢ férare som varit inblandade i fotgiingarolyckor med barn pi
dgvergangsstillen har i manga fall upptritt forvanansviirt hinsynslost
och oansvarigt. Ungefiir hillften av forarna didr sikten var fri uppger
sig ha sett harnen men trott att de skulle stanna. I flera fall har man
ocksh kért om andra bilar som stannat {6r att sliippa fram barnen, och
ibland har man kort mot rott Jjus eller da bade harn och bil haft gront
ljus inte limnat barnen foretride.

Cykelolvekor

Av det antal cykelolyckor som redovisas i den ovannimnda under-
sUkningen skedde det stora flertalet niir det cyklande barnet och nagot
fordon kom i korsande kurs frin olika vigar. Mycket vanligt var ocksi
att barnet och ett fordon kérde i samma riktning pi samma vig och att
barnet sviingde ut framfér fordonet. Nistan lika vanligt var att barnet
skadats dd det kort Korrekt men blivit omkdrt av nigot fordon.

Olycksférarna

Liksom vid Ovriga trafikolyckor var de yngsta forarna 1 aldrarna
18—22 ar inblandade i de flesta hidr berérda barnolyckorna. Olycks-
forarna var ocksa niistan uteslutande mén,
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Barnet och trafikmilion

De undersokningar som bl. a. gjorts vid barnpsykologiska institutet
visar att barnen mycket ofta missuppfattar det de far ldra sig om tra-
fiken. Dessutom glémmer barn fort och kan ddrfor handla fcl. Den
naturliga impulsen [Or ctt barn som kinner sig hotat i trafiken ir att
"springa” dver gatan och pd si vis klara sig helskinnad. Barn har heller
inga mopligbeter att bedéma om en bil kan stanna helt plotsligt.

Barnet rcagerar aldrig i trafiken som en vuxen utan upplever situa-
tionerna pd ett annat siitt, Det beror pa den fysiska och psykiska ut-
vecklingen och erfarenheten.

For att skapa siikrare trafik for barnen fordras saledes att bade tru-
fikmiljon och de vuxna trafikanterna anpassas efter barnen 1 storsta
maojliga utstriickning. Vi tror dirfér att ansvariga myndigheter miste
aldggas att utforma bostadsmiljéerna s att trafiken separeras med sir-
skilda viigar fOr gaende, cyklister och fordonstrafik. Aldre miljoer bor
saneras sit att trafikfillor kan elimineras. Parkering vid trottoarerna bor
forbjudas och skolmyndighcterna aliggas att i samrid med lokala tra-
fiksikerhetskommittéer se Gill att barnens skoiviig dr siker. Stopplikt
for passering av stillastaende skolbuss bor utfirdas, hastighcten vid skola
siinkas till 30 km och vuxna skolpoliser ersiitta barnen som skolpoliser.

Alla som arbetar med [rigor som berdr trafikmiljo och trafiksiker-
het bor erbjudas kurser 1 barnpsykologi, som gir det mdjligt [6r dem att
i Dbeslutsfattarpositioner utforma trufikmiljd, bostadsmiijd etc. si att
de tar hidnsyn till barnens reclla psykiska och fysiska fOormiaga. Det
innebiir ocksd att kérskolorna skall ge obligatorisk undervisning 1 barn-
psykologi.

Vi anser ocksa att atgiirderna mot férare som kér pa fotglingare
pa overganesstitllen miste skidrpas och att barn som skadas i trafiken
skall ges fullt skadestand av det allmiinna.

Manga av de atgirder som hir féreslagits kan uppflattas som in-
skriinkningar t den personliga [riheten och bekvimligheten for vuxna
trafikanter. Skall vi ha nagon mdojlighet att utforma ctt bittre trafik-
samhille fér vira barn och ge dem goda méjligheter tilf en harmonisk
och normal utveckling miste dock de vuxna trafikanternas intressen i
dessa avseenden komma i andra hand.

Med hinvisning till det anfdrda far vi bemstilla

att riksdagen beslutar att uppdraga at Kungl. Maj:t att lata ut-
arbeta bestimmelser och program for en sitkrare trafikmiljo
fér burnen i cenlighet med de riktlinjer som angivits i motio-

ncn.

Stockholm den 18 januari 1972

BERT STALHAMMAR (fp) BILLY OLSSON (fp)
1 Kit



