Enskild motion
Motion till riksdagen: 2014/15:2175
av Peter Jeppsson och Magnus Manhammar (S)

Infrastruktur i Blekinge

Forslag till riksdagsbeslut
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se over forutsittningarna for

infrastrukturinvesteringar i Blekinge lén.

Strategiskt liage

Blekinge har ett strategiskt lige med sina hamnar, for Sverige 1 en 6kad handel 6ver
Ostersjon mot vixande ekonomier i Central- och Osteuropa samt Asien. I Trafikverkets
rapport Prognoser for arbetet med nationell transportplan 2014-2025, framgér att
godsflodet i absoluta tal kan komma att 6verstiga det som gar mot Vésteuropa redan
2030.

Vi anser att Blekinges hamnar utgér de naturliga portarna i transportkorridorer som
knyter samman transportniitet i Sverige med linder p4 andra sidan Ostersjon. OECD
pekar i rapporten om Smaland—Blekinge pé brister i infrastrukturen dér l&net har sdmre
tillgdnglighet via vdg- och jarnvigsnatet till EU-marknader 4n regioner som ligger
langre bort. En anledning ar att efterkrigstidens politik har gynnat ett vistligt
transportnét och negligerat de mer dstliga.

Med utvidgningen av EU och nya ekonomier i dstra Europa har situationen forédndrats.
Utvecklingen kommer att innebira en kraftig 6kning av godstransporter genom syddstra
Sverige, men det saknas en strategi for hur man avser att lanka samman Sveriges
transportnét via hamnar i Blekinge med viktiga transportkorridorer pa andra sidan
Ostersjon.

Blekinge har som kustregion etablerade forbindelser med grannldnderna i sodra

Ostersjoregionen. Vi kan folja dessa vixande ekonomiers utveckling och ir ocksé en del
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av den utvecklingen for Sveriges vidkommande genom det 6kade flodet av gods, varor
och resande via Blekinges hamnar. Cirka 90 procent av landets export- och importgods
transporteras till sjoss, vilket gor sjofarten till det for utrikeshandeln viktigaste
trafikslaget.

I Kapacitetsutredningens prognoser for 2050 framgér att den internationella handeln
forvantas oka, sarskilt mot dstra Europa, Ryssland och Asien, och forvintas véxa forbi
den traditionellt storsta vésterut. Darfor dr vi ytterst fragande till avsaknaden av en
nationell strategi for hur man avser att utveckla syddstra Sveriges infrastruktur for att
mota upp den 6kade Sstorienterade handeln, for vilka métt och steg man avser att ta for
att mota upp den kade handeln dver Ostersjon genom bittre infrastruktur i syddstra
Sverige, diribland Blekinge.

I Trafikverkets underlagsrapport redovisas prognoser for TEN-hamnarna dér Karlshamn
med Karlskrona berdknas 6ka volymerna till 2030 till totalt 11,8 miljoner ton.
Férjelinjen mellan Gdynia—Karlskrona som idag har flest resendrer mellan Sverige och
Polen utokar till tre farjor. Farjelinjen mellan Karlshamn och Klaipeda ér idag den
storsta linjemissiga godsforbindelsen mellan Sverige och Baltikum och dérifran floden

vidare Oster ut. Linjen utgor ocksa den enda forbindelsen Oster ut fran sodra Sverige.

En storre arbetsmarknadsregion

Blekinge har en néringslivsstruktur bestdende av sma och medelstora foretag som kan
vixa om fOrutsittningarna finns genom forbattringar av transportsystemet. Foretagens
tillganglighet till arbetskraft och manniskors moéjlighet att pendla och resa stiller krav
pa god kollektivtrafikforsorjning. I Blekinge finns brister i jarnvigsnitet, vilket innebér
langa restider, och detta bidrar till att tdget inte dr konkurrenskraftigt med bilen. Déliga
tdgforbindelser inverkar dven pé resor till Stockholm dér flyget har en speciellt stor

betydelse for niringsliv och boende i Blekinge.

E22

E22 ingér 1 TEN-T Comprehensive Network och dr den pulsader i1 transportsystemet
som binder samman stider och hamnar lings ostkusten. I Blekinge med centralorterna
utefter kusten utgor E22 forbindelselédnken for savél vardagsresande som transporter och
ar sélunda av fundamental betydelse for ldnets utveckling.

E22 har idag begrinsad tillgédnglighet, man behover astadkomma robusta transportvagar
via hamnarna och samtidigt bejaka 6vrig trafik.

Den alltmer 6kade lastbilstrafiken 6ver E22 Losen—Jdm;j6 ska rymmas med personbilar
och jordbruksfordon pé en 7-9 m bred landsvig utan motesseparering. Vagen passerar

genom Jamjo tétort forbi en skola med 30 km 1 timmen.



E22 Bjorketorp—Nittraby dr en lénk 1 striket mellan Karlskrona hamn och
Vistsverige/Goteborg. Vigstriackan dr en del 1 ett for ldnet viktigt regionalt
pendlingsstrak och hir behdver man stddja utvecklingen av transportstraken via ldnets

centrala hamnar genom att stirka landanslutningarna till dessa.

Blekinge kustbana och jarnviagen Hissleholm—Kristianstad

Blekinge kustbana och Skanebanan mellan Héssleholm och Kristianstad &r for
transporter och resande med tdg motsvarande pulsader som E22 dr pa vagsidan. For
Blekinge innebar dessa ett miljé- och klimatvénligt resande mellan lénets centralorter
utmed kustzonen och med Skine och Oresundsregionen. For godstrafik pa jirnvig via
Karlshamns hamn dr det den enda végen sa ldnge inte Sydostldnken mellan Sodra
stambanan/Almhult och Blekinge kustbana byggs ut.

Kapacitetsbristerna dr akuta pa Skanebanan och behovet av atgirder i form av
motesspdr och partiellt dubbelspér dr mycket angelédgna for att kunna erbjuda resor med
tadg i en Okad arbetsmarknadsforstoring.

Utan kapacitetshdjande atgéarder pa Blekinge kustbana ér det inte mgjligt att dka

turtdtheten mellan Karlskrona och Kristianstad.

Sydostléinken

Det finns goda skal for en upprustning och forlingning av Sydostldnken. En utveckling
av banan skulle bidra till stabiliteten i1 jarnvégssystemet i sodra Sverige och samtidigt pa
ett avgdrande sitt underlétta for den 6kade handeln till 6stra Europa och Asien. Den hért
belastade Sodra stambanan séder om Almhult, idag 75 godstig/dygn, skulle kunna
avlastas med 20 godstig per dygn genom Sydostlédnken.

Sydostlanken skulle bidra till 6kad flexibilitet och robusthet i transportsystemet for bade
gods- och persontrafik och integrera Blekinge, sddra Smaland och Skéne i en gemensam
arbetsmarknadsregion.

Sydostlanken skulle bli en del 1 en klimateffektiv transportkorridor for export och
import &ver Ostersjon till vixande marknader i dstra Europa och Asien och &ka
regionens och foretagens konkurrenskraft. Naringslivet i regionen har starkt betonat
behovet av Sydostldnken, ddribland Volvo personvagnar, Ikea och Karlshamns hamn.
Tkea bygger ut och stirker sin position i Almhult, Volvo personvagnar satsar 35
miljarder 1 Sverige, dédribland i nya produktionsanlédggningar i Olofstrom. Redan 2013
kommer transportbehovet att 6ka frdn Volvo Olofstrom till fabrikerna i Kina.
Karshamns hamn satsar 6ver 200 miljoner kronor for att med stod av EU ytterligare
utveckla hamnen med ny kombiterminal for 6kad intermodalitet.

Kust-till-kust-banan



Kust-till-kust-banan mellan Karlskrona/hamnen pd Verko och Alvesta kan efter
upprustningen av strickan Emmaboda—Verko 2013 trafikeras av godstransporter.
Projektet paborjades 2009 som en viktig lank 1 Baltic-Link-straket for att mojliggora
godstrafik pé jarnvdg med koppling till sjofarten.

Kapacitetsbrister mellan Alvesta och Vixjo efter 2025 riskerar att himma sévél resor
som 6kade godstransporter pa Kust-till-kust-banan. Det skulle te sig orimligt om det
finns en kvarstaende flaskhals i systemet som medfor att nu genomforda investeringar

inte far avsedd effekt.

Tvirleden, riksvag 15

Tvérleden har stor betydelse for Blekinge och dess industri. Ombyggnad av etappen
Vilshult—Skélmerhult 4r klar sedan nigot ar och strickan mellan Osby och Markaryd
har ocksé nyligen invigts. Den tunga trafiken genom Lonsboda centrum ér ett problem
som kvarstar och som nu kommer att vixa. Den resterande delen i Blekinge ldn med

forbifarten séder om Lonsboda i Skdne 14n maste darfor goras i nértid.

Flygtrafiken

I dagsldget ar taget inte ett alternativ for resande fran Blekinge till t.ex. Stockholm,
Milardalen eller Norrlandsldnen. Flyget 4r nddvandigt. Det stéller krav pa tillgéng till
flygplatser och flygkapacitet i ndromradet, men ocksa pé att regioner som Stockholm
uppratthaller och forbattrar sin kapacitet. For Blekinge, och stora delar av landet, 4r den
rddande osdkerheten kring Bromma flygplats forddande. Fungerande

flygkommunikationer mellan Blekinge och Sveriges storstadsregioner dr nodvéndiga.
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