Motion
1981/82:787

Bertil Jonasson m. fl.
Tidigarelaggande av brobyggen

Vigverket fick i proposition 1980/81:20 om besparingar i statsverksamhe-
ten m. m. regeringens uppdrag att utreda mojligheterna till besparingar i
farjetrafiken bl. a. genom brobyggande. Utredningar visar att det i manga
fall ar klart l6nsamt att ersatta farjeforbindelser med broar. Broférbindelser
innebar ocksa patagliga fordelar for trafikanterna.

Det anstrangda statsfinansiella laget medger emellertid inte att ytterligare
budgetmedel avdelas for brobyggande. Det bor dock framhallas att
regeringen — utover vad riksdagen beviljat vagverket — under 1981 anvisat
ytterligare 209.4 milj. kr. for sysselsdttningsbefrimjande vag- och broinves-
teringar. Genom dessa beslut anvisades bl. a. 40 milj. kr. for foljande
broinvesteringar: Bro vid férjeleden Liljedal-Ed (S), bro vid farjeleden
Stromsnas-Svanon (Y), bro vid farjeleden Skurun-Flatnor (Z) och bro 6ver
Vindeldlven vid Bjursele (AC). Vidare har arbetsmarknadsstyrelsen genom
lansarbetsndmnden i Norrbottens ldn anvisat medel fér byggande av tva
broar over Torne élv.

De broar som ur planerings- och projekteringssynpunkt kan vara aktuella

att bygga under de ndrmaste tvd &ren é&r, enligt departementschefen,
foljande:

Lan Objekt Milj. kr. Aterbetalningstid
(ar)
B 1179 Trasta - Fjall 12,6 13
D 957 Ekhammar - Bjorksundet 11,2 21
E 817 Skeppsgarden — Asvik 7.2 10
(o] 720 Kliadesholmen - Bockholmen 15.1 10
R 1024 Brosunden - Rosendalen 4.2 5
S 723 Stodene — Almar 13,4 22

En forutsdttning ar dock att finansieringsfragan kan losas.

Nagra stora byggforetag har god likviditet och outnyttjade personella
resurser. Vi har ocksa erfarit att vissa av dessa ar intresserade av att
finansiera brobyggande genom ett slags "leasingforfarande’. Detta kan ske
pa sé satt att vdagverket avtalar med ett byggforetag att bygga och finansiera
en bro. Byggforetaget far sedan en avtalad arlig ""leasingavgift” ur vigverkets
driftsanslag motsvarande kostnaderna for farjedriften. Efter leasingperio-
dens utgdng ar den aktuella bron statens egendom. Nagra 'tullbroar” ar det
alltsd ej fraga om.
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Med denna form av finansiering borde det vara méjligt att, utan
anslagsokning till vagverket, snabbare ersitta farjeforbindelser med broar dn
vad som med nuvarande regler ar ekonomiskt mojligt.

Sjalvfallet maste vagverkets prioriteringar vara avgorande for vilka broar
som skall byggas. Ett Okat brobyggande kan ocksd medverka till en
forbattrad service vid de kvarvarande farjelederna genom att féarjor vid
indragna farjeleder frigdrs. Samtidigt borde pa detta satt okad sysselsattning
kunna astdkommas under det ndrmaste aret, som ju praglas av lag
byggaktivitet.

Med hinvisning till vad som anférts hemstalls

att riksdagen hosregeringen hemstaller om att mojligheternaatt pa
1 motionen angivet sitt tidigareldgga byggande av broar
provas.

Stockholm den 20 januari 1982

BERTIL JONASSON (c)

RUNE TORWALD (c) ANNA WOHLIN-ANDERSSON (c)
IVAR FRANZEN (c) INGEGARD OSKARSON (c)
GOSTA ANDERSSON (c) STINA ELIASSON (c)



