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Forslag till riksdagsbeslut

l.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av en tydlig
klimatinriktning for trafikpolitiken, dér klimatmalet {6r transportsektorn ska ligga
fast, och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av ny
jarnvéagskapacitet, ocksa 1 form av nya stambanor, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av hojda
ambitioner och dkade insatser for jarnvdgsunderhallet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en tydlig
plan for nér jarnvéagens eftersatta underhall ska vara atgérdat och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla
nattagstrafiken till och frdn Norrland och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att staten ska vara en
langsiktig och pélitlig aktor dven nér det géller infrastruktursatsningar och

tillkdnnager detta for regeringen.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att de olika trafikslagen
ska komplettera, knyta samman och forstirka varandra — dir knutpunkter, noder och
intermodalitet ska vara védgledande — och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att stirka den
gransoverskridande jarnvégstrafiken och den nordiska infrastrukturplaneringen i
ljuset av det fordndrade sikerhetspolitiska ldget och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av bred och
hogkvalitativ forskning och innovation inom transport- och trafikomradet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av en stark
infrastruktur for Sveriges formaga att uppréatthalla forsorjningen av kritiska varor
och tjénster for savél det civila samhillet som totalforsvaret och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av att en storre
del av jarnvdgsunderhallet ska utforas i Trafikverkets egen regi och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av starkt
kostnadskontroll inom infrastrukturomradet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av Arlandas
utveckling och ddrmed behovet av att koncentrera flygtrafiken till Arlanda samt
avveckla Bromma flygplats och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att modellerna for
samhéillsekonomiska lonsamhetsbedomningar ska ses dver och utvecklas for att
bittre spegla verkliga samhillsekonomiska virden och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det systematiska
borttagandet av belysningsstolpar pa den svenska landsbygden maste upphora och

tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Infrastrukturen utgdr grunden for ett fungerande samhélle — for sammanhallning,

klimat, tillvaxt, jobb och konkurrenskraft. Fornédenheter, varor och tjénster maste

kunna nd hela landet. Médnniskor maste kunna ta sig till och fran arbete, utbildning,



samhéllsservice och fritidsaktiviteter. En vil fungerande och utbyggd infrastruktur ar
darfor avgorande for att Sverige ska hélla ihop. Den dr ocksé en forutséttning for
ndringslivets utveckling och for tillvixten — och ddrmed for jobb, skatteintdkter,
jamlikhet och vélfdrd. Infrastrukturpolitiken har stor betydelse for kollektivtrafik,

arbetspendling och regional utveckling i hela landet.

Nar regeringen nu har presenterat den nationella transportinfrastrukturplanen for 2026—
2037 ar det tydligt att jirnvédgen har fatt sta tillbaka. Flera viktiga satsningar har tagits
bort eller saknas helt. Nodvindig ny kapacitet uteblir och flaskhalsar bestar. Aven
ambitionerna for att atgirda det eftersatta jarnvagsunderhallet &r anmérkningsvért 1aga.
Under de kommande tolv dren avser regeringen endast att dtgirda mindre &n en sjdttedel
av underhallsskulden pé jarnvdgen. Det innebir att regeringen medvetet planerar for
fortsatta tdgforseningar langt in 1 framtiden. Tidoregeringen inledde mandatperioden
med att tvirstoppa utbyggnaden av ny jarnvégskapacitet. Darefter drogs 750 miljoner
kronor bort fran jarnviagsunderhallet. Nu fortsdtter denna narmast jarnvégsfientliga

politik genom den nationella infrastrukturplanen.

Infrastruktursatsningarna, och sérskilt jairnvagssatsningarna, behdver i hdgre grad utga
frdn behovet av tillvixt och industriell utveckling, ddr behovet av béttre kapacitet for
godsfloden ar stort. Sverige ar ett geografiskt stort och handelsberoende land och
behover dirfor kommunikationer och infrastruktur av hog kvalitet. De olika trafikslagen
madste komplettera, knyta samman och forstérka varandra — dér knutpunkter, noder och
intermodalitet ska vara védgledande principer. Samordningen mellan lokal, regional och

nationell niva behover starkas.

Kapacitet dr beredskap. Sverige befinner sig i ett allvarligt sdkerhetspolitiskt ldge.
Sverige behdver darfor bygga ut jarnvagens kapacitet, 6ka takten 1 underhéllet och
sdkerstélla ett transportsystem som fungerar i hela landet. Sveriges formaga att
upprétthilla forsorjningen av kritiska varor och tjdnster dr avgorande for bade det civila

samhaéllet och totalforsvaret.

Tidoregeringens nationella infrastrukturplan dr en fragmenterad produkt som saknar ett
forankrat helhets- och systemperspektiv. Kortsiktiga nedprioriteringar och besparingar

riskerar att langsiktigt skada samhallsekonomiskt lonsamma projekt. Sverige behover



hélla ihop frén norr till sdder, och vi behdver tinka i sammanhéngande strak for att
starka var motstandskraft i linje med vara Natoataganden. Inte minst mot bakgrund av
det fordndrade sdkerhetspolitiska l4get finns stora behov av att stirka den

gransoverskridande jarnvégstrafiken och den nordiska infrastrukturplaneringen.

En tredjedel av Sveriges samlade utsldpp kommer fran inrikes transporter, dar
vagtrafiken star for huvuddelen. Planen saknar en tydlig klimatinriktning och bygger pa
kraftigt 6kad biltrafik. Styrmedel for omstéllningen och for att nd klimatmalen lyser
med sin frdnvaro. Stadsmiljoavtalen fasas nu slutgiltigt ut, till stor skada for
klimatarbetet och kollektivtrafiken. Det finns en bred politisk ambition om att flytta
over mer transporter till jirnvag och sjofart. Trots detta presenteras nu sa kallade
historiska besked som 1 praktiken innebér att gammal politik paketeras om. I sparen av
krigen 1 Ukraina och Mellandstern dr det uppenbart att ytterligare steg behover tas for
att bryta Sveriges olje- och fossilberoende sa snabbt som mojligt. Att regeringen gor

alldeles for lite pd detta omrdde ar uppenbart.

Den SD-ledda regeringen bryter tidigare ingangna dverenskommelser med kommuner,
vilket riskerar att allvarligt undergréva tilliten till staten som l&ngsiktig
samarbetspartner. LinkOping och Jonkoping stir svikna, efter att ha investerat
hundratals miljoner kronor i kommunala satsningar som nu riskerar att ha gjorts

forgéves.

Sammantaget skapar denna otillrdckliga och ryckiga politik osdkerhet och
oforutsdgbarhet. Kommuner tvekar infor langsiktig planering. Foretag tvekar infor
investeringar. Lontagare ser hur jobb och mojligheter paverkas. I ett ldge dar bade
néringsliv och fackliga organisationer efterfragar béttre kapacitet, fungerande
transporter och langsiktiga spelregler levererar regeringen det motsatta. Detta &r inte
bara dalig infrastrukturpolitik. Det dr ocksé dalig ekonomisk politik. Resultatet ser vi
redan i form av lag tillvéixt, hog arbetsloshet och ett transportsystem som inte formér

halla ihop landet.

Storre langsiktighet behovs for arbetet med kommande Nationella planer



Sverige behover storre langsiktighet i infrastrukturpolitiken. Dérfor vill
Socialdemokraterna inrétta en blockdverskridande infrastrukturarbetsgrupp for

langsiktiga och partiovergripande handslag kring infrastrukturen.

Det édr problematiskt ndr regeringar river upp stora planer efter varje val. Kommuner,
regioner och foretag maste kunna lita pa statens langsiktighet. Sverige behdver
blockdverskridande stabilitet och ett storre fokus pa nationell nytta i stillet for

kortsiktiga politiska markeringar.

Jiarnvigsunderhillet méste prioriteras upp

Tidoregeringens ambition &r att dterta endast 10—15 procent av underhallsskulden pa
jarnviagen under de kommande tolv aren. Detta ir inte tillrdckligt. Vi socialdemokrater

har dérfor foreslagit en 6kning av jarnviagsunderhéllet med 45 miljarder kronor.

Tidoregeringen inledde mandatperioden med att tvirstoppa utbyggnaden av ny
jarnvégskapacitet. Darefter drogs omedelbart 750 miljoner kronor bort fran

jarnvéigsunderhéllet.

Jiarnvigskapaciteten miste byggas ut

Kapacitetsbristen méarks varje dag: en 6verbelastad jarnvég, kapacitetsbrist som drabbar
bade resenérer och foretag och ett system dir sma storningar far stora konsekvenser. Det
ar mycket allvarligt att SD-regeringen ignorerar centrala flaskhalsar som Maria—

Helsingborg, Vistkustbanans sista enkelsparsstricka och banans storsta flaskhals.

An mer allvarligt #r att SD-regeringen omedelbart stoppade nya stambanor niir den
tilltradde. Utbyggnaden av nya stambanor méste aterupptas. Dérutdver krivs ytterligare
insatser for att mdta de kapacitetsutmaningar som jérnvagsnatet star infor, inte minst nar

Fehmarn Bélt-forbindelsen tas i bruk.

Infrastruktursatsningarna, och sérskilt jairnvagssatsningarna, behdver utgé fran behovet
av tillvaxt och industriell utveckling, dar behovet av béttre kapacitet for godsfloden &r
stort. Inte minst visar den industriella utvecklingen 1 norra Sverige behovet av

kommunikationer och infrastruktur av hogsta kvalitet. Det handlar om Norrbotniabanan,
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Malmbanan, védgar, hamnar och fungerande godstransporter. Foretag investerar
hundratals miljarder kronor i Sverige — d4 maste staten ocksa kunna leverera fungerande

infrastruktur.

Den upphandlade trafiken méste séikerstillas inom nationell plan

Under SD-regeringens mandatperiod har Trafikverket slutfort kop av nya nattagsvagnar,
samtidigt som nattdgstrafiken har skurits ned. Regeringen vill rusta upp Inlandsbanan,

men skér samtidigt ned pa den befintliga trafiken dven dar.

Trafikverket begirde redan i virandringsbudgeten ytterligare 200 miljoner kronor till
trafikavtalen for att kollektiv- och flygtrafik inte skulle behova skéras ned. Myndigheten
fick dock inget gehor fran regeringen. Detta foljer ett aterkommande monster dir viktig

trafik successivt monteras ned.

Underhall behéver utforas i Trafikverkets egen regi

Kostnadskontrollen maste stirkas. Underhallet av jarnvdagen behdver bli mer
kostnadseffektivt. Darfor vill vi att en storre del av underhdllet ska utforas 1
Trafikverkets egen regi. Detta &r viktigt for att stirka beredskapen och fa béttre kontroll

over kostnader och genomforande.

Vi vill bryta den upphandlingsmodell som i dag driver upp kostnaderna och splittrar
ansvaret. Trafikverket behdver en stark egen kapacitet, med banarbetare och maskiner i

egen regi, for att sékerstilla kvalitet, kompetensforsorjning och kontinuitet i underhallet.

Med léngre upphandlingstider, storre geografiska omraden i upphandlingarna och
minskad detaljstyrning kan konkurrensen forbattras, innovation framjas och

effektiviteten oka.

Organisering av statliga infrastrukturprojekt

Flera svenska infrastrukturprojekt praglas av stora och oplanerade kostnadsdkningar.
Detta kan inte tillatas fortsétta. Det &r mojligt att bygga i tid och inom beslutad

ekonomisk ram. Oresundsbron visar att detta &r mojligt.



Vi behdver darfor se over hur stora projekt organiseras. Fler statliga infrastrukturprojekt
bér drivas i sammanhallna projektorganisationer med tydligt ansvar. Oresundsbron och
Botniabanan dr exempel pa projekt som genomfordes mer samlat och med béttre

kontroll 6ver bade tid och kostnader.

Norrbotniabanan

Regeringen gar vidare med Norrbotniabanan, vilket dr positivt. Men beslutet priglas
samtidigt av kortsiktig sparpolitik. I ett projekt som omfattar 62 miljarder kronor véljer
regeringen att spara 150 miljoner kronor genom att stryka planerna pa dubbelspar och i

stdllet enbart bygga enkelspar.

Detta &r kortsiktigt och riskerar att leda till betydande framtida kostnader nir behovet av
dubbelspar pa strickan blir uppenbart.

Tomteboda bangard

Att regeringen har beslutat att skrinldgga planerna pa en ny bangéard i Tomteboda ar ett

hart slag mot jarnvégstrafiken i och omkring Stockholm.

En moderniserad bangard i Tomteboda behdvs for att avlasta Stockholm Central nir det
giller servicefunktioner sdsom stadning, pafyllning av mat och dryck samt annan
driftservice. For att 6ka kapaciteten pa Stockholm Central behover stationens funktioner

1 hogre grad renodlas till av- och péstigning.

Ombyggnaden av Tomteboda bangédrd har beddmts vara en av de mest

samhéllsekonomiskt I[donsamma investeringarna under de kommande éaren.

Denna kortsiktiga Tidobesparing urholkar vérdet av andra infrastruktursatsningar,
sasom Ostldnken och utbyggnaden av fyrspér till Uppsala. Besparingen riskerar

dessutom att skapa flaskhalsar 1 jarnvégssystemet i hela landet.

Sodra stambanan genom Skéne



I den tidigare nationella infrastrukturplanen for 2022—2033 ingick en investering pa 16
miljarder kronor. Denna stoppades av SD-regeringen. Nu aterkommer satsningen — men

senarelagd och nedskuren till 6,6 miljarder kronor.

Trots detta presenteras satsningen av infrastrukturminister Andreas Carlson som en
fordubblad statlig investering. Detta foljer ett aterkommande monster dar ministern
presenterar “nya investeringar” och “nyheter” om projekt och strickningar som sedan

lange funnits med i tidigare nationella planer.

Ostlig forbindelse i Stockholm

Regeringen har i sitt beslut om nationell plan lagt in 1 miljard kronor for att ”sétta igdng
planeringsarbetet” for Ostlig forbindelse under kommande planperiod. Som regeringens
skriver 1 sitt beslut ar syftet att ”objektet ska vara sa vil utrett att en bedomning av
Ostlig forbindelse kan géras infor nista planperiod”. Ostlig forbindelse har av
Trafikverket bedomts kosta ca 34 miljarder kronor (plus/minus 10 mdkr). I den samlade
effektbeddmning (SEB) som gjorts med utgangspunkt fran den investeringskostnaden
beddms projektet vara “robust olonsamt” utifrdn samhéllsekonomisk nytta. Samtidigt
som regeringen sdger sig ha prioriterat projekt utifrdn samhillsekonomisk nytta och
manga viktiga objekt fitt sta tillbaka har regeringen alltsé lagt 1 miljard pé att utreda
just Ostlig forbindelse. Vi socialdemokrater konstaterar att regeringens argumentation

for detta inte hanger ihop.

Sjofarten

Sverige ir ett handelsberoende land och starkt beroende av en fungerande sjofart. Med
fler &n 50 hamnar, stora sj0ar och en lang kuststracka finns goda mojligheter att avlasta

bade vig- och jarnvigsnitet genom Okad sjofart.

Sjofarten maste darfor ges béttre mojligheter att utvecklas. Regeringen lyfter fram flera
investeringar for sjofarten som dr positiva, men samtliga har redan funnits med 1

tidigare nationella planer.

Flyget



Sverige ir ett geografiskt stort land, och darfor ar flyget viktigt. For att staten ska kunna
upphandla samhillsviktiga forbindelser har Socialdemokraterna foreslagit en

forstarkning av Trafikverkets anslag for trafikavtal med 300 miljoner kronor.

For att stirka de 14ngsiktiga planeringsforutsattningarna for kommuner och regioner vill

Socialdemokraterna att trafikavtalen fors in 1 den nationella infrastrukturplanen.

Arlandas utveckling och konkurrenskraft dr viktig for Sverige. For att stirka Arlanda
vill vi bland annat koncentrera flygtrafiken frdn Bromma till Arlanda samt forbéttra och

gora kommunikationerna till och frdn Arlanda mer prisvérda och tillgéngliga.

Kraftiga nedskirningar pa Trafikverkets anslag for forskning och innovation
Sverige ér, som geografiskt stort och transportberoende land med hoga ambitioner inom
trafikplanering, trafiksdkerhet och klimatpolitik, beroende av bred och hogkvalitativ

forskning och innovation inom transport- och trafikomradet.

Det ar darfor ett mycket allvarligt beslut att regeringen i den nationella planen skér ned
Trafikverkets anslag for forskning och innovation fran 7,4 miljarder kronor till 4

miljarder kronor. Detta &r ett beslut som direkt skadar svensk trafikforskning.

Aterigen ser vi hur SD-regeringen genomfor kortsiktiga besparingar som riskerar att fi

allvarliga negativa konsekvenser pa 1ang sikt.

Samhillsekonomiska lonsamhetsbedomningar

Modellerna for samhéllsekonomiska 16nsamhetsbedomningar utgdor ett viktigt underlag i
transportinfrastrukturplaneringen. Samtidigt dr det uppenbart att modellerna innehéller

systematiska snedvridningar.

Vi vet att viktiga investeringar, sdisom Malmbanan, ofta bedoms som
samhéllsekonomiskt olonsamma och att jairnvagsprojekt generellt missgynnas 1
forhéllande till vagprojekt. Vi vet ocksa att stora systeminvesteringar och langsiktiga

samhillsekonomiska vinster varderas for lagt.



Det finns dérfor en betydande risk att modellernas begransningar leder till felaktiga
prioriteringar och beslut. Det dr uppenbart att modellerna behdver ses dver och

utvecklas.

Sverige behover en infrastrukturpolitik som haller ihop landet, stirker
konkurrenskraften och driver klimatomstéllningen framat. Ménniskor och foretag ska
kunna lita pd att transporter fungerar — 1 vardagen, 1 kris och 1 ett forsdmrat
sdkerhetspolitiskt lage. For detta kravs langsiktighet, samhéllsansvar och politiska
prioriteringar som sdtter Sveriges utveckling fore kortsiktiga besparingar.
Socialdemokraterna vill bygga ett starkare, mer sammanhéllet och mer héllbart

transportsystem for hela landet.

I skarp kontrast till detta stdr Tidoregeringens planer pd att avveckla 25 000
belysningsstolpar runt om i landet, vilket riskerar att slicka ned delar av landsbygden
och 0ka otryggheten. Sverige behover en infrastrukturpolitik som bygger ihop landet —

inte monterar ned den gemensamma infrastrukturen bit for bit.

Aylin Nouri (S)
Asa Karlsson (S) Kadir Kasirga (S)

Mattias Ottosson (S) Carina Odebrink (S)
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Zara Leghissa (S)

Inga-Lill Sjoblom (S)
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