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Fossilfri jarnvagstrafik pa Stangadalsbanan
och Tjustbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta och vara delaktig 1
genomforandet av nddvéindiga atgédrder for delelektrifiering av Stdngidalsbanan och
Tjustbanan och ta lardom for liknande modeller 1 6vriga Sverige och tillkdnnager detta
for regeringen.

Motivering

Att stdlla om till fossilfria transporter dr en av vér tids stora utmaningar. Utbyggnad av
kollektiva fardmedel spelar dér en viktig roll. Jirnvégstransporter av savél méanniskor
och gods ér som regel mycket miljovanliga.

Det finmaskiga jarnvédgsndtets regionala banor &r ofta inte elektrifierade utan ar be-
roende av dieseldrivna tag. Kostnaderna for att elektrifiera dessa banor dr mycket hoga.
Darfor ar den nya modellen med multimodala tag, som gar bade pa el, batteridrift och
diesel, mycket lovande. I praktiken racker det att elektrifiera vissa strackor, for att tagets
batterier ska laddas upp.

Storre delen av Kalmar lan &r for tdgforbindelser mot Stockholm beroende av
Stangddalsbanan och Tjustbanan, som ansluter till sédra stambanan i Linkoping. Bada
dessa banor dr oelektrifierade. I borjan av 1990-talet gjordes en upprustning av delar av
Stangddalsbanan, men pé andra delar finns behov av att byta réls, slipers och att svetsa
skarvar, plankorsningsatgiarder och tradfallning utéver ERTMS2.

Region Kalmar lin, som har ett samarbetsavtal med Region Ostergétland, har tagit
fram en modell for delelektrifiering av Stdngadalsbanan och Tjustbanan, for att mojlig-
gora effektiv, miljomaissig och sdker trafik. Nagra motesspar och ett triangelspér i Berga
skulle ge fler mgjliga tdigmdten och skulle forkorta restiden och ddrmed 6ka attraktivi-
teten for att aka tag istéllet for bil. Multimodala tgsatt for bdda dessa banor till en kost-
nad pa 2,1 miljarder kronor &r redan bestillda, for berdknad leverans 2024.



Den kalkyl man tagit fram bygger pa en samfinansiering, dér regionerna och Trafik-
verket forvéntas tar hélften vardera av kostnaderna, utover det som redan ingar i1 Trafik-
verkets underhallsplan. Med ovanstaende strategiska insatser skulle notan landa pa totalt
2,2 miljarder kronor, vilket maste betraktas som en mycket kostnadseffektiv investering
for att uppna malet om moderna och i stort sett helt fossilfria jirnvagstransporter for syd-
oOstra Sverige. Helelektrifiering av motsvarande stricka skulle kosta mangdubbelt mer.

Detta upplidgg, med multimodala tdg och delfinansiering av kostnaderna for upprust-
ning och delelektrifiering av regionala banor, skulle kunna fungera som modell for om-
stéllning till fossilfria jarnvédgar dven 1 andra delar av landet.
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