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Gunnar Oskarson m. 0.
Fortsatt uthyggnad av Europavag 6

E 6 ar en av landets mest betydelsefulla trafikleder. Den har pa delen
genom [lalland. liksom i Skdne och i Goteborgsregionen. en hog trafikbe-
lastning med markant inslag av tung trafik (10 000-15 000 fordon/dygn varav
20-25 % lastbilar).

Utbyggnad av E 6i Halland har p&gétt under hela 1960- och 1970-talet och
pégar f. n. p& en 6 km ldng delstracka norr om Varberg fram till riksvig 41
mot Bords. Denna delstracka berdknas bli fardig till arsskiftet 1983-1984.
Darmed ar 8 1/2 mil av de 15 172 milen E 6 i Halland utbyggda till en
trafiksdker standard, motorvag eller motortrafikled. Ytterligare ca 3 mil av
E 6, namligen delen mellan Halmstad och Falkenberg. har breddats under
1970-talet, vilket forbattrat framkomligheten. Trafiksidkerheten forsdmras
emellertid genom anslutningar i plan av enskilda och allmdnna végar. Det
mest akuta problemet fran trafiksidkerhets- och framkomlighetssynpunkt ar
emellertid delen fr&n Falkenberg till riksvdg 41 norr om Varberg, en stracka
padrygt 3 mil. E 6 4r p4 denna del endast 8 m bred och kantad av utfarter och
randbebyggeise. Mojligheterna till omkérning dr mycket begriansade.

De nédrmast aktuella delarna for en fortsatt utbyggnad av E 6 dr mellan
anslutningen med pégéende vagbygge vid riksvdg 41 och Langds samt frén
Lé&ngas till Vinberg med anslutning till Falkenberg. Den totala langden av
dessa bada delar ar 3 mil, och kostnaden uppskattas till sammanlagt ca 250
milj. kr.

Utbyggnad av dessa delar medfor en forbattrad transportekonomi for
trafiken pd E 6 och dirmed motsvarande fordelar for naringslivet.

Trafiksakerheten far en forbattring som erfarenhetsmassigt kan uppskat-
tas till ca 40 polisrapporterade olyckor per &r. Dessa b&da effekter av
projekten kan varderas till en tioprocentig avkastning pa investerat kapital.
Till dessa effekter kommer betydande fordelar for samhallsutbyggnad och
miljo.

Sambhillsutbyggnadseffekterna avser framfor allt utbyggnaden av Var-
bergs centralort. F. n. hammas Varbergs utbyggnad av den befintliga E 6-an.
Genom att E 6 flyttas ut i nytt lige utanfér Varberg kan utbyggnaden av
samhillet ske pé ett frdn markhushallningssynpunkt acceptabelt satt. Denna
fordel uppvager mer an viél det intrdng i jordbruksmarker som en ny
strackning for E 6 medfor. Fordelar fr&n miljésynpunkt uppnds for
bebyggelsen i Varberg och mellan Varberg och Falkenberg utmed den
befintliga E 6-an genom att trafiken med dess imissioner och risker minskas
radikalt.
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Forutom dessa patagliga effekter av en fortsatt utbyggnad av E 6 kan pekas
paytterligare nagra positiva effekter som skiljer vigobjekt frin mangaandra
investeringsobjekt.

Nettokostnaden ir lag, mellan 30 och S0 % av bruttokostnaden. Med
nettokostnad avses hir kostnaden efter avdrag av skatter och andra
aterbetalningar till staten, stillestandskostnad for maskiner och motsvarande
bidrag till arbetskraften.

Eftersom vigbyggnad till stor del bestér i flyttning av berg, jord o.d. ir
importandelen ldg, endast ca 10 % totalt. De material som maste importeras
ar huvudsakligen briinsle och asfalt.

Sysselsiittningseffekten av ett viigobjekt dr god om man medriknar bl. a.
sysselsittningen for lastbils- och maskinforetag.

Slutligen kan ocksa konstateras att viigar har laga driftkostnader, endast
nigra promille av investeringen.

Mot bakgrund av det ovanstaende ér det visentligt att planeringen for de
nidrmast aktuella nya etapperna av E 6 bedrivs sa att de kan byggas som en
omedelbar fortsiittning av nu pagaende arbeten och att prioriteringen av
viigverkets medel anpassas hirtill.

Med hinvisning till ovan anforda hemstélls

att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts angdende fortsatt utbyggnad av E 6 genom
Halland.
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