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Starkare nationell cykelpolitik

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behov av konkreta
malsattningar for 6kat cyklande och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att cykel behdver fa en
tydligare plats i kommande nationella plan och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att mer resurser behdver
avsittas specifikt for investeringar i cykelinfrastruktur i den nationella plan som
arbetas fram under mandatperioden, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att det i den nationella
planen bor regleras en ldgsta niva for ldnsplaneuppréttarnas investeringar i
cykelinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs i motionen om att det behdver avsittas
resurser for ett nationellt stomvégnét for cykel och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sarskilt folja upp
lansplaneuppréttarnas investeringar i cykelvignitet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Regeringen beslutade under 2017 att anta en nationell cykelstrategi. Strategin lyfter
fram manga av de fordelar som finns med cykling sdsom att det ar ett hallbart
transportslag som ocksa bidrar till 6kad folkhilsa. Okad cykling minskar utsldppen av
koldioxid och skadliga partiklar, samtidigt ar det ett aktivt transportslag som gor att den
som cyklar lédttare nar upp till de 30 minuter fysisk aktivitet per dag som vuxna behover.
Cykelstrategin saknar dock konkreta mal for hur mycket cyklingen ska 6ka. Det
finns idag nationella malséttningar som har béring pa cykeltrafiken sdsom sektorsméalet
for transportsektorn inom det klimatpolitiska ramverket: ”Utslédppen fran inrikes
transporter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast ar 2030 jAmfort
med 2010.” Cykeltrafiken kan utgdra ett viktigt redskap for att minska utslédppen av



vaxthusgaser, inte minst i stidder och titorter, da de flesta bilresor trots allt 4r kortare &n
fem kilometer, en stricka som de flesta vuxna kan cykla med létthet.

Aven inom miljémalssystemet finns det ett etappmal som inriktar sig p4 de héllbara
transportslagen: ”Andelen persontransporter med kollektivtrafik, cykel och ging i
Sverige ska vara minst 25 procent ar 2025, uttryckt i personkilometer, i riktning mot att
pé sikt fordubbla andelen for gdng-, cykel- och kollektivtrafik.” Malet skiljer dock inte
pa trafikslagen géng, cykel och kollektivtrafik och kan inte anses ha en styrande effekt
pé transportpolitiken.

For att atgirder och resurser ska kunna inriktas pé att 6ka cykeltrafiken pa det sitt
som beskrivs 1 den nationella cykelstrategin behdvs det konkreta nationella mélsétt-
ningar for hur mycket cykeltrafiken ska oka.

Bra cykelinfrastruktur &r avgorande for 6kad och sdkrare cykling. Den nationella
transportinfrastrukturplanen ar det viktigaste styrdokumentet for hur transportsystemet 1
Sverige ska utvecklas och underhallas. Har har dock cykelvagnitet en perifer och
nedtonad roll. Cykel bedoms ofta vara en fraga som ska hanteras p4 kommunal eller
mdjligen regional nivd. Ambitionerna att arbeta aktivt med att 6ka cyklingen ser valdigt
olika ut 1 olika kommuner och regioner. Eftersom det bor vara av nationellt intresse att
oka cykeltrafiken for sdvil minskade utslédpp som 6kad folkhilsa, borde staten ta ett
storre ansvar for att kommuner och regioner tar ansvar for att utveckla cykelinfrastruk-
turen. Darfor bor cykelinfrastrukturen lyftas fram pa ett tydligare sitt i kommande
nationell plan.

Erfarenheten frén ambitidsa regioner som exempelvis Region Skéne, vilka i sin
senaste RTI-plan (regionala transportinfrastrukturplan) dubblade avséttningarna till
cykelinfrastrukturen, dr att det trots denna satsning saknas tillrdckliga medel for att
bygga ut cykelinfrastrukturen 1 tillfredsstidllande omfattning. I dagsldget finns det
mojlighet att fa statlig medfinansiering till cykelinfrastruktur genom stadsmiljoavtalet,
vilket dock forutsétter egna insatser 1 form av motprestationer. Medfinansiering genom
stadsmiljoavtalet kommer dessutom framst storre eller medelstora kommuner till del.
Det finns i nationell plan ocksé medfinansiering till cykelinfrastruktur genom storstads-
forhandlingarna som genomfordes inom ramen for Sverigeférhandlingens uppdrag. Det
ar bra att det nu finns battre medfinansieringsmdjligheter dn tidigare, men det finns ett
stort behov av att investera mer bade i1 cykelinfrastruktur i vara stdder och i cykelvigar
som binder ihop vara titorter och regioner. Darfor behdver mer resurser avséttas
specifikt for cykelatgédrder i den nationella plan som arbetas fram under mandat-
perioden.

Kommunerna har sjilvklart det yttersta ansvaret {for sin egen infrastruktur, men det
ar rimligt att staten genom att bibehélla och utoka medfinansiering behéller och
utvecklar formerna for statlig medfinansiering till cykelvégar. Det dr ocksa rimligt att
man i den nationella planen reglerar en ldgsta niva for linsplaneupprittarnas invester-
ingar i cykelinfrastruktur samt att man avsétter sarskilda resurser for utveckling av ett
nationellt stomvégnit for cykel. I uppfdljningen av ldnsplaneupprittarnas investeringar
bor dtgérder och investeringar 1 cykelvignitet foljas upp sarskilt. Genom att skapa sig
en tydligare bild av hur cykelviagnitet utvecklas kan dtgiarder och resurser planeras pa
ett béttre sétt frdn nationell niva.
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