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Integrerade transporter 1988/29
LU3

Sammanfattning

I betinkandet behandlar utskottet ett motionsyrkande om oversyn av
reglerna for integrerade transporter m.m.
Utskottet avstyrker bifall till motionsyrkandet.

Motionen

1986/87:T620, yrkande 2. av Nic Gronvall (m) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begdr att en utredning tillsitts for att overse géllande regelverk
for integrerade transporter och for att framligga forslag om samordning av
regelverket for de skilda transportformerna.

Motionen har, sdvitt avser yrkande 2, till lagutskottet dverlimnats fran
trafikutskottet, som i betdnkandet TU 1987/88:8 behandlat motionen i
Ovrigt.

Allmén bakgrund

Nir det géller transport av gods fran avsiandare till mottagare kan det vara
nodvindigt att flera transportorer anlitas, vilka utfér pd varandra foljande
deltransporter av godset. Hirvid kan transportmedel av olika slag anvindas.
En vara kan exempelvis transporteras med fartyg, tag och bil innan den nér
mottagaren. Sddana kombinerade transporter brukar inom transportritten
bendmnas multimodala transporter.

Uttrycket integrerade transporter anvinds ofta som synonym till multimo-
dala transporter. Med integrerade transporter torde emellertid bora forstas
alla sadana transporter dir parterna i sjilva transportavtalet har integrerat
vad som ar ndédvindigt for att fullgéra avtalsforpliktelserna. En integrerad
transport kan darfér i och for sig avse en transport med endast ett
transportmedel om transportavtalet i Gvrigt inkluderar andra atgarder,
sdsom forsakring, lagring, fortullning m.m., vilka fordras for att frakta
godset t.ex. fran en séljare till en kdpare. En integrerad transport erbjuder
transportkunden flera fordelar. Silunda behéver transportkunden inte ha
forbindelse med mer &n en motpart, det pris som offereras for en integrerad
transport dr normalt ett enhetspris och vidare aterfinns hela transportavtalet i
ett enda transportdokument.

1 Riksdagen 1988/89. 8 saml. Nr3



Den transportrittsliga lagstlftnmgen

Den transportriittsliga lagstiftning=n bestdr av sk\ld'\ regelvuk som utgdr

frin dc olika transportmedlen. Regler om godstransporter till sjoss finns

shlunda i sjdlagen (1891:35s. 1) och regler om lufttransporter i luftfartslagen

(19537:297). For den internationellz jarnviigstrafiken giller lagen (1985:193)
om internationell jiirnvéigstrafik medan jirnviigstransporter i 6vrigt reglerasi
jarnvagstrafiklagen (1985:192). Fér transporter pi lastbil giller dels lagen
(1969:12) med anledning av Sveriges tilltriade till konventionen d. 19 maj
1956 om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa vig, dels lagen
(1974:610) om inrikes végtransport.

Regelsystemen for de olika transportmedlen skiljer sig At i viisentliga

avseenden, nagot som bl.a. har historiska orsaker. Salunda har sjoritten ett .

internationcllt ursprung medan riit: sreglerna for flyg-. jarnvigs- och lastbils-
transporter vuxit fram delvis under mflvtdnde av's)Orittsreglerna. delvis som
foljd av de skilda forhallandena pa varje sarskilt transportomrade. Ej minst
framtradande ir skillnaderna i fraga om de bestimmelser som reglérar
ansvarsfragorna i samband med transporter. Betriffande transportdrens
skadestandsansvar rader vid sjo- och lufttransporter i de flesta fall ett pa visst
satt utformat presumtionsansvar medan jarnvigstransportérens ansvar ar
strangarc. Hans ansvar ar — med vissa undantag — i princip rent strikt. Vad
ater de inrikes vagtransporterna angar giller i frAga om skador pa godset ett
presumtionsansvar. vilket emellertid &dr férenat med en lang rad mojliga
grunder for ansvarsfrihet. Ansvar f6r drojsmal har inom jiarnvigsritten —
men inte inom luft- och sjorétten — utformats annorlunda in ansvaret for
sakskador. For sjoritten enbart giller vidare ett antal speciella ansvarsfri-
hetsgrunder. Vid alla transportformer ar transportdrens ansvar beloppsmis-
sigt begrinsat. Reglerna hirom ir dock 1ngt ifrin enhetliga. Aven vad giller
utstrackning i tiden av transportorens ansvar har reglerna fitt en varierande
utformning. Andra exempel pé skillnader utgdrs av reglerna om reklamation
och preskription. Det kan ocksd noteras att det inte endast ir reglerna om
ansvaret for godset som varierar mellan transportslagen. Aven bestammel-
serna om transportorens ansvar i forhdllande till tredje man féreter
betydande olikheter mellan de skilda transportslagen.

Reglerna pd transportlagstiftningens omréade har till stor del vuxit fram
under internationell paverkan. Atskilliga genom intérnationellt'samarbete
tillkomna konventioner eller fordrag har siledes inarbetats i den svenska
lagstiftningen. Som exempel kan néimnas att sjolagens regler om godsbeford-
ran till sjoss bygger pa 1924 ars — av Sverige numera frintridda — konvention
om konossement (Haagreglerna) med 1968 ars tilliggsprotokoll (Haag-
Visbyreglerna). I det sammanhanget kan ocksd niimnas 1978 ars konvention
om sjdtransporter av gods (Hamburgreglerna), som dock énnu inte tilltrdtts
av Sverige. Genom dndringar i bl.. luftfartslagen har en dr 1961 underteck-
nad konvention (Guadalajarakonventionen) om internationell luftbeford-
ran, som utf6rs av annan in den avtalsslutande fraktforaren, inférlivats med
svensk lagstiftning. Ar 1986 infordes i luftfartslagen andrade ansvarsregler
for tlygtransportorer bascrade pé ett ar 1975 antaget indringsprotokoll
(Montrealprotokoll nr 4). Den ovannidmnda lagen om internationell jirn-
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vigstrafik tillkom i anslutning till godkdnnandet av ett férdrag om internatio-
nell jarnvagstrafik (COTIF). Genom lagstiftning ar 1969 gjordes 1956 ars
konvention om fraktavtalet vid internationell godsbefordran pa vag (CMR)
till svensk lag vad galler internationella lastbilstransporter. Konventionen
utgdr grund dven for 1974 ars lag om inrikes vagtransport.

Motionsmotivering

I motion T620 framhalls att ett verkligt integrerat transportsystem, dar land-
och sjotransporter niara samordnas pa sivil producentsidan som kdparsidan,
maéste vara ett angeliget mal for all stravan att gynna och utveckla svensk
exportindustri. I motionen framhalls vidare att det trots en langtgdende
utveckling av integration mellan olika transportsystem alltjamt forekommer
distinkta granser mellan sjotransporter, vigtransporter och jarnvigstrans-
porter vad giller regelverk, ansvarsfrigor m.m. For att rationalisera och
effektivisera integrerade transporter bor det enligt motiondren dvervigas om
inte en sammanhéllen transportlagstiftning for industriprodukter borde
etableras, dar framfér allt ansvarsfrigorna vid viixlingen mellan olika
transportsitt blev utredda och direfter samordnade. Mot denna bakgrund
yrkar motionidren (yrkande 2) att regeringen tillsatter en utredning for att
Overse gillande regelverk for integrerade transporter och for att framligga
forslag om samordning av regelverket for de skilda transportformerna.

1980 ars Genévekonvention

Efter langvarigt forberedelsearbete antogs pa en av Forenta nationerna
sammankallad diplomatkonferens Genévekonventionen 1980 om multimo-
dala transporter. Huvudprincipen i konventionen, som till stor del bygger pa
Hamburgreglerna (se ovan s. 2), r att den som pdtar sig ansvaret for en
multimodal transport har ansvar for hela transporten med mindre det kan
visas pa vilken transportstricka en viss skada intraffat. Den salunda
ansvarige bar alltsd enligt konventionen ett presumtionsansvar ocksd for
annans oaktsamhet. I 6vrigt innehaller konventionen bestaimmelser om bl.a.
ansvarsgrinser och utfirdande av dokument samt om forfarandet vid
konflikt mellan olika rattsordningar. Konventionen har dnnu inte ratificerats
av fler 4n ett fatal stater och giller inte i Sverige. Den far emellertid betydelse
i den man konventionsbestimmelserna tas in i fraktavtalen som en del av
avtalsinnehéllet eller i Gvrigt paverkar valet av avtalslosningar.

Pagéende utredning

Sedan &r 1977 arbetar sjolagsutredningen (Ju 1977:16) med en Gversyn av
sjolagen. Arbetet ir for ndrvarande inriktat pd en genomgripande revision av
sj6lagens bestimmelser om godsbefordran i syfte bl.a. att anpassa reglerna
till den tekniska och ekonomiska utvecklingen som har 4gt rum sedan
reglerna utformades. Utredningen har vidare att verviga om Sverige skall
tilltrdda 1978 ars konvention om sjétransport av gods (Hamburgreglerna),
vilken konvention som namnts utgdr grundvalen for Genévekonventionen
1980 om multimodala transporter, samt att i sa fall ocksa ligga fram forslag
till de lagéndringar som behdovs.
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Remiissyttranden

Pa lagutskottets begiiran har vttrande2 éver vrkande 2 i motionen avgivits av

Goteborgs tingsritt, statens jirnvigar, Sveriges industriférbund. Sveriges
speditorforbund, Sveriges grossistfdrbund. Svenska skerifdrbundet och
Sjoassuraddrernas forening. Sveriges advokatsamfund och Sveriges kop-
mannaférbund har beretts tillfille att yttra sig men har forklarat sig avsta
darifran. Sveriges redarefoérening. Svenska forsikringsbolags riksforbund
och Axel Ax:son Johnsons institut £6r sjéritt och annan transportritt har
beretts tillfalle till yttrande men har inte latit sig avhéra. De avgivna
remissyttrandena kan kortfattat beskrivas pé foljande siitt.

Gdéteborgs tingsrdnt menar att frigan om en dndring av de nuvarande
reglerna torde kunna anstd i avvaktan pa sjdlagsutredningens stillningsta-

gande till Hamburgreglerna. Enligt tingsrittens beddmning ir det inte-

mdjligt att genom enbart svensk lagstiftning komma till riitta med de problem
som kan uppstad pd grund av att olika slag av transportmedel kommer till
anvandning, i foljd varav ndgot behov av den i motionen foreslagna
utredningen inte synes foreligga. Sratens jarnvigar anfor att statens jirnva-
gar har ett omfattande samarbete med intressenter som utfor transporter pa
sjO och vag samt att ndgon brist vad giller samordningen av regelverken
dirvid inte formirkts. Statens jarnvigar kan darfor inte se nagot behov av
den begirda utredningen. Enligt Sveriges industriférbund kan lagstiftning i
Sverige inte ldsa de problem som uppstir vid internationella transporter. En
eventuell svensk sarlagstiftning skulle kunna bli ett hinder for internationella
losningar. Forbundet anser dirfor att det inte for ndrvarande finns anledning
att tillsdtta ndgon utredning av det slag som forordas i motionen. Sveriges
speditorforbund vill ej motsitta sig att cn utredning genomfors avseende
samordning av regelverk for skilda transportformer men framhéller att en
sddan utredning méste ske pé basis av internationellt samarbete for att en
harmonisering pé sikt skall kunna genomféras. Forbundet foreslar darfor att
fragorna vicks i internationclla organ. Sveriges grossistférbund framhéller
att en samordning av dc olika transportsiittens regler skulle gynna svenska
intressen men att enda viigén att pdverka och paskynda en utveckling i denna
riktning gir via internationella organ. Forbundet papckar vidare att de
transportforetag som agerar pa marknaden i dag dr internationeila och vil
tortrogna med den teknik och de regler som giller. Trots att fragan ar
angeligen finns det darfor inte nagot akut behov av ett isolerat nationellt
agerandc fran svensk sida. Svenska dkeriforbundet ser i dagslaget inte nagra
stora oldgenheter 1 skillnaderna i rcgelverken for de olika transportsétten.
Med hinsyn till den fortgaende utvecklingen pé transportmarknaden kan
emellertid enligt férbundet den begérda utredningen ses som en tillradlig och
forutseende atgard. Sjdassuraddrernas forening framhéaller att svensk indu-
stri och svenskt niringsliv i stor utstrickning ir beroende av anpassning till de
regelverk for transporter som giller internationellt och att internationella
transporter avseende de vanligast forekommande transportmedlen niistan
undantagslost ar reglerade genom en rad olika internationetla konventioner.
Med hénsyn bl.a. hirtill anser foreningen att det inte foreligger tillrackliga
motiv for att tillsdtta den foreslagna utredningen.

En tullstiindig redovisning av remissyttrandena finns i bilaga till betiinkan-
det.
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Utskottet

I betinkandet behandlar utskottet ett motionsyrkande om Jversyn av
reglerna for integrerade transporter m.m.

Nar det galler transport av gods fran avsindare till mottagare kan det vara
nddvindigt att flera transportorer anlitas, vilka uttér pd varandra foljande
deltransporter av godset. Hirvid kan transportmedel av olika slag anviindas.
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En vara kan exempelvis transporteras med fartyg, tig och bil innan den nar =~

mottagaren. Sddana kombinerade transporter brukar inom transportrittcn
bendmnas multimodala transporter. Uttrycket integrerade transporter an-
vinds ofta som synonym till multimodala transporter. Med integrerade

transporter torde emellertid bora forsts alla sddana transporter diir parterna

isjdlva transportavtalet har integrerat vad som ar nédvindigt for att fullgéra
avtalsforpliktelserna.

Den transportrittsliga lagstiftningen 1 Sverige innefattar sirskilda lagar for
de olika transportmedien. Bestimmelserna i fodrfattningarna skiljer sig at
savdl i fraga om ansvaret for godset som i andra visentliga hinseenden. En
niarmare redogdrelse hiirfor har limnats ovan (s. 2).

1 motion T620 av Nic Gronvall (m) framhlls att det trots en langtgiende
utveckling av integration mellan olika transportsystem alltjamt {érckommer
distinkta granscr mellan regelsystemen for de olika transportslagen. Enligt
motiondren ir det av flera skil onskviart med en sammanhadlien transportlag-
stiftning for industriprodukter. Motionéren begir darfor (yrkande 2) att en
utredning tillsitts for att dverse géllande regelverk {or integrerade transpor-
ter och for att framlagga forslag om samordning av regelverken for de skilda
transportformerna.

Utskottet har i och for sig forstdelse for motionarens dnskemdl om en
hogre grad av samordning mellan regelsystemen for olika transportslag.
Enligt utskottets mening kan emellertid en sfdan samordning inte for
narvarande dstadkommas, nigot som ocksd framhills i de remissyttranden
som inhimtats 6ver motionen, Utskottet vill harvidlag peka pa att de svenska
rattsreglerna pa omradet i mycket stor utstriackning byvgger pé internationella
konventioner och 6verenskommelser. Vira méjligheter att fordndra lagstift-
ningen ir dirfor i praktiken begriansade. PA det internationella planet har
Sverige emellertid sedan liinge deltagit i arbetet med att fi till stind en mera
enhetlig reglering. Detta arbete har bl.a. resulterat i Gen¢vekonventionen
1980 om multimodala transporter. Konventionen, som édnnu ej tilltratts av
vare sig Sverige eller flertalet av de 6vriga konventionsstaterna, bygger till
stor del pa principer som pd sjorittens omride antagits genom de s.k.
Hamburgreglerna 1978. Frigan om Sverige skall tilitrida Hamburgreglerna
ir for niarvarande foremal for overvidgande av sjolagsutredningen (Ju
1977:16).

Med det anforda avstyrker utskottet bifall till motionsyrkandet.



Hemstallan

Utskottet hemstiller
att riksdagen avslar motion 1986/87:T620 yrkande 2.

Stockholm den 8 november 1988

Pa lagutskottets viagnar
Rolf Dahlberg

Nérvarande: Rolf Dahlberg (m). Lennart Andersson (s). Owe Andréasson
(s). Stig Gustafsson (s), Ulla Orring (fp). Martin Olsson (c), Inger Hestvik
(s). Allan Ekstrém (m), Bengt Kronblad (s), Gunnar Thollander (s). Hans
Rosengren (s), Ewy Moller (m), Bengt Harding Olson (fp), Elisabeth
Persson (vpk), Elisabet Franzén (mp). Lena Bostrém (s) och Karin Starrin

(c).
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Remissyttranden 6ver motion 1986/87:T620

P4 lagutskottets begiiran har yttrande over yrkande 2 i motionen avgivits av
Goteborgs tingsratt, statens jarnvigar. Sveriges industriforbund, Sveriges
speditorforbund, Sveriges grossistforbund, Svenska &keriforbundet och
Sjdassuradérernas forening. Remissinstanserna har dirvid anfort foljande.

Goteborgs tingsritt:

Inom transportriitten finns ett flertal skilda lagkomplex som utgar frén de
olika transportmedlen. Salunda har regler om godstransporter till sjoss
intagits i sjolagen (1891:35s. 1). Vidare finns i luftfartslagen (1957:297) bl.a.
regler om lufttransporter. FOr nationella vig- och jarnvigstransporter finns
tvé olika lagar, lagen (1974:610) om inrikes vagtransport och jarnvigstrafik-
lagen (1985:192). Tvé internationclla konventioner som i vissa delar géller
som svensk lag — jfr lagen (1969:12) med anledning av Sveriges tilltrade till
konventionen den 19 maj 1956 om fraktavtalet vid internationell godsbeford-
ran pa vig (CMR-lagen) och lagen (1985:193) om internationell jirnvagstra-
fik — reglerar internationella transporter av nyssnamnda slag.

Den svenska transportsrittsliga lagstiftningen ar grundad pé ett 1angvarigt
internationellt samarbete. Detta har resulterat i ett flertal konventioner av
vilka kan nimnas Haag/Visby-reglerna frin 1924 och 1968 pa sjorattens
omrade. Dessa regler har omarbetats genom en FN-konvention 1978 om
godstransporter till sjoss. den s.k. Hamburgkonventionen, vilken dock inte
har tritt i kraft.

Vid internationella transporter ar det snarare regel 4n undantag att godset
transporteras med olika transportmedel, d.v.s. man kombinerar ett trans-
portmedel sdsom fartyg med ett annat sdsom jarnvag eller bil. Dessa
kombincrade transporter brukar inom transportritten benimnas multimo-
dala transporter. Ofta férekommer ocksa att godset transporteras med flera
transportmedel av samma slag, s.k. successiva transporter.

Inom FN (UNCTAD) har utarbetats ¢n konvention om internationella
multimodala transporter, United Nations Convention on International
Multimodal Transport of Goods (Genéve 1980). Denna konvention, som till
stor del bygger pd Hamburgkonventionen, har ratificerats av endast ett fatal
linder. Konventionen giller inte i Sverige. Det forekommer dock att
parterna i ett fraktavtal tar in konventionen som en del av avtalet.

Sjolagsutredningen (Ju 1977:16) arbetar. enligt vad tingsritten inhdmtat,
bl.a. med en dversyn av 123 § sj6lagen rérande successiva sjotransporter.
Dirvid kommer utredningen att §verviga om de tidigare nimnda Hamburg-
reglerna bor tillimpas for Sveriges del. Enligt utredningen kommer ett
forslag i denna fraga att lamnas under slutet av nésta ar.

Det torde enligt tingsrattens uppfattning vara lampligt att avvakta
sjolagsutredningens stallningstagande till Hamburgreglerna innan fragan om
att inféra Geneévekonventionen tas upp till prévning, eftersom konventionen
bygger pd Hamburgreglerna. Det har inte kommit till tingsréttens kiinnedom
att det nuvarande regelsystemet skulle medfora sddana oldgenheter att det
finns anledning att inte avvakta utredningens stillningstagande.

Enligt tingsriittens beddomning ér det inte mdjligt att genom enbart svensk
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lagstiftning komma tillriitta med de problem som kan uppsta pé grund av att
olika slag av transportmedel kommer till anvindning. Nagot behov av den i
motionen féreslagna utredningen synes darfor inte foreligga.

Statens jarnvagar (SJ):

SJ har sedan ménga ér tillbaka ett omfattande samarbete med intressenter
som utfor transporter pa sjo och vag. Sarskilt giller detta containertranspor-
ter i samband med transocean linjesjofart. Enligt vér uppfattning har detta
samarbete ej forsvérats av eventuell brist pd samordnade regelverk. varfor SJ
¢j ser ndgot behov av en utredning enligt motionens punkt 2.

Sveriges industriférbund:

Behovet av en klarare reglering av bl.a. hur ansvaret for gods skall fordelas
vid olika former av kombinerade transporter har 6kat i takt med den vixande
omfattningen av och tillkomsten av nya former av kombinerade transporter.
Fragan har sedan lange uppmirksammats av transportkdparna i olika lander
och har diskuterats inom deras resp. nationella och internationella organisa-
tioner. Nar det t.ex. giller sjotransporter pagar f.n. diskussioner och
kommer sannolikt intensifierade anstrangningar att gdras inom cn niira
framtid for att 16sa eller minska de aktuella problemen. Pa det nationella
planet sker detta arbete fraimst inom den statliga sjélagskommittén.

Viktigast dr enligt Industriforbundets mening att 19sa problemen vid
internationella transporter. En utredning och lagstiftning i Sverige kan inte
16sa dessa och en eventuell svensk sdrlagstiftning kan bli ett hinder for
internationella l6sningar. Av bl.a. hiir anférda skil anser férbundet att det
f.n. inte finns anledning att tillsétta ndgon utredning av det slag som forordas
1 motionen.

Sveriges speditorforbund:

Forbundet vill ej motsiitta sig att on utredning genomfors avscende samord-
ning av regelverk for skilda transportformer. De regler som idag tillimpas pa
transportomrddet har oftast sitt ursprung i internationella regelverk som
under decennier vixt fram. Vi framhéller med anledning dirav att en dylik
utredning maste ske pd basis av internationellt samarbete foér att en
harmonisering pa sikt skall kunna genomforas. Viforeslar diarfor att frigorna
vicks i Uncitral eller Unidroit.

Det bor papekas att Nordiskt speditérforbund — som ir en sammanslutning
av speditdrforbunden i Danmark, Finland, Norge och Sverige —har utarbetat
allminna bestimmelser. Nordiskr speditdrforbunds allméanna bestimmelser
— NSAB 85. som ir tillimpliga pa ansvarsfrigor vid vixling mellan skilda
transportsitt. NSAB 85 ir ett "agreed document™ och har sedan den forsta
versionen 1919 kontinuerligt férnyats efter behov och dirmed vunnit stor
spridning i de nordiska landerna

1988/89:1.U3
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Sveriges grossistforbund:

Frigan om integrerade transporter ar av vital betydelse for handelsutbytet av
varor mellan Sverige och omvirlden. Transporttekniskt befinner sig Sverige,
om man bortser fran vira nirmaste grannar i Norden, pa en 6. Eftersom
Sverige dessutom ar ett stort land med ldnga transportavstind mdste
overgingen mellan de olika transportsiitten ske pa ett effektive sitt. De olika
transportsatten regleras av sina egna viirldsomfattande konventioner och
regelverk som det har tagit artionden att forhandla sig fram till och som
stindigt dr under utveckling och revidering via olika internationella organ.

Enda sittet att paverka och paskynda den 6nskvirda utvecklingen av ett
mera sammanhdllet regelverk dr via dessa internationella organ. Det hir ér
ett langsiktigt och gigantiskt arbete som fordrar tilamod. Svenska intressen
skulle givetvis gynnas om samordning av de olika transportsittens regler
skulle kunna ske.

De transportféretag som agerar pA marknadcen i dag ir internationella och
vil fortrogna med den teknik och de regler som giller. Trots att frdgan dr
angeldgen finns det alltsa inget akut behov av nigot isolerat nationellt
agerande i dessa fragor.

Svenska akeriforbundet:

Akerinidringen som en del av trafiksystemet ser i dagslaget for sin del inte
stora oldgenheter i skillnaderna mellan regelverken for olika transportsitt.
Med hinsyn till att alla transportbehov fortsitter att ¢ka liksom utvecklingen
av nya transportlésningar, i vilka dven akerierna deltar, kan en utredning
enligt yrkande 2 ses som en tillradlig och forutseende atgiird. En inledande
probleminventering bor ge indikationer pa om och hur fortsatt utredning
framstir som angeldgen och vad som fran svensk sida kan utriittas i ctt
internationcllt perspcktiv.

Sjoassuradorernas forening:

Foreningen kan inte stiilla sig bakom motionen och anser vi att det inte
foreligger tillrickliga motiv till att den aktuella utredningen tillsdtts. Vi
grundar var uppfattning pé foljande férhallanden.

Svenskt néringsliv 4r beroende av den internationella handeln. Svenska
varutransporter 4r i stor utstrickning griansoverskridande. Hirav foljer att
svensk industri och svenskt néringsliv i stor utstrickning dr beroende av
anpassning till de regelverk for transporter som giller intcrnationellt.
Internationella transporter avseende de vanligast forckommande transport-
medlen dr ndstan undantagslost rittsligt reglerade genom en rad olika
internationella konventioner. Sverige deltar i detta internationella konven-
tionsarbete.

P4 grund av dessa internationella ataganden stéller vi oss tveksamma till
om cn svensk utredning med det angivna syftet resulterar i de péstadda
rationaliseringsvinsterna. IEn samordning av de olika regelverken for skilda
transportformer i Sverige torde inte fa den 6nskade effekten eftersom vi dr sa
beroende av och sammanlinkade med internationella forhatlanden.
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Nar det giller integrerade eller kombinerade transporter i det internatio-
nella perspektivet erinras i dettz. fallet om 1980 ars UNCTAD-konvention
om s.k. multimodala transporter. Konventionen avser att reglera sidana
transporter da godset befordras med minst tva olika slags transportmedel.
Enligt konventionen skall den bli tillamplig nar den ort dar godset mottages
till befordran eller bestimmelseorten befinner sig i en konventionsstat med
den samtidiga forutsittningen att dessa tvi orter befinner sig i olika linder.
Den som mottagit gods for befordran, den s.k. multimodala transportopcra-
téren, ansvarar for godset frdn mottagandet till det utlimnats till mottagaren
pé bestimmelseorten.

En enhetlig reglering av korabinerade transporter dr mycket svar att
genomfora. Arbetet med 1980 ars konvention blev heller inte problemfritt.
P4 grund av olika uppfattningar bland de olika intressenterna inom den
internationella handeln och samfirdseln om bchovet av och nyttan med
konventionen har anslutningen fran olika stater till 1980 ars konvention blivit
mycket begrinsad.

En av dessa uppfattningar av aterhéllsam karaktdr innebir att den
uniforma ansvarsreglering som kommer till uttryck i konventionen utan
héinsynstagande till de olika transportsittens skilda forutséttningar ger totalt
sett en 6kad kostnadsbelastning. Bland annat gérs géillande att forsakrings-
och skadekostnader skulle 6ka samt skulle intresset for och méjligheten till
forebyggande atgirder minska.
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