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Tisdagen den
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Kompletteringsval
till utskott

Om dtgédrder mot
morkerolyckor

1980/81:26

Tisdagen den 18 november
Kl. 15.00

1§ Anmilan om kompletteringsval till utskott

Anf, 1 TALMANNEN:
Socialdemokratiska riksdagsgruppen har som suppleant i utrikesutskottet
under Sture Ericsons ledighet anmilt hans ersittare Gunnar Strom.

Talmannen férklarade vald till

suppleant i utrikesutskottet
Gunnar Strom (s)

2 § Justerades protokollet for den 10 innevarande méanad.

3§ Svar pa fraga 1980/81:71 om atgirder mot mérkerolyckor

Anf. 2 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Iris Martensson har fragat mig nar jag avser att komma med
forslag i syfte att begransa morkerolyckorna diar motorredskap ingér,

Regeringen beslutade den 28 augusti 1 ar om vissa dndringar i fordons-
kungoérelsen nér det giller utrustning pa traktorer och motorredskap.

Besluten giller bade lyktorna och en ny speciell skyit for lAngsamma
fordon, s. k. LGF-skylt. Tack vare tind belysning och skylitar skall dessa
fordon ses lattare.

De nya utrustningskraven skall uppfyllas av fordon som tas i bruk efter den
1 januari 1982. Trafiksikerhetsverket kommer inom kort med foreskrifter
om vad som skall gélla fér de fordon som redan finns.

Anf. 3 IRIS MARTENSSON (s):

Herr talman! Jag vill forst tacka for det positiva svaret.

Nar jag hosten 1978 vickte den motion som jag aberopade i min fréaga till
kommunikationsministern, sa hade det hint en kollision mellan en personbil 23



Nr 26

Tisdagen den
18 november 1980

Om vissa firje-
och.broférbindel-
ser

24

och en skordetroska. Orsaken var, som vid manga andra tillfallen, att
.personbilen inte hann identifiera det andra fordonet. Och det pa grund av
dess 1aga hastighet, 30 km/tim, och daliga synbarhet.

Under den arstid som vi just nu befinner oss i fir man alltfor ofta lisa i
pressen om morkerolyckor av denna typ.

I dag dr kravet pd motorredskap endast att lykta skall vara tind nir
viderleksforhéllandena s& pakallar och vid skymning och gryning.

Redan 1974 foreslog motorredskapsutredningen infoérande av LGF-skylt i
trafikframjande syfte. I trafikutskottets betdnkande 1976/77:3, dar man f. 6.
behandlade bestimmelser om obligatoriskt halvljus for motorfordon, sigs:
"Utredningen om varselljus betriffande andra fordonskategorier pagar
alltjamt.” I mars 1979 avlimnades Nordiska trafiksdkerhctsradets rapport nr
22, dir man framhaller att “av traktorer och motorredskap krivs att
synbarheten Okas bakifran beroende pa att dessa firdas med lagre hastighet
dn andra fordon”.

Hinder av teknisk natur for ett sidant krav kan inte foreligga, och eftersom
man frin lantbrukarhall redan 4r i fird med att pa frivillig viig som ett forsta
steg infora skylten, kan jag inte forstd varfor inte detta blivit obligatoriskt
redan tidigare i Sverige. Det har ju gitt sex ar sedan motorredskapsutred-
ningen ansig att LGF-skylten borde inforas i vért land.

Det dr en liten men, vad jag forstar, effektiv atgard for att nedbringa
olycksfallsrisken, eftersom man kan vicka bakomvarandes uppmirksamhet i
ett tidigt skede. Prov har visat att denna skylt &r mojlig att uppticka och
kdnna igen pa stort avstand, ca 275 meter. bakom fordonet. Och enligt
rapporten fran Nordiska trafiksdkerhetsradet uppvisades i Michigan i USA
patagliga olycksreduceringar nir man redan 1967 inférde skyltkrav.

Jag kan forsidkra kommunikationsministern att de krav som giiller fran den
1 januari 1982 kommer att hilsas mcd stor tillfredsstillelse, inte bara av
forare av traktorer och motorredskap utan ocksd av dvriga fordonsforare.
Jag framfor &n en géng ett tack for att det antligen hiinder ndgonting pa detta
omréde. Och jag hoppas att trafiksikerhetsverket nu handlar snabbt nir det
giller foreskrifterna for de fordon som redan ér i trafik.

4 § Svar pa fragorna 1980/81:72, 81, 87 och 94 om vissa farje- och
broforbindelser

Anf. 4 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Arne Andcrsson i Gamleby har fragat mig om jag anser det
forsvarbart att vidta foreslagen inskrdnkning i firjedriften vid Bjursunds-
strom med tanke pd en férhallandevis liten besparing och de stora negativa
konsckvenser som blir féljden for i forsta hand befolkningen i Loftaham-
marsomradet.

Par Granstedt har fragat mig om jag dr beredd att ingripa for att ridda
farjetrafiken vid Ulvsundet och poststationen-lanthandeln pi on Qaxen.

Mairta Fredrikson har stillt féljande fraga till mig: Avser kommunika-



tionsministerns pressmeddelande den 6 november 1980 att vigverket skall Nr 26

undersdka om vissa av verkets firjor kan ersattas med bro, att den sedan 1954 Tisdagen den
beslutade broférbindelsen mellan Orust och fastlandet, Svanesund-Kolhidt- 18 november 1980
tan, kommer att tidigareliggas?

Rune Angstrom har frigat mig om det ir riktigt att man genom indragning Om vissa farje-
av vissa farjeleder 6deligger eller forsdmrar viktiga samfirdsleder inom  ,.p broforbindel-
glesbygden. ser

Statens vigverk redovisade i gar resultatet av det utredningsuppdrag som
regeringen gav vigverket den 25 september i r. Av utredningen framgér att
verket kan spara 12-13 milj. kr. genom firjeindragningar och ytterligarc ca 4
milj. kr. per ar genom att minska nattrafiken vid farjeleder dir det finns
vigar som 4r alternativ till farjeleden.

Utredningen ar ett forsta steg i en provning av firjetrafikens omfattning.

Vigverket far nu ga vidare och férdjupa undersékningarna i varje cnskilt fall.
Var. nér och hur besparingar i verksamheten skall genomforas dr det d4nnu
for tidigt att uttala sig om. Det ankommer pd verket att s6ka finna de
16sningar som ger en grundliggande trafikforsorjning till rimliga kostna-
der.

Jag har bett vigverket att sdrskilt redovisa vilka mdéjligheter det finns att
ersiitta firjeleder med en broférbindelse. De farjeleder som Arne Andersson
och Mirta Fredrikson fragar om kommer enligt flerarsplan for byggande av
lansvégar att ersittas med broférbindelse med byggstart ar 1982 resp. 1988.

Det dr dnnu for tidigt att sdga om nigon tidigareléggning av dessa eller andra
objekt ar méjlig att genomfora.

Till Par Granstedt vill jag slutligen siga att postverket som affirsverk skall
ticka sina kostnader med intikter och fOrrinta det kapital som staten lagt
ned i verksamheten. Dirfor dr det nodvindigt att posten gor avvigningar
mellan service och kostnader. Postverket har i princip en positiv instillning
till ett samarbete med glesbygdshandlarna i syfte att stodja dessa. Postverket
har dnnu inte fattat beslut om poststillet i Qaxcn.

Anf. 5 ARNE ANDERSSON i Gamleby (s):

Herr talman! Jag ber att fi tacka kommunikationsministern for svaret, som
dock egentligen inte dr nigot svar pd min fraga, om det ar forsvarbart att
genomfora de tankta atgirderna just pa det avsnitt som jag har tagit upp.

Lat mig bara kort konstatera att vigverket — enligt tidningsuppgifter och
annat — nu till departementet har redovisat en forsta undersékning om
moijligheterna att begrénsa firjedriften. Det som jag har angivit i min fraga
dverensstimmer med de uppgifter som departementet har fitt. Anledningen
till att jag stillde frigan om det 4r forsvarbart att vidta de hér &tgirderna var
att den tidsplan som foreligger nir det giller byggnadsstart for broprojektet
6ver Bjursundsstrom ar faststilld till 1982. I det avseendet tolkar jag
kommunikationsministerns svar positivt. Kommunikationsministern talar
nimligen bara om problemet att nu uttala sig om mdjligheter att tidigare-
lagga byggstarterna, och han talar inte om risker for senareldggande av
byggstarter. Jag noterar med stor tillfredsstéllelsc att det inte blir friga om cn
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sddan diskussion under hand. Jag hoppas att kommunikationsministern vill
kommentera den delen av sitt svar ytterligare.

Jag vill ocksd 4n en gdng understryka det jag angivit i min friga, ndmligen
att om det skulle bli aktuellt med en neddragning av jourtjansten nattetid for
farjetrafiken vid Bjursundsstrom, s& kommer detta att innebéra avsevirda
kostnader or vigverket nir det giller att klara av servicen nattetid,
&tminstone under vinterhalvaret. Den aktuella vigstrackan, vig 874, ar
niamligen sddan att jag forestdller mig att det skulle bli fréga om en betydande
kostnadsdkning. Sitter man detta i relation till de besparingar man kan gora
och de sdkerhetsrisker som skulle uppstd, anser jag definitivt att en
inskrénkning av farjedriften vid Bjursundsstrom 4r ofdrsvarlig. Min fraga
gillde vilken uppfattning kommunikationsministern har pa den punkten.

Anf. 6 PAR GRANSTEDT (c):

Herr talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern for svaret pa
min fraga.

Morkd och Oaxen ligger i Stockholms ldn, men trots detta i ett omrade
med mycket utpriglade glesbygdsproblem. Man har exempelvis fatt kinnas
vid en drastisk befolkningsminskning under de senaste artiondena. Men pé
senare tid har utvecklingen i ndgon man vént till det bittre: avfolkningen har
havts, och en viss befolkningsékning — bl. a. genom inflyttning av barnfa-
miljer — har kommit till stind.

Omradet har en mycket blygsam samhillelig service. Det finns en firja
som forbinder norra delen av Morks med fastlandet och som fér dem som bor
paden norra delen av 6n innebir en férkortning av firdvigen till kommunens
centrum med ungefir tva mil. Det finns en lanthandel pa den lilla 6n Oaxen
alldeles utanfér Morkd, en lanthandel som ocksé ar poststation. Den dr den
enda butiken i omradet — till nirmaste butik utanfor omradet ir det ett par
mil eller lingre, beroende pé varifran pa 6n man &ker. Den hiir lanthandeln
ar for sin existens beroende av att ocksa fa vara postombud. Dras
postservicen in och ersétts med lantbrevbérare, s méaste ocksa lanthandeln
laggas ner.

Nu hotas firjan av indragning, och postservicen i lanthandeln likasd. Om
dessa bada saker skulle intriffa, skulle det innebira ett valdigt hart slag mot
den hir bygden. Den positiva utveckling som vi har kunnat notera under
senare ar skulle med all sdkerhet brytas, och man skulle komma tillbakai den
tidigare situationen med avfolkning.

Jag vill pasta, herr talman, att ocksd statliga verk maste ta ett socialt
ansvar, dven om de har en ekonomisk press pé sig. Kommunikationsminis-
tern paminner i sitt svar om att postverket ir ett affirsverk som skall ticka
sina kostnader med intakter och forrdnta det kapital som staten lagt ned pa
verksamheten, och det dr naturligtvis riktigt. Men jag skulle vilja erinra om
vad kommunikationsministerns kollega industriministern brukar papeka,
niamligen att affirsdrivande foretag har ett socialt ansvar. Jag formodar att de
krav vi stiller p4 enskilda foretag nir det géller att ta detta ansvar miste
stillas ocksa pa statliga verk, dven om de ir affirsdrivande.



Det finns emeliertid en 6ppning i kommunikationsministerns skrivning i Nr 26
svaret ndr han talar om den positiva instillning postverket har till ett Tisdagen den
samarbete med glesbygdshandlarna, och 14t oss didrfér hoppas att denna 18 november 1980
postverkets instillning far praktiska konsekvenser. Jag vill emellertid

- avslutningsvis séga att det 4r viktigt att statradet inte bara hinvisar tillverken  Om vissa féirje-
i det har sammanhanget. Jag har fragat vilka insatser statsradet ar beredd att  och broférbindel-
gora, och pa den frigan har jag dnnu inte fatt nigot svar. ser

Anf, 7 MARTA FREDRIKSON (c):

Herr talman! Jag ber att f& tacka statsradet for svaret.

Kommunikationsministern menade att min fraga var for tidigt vackt, och
det kan jag ha forstaclse fér. Men dd kommunikationsministern uttalat att
vigverket skall se om inte vissa av verkets firjor kan erséittas med broar var
det helt naturligt att frigan stilldes. Broférbindelse mellan 6arna och
fastlandet dr en frdga som hos oss bdrjade diskuteras redan i borjan av
1920-talet. Det forsta beslutet att Svanesundsleden skulle byggas fattades
1943. Sedan har behovet av denna bro fastslagits i regeringsbeslut tva ganger.
Varje ging vigverkets flerdrsplaner reviderats har det stindigt ékade
behovet patalats. Men inte forrdn i den nuvarande flerarsplanen har
‘broforetaget kommit med, att pdborjas 1988.

Kungl. Maj:t gav den 28 oktober 1949 i sitt utslag angaende besvir over
brobeslutet Svanesund-Kolhittan i stéllet fortur for Tjornleden. Men
samtidigt uttalades foljande:

"Enér emellertid den befintliga farjeférbindelsen mellan Svanesund och
Kolhittan, dven om nyssnimnda forbindelse mellan 6arna och fastlandet
kommer till stdnd, alltjamt torde bliva for den allminna samfirdseln nodig
samt enir kostnaderna for farjférbindelsen och oldgenheterna av densamma
for trafiken synas bora foranleda dess ersittande med fast broforbindelse,
finner Kungl. Maj:t skél ej gbra dndring i det beslut, vartill ldnsstyrelsen
betraffande anldggning av bro med tillfartsvigar Over sundet mellan
Svanesund och Kolhittan kommit.”

I vidgforvaltningens langtidsplan av den 17 augusti 1977 sdgs under
rubriken Restid bl. a. att restidsforkortningen beréknas till totalt 25 minuter
per fordon. Under rubriken Fordonskostnad sigs att fordndringen i
energiférbrukningen skulle motsvara uppvirmningen av 60 smahus. Vidare
sdgs under rubriken Speciella effekter for kollektivtrafiken: "Genom den
nya vagforbindelsen underlittas kollektivtrafik mellan Orust och Stenung-
sund. Godstrafiken far forbittringar dels genom béttre framkomlighet
mellan Orust och Stenungsund och dels genom bittre framkomlighet dver
Tjornbroarna.”

Totalt skulle det bli mycket positiva sociala effekter genom att forbindel-
sen Stenungsund-Svanesund forbittras och avstandet till arbetsplatser
minskas. P4 grund av brobygge och indragning av firjeférbindelsen skulle’
det sparas olja, motsvarande vad som behovs for uppvirmning av 70
smahus.

Allt detta talar ju for att brobehovet ir vdl dokumenterat. Férjekostnaden 27
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vid Svanesund var 1973 1480454 kr., och 1979 var kostnaden 3 276 000
kr.

Det forflot ménga artionden innan broleden togs med i planeringen.
Redan for artionden sedan framholl befolkningen att det fran samhillseko-
nomisk synpunkt dr férsvarbart att bygga en bro. Naringsliv, bofasta,
pendlare, berérda kommuner, fritid och turism har behov av bron.
Niringslivet pd Orust har starkt papekat behovet av en forbittring av
végstandarden. Det siiger sig med tillférsikt se fram emot en snar 16sning av
denna brofréaga.

Behovet minskar inte i och med att Almobron blir atcruppbyggd. Denna
&terupprittar vad som forlorats. Det var fore denna forlust som behovet av
att forverkliga 1954 ars beslut ging pa gang papekades. I bérjan av 1970-talet
utférde trafikverket en trafikutredning diar den prognoserade trafiken
berdknades som skrdmmande i férhéllande till trafikledernas kapacitet.

Anf. 8§ TALMANNEN:
Fér jag fasta uppmérksamheten pé att taletiden vid fraga ér tre minuter
férsta gdngen och tvd minuter andra gingen.

Anf.9 RUNE ANGSTROM (fp):

Herr talman! Den bunt av fragor som kommunikationsministern besvarar
nu r ju typiska glesbygdsfragor. Det ar for litet befolkningsundcerlag for att
man skall kunna ha en bro, och didrfér har man fatt ndja sig med
firjeforbindelsc. Detta dr den enda forbindelsen med titorten eller ocksa ar
det en mycket lang omvig — tidsddande och dyrbar samt slosaktig fran
encrgisynpunkt.

I min fraga har jag tagit byn Réstrand vid Vindelilven som exempel. Hir
vill jag framhéila att byborna har sina brukningsenheter pa bada sidor av
alven. Tidigare har man begirt att f& en bro. Vidare har man begirt att f&
tatare turer for att klara arbetena pé dgorna pé bada sidor av dlven. Rakt 6ver
ilven, fran Rastrand raknat, finns kyrka, pastorsexpedition. distriktsskoter-
ska, lakarmottagning och naturligtvis ocksa skola. Det ar klart att ett ingrepp
av det hir slaget kommer att skada verksamhcten i byn pa ett mycket
forodande satt. Forldngningen av vigen till titorten — om férjan dras in eller
turer dras in — blir mer &n fyra mil. For skogsbruket — liksom for jordbruket —
blir det naturligtvis ocksa svart att klara av de 16pandc arbetena. Man maste
fardas till och fran arbetsplatscr, och man behover hjilp av skogsvardsex-
pertis vid olika tillfallen.

Jag kan inte sdga att det svar vi har fatt dr tillfredsstillande. Jag hade
hoppats att kommunikationsministern skulle ha sagt att gleshbygden — dar
man redan har daliga forbindelser — inte skulle drabbas genom ytterligare
forsdmringar, som det blir om férjetrafiken dras in eller turerna blir avsevirt
utglesade.

En bro éver dlven vid Réstrand ar naturligtvis en gammal énskedrém, och
man har kidmpat linge {or att 1dsa problemet pé det séttet. Men dven om ett
beslut skulle fattas i morgon och forberedelserna startas, dréjer det mer dn



fem ar innan man kan 4ka éver den bron. Det ir alltsd en 1osning som ligger Nr 26

ritt langt i framtiden. Tisdagen den
Jag anser att s ldnge man inte har cn bro ver Vindeldlven, girdetinteatt 18 november 1980

gora de foreslagna ingreppen i firjetrafiken. Jag maste konstatera att vi i

Visterbotten helt enkelt inte kan godta ett beslut om att firjetrafiken i det Oy vissa firje-

hér relaterade fallet forsdmras pé detta sitt. och brofirbindel-
ser

Anf. 10 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Jag har mycket kort tid pd mig, och jag skall fatta mig
kort.

Nir jag var finansborgarrad i Stockholm tyckte jag ibland att det var svart.

Man maéste siga nej till manga. Jag hade d& att férvalta pengar — men det var
ett intet mot vad dct ar i Sveriges riksdag. Kraven hir pa olika atgérder,
oberoende av hur f& som betjinas av dem eller hur dyra de ér, 4r betydligt
storre dn kraven var d jag 4nda hade att varda finanscrna i det hér landets
huvudstad. Jag tror att jag aldrig har varit med om sidana svérigheter som
nu.

Men jag skall gora en generell deklaration nér det géller dessa farjor. Ingen
firja kommer att 14ggas ned nu, utan vi skall forst ta kontakt med kommuner
och lansstyrelser, och vi skall ocksa se efter om man kan ersitta firjorna med
broar eller gverfora firjorna till enskild drift. Det giller alltsa som ett
generellt stindpunktstagande att det inte &r friga om négra bridstortade
beslut, dar inte de lokala intressenterna skall fa yttra sig.

Nar det giller att ta stillning till frigan om bron vill vi undersoka hur fort
detlidnarsigatt bygga en bro i férhédllande till att driva firjor. Farjor dr juinte
billiga, de kostar tvirtom mycket pengar. Och om det l6nar sig pa fem, tio
eller femton ar skall man naturligtvis férsoka att bygga en bro—om det gér att
fa fram medel for att bygga den. Det ir ju i dessa fall kontanter som skall
fram. och det ir inte alltid sa latt att fa fram ett stort klumpanslag direkt i
stillet for ett sammanlagt stérre belopp, utspritt pa ctt storre antal ar.

Jag vill sdga till Pir Granstedt att mitt jobb faktiskt inte ar att, innan

postverket eller andra statliga verk fattat beslut, g in och sdga tilldem vad de
skall fatta for beslut. Da skulle jag — som jag niistan varje vecka tvingas siga i
den hér talarstolen — med ratta bli stélld till svars av konstitutionsutskottet.
De statliga verken skall fatta sina beslut oberoende av regeringen. Det 4r den
konstitution riksdagen sjélv har beslutat. Om verken sedan fattar beslut, och
de besluten dverklagas till regeringen - d& skall jag gripa in och fér
regeringen foredra ett forslag till beslut. Men det dr ritt dumt att begéra av
mig att jag skall bryta mot riksdagens egna beslut om hur regeringen skall
verka!

Anf. 11 ARNE ANDERSSON i Gamleby (s):
Herr talman! Jag har viss forstaclsc for kommunikationsministerns
bekymmer nér det géller ckonomi, och det tror jag att alla har.
Anledningen till att jag har stillt denna fradga ar att jag menar att en
neddragning av jourtjdnst och annat avseende firjedriften vid Bjursunds- 29
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strom ar sa orimlig, att jag behovde patala det pa ett mycket tidigt stadium, sa
att ansvariga myndigheter skulle vara medvetna om situationen innan man
sitter i gdng en mingd utredningar. I detta avseende kan man vara ytterst
tveksam till om utredningar dr behovliga, med tanke pé den situation som
rader.

Sedan ir det ju ocksa sa att man latt generaliserar nar man har riket som
filt. Man har da svart att nyansera sina bedomningar fran omrade till
omrade. Det dr ocksd ett av motiven till att jag har aktualiserat dessa
problem.

Nir det sedan géller omfattningen av trafik och annat ar det riktigt att
vigverket har limnat en redovisning hirfér. Men jag tycker det finns mycket
Ovrigt att Onska i dessa avseenden. Vi har ju ocksi en mycket omfattande
sommartrafik som gloms bort i de hir redovisningarna.

Jag vill hiavda att ett brobygge vid Bjursundsstrom skulle vara mycket
riantabelt. Jag vill pasta att de rintenivier som har raknats fram av vigverket
kanske kan héjas med ndgra procent, om man tar med en del faktorer i bilden
som man normalt inte alltid raknar med nidr man redovisar fran vigverkets
sida.

Anf. 12 PAR GRANSTEDT (c):

Herr talman! Det dr mojligt att ett antal &r som finansborgarrdd i
Stockholm inte dr den bista forberedelsen for att hantera den typ av fragor
som vi har att géra med i dag. Jag forstar att det ir en omstillning nir man
plotsligt skall ta itu med den typ av utpriglade glesbygdsproblem som det hir
ar friga om. Men nir man nu férflyttar sig fran stadshuset till kanslihuset och
far ta itu med dessa glesbygdsproblem, gar det inte att gora riktigt samma
bedémningar om hur mycket folk som skall betjinas av en viss service for att
det skall vara godtagbart. Det gr inte att gira samma typ av ekonomiska
bedémningar som man kan géra nir man skoter finanserna i en storstad.

Jag hoppas alltsa att kommunikationsministern, hans senaste uttalande till
trots, inser att man maste hantera glesbygdsfragor pa ett annat sitt. Aven en
liten grupp ménniskor har ritt att fa ett visst servicebehov tillgodosett. Det dr
inte s& att vi har statt hir i kammarcen och krivt ndgra nya insatser. Vad det
handlar om &r att vi vill sla vakt om de i allmdnhet mycket blygsamma
mojligheter som finns i olika glesbygder och som verk som sorterar under
kommunikationsdepartementet f. n. hotar.

Jag inser naturligtvis att kommunikationsministern inte kan ga in och
foregripa beslut. Dédremot kan kommunikationsministern uttala en politisk
inriktning och en markering att den hér typen av verksamhet skall bedrivas
med ett rimligt ansvarstagande for glesbygdsbefolkningens situation — om
man inte ir ute efter att ytterligare forsémra villkoren for bygder som redan
har det ganska besvarligt.

Anf. 13 MARTA FREDRIKSON (c):
Herr talman! Herr statsrad! Det ér bra att det blir en ordentlig genomgéng
dér allt vigs in — vigverkets kostnader, foretagens, kommunernas och



trafikanternas. Savil direkta ekonomiska kostnader som sociala bikostnader Nr 26

bér ingé. Troligen kan man komma fram till att brobyggen pé ett flertal Tisdagen den

platscr inom lénet dr samhéllsekonomiskt riktiga investeringar. 18 november 1980
Vad betriffar Orust ar det manga som arbetspendlar darifran till

Stenungsund — sammanlagt har Orust drygt 800 pendlare soderut varje dag. O vissa farje-
Om de skall dka 6ver Almon till Stenungsund betyder det tre mils 6kad  och broforbindel-
korning dagligen. Ménga arbetar i skift, andra har jour och behoversnabbtta  ggp
sig till Stenungsund.
For exempelvis de sex bussturer som gér till Orust berdknas en bro spara
tvA timmars tid varje dag. Ménga andra transporter gar den végen.
Vi har tidigare aktualiserat en stalbrokonstruktion med tanke pa de
_delbestillningar som skulle kunna goras hos varvs-, verkstads- och stalindu-
strin. Kinner statsradet till om s&dana broar kan aktualiseras?

Anf. 14 RUNE ANGSTROM (fp):

Herr talman! Jag tackar kommunikationsministern for hans senaste
uttalande, dir han sade att alla inskrankningar skulle féregés av samrad och
av en noggrann provning. Om man goér en sddan noggrann prévning 4r jag
Overtygad om att t. ex. den firjeforbindelse som jag talar om kommer att fa
vara kvar.

Jag vet att vi maste hélla igen och spara pa olika omraden, sirskilt inom
den allmédnna férvaltningen i vart land. Jag ar villig att medverka i sddana
atgirder. Men jag dr ocksa viildigt angeldgen att betona att besparingar inte
far drabba de redan fattiga, och de fattigaste bland alla fattiga 4r just
glesbygderna i norr da det giller kommunikationer.

Anf. 15 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Jag har inte exakta siffror, Arne Andersson, men jag tror att
om vigverket inskrdnkte nattrafiken p& denna farja mellan klockan halv ett
och halv sex — som viigverket foreslagit - skulle det med hénsyn till det antal
bilar det géller vara rimligare att till varje bilforare betala 150 kr. for att kdra
den omvig pa tre mil som det blir i stillet for att ta firjan.

Till Par Granstedt vill jag sdga att vi tv3 gidrna kan ta en debatt nir vi har
mera tid 4n nu om vad vi satsar pa glesbygden nir det giller transporter i
relation till vad vi satsar pa titorterna. Jag vill som ett exempel nimna att jag
vet att vi for att uppritthélla farjedriften for befolkningen pa en 6 betalar
50 000 kr. foér varje person som bor dér.

Det ér riktigt att vi gor dettai dag. Men, Par Granstedt, vi har 50 miljarder i
underskott i statsbudgeten — jag tror att Pir Granstedt kinner till det. Jag
erkidnner att finansborgarradsjobbet i Stockholm inte &r nigon bra pryo- .
verksamhet f6r att bli statsrdd i Sveriges riksdag — skall man tillfredsstilla
riksdagsledamdterna, finns det bara et pryojobb som duger: Kung
Midas.
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Anf. 16 PAR GRANSTEDT (c):

Herr talman! Det ir klart att &r man finansborgarrad i Stockholm, sa blir
inte allt som man ror vid guld, men helt givet 4r att man dir arbetar under helt
andra ekonomiska villkor och med méjlighet till helt andra krav pa underlag i
form av personer som atnjuter service 4n om man ir verksam i en glesbygd.
Jag noterar tacksamt den inbjudan som har utfirdats. Jag kommer giirna till
en debatt pA Mork6 — vi kan fara ditut sa ldnge farjan gar, och det hoppas jag
den skall géra linge iin. Men jag ser en fara i ett resonemang dér man jamfor
bur mycket pengar som satsas per person i Stockholm och hur mycket som
satsas i glesbygden. Man har vil nagot slags baktanke att satsningen skall
vara helt lika. Man maste ju 4nda utgd frin ménniskornas situation pa olika
hall i landet och vad som krévs for att uppna rimliga levnadsvillkor, annars
hamnar man i helt orimliga resultat. Det finns omrdden dir det ar
storstdderna som drar dc stora kostnaderna i stéllet for glesbygden. Det
maste vi ocksd ta med i resonemanget.

Anf. 17 ARNE ANDERSSON i Gamleby (s):

Herr talman! Kommunikationsministerns senaste redovisning av kostna-
derna per bil f6r dem som inte har mojlighet att fa firjetransport pa natten r
en typisk forenkling som vissa politiker ibland kan géra sig skyldiga till.

Som jag tidigare har ndmnt omfattar vigverkets redovisningar intc
sommarmanaderna. Detta kan i och f6r sig forklaras, men tar man in dem i
bilden blir det andra siffror. Jag vidhaller att de siffrorna kan bli hoga, men
jag tycker att man méste siitta in dem i ett totalt sammanhang. Detta skall
ocksd enligt kommunikationsministern ske senare, men jag hévdar att det nu
har blivit en onddig diskussion. Jag dr ganska 6vertygad om att den slutliga
redovisningen dnda kommer att ge vid handen att den hér inskrinkningen dr
oforsvarbar.

Anf. 18 MARTA FREDRIKSON (c):

Herr talman! Det finns dar som intc har nigon annan kommunikation
inom kommunen dn med firjor och dir det 6ver huvud taget skulle vara
oacceptabelt att stinga av nattrafiken mellan kl. 22.00 och k1. 05.00. De som
arbetar pi udda tider behéver komma 6ver, de som ar bofasta pa oar inom
kommunen maste kunna delta i viss kommunal verksamhet och forenings-
verksamhet och ungdomarna skall kunna vara ute tillsammans med sina
kamrater utan att behdva Gvernatta borta fran hemmet.

Vi har tagit upp de frigorna i en motion, dir vi anser att eventuclla
forandringar skall provas mot andra besparingar inom vigverkets omra-
de.



5§ Svar pa fraga 1980/81:77 om trafiken pa jarnvigsstrickan
Eslov-Tomelilla

Anf. 19 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Hans Petersson i Rdstinga har frigat mig om jag dr beredd
vidta Atgirder si att jarnvigstrafiken Eslov—Tomelilla kan uppritthallas tifl
dess riksdagen definitivt far ta stéllning till denna jarnvigslinje.

Det &r riktigt som herr Petersson séger, att SJ tidigare tinkte vidta en del
atgirder pa banan under hdsten. Nu har saken omprovats av SJ, och de
planerade arbetena har skjutits upp. Pengarna anvinds i stiillet pd bandelen
Malmo-Ystad som tillhor riksnitsdelen av det erséttningsberittigade
ndtet.

SJ:s omprovning i den hir fragan beror pa att transportradet som bl. a. har
till uppgift att bereda frdgor om ersittningstrafik pé trafiksvaga bandelar har
borjat undersoka trafiken mellan Eslov och Tomelilla. ST vill darfér avvakta
vad transportrddet kommer fram till innan man satsar ytterligare pengar i
banan.

Jag vill understryka att det inte finns ndgot nedliggningsbeslut rérande
bandelen Eslév-Tomelilla och att fragan hanteras enligt en av riksdagen
fastlagd ordning. Enligt riksdagens beslut ar 1979 skall nedlaggningsprov-
ningen av bandelen Eslov—Tomelilla fullfoljas. SJ:s beslut att t. v. avvakta
med ytterligare atgdrder ar ddrfor enligt min mening helt motiverat.
Tégtrafiken kommer efter vad jag erfarit att fortsétta som hittills i avvaktan
péd den regionala trafikhuvudmannens instdllning och transportradets
utredningar.

Anf. 20 HANS PETERSSON i Rostanga (fp):

Herr talman! T SJ:s verksamhetsberittelse konstateras att man registrerat
en allt bredare medvetenhet om den energisnala jarnvigens betydelse for
landet och att framtidstron inom SJ ér stark. Denna framtidstro borde da
ocksd kunna omfatta jarnvigen i Skane och di framfor allt de mindre
strickorna av typen Esldv—-Tomelilla. Hir har det inom SJ inte avspeglat sig
négon framtidstro, som gett anledning till forhoppningar hos de berorda
kommunerna och hos den allminhet som jirnvigen skall betjana,

En framtidstro skulle ha inneburit en forbattring av anslutningsfoérbindel-
serna, ett ordentligt underhéll av bandelar, s att tigen kunde kora fortare dn
med 50 km i timmen och ta sig fram dven om det rikar snéa litet grand.

Underhallsarbetet pa strickan Eslov-Tomelilla har férsummats alltfor
linge —och detta fastin SJ arligen fatt tillskott fér olonsamma bandelar, alltsa
dven for denna bandel.

Nu har vi snart kommit till en punkt da linjen ir sd férsummad och
nedsliten att man kan férmoda att den av sdkerhetsskil snart inte ar
anvéndbar. Trafiken pa denna bandel kan dé snart komma att upphéra pé
grund av forsummat underhall. Nir regering och riksdag skall ta sin del av
beslutet, finns det i s fall ingen jarnvdg kvar som gar att anvinda.

Jag tackar kommunikationsministern f6r svaret. Av detta framgar att
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trafiken skulle kunna fortsitta efter den 1 juli 1981, om en upprustning sker.
Utan nagon atgird gar det tydligen inte, sdvitt jag kan begripa, att fortsitta
cfter detta datum. Det tycks vara slut med trafiken dérefter. Sa tolkar jag
atminstone en del av kommunikationsministerns svar.

A andra sidan har statsradet erfarit att trafiken skall fortsitta som hittills.
Jag anhaller p4 denna punkt om ett kompletterande svar. Betyder orden
“som hittills™ att trafiken skall fortsétta till tidtabellsbytet vid halvarsskiftet
1981 eller betyder det att man kan fortsitta ytterligare ett r. Det ar just detta
som de berérda kommunerna dr ute efter, dvs. att fa fortsitta fram till
halvarsskiftet 1982, sd att de olika linshuvudménnen kan hinna géra sina
stdllningstaganden.

Anf, 21 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Innan man i nedldggningssyfte vidtar nagoi. atgiéird med en
sddan hir jirnvig skall transportraddet diskutera med, som det heter, den
lokala trafikhuvudmannen, dvs. med foretridare for kommunalménnen i
den aktuella delen av Sverige. Om man da kommer fram till att trafiken pd en
bandel bor ersittas med busstrafik darfor att man ddrigenom spar mycket
pengar — och dessutom far betydligt fler och bittre férbindelser med buss for
de boende - blir detta ocksa genomfort. Om man inte kommer fram till ett
sadant stillningstagande, aterkommer drendet sannolikt till riksdagen.

Betriffande tagtrafiken pd den aktuella strackan vill jag sdga, att tigen

.kommer att gi under hela varen. Fr.o.m. den 1 juli 1981 behdvs av allt att

doma friska pengar for att tdgen skall kunna fortsitta att trafikera bandelen,
och det behovet far vi ta stillning till i var. Fram till dess skall dock
transportradet féra diskussioner med de lokala foretriddarna i den berorda
delen av landet.

Anf. 22 HANS PETERSSON i Réstanga (fp):

Herr talman! Man har for att lagga ned den berérda bandelen lyckats
kombinera alla hittills kinda medel for ett sidant syfte. Man har sett till att
anslutningsférbindelserna inte fungerar, man har férsummat underhallet och
ddrefter har man infort hastighetsbegrinsning till 50 km/tim. Kronan pa
verket ir en sinkning av axeltrycket, si att snérojningsmaskinerna inte skall
kunna komma fram. Banan kan alltsd inte anviindas pa vintern. Det ar
sjilvfallet ytterst fA minniskor som kan forlita sig pd en s osdker
jarnvag. '

Det har under 15 ar anslagits medel fér underhll av olénsamma bandelar,
och en del av dessa pengar borde ha gatt till upprustningen av den bandel vi
nu talar om. Man tycker i den del av landet dér jag bor att det i detta
sammanhang bedrivs ett cyniskt spel ovanfor huvudet pa de manniskor som
ar berdrda.

Kommunerna har nu den forhoppningen att tagtrafiken, om en-del
reparationsarbeten far goras, skulle kunna.fortsitta fram till 1982, da
lanshuvudménnen kan ta stillning i frigan. Detta 4r vad som nu &r viktigt,
och jag hade hoppats att kommunikationsministerns besked om att han har



erfarit att tdgtrafiken skall fortsitta t.v. skulle gilla fram till denna
tidpunkt.

Jag tycker vidare att det ér litet grand oanstiindigt att vi, trots att man .
under 15 ars tid overslagsmassigt har fatt anslag pa 50-60 milj. kr., inte har
lagt manga kronor pa underhall av den nu aktuella jirnvigslinjen. Jag har
frigat mig om det kan vara rimligt att man, trots att man fir pengar f6r sadant
underhall, i ett lingre perspektiv fdrsummar banor som verkligen behdver
detta.

Anf. 23 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Jag vet inte huruvida herr Petersson i Rostanga kidnner till att
vi berdknar att i ar fa skjuta till 400 milj. kr. till SJ i driftkostnader och att vi
ger 800 miljoner i erséttning till SJ for bedrivandet av trafik pa det
ersdttningsberittigade nétet. Det ér ju inte s& att SJ har viltrat sigi kontanter
men dndd inte har lagt ned medel fér berort dndamal, utan det har
forekommit en brist pd medel, vilket jag klart har redogjort f6r.

Jag vill ocksa siga att jag i en intervju om SJ har anviint ungefir samma
tongangar som herr Petersson. Jag har ocksa fatt ett Gppet brev i Aftonbladet
dir de som lagger upp tidtabellen har bett mig anféra exempel pa att de
utformat anslutningar och tidtabeller s, att tag inte har kunnat anvindas.
Jag skall darfor hogtidligen hirmed be att fa herr Peterssons material for att
anvdnda det som mitt svar till SI:s anstillda pd pastiendena om att
tidtabellerna utformas sa att tdgen inte kan anlitas.

Anf. 24 HANS PETERSSON i Rostanga (fp):

Herr talman! Jag fick ett exempel fran en jarnvéagsanstilld senast i gar, nir
jag reste pa den aktuella bandelen. Det visade sig att tget fran Tomelilla till
Eslov anldnde tvd minuter efter det att tiget till Blekinge har gitt. Det ir
alltsa inte frdga om en uppgift som jag har himtat ur en tidtabell, men jag litar
helt pd vad jarnvdgsmannen sade i detta fall.

Jag ar vidare mycket vil medveten om att det betalas ut mycket pengar till
olénsamma bandelar. Men jag ir ocks medveten om att sdidana medel inte
pé femton ar har satsats pa den stracka vi nu diskuterar. Jag tycker att det ir
ett ndrmast skrimmande forhallande. Det dr inte konstigt att man da till slut
bara far kvar ett enda tig, som inga ménniskor vill anvdnda och som darfor
snart kommer att ldggas ned. I stiillet borde man, med tanke pa energibristen
i vart land, gora en offensiv satsning i detta sammanhang.

Anf. 25 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:
Herr talman! Jag méste trots allt tolka herr Peterssons uttalande sa att SJ
inte borde ha satsat ndgra pengar i Malmoé och Ystad.

- Anf. 26 HANS PETERSSON i Réstanga (fp): -
Herr talman! Var nuvarande kommunikationsminister har ett markligt sitt
att agera dver huvud taget. Jag har tidigare suttit och lyssnat pa debatten, och
nu har den plotsligt ramlat ned pa exakt samma nivé igen. Det finns vil ingen
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anledning till det. Vi talar om en férsummad, forsliten bana, och vi fragar:
Vad kan vi tillsammans gora at den?

Eftersom kommunikationsministern erfarit att den kan fortsitta som
hittills fragar jag: Kan vi sdga till manniskorna i de bygderna, i de kommuner
som berdrs, att de kan vara lugna fram till 19827 Det ar ett mycket viktigt
datum. Sedan kan dc olika linen mdjligtvis klara upp situationen.

6 § Svar pa fraga 1980/81:90 om atgiirder for att forebygga jirn-
vigsolyckor

Anf. 27 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:

Herr talman! Lars Henrikson har fragat mig om vilka atgédrder regeringen
dmnar vidta for att forebygga jarnvigsolyckor i framtiden och trygga
sdkerheten for SI:s passagerare.

Forst vill jag djupt beklaga de tragiska jarnvéigsolyckorna som nu har skett
ien tat foljd. Jag har tidigare i host hir i kammaren redogjort for min syn pa
sikerhetsfrigorna vid statens jarnvdgar. Det ar slledes nddvindigt att
forbittra sikerheten ytterligare vid SJ s& langt det i4r mojligt.

Enligt de ramar som riksdagen dragit upp f6r SJ ir det SJ som sjilvstindigt
beslutar om olika sdkerhetsatgarder. Detta hindrar sjilvfallet inte regeringen
fran att aktivt félja utvecklingen och vid behov ingripa. Efter mina kontakter
med SJ-ledningen ir jag helt évertygad om att SJ vidtar alla nodvindiga
atgirder for att hoja sikerheten. SJ forcerar exempelvis utbyggnaden av det
automatiska tagstoppet, det s. k. ATC-systemet. Man bygger ocksa ut
driftradionitet. Genom ATC far lokf6érarna hjdlp med att f6lja signaler och
hastighetsbestammelser langs banan, och genom trafikradion skapas en
forbindelse mellan lokféraren och trafikledningen. ATC kommer att vara
infort pé hela affirsbanendtet under 1984 mot tidigare planerat 1985/86. SJ
ser nu ocksd over lokforarnas oregelbundna arbetstider och sambandet med
sikerheten. Ett nytt sdkerhetshandtag kommer SJ vidare att pa forsok infora
i loken. Jag ir Overtygad om att sdkerheten i tagtrafiken kommer att 6ka
under de nirmaste &ren som en foljd av de hir 4tgdrderna.

- Aven andra atgirder som kan héja sikerheten ér jag positiv till att man
provar.

Till sist vill jag erinra om att i hdstens besparingsproposition anges som
planeringsram f6r SI:s langsiktiga investeringsverksamhet en reell 6kning av
SI:s totala investeringar med 5 % per 4r under de nirmaste fem &ren. De
sikerhetsinvesteringar som behdvs ryms vil inom denna ram, vilket sérskilt
framholls i propositionen. Jag dterkommer till behovet av siikerhetsinveste-
ringar i kommande budgetproposition.

Anf. 28 LARS HENRIKSON (s):

Herr talman! Jag tackar statsriddet Adelsohn for svaret pd min fraga.

Det dmnc jag tagit upp i min fraga till kommunikationsministern, dvs.
olyckorna vid statens jirnvdgar, har aterkommit ging pa gang har i



kammaren, vilket ocksd kommunikationsministern erinrade om. Jag tror att Nr 26

vidr 6verens om att tiden nu dr inne for att dstadkomma konkretainsatser for  Tisdagen den

att forebygga ytterligare jarnvigsolyckor. Naturligtvis begir jag inte att 18 november 1980
kommunikationsministern sjilv skall handla. Det dr en uppgift for SJ —

ledning savil som personal — men kommunikationsministern har ett stort  Om degdrder for
ansvar for att erforderliga ekonomiska och personella resurser stills till gy forebygga jirn-
forfogande. - "~ vdgsolyckor
Den mycket allvarliga olycka som intriffade i Linkoping reser manga
fragor. Vilken betydelse har bemanningen pa loken?
Ar den tekniska utrustningen tillfredsstéllande?
Hurudan ir beskaffenheten hos den rullande materielen?
Vilken roll har tidigare olyckor spelat i fraga om vidtagna atgirder i
forebyggande syfte?
Av vilken anledning tillimpas inte samma ordning vid utrcdning av
tagolyckor som vid utredning av flyghaverier, dvs. med anlitande av
haverikommissioner? .
Kan vi lita pé sidkerheten hos SJ?
Dessa och ménga andra fragor reses i dessa dagar.
For undvikande av missforstand vill jag starkt framhalla att jag inte ar ute
for att vare sig misstankliggora eller misskreditera SJ. Jag dr ritt siker pé att
bade ledning och personal gor sitt yttersta for att motsvara bade uppdrags-
givares och kunders férvantningar. Trots detta maste vi tyvirr konstatera att
olyckor intriffar. Jag ir 6vertygad om att allmédnheten nu kréver atgirder
frén regeringens sida. .
I det svar som jag har fatt redovisar statsrddet Adelsohn flera dtgirder som
ar pa gng. Det dr jag tacksam fér. Kommunikationsministern erinrar om att
SJ bygger ut det automatiska tigstoppet i forcerad takt, att man bygger ut ett
s. k. driftradionat, att man ser 6ver lokférarnas oregelbundna arbetstider
och att ett nytt sikerhetshandtag, det s. k. dddmansgreppet, nu kommer att
inféras pé loken. Sjilvfallet dr det bra att denna redovisning limnas, men jag
vill for min del sirskilt pecka pa det férhallandet att lokféraren arbetar ensam
pa loket, och jag undrar om statsradet har ndgon synpunkt pa den delen av
problemet.

Anf. 29 Kommunikationsministern ULF ADELSOHN:’

Herr talman! I den delen har jag ingen anledning att gora nagon annan
bedoming 4n den som SJ:s ledning och Statsanstalldas férbunds ledning gor.
att det inte finns ngra internationella bevis for eller ndgot annat som visar att
en dubbelbemanning skulle 6ka sdkerheten. ATC, det automatiska tgstop-
pet, ger en betydligt biittre sikerhet 4n vad nagonsin tva eller tre lokforare
kan ge. ATC-systemet fungerar ju pa det sittct att tdget automatiskt stannar,
om den minskliga faktorn skulle klicka. Det hér kan vi diskutera, och man
kan ha olika asikter om detta, men det finns hittills inte nagra faktiska bevis
for att en okad bemanning skulle innebéra stérre sdkerhet. Det ir en
uppfattning som SJ:s ledning och Statsanstilldas forbund delar. Skulle det
finnas patagliga bevis for nigot annat dr det alldeles uppenbart att bada dessa 37
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parter skulle vara intresserade av att éindra férhallandena. Men nu far vi, som
sagt, snart ett automatiskt tigstopp. Det ar i vilket fall som helst alltid
bittre. : : '

Anf. 30 LARS HENRIKSON (s):
Herr talman! Jag dr ocksa klar ver att frigan om dubbelbemanning pé

“loken har diskuterats och fortfarande diskuteras. I fraiga om den nu aktuella

olyckan hyser jag den meningen att det hade varit en styrka om tva personer i
stillet for en hade haft ansvaret pad det taget, eftcrsom det enligt de
pressuppgifter som vi har kunnat ta del av var s att lokféraren om inte sov sa
dock inte var helt vaken nir det gillde att framfora loket. Det ir alldeles givet
—det utgar jag ifrdn att vi inte behover diskutera — att en sddan situation inte
kan accepteras. Ett alltfor stort ansvar &vilar den som f6r fram ett lok for att
han ens skall fa riskera att forsittas i en sddan situation.

- Statsridet séger i sitt svar att han ar. beredd att préva dven andra atgirder
som kan héja sikerheten vid SJ. Jag menar att bemanningsfrdgan hor till
dessa andra atgirder som eventuellt borde prévas i varje fall pd nattigen,
som vil kriver alldeles speciella insatser fran den som har att fora loket.

7§ Svar pa fraga 1980/81:69 om nirradions framtid

*Anf. 31 Utbildningsministern JAN-ERIK WIKSTROM:

Herr talman! Filip Fridolfsson har fragat mig nir forslag fran nirradio-
kommittén om nérradions framtid forvantas féreligga och vilka atgérder jag
amnar vidtaga direst den ursprungliga tidsplanen for kommitténs arbete icke
skulle héllas.

Néarradiokommittén avser enligt vad jag inhamtat att framligga ett
betinkande i bérjan av ndsta ar. Jag utgdr frén att detta kommer att ge
underlag fér en proposition till riksdagen om nirradions framtid véren
1982.

Anf. 32 FILIP FRIDOLFSSON (m):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Det ir ingen overdrift att pasta att nirradions forsoksverksamhet vinner
mer och mer terring. Folkrorelser av olika slag, som exempelvis frikyrko-
folket, har i ndrradion funnit en fantastisk mojlighet att komma ut med sitt
budskap. Reaktionen bland de hundratals ideella foreningar som anviinder
sig av ndrradion har varit entydigt positiv.

Anledningen till min friga 4r den senaste tidens pressuppgifter att
ndrradion skulle vara dodsdomd. Forsoksverksamheten skulle stanna vid
just forsok och upphora helt om nagot &r, hivdas det.

Tillvagagangssittet for att punktera nirradion skulle enligt pressen vara
att nirradiokommitténs arbete skulle forhalas, s& att riksdagen inte skulle
kunna permanenta nédrradion genom ett beslut fore 1982 &rs val. Man
drommer som bekant pa vissa hall om ett regimskifte 1982. En majoritet av
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verksamhet. . : Tisdagen den
Att socialdemokraterna bestdmt dr emot narradion vet vi. Man 4r pa det 18 november 1980

héllet ofta radd for konkurrens, och att slippa in olika asikter i ett
monopolmedium som radion ser socialdemokraterna som en fara. Det & O ndrradions
inget nytt — det ar vilként. : framtid
Men skulle man tro pressuppgifter skuile centern vara pa glid over till
socialdemokraternas stindpunkt i denna friga. Ar detta riktigt, 4r det
oroande. Det var férra trepartiregeringen med statsminister Falldin i spetsen
som skrev direktiven till ndrradiokommittén med ett tidsschema som skulle
gora ett beslut mojligt &r 1982. Nu tror jag inte att centern nér det kommer till
kritan vill gora sig ovin med Folkrorelsesverige genom att krypa upp i knat
pé socialdemokraterna och stoppa narradion.
Att svaret skulle ge ett besked om ett vaktslaende om narradion var vantat.
Narradion 4r nagot av en hjirtesak for statsrddet och folkpartipolitikern
Wikstrom, och han har gjort ett fortjanstfullt arbete nér det géller nirradions
tillkomst. Men tillit mig dnda, herr talman, strama upp fragan nigot,
eftersom statsradet i svaret siger att han utgar fran att nirradiokommitténs
betinkande kommer att ge underlag fér en proposition. Kan man, herr
statsrad, lita pé att narradiokommittén framléigger ett forslag till lagtext, s&
att remissinstanserna fir material att reagera pa? Ett diskussionsbetinkande,
som socialdemokraterna féresprikar, gor att remissinstanserna inte vet vad
de skall tycka till om. Kommer det alltsd ett komplett forslag fran
ndrradiokommittén?

Anf. 33 Utbildningsministern JAN-ERIK WIKSTROM:

Herr taiman! Det ir utredningens uppgift att med ledning av de direktiv
som regeringen har givit avge ett betdnkande, och det &r jag siker pé att man
kommer att gora. Sedan ir det mitt och regeringens ansvar att framligga en
proposition. Som jag har sagt i svaret dr min avsikt att den skall framléggas
for riksdagen véaren 1982.

Anf. 34 FILIP FRIDOLFSSON (m):
Herr talman! Tack for det klara beskedet! Jag tror att detta lugnar alla de
foreningar och forsamlingar som varit oroliga fOr att mista sin radio.

_Jag hoppas att de politiker som finns hdr i huset och som motarbetar
nérradion tinker om. Jag hoppas framfor allt att vara vanner inom centern
som ar tveksamma slar folje med statsradet Wikstrom och mig. Det ir nog
lugnast och bast sa.

39
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8 § Svar pafraga 1980/81:86 om remissbehandling av forslag rorande
studiehjilpens framtida utformning

Anf. 35 Utbildningsministern JAN-ERIK WIKSTROM:

Herr talman! Ralf Lindstr6m har fragat mig varfor studiestodsutredning-
ens betinkande om studiehjilpen 4nnu inte har remitterats och nér sa skall
ske.

Inom utbildningsdepartementet, liksom inom dvriga departement, pagar
f. n. ett omfattande beredningsarbete infér de besparingar som regeringen
beddmer som nodvindiga inom den ndrmaste tredrsperioden.

I detta sammanhang maste naturligtvis ocksa alla reformforslag mycket
noga prévas. Studiestddsutredningens forslag innehailer mycket betydande
kostnadsokningar pa studiehjilpens omrade. Jag har bedomt det som foga
meningsfullt att lata en rad remissinstanser yttra sig 6ver dessa mycket
kostnadskrdvande forslag innan frigan om tdnkbara finansieringsméjlighe-
ter 4r tillrickligt beredd. Denna beredning pagar f. n. inom utbildningsde-
partementet.

Anf. 36 RALF LINDSTROM (s):

Herr talman! Jag tackar utbildningsministern for svaret pi min fraga.

Ett enigt socialférsdkringsutskott begiirde i borjan av 1970-talet en allsidig
och férutsattningslos utredning av det studiesociala systemet i syfte att
forsoka forenkla det och anpassa det till tiden.

I september 1975 tillsatte davarande utbildningsministern Bertil Zachris-
son en utredning med uppgift att se 6ver det studiesociala systemet.

Efter ett ambitidst arbete i utredningen avlimnade den i cnlighet med
direktiven ett principbetinkande den 30 juni 1977. Detta betinkande
utlimnades for remissyttrande, och remisstiden utgick den 15 december
samma Ar.

Nuborjade langhalningen. Plotsligt var det inte lingre nagon bradska med
att forbittra de ekonomiska forhallandecna for de studerande. For det
fortsatta arbetet behovde utredningen tillaggsdirektiv, men véntan pa dessa
blev lang, trots pastotningar. Over 14 manader fick utredningen vinta pa
tillaggsdirektiven.

1 dessa direktiv papekas — med viss skiirpa — att utredningen i sitt fortsatta
arbete skulle prioritera stodet till de yngre eleverna i gymnasial utbild-
ning. ' '

En i det nirmaste enig remissopinion hade tillstyrkt cn sddan prioritering,
och socialforsikringsutskottet har under alla de ar som utredningen arbetat
tillstyrkt motioner som begirt skyndsam forbittring av studiestodet for dessa
studerande.

Utredningen kunde sedan fortsitta sitt arbete och avlimnade den 2 juni i
ar ett betdnkande som mycket vil torde tillfredsstilla de i direktiven stillda
forviantningarna.

Plotsligt tog aterigen bradskan slut. Betdnkandet borde naturligtvis utan
tidsforlust lamnas ut for remissforfarande. I stéllet verkar det som om det har



fatt dran att ta plats i statsministerns famosa langbink. Jag forsikrar: N 26

Utredningens ledamoéter kinner inte tillfredsstallelse med att betinkandet Tisdagen den

beretts denna dra, och sikerligen inte heller de simre stallda gymnasiestu- 18 november 1980

derandena och deras foréldrar.
Nu sdger, utbildningsministern i svaret att det dr budgetekonomiska (O remissbehand-

orsaker till férseningen. Betyder det att regeringen vintar sig en snabb ling av forslag .

forbittring av statens ekonomi eller kan vi vinta oss att betinkandet blir  ,5rande studie-

liggande i nagon lada tills det blir helt nattstandet? Riksdagen har dnda i april hjdlpens framtida

1979 gett regeringen till kdnna att den vid budgetarbetet rérande budgetaret utformning

1980/81 skulle prioritera stodet till de yngre eleverna i gymnasieskolan.

Vi véntar oss antingen ett forslag i budgeten eller, naturligtvis, att
utredningen skickas ut pé remiss.

Anf. 37 Utbildningsministern JAN-ERIK WIKSTROM:

Herr talman! Som jag har sagt i svaret finns det bara ett skil till att vi inte
skickat ut utredningen pa remiss. Det 4r den 6versyn av samtliga utredningar
som pagétt under ledning av budgetdepartementet och dir syftet ir att stilla
utredningsférslagen i ljuset av den sparplan som regeringen arbetar med for
detta ar och for de kommande &ren.

Jag har tyckt att det 4r foga meningsfullt att skicka ut pa remiss ett forslag
som ir utomordentligt kostnadskrivande. Det kan ge ett intryck av att vi &r
beredda att satsa s3 mycket pengar som krivs for att genomféra reformer av
det slaget.

Detta dr en metod som regeringen valt i ett lige da vi vet att utrymmet for
nya reformer dr mycket knappt.

Anf. 38 RALF LINDSTROM (s): .

Herr talman! Ar det foga meningsfullt att skicka ut utredningarnas forslag
pa remiss, sd ar det naturligtvis ocksd foga meningsfullt att fortsitta
utredningsarbetet nér det giller att inféra reformer i Sverige.

Folkpartiet — och for all del &ven de andra borgerliga partierna — har visat
ett hett intresse tidigare for de studiesociala fragorna. Bradskan med att
reformera det studiesociala systemet var stor, och kritik mot studiehjalps-
systemet och studiemedelssystemet framfordes mycket ofta i slutet av
1960-talet och i bérjan av 1970-talet i interpellationer, motioner och
fragor.

Nu har man pa borgerligt hall nistan obegrinsad makt hir i riksdagen,
men da har intresset slocknat.

Vi har en ganska utsliten tes som ofta kommit till uttryck har: Vi maste ha
rad att satsa pd ungdomarna och deras utbildning — det ar pé deras arbete och
kunnande vi skall leva, nér vi blir gamla. Jag tror att det dr en viktig tes, och vi
skall halla fast vid den i fortsittningen.

Om vi skall ha ndgon framgang 1 konkurrensen om exportmarknaderna
maste det ske i kraft av ett hogt kunnande, och helst ett hégre kunnande 4n
konkurrenternas. Det dr dirfor helt enkelt nodviandigt att vi ser till att vara
ungdomar - dven de ekonomiskt simre lottade — far ekonomiska mojligheter 41
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att studera efter grundskolan. Skall vi inte helt akterseglas i konkurrensen ir
det bradskande att 16sa den hir fragan. Det blir mer och mer brattom for var
dag. _

Jag tycker andé att det hir borde skickas ut ganska snart.

9 § Foredrogs och héinvisad_e,s_.

Proposition ;

1980/81:62 till l\onstltuuonsutsl\ottet

10§ Foredrogs men bordlades ater.
Civilutskottets betdnkanden 1980/81:3 och 4

11 § Foredrogs och bifolls
Interpellationsframstallningarna 1980/81:48 och 49

12 § Omflyttning pa foredragningslistan

Anf. 39 TALMANNEN:

. Jag far meddela att pA morgondagens foredragningslista uppfores forsvars-
utskottets betinkande 1 samt civilutskottets betdnkanden 3 och 4 framst
bland tva ginger bordlagda drenden.

13§ Anmaildes och bordlades

. Proposition,

1980/81:68 med forslag tlll andrade regler for den skatteméssiga behandlmg-
en av inventarier, fastigheter och pagaende arbeten, m.m.

14 § Anmildes och bordlades

Motionerna

1980/81:118 av Lars Werner m.fl. med anledning av proposition 1980/81:27
om férsvarsmaktens organisation m.m. pa Gotland

1980/81:119 av Lars Werner m. fl. med anledning av proposition 1980/81:31

* - om godkinnande av konventlon om langvaga grdnsoverskrldande luftfor-

- oreningar

1980/81:120 av Gunnar Bidrck i Virmdé med anledning av proposition
1980/81:28 om foljdlagstiftning till den nya sekfetesslageni friga om hilso-
och sjukvarden samt den allméinna forsakringen

1980/81:121 av Lars Werner m. fl. med anledning av proposition 1980/81:32
med forslag till dndrade regler for beskattning av realisationsvinst vid
fastighetsavyttring

1980/81:122 av Ingvar 'Svhriberg m. fl. med anledning av proposition
1980/81:36 med forslag tlll andrade kapxtaltackmngsregler for finansbola-
gen, m.m, °

1980/81:123 av Lars Wemer m. ﬂ ned anledning av proposition 1980/81: 42
om #ndrade regler for villabeskattningen. m.m.



1980/81:124 av Lars Werner m. fl. S : - Nr 26

1980/81:125 av Mdrten Werner o ' ' Tisddgen'den

med anledning av proposition 1980/81:50 om skatten p& 1981 &rs inkomster, 18 november 1980
m.m. '

‘ Anmélan-av-inter-
1980/81:126 av John Andersson m. fl. med‘anledning av proposition pellation P
1980/81:51 med forslag till &dndrade rlktlmjer for Norrlandsfondens
fortsatta verksamhet m.m.
1980/81:127 av Lars Werner m. fl. med anledning av proposition 1980/81:52

om Sveriges bidrag till Internationella utvecklingsfonden

o
LI S

1980/81:128 av Stig Josefson m. fl.

1980/81:129 av Lars Werner m. fl.

med anledning av proposition 1980/81:60 om sirskilt investeringsavdrag och
forlangd tid for sarskilt forskningsavdrag

15§ Anmilan av interpellation

Anmildes och bordlades foljande mterpellatlon som ingivits till kammar-
kansliet

den 18 november

1980/81:50 av Anna’ Eliasson (c) till ]ordbruksmlmstern om radioaktiv
bestrélning av livsmedel:

Inom kort vintas Varldshalsoorganisationen (WHO) fatta beslut om
huruvida radioaktiv bestralning av livsmedel skall tillatas eller inte. Arendet
har tillstyrkts i de forberedande instanserna. '

Avsikten med radioaktiv bestrdlning 4r att forlinga hallbarheten hos
livsmedel, framst frukt och gronsaker, och ge mojlighet till lingre transporter
och lidngre lagringstider. Mctoden underlittar siledes avsittningen av
farskvaror pA marknader som &r langt avlidgsna frin produktionsstillet,
samtidigt som varornas okade hallbarhet gor det mojligt att utnyttja
langsammare och billigare transporter dn f. n. Forutsittningar skapas
darigenom for att handeln med mat internationaliseras ytterligare.

Stralkonservering av livsmede! dr sedan linge en starkt omstridd friga.
Metoden for oss lingre bort fran firsk foda. Genom att strélkonservering
hindrar maten frén att aldras pé ett naturligt sdtt ar det sannolikt att
konsumenten far det svarare att kontrollera livsmedlen och deras kvalitet.
Eftersom bestralningen rimligen méste innebéira att de overallt férekom-
mande mikroorganismerna inte angriper den bestrdlade maten, kan det
ifrdgasittas vilka effekter pa kort och lang sikt detta kan ha for den naturliga
bakteriefloran i tarmen. Ur néringsfysiologisk synpunkt forefaller det f. 6.
vara diskutabelt om inslaget av obehandlad firsk foda i kosten bor minskas. 43
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Enligt tillgangliga uppgifter i massmedia finns det i dag inga metoder att
kontrollera om ett livsmedel bestralats eller inte. Stralningen uppges inte
lamna nAgra spar. Om sa ér fallet torde mojligheterna vara utomordentligt
sma, eller obefintliga, att kontrollera de aktuella livsmedlen genom sedvanlig
livsmedelskontroll. I synnerhet torde detta gélla importerade livsmedel, dir
man i storre utstrickning dr beroende av efterhandskontroll.

En forutsittning for att ett godkdnnande av metoden dver huvud taget
skall 6vervigas borde vara att det foreligger forskningsresultat som-ger en
allsidig bild av de riskmoment av olika slag som metoden kan tinkas
innebira. Daribland maste de 1angsiktiga ekologiska och genetiska riskerna
vara fullt klarlagda.

Om stralkonservering av livsmedel skulle tillatas, skulle detta innebira

“stora fﬁrﬁnd'ringar ivara mojligheter att som konsumenter paverka och utéva

kontroll 6ver den foda vi dter. Men ocksa for svenska odlare av frukt och
gronsaker, liksom for svensk livsmedelsindustri, torde féridndringarna bli
avsevirda enligt vissa bedomare. Med stralkonservering skulle den inhemska
livsmedelsproduktionen bli utsatt for ett betydligt hardare konkurrenslige
och tendenserna till centralisering i livsmedelshanteringen 6ver huvud taget
kraftigt forstarkas. Till foljd av detta skulle den svenska tridgérdsnéringen
utsittas for nya utslagningshot, samtidigt som sysselsattningen dventyras.

Med stdd av det anforda anhaller jag om kammarens tillstdnd att f stilla
foljande fragor till jordbruksministern:

1. Vilka atgérder avser regeringen att vidta med anledning av uppgifterna
om att livsmedel, frimst frukt och grénsaker, kan komma att bestréalas med
radioaktiva &mnen for att f& 6kad hallbarhet och tala lingre transporter?

2. Vilken bedémning gor jordbruksministern av det aktuella forsknings-
laget i friga om strdlkonserverade livsmedel, bl. a. med avseende pé
genetiska och ekologiska effekter?

3. Vilken vikt anser jordbruksministern att kravet pid en fungcrande
livsmedelskontroll skall tillmétas i denna fraga?

4. Anser jordbruksministern att vi som konsumenter har ratt att kriva att
fa livsmedel som inte utsatts f6r radioaktiv strdlbchandling, och med vilka
atgardeér kan i sé fall dessa krav tillgodoses?

.5. Om strilkonservering av livsmedel skulle tillatas, vilka foljder kan
detta viintas fa4 for svenska odlare av frukt och gronsaker och for
livsmedelshanteringen i stort?



16 § Meddelande om fraga Nr 26
' Tisdagen den

Meddelades att f6ljande fraga framstalits " 18 november 1980
den 17 november Meddelande om
o fraga

1980/81:119 av Carl-Henrik Hermansson (vpk) till statsministern om centra-
liseringen inom svenskt néringsliv:

Hur ser regeringen pa den snabbt fortskridaride centraliseringen inom
svenskt niringsliv (Electrolux-Gréngesberg, Volvo-Beijerinvest osv.)? Star
denna utveckling i dverensstimmelse med malséttningarna for regeringens
politik? Avser regeringen att vidta nigra atgirder for att soka bryta den
dkade kapital- och maktkoncentrationen?

17 § Kammaren atskildes k1. 16.08.
In fidem

BERTIL BJORNSSON

/Solveig Gemert
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