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Riksdagens protokoll RIKSDAG b&d

2017/18:67

Tisdagen den 6 februari

Kl. 13.00-16.05
18.00-20.58

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 16 januari justerades.

8 2 Anmélan om ersattare

Forste vice talmannen anmalde att Erik Slottner (KD) intratt som er-
séttare for Désirée Pethrus (KD) under tiden fér hennes ledighet den 5 feb-
ruari-30 juni.
8 3 Anmélan om kompletteringsval

Forste vice talmannen meddelade att Kristdemokraternas riksdags-
grupp anmalt Erik Slottner som suppleant i arbetsmarknadsutskottet och i

EU-ndmnden.

Forste vice talmannen forklarade vald under tiden den 6 februa-
ri—30 juni till

suppleant i arbetsmarknadsutskottet
Erik Slottner (KD)

suppleant i EU-namnden
Erik Slottner (KD)

§ 4 Meddelande om fragestund

Forste vice talmannen meddelade att fragestund skulle dga rum tors-
dagen den 8 februari kl. 14.00.



Prot. 2017/18:67 § 5 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer

6 februari
Féljande skrivelser hade kommit in:

Interpellation 2017/18:336

Till riksdagen
Interpellation 2017/18:336 Ersattning till skolor pa lika villkor
av Maria Stockhaus (M)

Interpellationen kommer att besvaras tisdagen den 13 februari.
Skalet till dréjsmalet ar redan inbokade méten och resor.
Stockholm den 1 februari 2018
Utbildningsdepartementet
Gustav Fridolin

Interpellation 2017/18:354

Till riksdagen
Interpellation 2017/18:354 Forsékringskassans bedémningar
av Rossana Dinamarca (V)
Interpellationen 2017/18:354 Forsékringskassans beddmningar av
Rossana Dinamarca (V) besvaras fredagen den 16 februari 2018.
Skalet till drojsmélet &r sedan tidigare inbokat arrangemang.
Stockholm den 2 februari 2018
Socialdepartementet
Annika Strandhall (S)
Enligt uppdrag
Marianne Jenryd
Expeditionschef

§ 6 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:
Trafikutskottets betdnkande
2017/18:TU7 Néagra fragor om alkolas

Konstitutionsutskottets betdnkanden

2017/18:KU19 Okad insyn i partiers finansiering
2017/18:KU35 Valfragor

2017/18:KU7 Tystnadsplikt i riksdagen
2017/18:KU29 Trossamfund och begravningsfragor
2017/18:KU31 Massmediefragor

Utbildningsutskottets betdnkande
2017/18:UbU9 Stérkt koppling mellan skola och arbetsliv



Socialforsakringsutskottets betdnkanden

2017/18:5fU10 Uppehalls- och arbetstillstand for foretagsintern forflytt-
ning — genomfdrande av ICT-direktivet

2017/18:5fU11 Riksrevisionens rapport om pensionssystemets arsredo-
visning

2017/18:5fU13 Riksrevisionens rapport om bostadsbidraget

2017/18:SfU14 Riksrevisionens rapport om kommunersattningar for mi-
gration och integration

Kulturutskottets betdnkande
2017/18:KrU4 Radio och tv i allménhetens tjanst

§ 7 Svar pa interpellationerna 2017/18:331, 333 och 352 om Turkiets
hot mot Afrin och kurderna i Rojavaprovinsen i Syrien

Anf. 1 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Fru talman! Arade ledamoter! Amineh Kakabaveh har frégat mig om
Sverige som enskild stat kommer att fordoma Turkiets intrdng pa syriskt
territorium, om Sveriges som stat och som medlem av FN och EU kommer
att kréva att Turkiet upphér med sina bombningar i Afrin och Rojavapro-
vinsen och om jag i FN kommer att ta upp fragan om Turkiets angrepp pa
Rojavaprovinsen och intrang pa syriskt territorium och driva linjen att lan-
dets agerande ska klassas som ett folkrattsbrott.

Jabar Amin har fragat mig om jag avser att ta initiativ till ett svenskt
fordomande av den turkiska militdra aggressionen mot Afrinregionen, om
jag avser att krdva omedelbart stopp for den militdra aggressionen och ta
initiativ till ett svenskt agerande inom ramen for EU for att EU ska for-
doma den turkiska regeringens militara aggression och kréva stopp for den
samt om jag avser att agera pa andra séatt mot den turkiska regeringen for
dess upprepade folkréttsbrott.

Jonas Sjostedt har fragat mig om jag ar beredd att tydligt fordéma Tur-
kiets angrepp pa Afrin, om jag och regeringen ar redo att agera inom EU
och FN for att samla stod for krav pa att Turkiets styrkor omedelbart ska
lamna omradet samt pa vilket sétt jag och regeringen kommer att agera for
att 6ka det humanitéra stddet till Afrins befolkning och de flyktingar som
fatt sin tillflykt dar.

Jag vdljer att besvara interpellationerna i ett sammanhang.

Jag delar interpellanternas djupa oro éver situationen i Syrien och deras
engagemang for att folkrattens regler efterlevs.

Vad galler utvecklingen i landets norra delar, inklusive i Afrinprovin-
sen, dar en stor del av invanana &r kurder, ar laget mycket illa. Det finns
en risk att konflikten eskalerar och att en redan fruktansvard humanitér
situation i Syrien forvérras ytterligare, fler ménniskor kommer till skada
samt att forutsattningarna for en politisk 16sning férsamras. Det &r darfor
av yttersta vikt att folkrattens regler respekteras saval nar sjalvforsvarsrat-
ten dberopas som nar man agerar inom ramen for en vapnad konflikt.
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Jag har aterkommande med turkiska foretradare framfort var oro och
kritik samt lyft fram vikten av en trovérdig och inkluderande fredsprocess.
Situationen for kurderna ar en faktor som paverkar hela regionen, och en
aterupptagen fredsprocess i Turkiet skulle fa positiva konsekvenser aven
dver gransen mot Syrien och for regionen i stort.

Vid ett mote i FN:s sakerhetsrad den 22 januari om den humanitara
situationen i Syrien och den senaste utvecklingen i landet, inklusive Afrin,
betonade Sverige vikten av att deeskalera valdet. Sverige lyfte dven fram
vikten av full respekt for internationell humanitér rétt och skydd av civila.
Vid motet i sdkerhetsradet gav Sverige dven starkt stod till den fempunkts-
plan om den akuta humanitéra situationen i Syrien som presenterades.

| FN:s sakerhetsrad har Sverige, tillsammans med Kuwait, tilldelats ett
sérskilt ansvar for den humanitéara situationen i Syrien. Vi kommer att fort-
satta vara anstrangningar for landsomfattande humanitart tilltrade, full re-
spekt for folkratten och skydd av civila.

Genom globala flexibla kérnstdd till humanitara nyckelorganisationer
mojliggdr Sverige snabb humanitar respons i hastigt uppkomna kriser.
Sverige har initialt utfast 355 miljoner kronor i humanitért stod till Syrien-
krisen for 2018. Den lépande dialogen mellan EU och Turkiet kommer
framover att vara viktig.

Nyligen uttryckte EU:s héga representant for utrikes fragor Federica
Mogherini djup oro dver utvecklingen och en vilja att skyndsamt lyfta upp
frdgan med turkiska foretradare. EU och Turkiet ar sedan tidigare 6verens
om att Syriens framtid bland annat bér bygga pa territoriell integritet, na-
tionell enighet och ett inkluderande samhalle med skydd fér alla minorite-
ter i en icke-sekteristisk stat.

Det internationella samfundet maste fortsatta att strava efter och skapa
forutsattningar for en fredlig politisk 16sning pa konflikten i Syrien, i linje
med sakerhetsradsresolution 2254. Sverige verkar, bilateralt sdval som ge-
nom EU och FN, for en politisk 16sning pa konflikten, vapenvila och fullt
humanitért tilltrdde. Sverige stoder dven fortsatt FN:s och det sérskilda
sandebudet Staffan de Misturas harda arbete for en politisk I6sning pa kon-
flikten i Syrien.

Det ar mycket allvarligt att Turkiets relationer med kurdiska grupper
fortsatter att forsamras. Sverige kommer aven fortsattningsvis att folja ut-
vecklingen och betona vikten av deeskalering av valdet, full respekt for
folkrétten och skydd av civila.

Anf. 2 JONAS SIOSTEDT (V):

Fru talman! Tack for svaret, utrikesminister Wallstrém!

Jag maste beklaga att vi inte far ett rakt fordémande av dvergreppet pa
befolkningen i Afrin. Jag hade dnskat fa hora har i dag att en socialdemo-
kratiskt ledd regering tar stallning — stallning mot angriparen och for de
manniskor som nu bombas och terroriseras av den turkiska militarmakten.

Det syriska inbordeskriget har hallit pa i manga ar. Det &r ett grymt och
forfarligt krig. En forutsattning for en fredlig lésning pa sikt och for
samexistens ar att terrorgruppen Daish/IS besegras. Och de ar p& god vag
att besegras, men detta hade inte skett utan kurdernas enorma uppoffringar
i Syrien och Irak. Det hade inte varit mojligt utan dem.



Det var i Kobane det vande, med det fortvivlade forsvaret av denna
kurdiska stad. Det var kurderna som raddade civilbefolkningen s gott man
kunde i Sinjar undan Daishs terror. Det var kurdiskledda styrkor som be-
friade al-Raqqga, den sjalvutropade huvudstaden for IS terrorvalde.

Under mycket svéra forhallanden forsoker i dag federationen i norra
Syrien bygga upp ett mer demokratiskt samhélle. Man har tagit emot hund-
ratusentals flyktingar. Ingen annanstans i regionen &r kvinnans rattigheter
sd starka som dar. Ingen annanstans har kvinnor sa stort deltagande i arbe-
tet mot terrorn och for det nya samhéllet. Man férséker bygga en allians
mellan kurder och araber och mellan kristna och muslimer — det som sak-
nas pa manga hall i regionen. Man forsoker anordna val.

Det ar detta samhalle, denna strimma av hopp, som nu angrips av den
turkiska militarmakten. Fragan ar: Vander vi dem ryggen, eller tar vi stall-
ning fér dem som gick forst nar IS skulle besegras, for dem som forsoker
bygga en battre framtid? Tystnad ar ocksa att ta stallning.

Nér vérlden véander sig bort, vander ryggen mot kurderna i norra Sy-
rien, mot dem som kdmpar ddr, ger man ett indirekt erkdnnande, ett indi-
rekt gront ljus till den turkiska 6vermakten. Det &r detta som sker nu. Det
&r detta som Turkiet utnyttjar. Det &r darfor de turkiska bombplanen kan
bomba civila, byar, flyktinglager och stader i Afrin.

Turkiet har spelat en minst sagt dubbel roll gentemot IS. De har passivt
sett pa. De har slappt igenom terrorister som anslutit sig. 1S har kunnat
exportera sin olja via Erdogans Turkiet. Fér dem har det alltid varit vikti-
gare att bekdmpa kurdernas frihet &n att ta stallning mot en terrorgrupp
som Daish.

Fragan dr da: Vad gor vi nér vi ser hur Erdogans alltmer diktatoriska
regim i Turkiet forsoker krossa kurdernas och andras stravan efter sjélv-
styre och frihet i norra Syrien? VVander vi dem ryggen? Tar vi stéllning for
dem som faktiskt forsoker bygga nagonting béattre? Det ar det som denna
debatt handlar om.

Sverige har en roll att spela som nation, som en del av EU och som ett
land som sitter i FN:s sakerhetsrad. Det skulle ha betydelse om Sverige
hojde rosten och sa ifran. Jag onskar att vi har kunde fa hora ett tydligt
fordomande av Turkiets brutala angrepp pa Afrinprovinsen som vi nu ser.
Samma man och kvinnor som befriade al-Ragga och som vénde striden
mot Daish i Kobane slass nu fortvivlat mot den turkiska 6vermakten. De
behdver omvérldens stéd.

Jag har en fréga till utrikesminister Wallstrom. Kan utrikesministern se
nagot som helst stod i folkratten for Turkiets invasion av norra Syrien?

Anf. 3 AMINEH KAKABAVEH (V):

Fru talman! Jag tackar utrikesministern for svaret, som ar en redogo-
relse for den humanitéra hjélpen till flyktingarna i Syrien, vilket &r mycket
viktigt. Manga nyhetskanaler i Mellanéstern rapporterar hur den turkiska
terrorregimens styrkor beskjuter flyktingar som flytt undan kriget och flytt
mot den turkiska gransen. Jag undrar om statsradet visste om detta.

Jag saknar ett tydligt och rakt svar fran regeringen och utrikesministern
om ett fordomande av Erdogans folkrittsbrott och krigsbrott. Min fraga till
utrikesministern dr: Kommer Sverige att fordoma Erdogans angrepp som
folkrattsbrott? Kommer Sverige att driva denna fraga i EU och FN?
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Erdogan har gjort sitt land till ett fangelse. Dar utmalas kurdiska orga-
nisationer och andra folkminoritetsorganisationer och socialistiska organi-
sationer, till exempel HDP och deras medlemmar och partiledare, som ter-
rorister. For att kunna délja dessa brott behéver Erdogan en syndabock.
Nu nar Daish har drivits ut frdn Rojava, och kurder och andra minoriteter
har kunnat organisera sig dar demokratiskt, har den turkiska staten tagit
plats i Daishs stélle.

Den islamistiska terrorregimen i Turkiet vill uppratta en sa kallad sa-
kerhetszon for att skydda Turkiet, pastar man. Erdogan kinde sig alltsa
tryggare med Daish som granne &n kurderna i Rojava i Kurdistan. For att
hindra ett folkligt och demokratiskt Rojava har Turkiet bombat Afrin se-
dan tva veckor tillbaka. Erdogan beskriver organisationen YPG som en
terroristorganisation och forsoker rattfardiga terrorangrepp i Syrien som i
verkligheten ar riktade mot kurderna och Rojavaprovinsen. Erdogan vill
inte se en provins dar kurdiska rorelser som har varit framgangsrika i att
organisera tiotusentals kvinnor i YPG, Peshmerga och andra minoriteter
bildar tre demokratiska kantoner.

I dag kan inte nagon av de stater i omradet som &r inblandade i kon-
flikten i Syrien betraktas som demokratier. Dit hor Turkiet, Iran, Irak, Sau-
diarabien och naturligtvis Syrien. Alla de stater som omger omradet borde
vara ett sjalvstandigt Kurdistan. De spelar ett blodigt spel med varandra
om militart och politiskt inflytande. Det &r ett spel dar man knyter och
bryter allianser nar det passar. Offren blir i slutdndan kurderna. Tiotals
barn har moérdats, hundratals ménniskor miste livet.

Expressen skriver: Bilderna pa den doda syriskkurdiska gerillasoldaten
Barin Kobani véacker varldens avsky.

Tva makabra filmer sprids nu pa natet om hur hennes kropp skéndas
av vad som uppges vara medlemmar i Fria Syriska Armén. Barins klader
ar sonderslitna. Hennes bada brost ar bortskurna, formodligen med FSA-
medlemmarnas bajonetter.

I den makabra videofilmen som cirkulerar pa internet hér man en sol-
dat fran FSA pa arabiska saga till sina jihadister: Hon &r vacker. En annan
trampar pa hennes Gverkropp.

Barin stred inte mot IS den hér gangen utan mot Turkiet, som fér stod
av FSA.

Detta ar barbariskt, och detta vill jag nu ha stopp pa. Jag forvantar mig
att Margot Wallstrom gor nagot.

Anf. 4 JABAR AMIN (MP):

Fru talman! Jag vill borja mitt anférande med att hélla en tyst minut
for alla barn, alla kvinnor, alla mén, alla oskyldiga manniskor som nu har
mordats i Afrinprovinsen till fljd av den turkiska statens aggression.

Fru talman! N&r IS-terroristerna hérjade fritt och var som vidrigast i
Syrien forra aret och éret innan kampade just kurderna i Rojava med he-
roiska insatser. Alla kvinnor och man kampade for det som de trodde pa
och for att std emot barbariet. Med omvarldens stod kunde de sla tillbaka
mot en av de vérsta grupperna under de senaste artiondena, namligen 1S-
terroristerna i Daish, Islamiska staten.



Under hela tiden har dessa manniskor kampat for frihet och demokrati
och for att minimera riskerna for vast och for vart land. Hade 1S segrat i
Syrien och i Irak hade det kunnat bli farligt &ven for oss i Sverige.

Vi vet att Erdogan avskyr det sjdlvstyrande omradet i Rojava. Han och
hans regim har gjort allt som de kan for att férhindra att kurderna blir fria
i nagon del av Kurdistan. Det ar darfor som han nu har inlett ett krig.

Pa den karta som jag visar kan man se Afrin. Man kan se att den tur-
kiska staten angriper fran norr och fran vést, medan deras islamister — Er-
doganlojala islamister — angriper fran soder och fran ost. Detta innebér att
Afrin & omringat av antingen terrorister eller av statsterrorism. Detta &r
ett brott mot folkréatten, alltsa nar en stat ger sig pa ett omrade i ett annat
land.

P& den bild som jag visar kan man se hur Erdogans armé bombar son-
der stéder. Det som vi ser &r civila manniskor som dor har. Det ar bostads-
omraden.

Jag hade hoppats att utrikesministern hade sagt mer &n att hon var
oroad. Jag forvéntar mig ett kraftigt fordémande av alla de folkrattsbrott
som Erdogan gor sig skyldig till.

Anf. 5 ANNIKA LILLEMETS (MP):

Fru talman! Turkiets oprovocerade och folkrattsvidriga overfall pa Af-
rin i norra Syrien kan inte fa passera utan kraftfulla reaktioner fran om-
varlden. Ytterligare aggression fran den turkiska regimen maste stoppas.

Vi har ett ansvar — ja, vi har en skyldighet — att gora vart yttersta for att
stoppa pagaende brott mot internationell ratt, oavsett vem som begar dem,
och forhindra nya brott. Jag instammer darfor i vad de tidigare talarna har
framfort: Nu maste den turkiska regimens anfall mot Afrin férdomas kraft-
fullt. Enskilda lander som Sverige, liksom EU och FN, maste sétta ned
foten — genast, innan fler dodas, skadas eller tvingas fly fran sina hem.

Fru talman! Det ar sarskilt illa att Turkiet angriper de omraden som
styrs av de kurdledda styrkor som gjort en hjélteinsats for hela véarlden
genom att med framgang bekampa Daish. Den turkiska staten sager att den
bekampar terrorister ndr den angriper Afrin, men det som hénder &r ju att
de som riskerat sina liv for att bekdmpa Daishs terrorister — och som har
overlevt, for det var ju tyvarr manga som inte gjorde det — nu utsatts for
turkisk statsterrorism.

Det ger en extra dimension &t fragan, en extra dimension av grymhet
och svek, om omvirlden fortsatter att se p& utan att pa allvar st& upp for
dessa méanniskor. Det duger inte att varlden sviker dessa modiga manni-
skor, som har kampat sa hart och framgangsrikt for oss alla och betalat ett
fruktansvart hogt pris, nu nar de behdver var solidaritet. Det finns helt en-
kelt inga ursékter for att stillatigande se pa. Erdogans valdsexcesser maste
stoppas.

Jag ska ta upp nagra konkreta saker jag tanker pa, men det finns sékert
fler. Alla tankbara atgarder som skulle kunna bidra till att stoppa den tur-
kiska regimens vald behover namligen 6vervagas nu. Ett tydligt fordoman-
de fran Sverige har redan namnts, och det behdver vi inte komma dverens
med ndgon annan for att gora. Sverige kan ocksé driva pa inom EU och
FN for ett fordomande darifran.
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Det var illa att Frankrikes initiativ i FN:s sakerhetsrad inte ledde till ett
uttryckligt fordémande av den turkiska aggressionen. Sverige stddde ju
detta initiativ, och det var bra. Som medlem i sékerhetsradet har vi ocksa
ett sarskilt stort ansvar. Jag undrar om det kanske vore vart att ta upp fra-
gan igen i sakerhetsradet. Och varfor inte kalla den turkiska ambassadoren
till UD och Kklargéra att Sverige finner Turkiets aggression helt oaccepta-
bel?

Jag tanker ocksa pa ekonomiska sanktioner mot de ansvariga ledarna i
Turkiet — inte mot det turkiska folket. Det férekommer att man upprattar
sadana sanktioner nar det galler folkrattsbrott. Det finns ju ingen anledning
att den turkiska regimens ledare skulle behandlas mildare &n andra angri-
pare. Ar det ndgonting att fundera pa, kanske? Sveriges rost & namligen
viktig — om vi gér fore kan det inspirera fler.

Anf. 6 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Fru talman! Jag tackar for alla inlagg. Forst och framst: Tack, Jabar
Amin, for att du padminde oss om vilka det ar som ar offer. | de flesta av
dagens krig och konflikter, men sérskilt i Syrien, r det kvinnor och barn
som numera &r pa frontlinjerna. Det &r de som dor. De &r oskyldiga civila,
och det ar faktiskt var framsta uppgift att se till att minska lidandet och fa
stopp pa kriget i Syrien. Det &r den allra viktigaste uppgiften.

Jag vill dven tacka dem som paminner om vilka som i detta fall har
varit véldigt mycket av hjaltar och faktiskt har hjélpt till att bek&mpa IS.
Vi trodde nog att IS skulle vara praktiskt taget besegrat nu, och sa ar annu
inte fallet. Det aterstar mycket mer att gora. Darfor har den har attacken
frén Turkiets sida ocks&, hos alla, véckt en oro for att véldet i sjalva verket
eskalerar. Det kan forlanga hela krigssituationen, och det kan &ven bli val-
digt komplicerat med alla olika aktorer i konflikten. Det ar alltsa viktigt.

Nej, vi har inte varit tysta, och vi har inte heller varit passiva. Vi har
varit tydliga i kontakterna med turkiska foretradare, och naturligtvis kallar
vi dven till oss den turkiska ambassaddren. Vi har talat med honom. Vi
papekar att det som nu sker riskerar att forvérra en redan mycket svar si-
tuation. Situationen och det eskalerande valdet skapar annu mer lidande.

Nu ar det ocksa sa att Sverige alltid betonar vikten av att folkrattens
regler foljs. Vi tar alla tillfallen som ges att understryka detta saval i FN:s
sakerhetsrad som i EU-sammanhang, liksom i alla multilaterala forum och
aven i de bilaterala kontakterna. Det & mycket viktigt att vi agerar.

Det ar faktiskt darfor just orden ’fordomande” och “férdoma” 4n sa
lange inte har anvants av vare sig sikerhetsradet eller egentligen nagot en-
skilt land. Det beror pa att det under lang tid har varit svart att bedéma
utvecklingen och fa bevis for exakt vad som har hant pd marken. Vi kan
forstas ocksa se dessa hemska bilder och att man bombar, men det behover
ocksa konstateras exakt vad det ar for slags militara insatser.

Turkiet har alltsa dberopat olika skal for att intervenera i norra Syrien.
A ena sidan har man &beropat sjalvférsvar i enlighet med FN-stadgans ar-
tikel 51, & andra sidan har man &beropat andra skal, som terroristbekamp-
ning och viljan att etablera en s& kallad sikerhetszon vid gransen mellan
Syrien och Turkiet. Har blandar man alltsa politiska och rattsliga argument
— nu beskriver jag bara vad det 4r som hander — och da har saval lander
som FN forstas en skyldighet att undersoka om detta &r riktigt. Kan man
verkligen &beropa folkrétten, och foljer man den?



Det &r darfor s manga har vantat med att anvéinda ett ord som “for-
doma”. Jag forsoker alltsd bara forklara precis hur det ligger till politiskt.
Enligt reglerna i FN-stadgan rader det som ni vet valdsforbud. Fran valds-
forbudet finns det tva centrala undantag. Det ena &r nar stater agerar efter
att ha blivit auktoriserade av FN:s sakerhetsrad, och det andra finns i just
artikel 51 och stadgar att en stat har rétt till sjalvforsvar mot ett vapnat
angrepp.

Samtidigt &r sjalvforsvarsratten kopplad till en rad villkor. Bland annat
maste valdet vara nddvandigt och proportionerligt.

Anf. 7 JONAS SJOSTEDT (V):

Fru talman! Jag tackar utrikesministern for de delar av svaret som
hanns med; det kommer sékert mer sedan.

Finns det nagot stod i folkratten for Turkiets aggression? Jag tycker
inte att det borde vara sé& svart att slé fast att Turkiet i dag bombar ett annat
land. Man bombar civilbefolkningen. Man bombar en region som inte har
utgjort nagot som helst hot mot Turkiet. Det &r inte heller forsta géangen
man bombar kurdiska mal i norra Syrien, utan det har hant gang pa gang.
Jag menar att detta ar grund for ett stéllningstagande.

Det ar grund for ett stéllningstagande mot den terror mot civila som det
ror sig om — med flygbombningar, artilleribeskjutningar och stridsvagnar
— och mot att turkisk trupp befinner sig langt inne i detta omrade i Syrien.
Jag beklagar att Sveriges regering inte kan komma fram med det tydliga
fordomandet i dag. Jag tror att det ar brattom. Jag tycker att det ar akut.
Det &r nu ménniskor lider och dor i Afrin.

Vad beror denna omvérldens flathet mot Erdogan och Turkiet pa? Jag
tror att det finns flera forklaringar, och en &r att Turkiet &r ett Natoland —
kanske det nast viktigaste Natolandet rent militart. Det &r ingen slump att
ingen svensk Natoanhangare deltar i denna debatt; det ar tyst frn den bor-
gerliga sidan. Dér pratar man garna om att bekdmpa terrorismen, men man
vill inte kritisera ett Natoland. Det finns en politisk lojalitet fran Natoan-
héngare och Natolander som gor att man &r tyst. Men den som &r tyst ger
ett indirekt medgivande.

Den andra forklaringen &r att Turkiet i dag far betalt av EU for att halla
flyktingar kvar i Turkiet. Man har forsatt sig i en sorts utpressningssitua-
tion dér det 4r Erdogan som kan bestimma om det kommer flyktingar till
Europa eller inte, och da ar EU tyst. | detta ldge och med denna skamliga
tystnad — ndr Ryssland, USA och EU ér tysta — skulle det vara oerhort
viktigt att nagra lander faktiskt staller sig upp och sager: Vi fordomer detta.
Vi stér pa civilbefolkningens sida, och vi star pa folkrattens sida. Vi for-
doémer denna turkiska aggression.

Turkiet ar pd vag mot diktatur — man kan inte beskriva det pa nagot
annat satt. Det viktigaste oppositionspartiet, HDP, ar pa vég att krossas.
5 000 HDP:are, inklusive partiledarna, sitter i fangelse. Deras sa kallade
brott &r att tala om en fredlig 16sning pa den kurdiska fragan, om kvinnors
rattigheter och om sociala reformer. Det &r allt som krévs i Turkiet.

Mer &n 500 personer har fangslats for att de har uttalat stod for Afrin
och kritik mot Turkiet, framfor allt pa sociala medier. | Turkiet racker det
i dag med att twittra att man inte tycker om att Turkiet bombar Afrin for
att fangslas. Sa illa ser situationen ut.
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Just darfor ar det viktigt att det finns ett stéd fér de ménniskor som
kampade mot IS, som besegrade IS i Kobane och som befriade al-Raqga
fran den terror som Daish innebar.

Kurderna har svikits av omvérlden flera ganger forr, och de har ofta
blivit en bricka i ett stormaktsspel. Men den har gangen jublade hela varl-
den. De har till och med tillfangatagit svenska terrorister som har slagits
for Daish och som halls i fangenskap dar, som man vill ska stéllas infor
ratta.

De har gjort detta farliga — att bekdmpa terrorismen — at alla oss andra
i vérlden. Fragan &r nu: Vander vi dem ryggen, eller tar vi stallning?

Som Vansterpartiets ordforande onskar jag att Turkiets ambassador far
sig en rejal avhyvling och att vi tydligt sager att vi férdémer detta angrepp
mot Afrinomradet. Jag dnskar att Sverige bérjar ge mer direkt humanitart
stod till federationen i norra Syrien och att Sverige i FN:s sdkerhetsrad
agerar for att fa stopp pa detta orattfardiga angrepp.

Anf. 8 AMINEH KAKABAVEH (V):

Fru talman! Erdogan har tidigare tydligt, med egna ord, sagt att demo-
krati inte &r malet. Angreppet i Rojava &r ett fortydligande. Det &r inte den
pastadda terrorismen som hotar. For Erdogan &r all kamp for demokrati
farlig. Kampen fér demokerati &r farlig i Rojava. Den ar farlig ocksd hemma
i Turkiet — dér fangslar man oppositionella HPD:are och andra frisprakiga
och intellektuella.

Sverige och EU kan inte tyst se pa niar Erdoganregimen kallar alla op-
positionella och kurder for terrorister. For Erdogan &r demokrati en form
av terrorism.

Fru talman! Konflikten har ocksa flyttat till oss i Sverige via Erdogan-
stodda moskéer och organisationer. Erdoganregimens egen tidning Ana-
dolu Agency skriver att unga pojkar i Rinkebymoskén och pa andra platser
i Stockholm och i Sverige samlas for att be for Afrin. Detta ar alltsa Er-
dogans egen tidning.

Jag menar att detta ar farligt. Vi maste stoppa hat, propaganda och ras-
ism som riktas mot minoriteter i Sverige samt hindra barn fran att hjarn-
tvattas till att bli jinadister. Jag blev alldeles skakig nar jag sag detta i gar
kvall. Det skickades fran Turkiet till mig.

Vi maste nu se till att denna hemska propaganda och detta krig inte nar
vara barn i fororterna. Det galler bade kurdiska och turkiska barn. De ar
oskyldiga.

Det dr Erdogan som ér terrorist. Det dr hans stat som terroriserar Sitt
eget folk och kurderna i Rojava. Jag menar att det ocksa blir ett problem
for oss om vi inte markerar i denna fraga.

Det ar inte forsta gangen som rasistisk propaganda mot kurder, judar
och armenier sprids. Det vet vi, och vi méste stoppa detta.

Det forvantas ocksa att en svensk utrikespolitik med feministiska in-
slag ska stddja kurderna, kurdiska kvinnor och kvinnorna i Mellandstern,
som har kampat mot barbariet och mot det blodtdrstiga Daish. Vem skulle
annars st& upp for den feministiska andan? Det méste faktiskt ske — sérskilt
via dig, Margot Wallstrom, som har kdmpat for kvinnors réttigheter.



Kurdiska kvinnor har forvantningar. Har sitter manga aleviter, kurder,
turkar och svenskar som forvantar sig att du och vi nu ska géra nagot for
att fa stopp pa detta.

Folkrattsbrott maste stoppas — det vet vi. Sverige, EU och FN brukar
vara véldigt snabba nér ett land angriper ett annat land, vilket &r viktigt.
Varfor gor man inte detta nér det galler Turkiet?

Erdogan har sjilv sagt att demokrati inte &r malet. Malet ar i stéllet att
bekdmpa andra manniskor och dessa ménniskors satt att sjélva, med folk-
ligt stod fran andra minoriteter, skapa kantoner dar kvinnor, barn, unga
och andra &r involverade.

Det dr det som Erdogan ar ute efter. Han var inte ute efter Daish — vi
sdg i manga ar hur han gav stod till dem. Efter kampen mot barbariet ar
det nu en stat som beter sig barbariskt mot kurderna.

Jag hoppas att vi nu far hora utrikesministern fordéma den turkiska
regimens angrepp starkt.

Anf. 9 JABAR AMIN (MP):

Fru talman! Tack, utrikesministern, for svaret!

Utrikesministern vet att Afrindistriktet har varit ett av de fa distrikt i
Syrien som har varit lugna och som inte har blivit forstorda av kriget. Dar
har ménniskorna varit mer eller mindre trygga, och dér har den kurdiska
befolkningen tagit emot hundratusentals flyktingar fran dvriga Syrien.

Men i och med Erdogans angrepp har man forstort tryggheten dven i
Afrindistriktet. Det som Erdogan och hans regim &gnar sig at nu, fru tal-
man, &r ingenting annat 4n statsterrorism. Nar civila mal bombas, nar man
gar in och angriper mal i andra lander och nar man utsatter civilbefolk-
ningen for allt detta lidande &r det terrorism — statsterrorism.

Tyvérr har Erdogan fatt hirja fritt. For nagra ar sedan angrep han ira-
kiska Kurdistan och krankte folkratten dar. For tva ar sedan angrep han
norra Kurdistan — den turkiska delen av Kurdistan. Han forstorde stad efter
stad och mordade hundratals oskyldiga ménniskor.

Nu angriper han Afrindistriktet. Det &r skrattretande att hora Erdogan
och hans regim hanvisa till terrorism. Om det &r nagon som har stott terr-
orismen i Mellanostern dr det Erdogan och hans regim — det finns valdigt
gott om bevis for detta. Parlamentariker i det turkiska parlamentet och de
turkiska tidningarna har en efter en visat att Erdogan har stott IS. Omviérl-
den vet detta.

Nér Erdogan och hans regim nu hénvisar till att folk i Afrin — ett tryggt
och sjélvstyrande omrade med ett inkluderande system — skulle utgéra ett
hot mot Turkiet vet vi att detta inte &r sant.

Huvudskilet till Erdogans angrepp dr att han &r rddd att det sjélvsty-
rande och inkluderande systemet i Rojava skulle inspirera kurderna i de
norra delarna av Kurdistan — det vill sdga de turkiska delarna. Han vill
forstora det exempel som finns dar.

Jag menar att vi har tillrackligt med bevis — att Sverige har tillrackligt
med beldgg — for att kunna férdoma detta. Utrikesministern fick nu chan-
sen att gora det, och jag ar ledsen att jag inte fick hora att Sverige, som har
s hog svansfaring nar det galler beropande av folkratten, fordémer Er-
dogan.

Gang efter gang har han gett sig pa civilbefolkningen i olika lander — i
sitt eget land, i irakiska Kurdistan och nu i den syriska delen av Kurdistan.
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Att saga att vi inte har nagra beldgg héller inte. Jag forvantar mig och
hoppas att utrikesministern forddmer det folkrattsbrott som Erdogan och
hans regim gor sig skyldiga till.

Anf. 10 ANNIKA LILLEMETS (MP):

Fru talman! Jag delar oron dver att Erdoganregimen kénner att den kan
komma undan, i och med att Turkiet &r ett Natoland och det finns ett avtal
mellan EU och Turkiet om flyktingar, likval som éver uteblivna reaktioner
pa tidigare overgrepp. Jabar Amin namnde nagra, bland annat angreppet
inom irakiska Kurdistan, alltsa i ett annat land, och &ven i Turkiet, i norra
Kurdistan. Erdoganregimen inledde ett regelrétt krig mot flera stader i nor-
ra Kurdistan 2015 med dddande, fangslande och omfattande ddelaggelse.
Man kan i en FN-rapport se satellitbilder av 6delagda omraden. Vad jag
vet har Turkiets regim inte drabbats av nagra paféljder for detta.

Turkiet har under Erdogans styre en historia av upprepade 6vergrepp
och folkrattsbrott, sa har géller det verkligen att halla trycket uppe och
tillgripa alla diplomatiska medel som stér oss till buds for att Turkiet ska
formas att upphora med den har typen av 6vergrepp.

Anf. 11 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Fru talman! Jag avser att komma till den allra viktigaste slutsatsen, vil-
ket jag ocksa avsag i mitt forra inlagg. Forst och framst: Det &r inte s att
vi har varit tysta. Vi har heller inte varit passiva, utan vi har tvartom agerat
i bade FN och EU och fortsétter att paverka i de sammanhangen, eftersom
vi sjalvklart blir starkare om vi far ett samlat agerande fran bade EU:s och
FN:s hall. Om vi inte bara vill lta det stanna vid att anvanda ordet fordo-
mande utan faktiskt vill att det ska leda till ansvarsutkravande maste vi
basera véra argument pé folkratten.

Det jag hade ténkt och ville avsluta mitt forra inldgg med var just att
nér det galler Operation olivkvist ar Utrikesdepartementets och vara folk-
réttsexperters preliminéra bedémning att Turkiets agerande inte kan ratt-
fardigas genom en referens till sjalvforsvarsratten gentemot YPG. Vi vill
att ett gemensamt agerande ska baseras pa folkratten i bade FN- och EU-
sammanhang. Men det betyder inte att vi darmed réttfardigar eller stoder
denna offensiv. Det dr nagonting helt annat. Det &r darfor som vi bilateralt
har varit mycket tydliga med vad vi tycker.

Ingen kan anklaga Sverige for att vara ett land som inte agerar. Om det
ar nagot land som agerar humanitart i Syrienkonflikten, som ger pengar
till detta och som hjélper folkrattsforsvarare, journalister och fria medier i
Turkiet, s& &r det Sverige. Det &r dit vara pengar och vart stod gar. Vi har
debatt har praktiskt taget varje vecka ocksé om den negativa utvecklingen
nér det géller demokratin i Turkiet, sa jag tror att ingen kan séga att vi har
varit tysta eller inte har agerat.

I det har laget vill varldssamfundet basera sitt agerande pa folkratten
for att s smaningom kunna utkrava ansvar. Och vi blir starkare, inte ge-
nom att helt ensamma skrika utan genom att agera gemensamt i EU och
FN.

Denna fraga kommer att forbli pa FN:s dagordning. Vi kommer att bi-
dra till det och fortsatta att peka pa de orosmoment vi ser i allt det som
hénder. Den har offensiven gor dessutom att méanniskor borjar undra vilka



det &r som har hjalpt till att bekampa IS, precis som alla ni talare och in-
terpellanter har papekat.

Det ké&nns ibland som att man blir den stéllféretradande boven i det har
fallet. Den rollen vill jag inte ta p& mig, for jag menar att vi har agerat och
uttryckt mycket tydligt vad vi tycker om den hér utvecklingen.

Just nu vill vi, precis som andra lander, att vi baserar vart agerande pa
viktiga folkréttsprinciper.

Anf. 12 JONAS SJIOSTEDT (V):

Fru talman! Tack, utrikesminister Wallstrom! Utrikesministern séger,
och det &r riktigt, att Utrikesdepartementets folkréttsexperter gjort beddém-
ningen att det inte finns nagot stod i folkratten for Turkiets angrepp pa
Afrin. Det &r en viktig slutsats att detta ar folkrattsvidrigt. Det innebéar
ocksa att man har en valdigt god grund for att kritisera detta dvergrepp pa
regionen Afrin, och jag hoppas att Sverige kommer att géra det hdgt och
ljudligt, klart och tydligt.

Det finns en stolt tradition i svensk utrikespolitik av att std upp mot
stormakter som begar Gvergrepp pa mindre regioner och lander. Att ta
stélining har, fordoma angreppet och sdga att vi kommer att agera i inter-
nationella sammanhang vore att fullfélja denna tradition. Vi i Vansterpar-
tiet uppmanar regeringen att gora det.

Det var manga som jublade nar al-Raqga befriades. Det var efterlangtat
runtom i hela vérlden. Det var SDF, de turkiskledda styrkorna, som gjorde
det. Kvinnor som tvingats att ha heltdckande sl6ja kunde slita av sig den
och antligen kl4 sig som de ville. Manniskor kunde lyssna pa den musik
de ville. Unga yazidiska kvinnor som hallits i sexuellt slaveri kunde befrias
fran det som de varit utsatta for.

Vilka var det som var dar? Jo, det var de kurder, de SDF-soldater, som
nu sldss mot den turkiska Gvermakten i Afrin. Den kurdiska kvinna som
Amineh Kakabaveh talade om har som hade skandats sa grovt, en forskol-
larare, var med och befriade al-Raqqa.

Det &r dessa ménniskor, som trodde att de hade omvarldens stéd, som
vi nu sviker om vi vander dem ryggen. Jag menar att det ar var uppgift att
inte gora det utan att tydligt ta stallning mot Turkiets évergrepp pa Afrin.

Anf. 13 AMINEH KAKABAVEH (V):

Fru talman! Tack, utrikesministern! For 39 ar sedan stodde vastvarlden
att Ayatollah Khomeini kom till makten. Han blev den vérsta tyrannen ge-
nom tiderna i Mellandstern. Sedan nagra &r tillbaka har man gett liknande
stod till Erdogan och Turkiet.

Att FN:s sakerhetsrad inte tydligt och klart fordomer Turkiets intrang
i Syrien visar pa en ruttenhet i det politiska spelet. Demokratin har mycket
fa vanner, tyvarr, i ndgra av landerna i omradet. De nationella etniska och
religiésa minoriteterna, for att inte tala om kvinnorna, har heller inte nagra
véanner bland landernas regimer. Dessa ses i stéllet som fiender.

Demokratiskt sinnade minoriteter, till exempel i Rojava, & &nnu mer
fientligt instdllda till Erdogan. Befolkningen i Rojava maste skyddas fran
de dvergrepp som nu begas pa dem. Det &r folkrattsbrott.

Turkiets angrepp har redan kostat manga ménniskors liv. Sverige
maste anvinda alla tankbara kanaler for att kriget inte ska utvidgas och
leda till en an varre blodspillan. Turkiet far helt enkelt inte géra som Daish
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har gjort mot Rojava och Syrien. Detta maste stoppas nu. Det &r faktiskt
en forvantan att Sverige och vést stéder kvinnorna som har bekampat
Daish.

Macron har fordomt detta folkrattsbrott. Det kan ocksa Sverige driva i
FN och EU.

Anf. 14 JABAR AMIN (MP):

Fru talman! Lat mig inledningsvis séga till alla tjejer och killar, kvinnor
och man som kampar i Afrin for att std emot den turkiska aggressionen att
vi &r stolta dver er.

Fru talman! Det &r bra att utrikesministern &r oroad 6ver situationen.
Det ar bra, som det star i dag i medierna, att besoket i Ankara &r instllt,
om uppgiften stammer att det skulle vara pa grund av kritik fran svenskt
hall.

Men det behdvs betydligt mer an det. Vi behdver dels ett fordomande,
dels verka for att stoppa angreppet. Ju mer tid som gar, desto fler civila
blir offer. Vi kan om vi vill kalla hem var ambassador fran Ankara. Det
skulle vara en tydlig politisk signal. Vi skulle i EU-sammanhang kunna ta
initiativ till ett forddmande. Det &r véldigt mycket mer vi behdver gora for
att varna folkratten, som vi talar sa mycket om.

I sitt anforande namner utrikesministern flera ganger vikten av respekt
for folkratten. Men det maste ocksd omsattas i handling. Vi maste agera
nar den kranks, och det &r gladjande att Utrikesdepartementet har kommit
till slutsatsen att Turkiet inte kan aberopa folkratten. Jag hoppas att vi
ocksé kan komma till ett fordémande.

Anf. 15 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S):

Fru talman! Jag tackar interpellanterna. Detta ar ndgot som alla upp-
mérksammar, som syns i medierna och som oroar oss eftersom vi har foljt
Syrienkriget under sju langa ar.

Regeringen har alltsedan konflikten brét ut i Syrien understrukit vikten
av respekt for folkratten och skydd av civila. Vi har gjort allt vi har kunnat
for att bade se till att kvinnor finns vid férhandlingsbordet och for att bidra
till de humanitéra insatserna, och vi kommer att fortsatta med det. Just nu
ar den humanitéra situationen fruktansvérd for miljontals ménniskor dar.

Vi kommer att fortsatta att verka for den FN-ledda fredsprocessen och
stodja Staffan de Mistura. Vi kommer att fortsatta att agera multilateralt
for att bli s effektiva som mojligt, inte bara i att fordéma ett dad utan for
att se till att det blir ett ansvarsutkravande.

Det &r ju darfor vi har folkrétten. Det racker inte bara med ett ord. Det
forandrar inte situationen p& marken. Vi maste andra pa verkligheten, och
da maste vi ha god grund for det. Eftersom vi kraver att dessa lander ska
respektera folkratten maste vi sjalva kunna basera det vi gor pa folkrétten,
och var preliminara bedémning av de folkréttsliga grunderna ar just de jag
sa.

Vi fortsétter att agera humanitart, politiskt och diplomatiskt pa alla satt
for att situationen inte ska eskalera, for att valdet ska minska, for att ut-
krava ansvar och for att vi forhoppningsvis en dag ska se fred i Syrien.

Overlaggningen var harmed avslutad.



§ 8 Svar pa interpellationerna 2017/18:332 och 351 om kontanthan-
tering under kris

Anf. 16 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Saila Quicklund har fragat mig hur jag ser pa behovet av
att trygga kontanthanteringen som en del av det civila samhéllets krisbe-
redskap. Lotta Finstorp har fragat mig vilka atgérder jag avser att vidta for
att stdrka betalningsférmagan i samhéllet, dven vid en tidpunkt nar vara
elektroniska betalningssystem slas ut.

Jag besvarar bada fragorna gemensamt. Jag har redan vid flera tillfallen
i kammaren haft tillfalle att redogdra for regeringens och statens arbete
med att sdkra en fungerande kontanthantering i hela riket. Det &r regering-
ens uppfattning att alla i samhéllet bor ha tillgang till grundlaggande bet-
altjanster till rimliga priser. | forsta hand bor marknaden tillhandahalla
dessa tjanster och staten dvervaka att det fungerar.

Regeringen har dock till exempel sett till att ge lansstyrelserna i upp-
drag att trygga tillgangen till grundlaggande betaltjanster p& de orter dar
behovet inte tillgodoses av marknaden. Som en del i uppdraget har I&ns-
styrelserna med hjalp av medel fran Post- och telestyrelsen etablerat bet-
altjanstombud dar man kan betala rakningar, ta ut pengar eller Idmna dags-
kassor. Ar 2017 fanns det 36 statligt finansierade betaltjanstombud i lan-
det.

Jag delar beskrivningen om vikten av en stark civil beredskap i den
varld vi lever i. Forsvarsberedningen framhaller i rapporten Motstands-
kraft — Inriktningen av totalforsvaret och utformningen av det civila for-
svaret 2021-2025 att Sveriges befolkning méste ha forutsattningar att upp-
ratthalla grundlaggande ekonomiska transaktionsméjligheter genom till-
gang till kontanter, alternativa betalningsmedel eller ndgon form av stat-
liga krediter. Under hojd beredskap och da ytterst i krig ar detta sarskilt
viktigt for att uppréatthalla forsvarsviljan och motstandsandan i samhallet.

Forsvarsberedningen betonar betydelsen av det finansiella systemets
funktionalitet for vara totalforsvarsanstrangningar. For att uppratthalla for-
svarsviljan i samhallet maste forberedelser och planering genomfaras for
att kunna hantera alternativa betalningsmedel.

Regeringen beaktar dessa utmaningar i den fortsatta utformningen av
totalférsvaret.

| vissa former av kriser kan det inte uteslutas att kontanter kan komma
att spela en viktig roll for att uppratthalla centrala funktioner i vart sam-
halle och var ekonomi.

| regeringens proposition fran 2015 Forsvarspolitisk inriktning — Sve-
riges forsvar 2016-2020, som riksdagen stéllde sig bakom, konstaterades
att ”den myndighet eller utforare som har ansvaret for en verksamhet under
normala forhallanden, i enlighet med ansvarsprincipen, aven har ansvar
for att vidta de atgarder som kravs for att verksamheten kan bedrivas dven
i en krissituation och vid hojd beredskap”.

Nar det galler fragan om kontantfrsorjningen ligger huvudansvaret
hos Riksbanken. Efter ett tillkannagivande fran riksdagen tillsatte reger-
ingen 2016 den parlamentariska Riksbankskommittén. Den har bland an-
nat i uppdrag att utreda hur Riksbankens ansvar for beredskapen i betal-
ningssystemet vid fredstida kriser och vid héjd beredskap bor tydliggoras
i lag.
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Dessutom ska kommittén 6vervaga om lagstiftningen angaende Riks-
bankens beredskapsansvar vid fredstida kriser och vid hojd beredskap be-
hdver moderniseras.

Jag tycker att det ar viktigt att dessa fragor far en bred och djup genom-
lysning och att forslag som laggs inom omradena samhéllets krisberedskap
och civilt forsvar sker med sa brett parlamentariskt stod som majligt.

Riksbankskommittén ska rapportera sina forslag senast den 31 maj
2019. Jag bor som ansvarigt statsrad inte i dvrigt foregripa arbetet i den
parlamentariska kommittén.

Anf. 17 SAILA QUICKLUND (Mj):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret.

Har ni kontanter for en manad, blir mer och mer en relevant fraga i vart
samhalle. Forsvarsberedningen betonade ocksa harommanaden att varje
medborgare har ett ansvar for att klara sin egen forsérjning och omsorg
under en vecka utan stod fran samhallet.

Det finns ett brett samforstand om att vi maste gora Sverige mer mot-
standskraftigt bade civilt och militart. Har spelar kontanthanteringen en
stor roll da risken for en attack mot elektronisk betalning gor tillgangen till
kontanter mer vital.

Sverige &r ett av de l&nder i Europa som har kommit langst med det
kontantlésa samhéllet. Innovationer som till exempel Swish har gjort att
manga smafcretagare har kunnat komma ut pa marknaden. Samtidigt ar vi
fortfarande i behov av kontanter, och det ar mycket kontanter i omlopp. S&
lange bankomater och vaxlingskontor tillhandahaller kontanter méste
ocksa insattning kunna ske smidigt. Det ar har vi ser utmaningar. Har
maste vi lyckas hitta en medelvag dar vi kan tillgodose allas behov.

Marknaden for betaltjanster utvecklas snabbt som en féljd av digitali-
seringen. Det &r inte bara positivt, utan skapar ocksa problem, inte minst
ute pa landsbygden. Lansstyrelserna i Dalarnas lan, Gavleborgs lan, Jamt-
lands lan och Vésterbottens lan framhaller i sina s kallade bevaknings-
rapporter att det kan uppsta problem med digitala betaltjanster, da delar av
l&nen har otillracklig digital infrastruktur. Det hér &r ett kdnt problem. Re-
dan 2014 kommenterade Christina Rehnberg, den nationella samordnaren
for lansstyrelsernas betaltjanstuppdrag, detta pa foljande sitt: ”Problemen
bottnar i att det blir allt langre till banker som hanterar kontanter, att det
finns brister i kapaciteten och utbyggnaden av mobil- och bredbandsnéten,
samt att det finns manniskor som av olika skél stalls utanfor det digitala
samhillet. Dessutom tar beteendeforédndringar tid.”

Foretagare som jag kanner till aker éver 30 kilometer for att kunna
kopa véxelkassa. Det har blir saklart bade dyrt och tidskravande. Framfor
allt &r det under turistmanaderna sommartid som det har blir mest aktuellt.
En foretagare uttrycker: ”Raknar man ihop alltihopa sé blir det dyrare att
dka och hamta pengarna én vad pengarna ér viirda.” Enligt undersokningar
uppger 90 procent av svenska folket att de har anvéant kontanter i sin var-
dag den senaste manaden.

Tanken med ett kontantfritt samhélle tror jag att manga kan sympati-
sera med. Det r inte frdga om det. Men det hér har gatt alldeles for fort,
framfor allt i landsbygdssektorn. Det ar ocksé dar man ar mest utsatt. Dar-
for vill jag fraga statsradet: Hur avser statsradet att agera med anledning



av att landsbygdens naringsidkare och enskilda personer ar speciellt hart
utsatta nar det géller kontanthanteringen?

Anf. 18 LOTTA FINSTORP (M):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret. F6rra veckan hade jag en
interpellationsdebatt med justitie- och inrikesministern angaende cybersa-
kerhet. Det har ar en fraga som ligger i samma hérad. Vad hander den dag
da strommen slas ut? Vi har kommit véldigt langt med digitaliserade betal-
tjanster i Sverige, och vi ar ganska sarbara nar det handlar om stromfor-
sOrjningen for de har tjansterna.

Sverige &r i dag ett av de lander som har kommit l&ngst i utvecklingen
av det kontantlgsa samhéllet, och jag tror att de flesta av oss uppskattar det
véldigt mycket. Man kan swisha och anvanda sitt betalkort i stallet for att
ha kontanter. Men det ar ocksé valdigt sarbart. | forhallande till vara gran-
nar och omvérlden sticker vi ut som ett extremfall, &ven om manga av oss
tycker att det ar valdigt positivt. Under 50 &r har kontanthanteringen i sam-
héllet gatt fran att omsatta runt 10 procent till 3 procent. | dag finns dock
fortfarande 90 miljarder i kontanter i samhéllet.

Precis som min kollega Saila Quicklund tog upp &r kontanthantering
ett problem pa landsbygden. Sa lange det finns kontanter att ta ut i banko-
materna anvéands de pengarna. Men smaforetagaren pa landsbygden har
valdigt svart att bli av med kontanterna.

Cybersakerheten och hotbilden préaglas i dag i allt stérre utstrackning
av digitaliseringens frammarsch. Sarbarheten blir valdigt tydlig just nar
det handlar om digitaliseringen. Det kan bli en fullstandig utslagning om
det sker en cyberattack som paverkar stromforsorjningen och leder till
it- och telehaveri och annat. I forra veckans interpellationsdebatt pratade
vi bland annat om vindkraftverk i Sverige som p& manga sitt inte har 16-
senord; man kan alltsd komma at dem.

Riksrevisionen gjorde redan 2007 en véldigt bra granskning som &r ak-
tuell an i dag med baring pa den sarbarhet som vi har i digitala tjanster.
Dar pratar man om att det beh6vs en langsiktig strategi for gemensamma
dvningar och att det bor finnas en tjansteman i beredskap inom det finan-
siella systemet. En av mina fragor &r: Finns det en TIB, en tjansteman i
beredskap, for de finansiella funktionerna i samhéllet?

Man sa ocksé i den hér rapporten att myndigheterna bér komplettera
sina krisplaner med atgarder som behovs for att kunna samverka med
andra aktorer som kan bidra till att hdja beredskapen i betalningssystemet.
Jag delar den uppfattning ministern ger uttryck for i interpellationssvaret:
Marknaden har ett stort ansvar, men det behdvs sjalvklart ocksa ett ansvar
fran staten. Det &r detta min andra fraga galler, och den skulle jag ocksa
vilja fa svar pa.

Fragorna &r allts: Finns det i dag en tjansteman i beredskap i den fi-
nansiella sektorn? Vilket dvergripande ansvar har staten for att se till att
kontanthanteringen fungerar vid ett storre avbrott?

Anf. 19 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Jag tackar bade Saila Quicklund och Lotta Finstorp for
viktiga fragestallningar. Vi ar inne i en stor omstallning av vart samhalle,
en digitalisering som paverkar inte bara finansmarknaden utan hela vart
samhalle. Det &r viktigt att hela tiden lyfta fram perspektiv pa hur denna
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omstallning paverkar olika delar av samhallets funktioner och var bered-
skap infor framtiden.

Eftersom det &dr tva olika fragestallningar, dels om paverkan pa vart
samhalle i dag i fredstid, nar allting I6per pa som vanligt, dels om vad som
hander i en krissituation eller till och med ett krigstillstand, tankte jag
ocksa dela upp svaren lite grann.

Vi borjar med utvecklingen i vart samhalle, till exempel pa landsbyg-
den. Hur ska man kunna se till att vi kan klara av bade inséttningar och
uttag i hela landet? Precis som fragestallarna pekar pa har utvecklingen
gatt snabbt. Den ar i hog grad efterfragedriven, vilket ocksa ar viktigt. Det
finns en stark efterfragan pa digitala betalningslsningar och digitala fi-
nansiella tjanster. For manga manniskor i vart samhalle har det har inne-
burit en betydligt lattare vardag. Jag ar personligen sjalv véldigt glad 6ver
att kunna gora bankaffarer niar som helst fran min dator i stallet for att
behdva std i ko pa banken fore kl. 15, som tidigare generationer har varit
tvungna att gora. Det &r klart att det ocksd mojliggér manga nya tjanster
som annars inte skulle ha kommit i fraga. Till exempel gar utvecklingen
av fintech, den finansiella tekniken, véldigt snabbt framét. Mycket av detta
ar positivt.

Men nar det sker en stor samhéllsomvandling, som den som nu haller
pd att ske, kommer det sjalvklart ocksa att uppsta problem som vi behgver
I6sa langs vagen. Till exempel ar saklart utsatta konsumentgrupper en fra-
gestallning som vi maste hitta ett sétt att hantera. Det ar ocksa sa att man
ska ha tillgang till grundlaggande betaltjanster och ett finansiellt system i
hela landet. Dar har vi vidtagit &tgarder i form av betaltjanstombud. Vi har
bevakning fran véra lansstyrelser och méjlighet att ga in med insatser med
finansiering fran Post- och telestyrelsen. Vi har ocksé haft ett antal runda-
bordssamtal med alla aktérer, bade myndigheter och banker, for att kunna
hitta vagar framat.

Har ar det viktigt att poangtera att olika banker pa en marknad som
praglas av fri konkurrens har sett lite olika pa de har fragestallningarna.
Det finns bankkedjor som har mer kontanthantering. Som konsument har
man saklart méjlighet att vélja den bank som man sjalv tycker uppfyller
ens krav som kund bést. Tycker man att kontanthantering ar viktigt har
man i manga fall mojlighet att valja en bank som motsvarar de krav man
stéller.

Men det hér ar en frdga som vi har anledning att hela tiden félja. Inte
minst har den parlamentariska Riksbankskommittén fatt regeringens upp-
drag — som ocksa baseras pa ett tillkannagivande fran riksdagen — att gréva
djupt i de har frgorna, for det 4r komplicerade fragor. Detta ar ingenting
som man ska kasta ur sig forslag om lattvindigt, utan det krévs en ganska
djup grad av eftertanke for att hitta atgarder som fungerar.

Jag vill nu sdga nagot om hanteringen i kris och krig. Detta &r ett om-
rade dér regeringen har lagt in en betydligt hogre véaxel och dar jag ocksa
finner att det finns ett starkt stod, dels fran vara myndigheter som har an-
svar for forsvar av landet i krislagen och krigssituationer, dels hér i Sveri-
ges riksdag. Regeringen har sagt till véara myndigheter att vi behéver vara
betydligt battre beredda pa att kunna klara av stérningar i véart samhalle i
kris. Det galler sjalvklart ocksa den finansiella sektorn.



Har har myndigheterna tagit stora steg framat. Man o6kar till exempel
samarbetet, dven med till exempel Forsvarsmakten, for att kunna saker-
stalla att viktiga funktioner bibehalls dven i krissituationer och i krigstill-
stand. Det har skett utbildningar. Man har deltagit i dvningar for att kunna
hantera det hér pa ett bra sétt. Man analyserar myndigheternas ansvarsom-
raden for att se till att man har bra beredskap samt utser personer som &r
sérskilt ansvariga for utvecklingen.

Vi har sjalvklart paborjat detta arbete, men det ar ett arbete som kraver
lang tid for att byggas upp. Beredskap tar lang tid att bygga upp. Tyvarr
gar det snabbt att rasera den. Det har &r ett arbete som vi behover fortsatta
med langsiktigt.

Anf. 20 SAILA QUICKLUND (Mj):

Fru talman! Jag tackar statsradet for svaret. Forsvarsberedningen kon-
staterar att utvecklingen har 6kat sarbarheten infér langvariga elavbrott
och fallerande elektroniska kommunikationer. Det finansiella systemet ar
ju beroende av bade elférsorjning och fungerande elektroniska kommuni-
kationer. Det vet vi.

Dessutom utgor infrastrukturen ett mal for fiender infor och under ett
vapnat angrepp. Det innebér att vi maste planera och forbereda oss for hur
vi sdkerstaller att det finansiella systemets grundlaggande funktioner fun-
gerar &ven om det saknas elektricitet och elektroniska kommunikationer.

Forsvarsberedningen konstaterar &ven i dag tre saker:

1. Det saknas logistiska forberedelser for att forse samhéllet med kontan-
ter.

2. Tillgang till alternativa betalningsmedel eller krediter behovs.

3. Det saknas krav pa beredskap och tillganglighet via bankerna redan
under fredstid.

Det ar allvarligt och maste beaktas.

Rikssystemet anvénds i dag for att hantera de manuella reservrutinerna.
Men de &r mycket begransade, personalintensiva och tar ocksa lang tid att
genomfdra. Dessutom tar det Iang tid att aterstélla systemet efter ett av-
brott.

Skulle kontantbrist uppsta eller om fortroendet for den inhemska valu-
tan skadas blir det ofta kontanter i utlandska valutor, till exempel dollar
eller euro, som fungerar som alternativa betalningsmedel. Det ar ocksa
vanligt med handel pa kredit, om det finns fértroende mellan kipare och
séljare, eller byteshandel.

Forsvarsberedningen understryker i sin rapport att Sveriges befolkning
maste ha forutsattningar for att uppratthélla grundlaggande ekonomiska
transaktionsmajligheter genom tillgang till kontanter, alternativa betal-
ningsmedel eller ndgon form av statliga krediter.

Eftersom kontantanvandningen gétt ned sa snabbt det senaste decen-
niet anser Forsvarsberedningen ocksa att befolkningen maste informeras
om hur lange den forvéntas klara sig utan betalningsmedel som &r bero-
ende av att elforsérjning eller elektroniska kommunikationer fungerar.

Mina fragor till statsradet blir: Hur mycket av informationen har kom-
mit ut till gemene man? Vad tror vi om det? Hur mycket av det har verk-
ligen natt ut? Hur ska informationen né landets befolkning? Nu ar det mest
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vi initierade som har kunskaper, aven om fragestallningarna borjar komma
i storre omfattningen.

Forsvarsberedningen var tydlig med att befolkningen maste informeras
om hur lange den forvéntas klara sig utan betalningsmedel som &r bero-
ende av elférsorjning och elektroniska kommunikationer. Hur ser planen
ut? Vad &r tidsperspektivet?

Anf. 21 LOTTA FINSTORP (M):

Fru talman! Jag &r glad dver att finansmarknadsministern séger att re-
geringen nu har lagt in en hdgre véxel. Det behdvdes verkligen. Som sista
land i EU har Sverige antagit en cyber- och informationssékerhetsstrategi.
Det &r bra att den finns pa plats, men det har tagit valdigt lang tid.

Enligt FRA utsatts Sverige for ndgonstans runt 10 000 statssanktione-
rade cyberaktiviteter i manaden. Man havdar dven att hoten 6kar i styrka
och omfattning. Vi har nog hittills varit ganska aningsl6sa infor detta och
hur vi maste sakra upp — och bara en sadan sak som betalningstjansterna i
samhallet.

Det finns mycket annat som kan slas ut. Men har géller det att manni-
skor inte kan handla for att det inte finns nagonstans dar de kan betala med
till exempel Swish darfor att strémmen inte l&ngre finns dar. Det &r en
vaxande hotbild och en problematik som drabbar gemene man pa ett
mycket patagligt satt.

Bade FRA, Must och Sapo uttrycker i sina arsrapporter att det finns
stora brister i Sveriges sakerhetsskydd pa cyberomradet. Det dr exakt
bland annat detta som kommer att paverka gemene man. Det &r bréattom att
sakra vara system. Det ar bra att det &r tillsatt en utredning, och vi ser fram
emot att den ska komma péa plats. Jag hoppas att vi inte blir omsprungna
annu mer &n vad vi redan har blivit.

Jag har en fraga. Hur lange kan det elektroniska betalningssystemet
ligga nere utan att det i nagon hagre grad skulle paverka samhéllet? Finns
det ndgon uppfattning? Det kanske kommer i utredningen sedan. Jag kan
bara gissa. Men jag tror inte att det kan ligga nere sérskilt 1ange forrén det
paverkar oss valdigt mycket och valdigt negativt.

Férsvarsberedningen har, precis som kollegan Saila Quicklund séger,
tagit fram valdigt tydliga skrivningar om det finansiella systemet och total-
forsvaret. Dar konstateras att Riksbanken har minimerat den egna lager-
héllningen av sedlar och mynt och att statsmakterna forlitar sig starkt pa
ett fatal privata aktorer.

Det ar lite grann som ministern sager i svaret. De privata aktdrerna ska
forse oss med och hantera kontanter i samhéllet. Det tycker jag ar helt ratt,
absolut.

Det handlar om den dagen det &r ett hot mot staten. Det kan vara sadan
banal sak, om man far saga det, som att stromforsorjningen slas ut. Da ar
vi verkligen illa ute. Det finns inte heller nagra lagkrav pa bankerna att
hantera kontanter eller tvingande lagkrav pa naringsidkare som i manga
andra lander att ta emot kontantbetalningar.

Framfor allt i Stockholm tar manga mindre foretag, kaféer och sé vi-
dare inte langre emot kontanter av manga olika skal. Det kostar att sétta in
kontanterna p& banken. Men de ser det ocksé ur ett ranperspektiv. Det ar
absolut forstaeligt.



Vi &r stolta dver att vi har kommit langt i digitaliserade betallosningar.
Men vi ser ocksa hotbilden om strommen slas ut och sarbarheten. Det gl-
ler att kunna arbeta pa tva arenor samtidigt, och det ar lite grann en konst
att balansera det.

Jag tror att de flesta av oss vill att manniskor gar over till digitala 16s-
ningar. Men vi ser den stora sarbarheten. Jag skulle vilja att ministern sva-
rar mig, om det gar att svara pa fragan: Hur lange kan elektroniska betal-
ningssystem ligga nere utan att det i nagon hogre grad skulle paverka sam-
hallet?

Anf. 22 Statsradet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Till att borja med far jag sétta in fragan i ett perspektiv.
Aven om vi har sett en snabb minskning av anvandningen av kontanter i
vart samhélle &r det inget som pekar pa att vi &r i ett eller ens i snabb takt
pé vag mot ett kontantldst samhélle. Tvéartom har Riksbanken just gett ut
en ny serie sedlar och mynt. Det &r sd gott som nagot ett tecken pa att vi
kommer att ha kvar kontanter i samhéllet under 6verskadlig framtid.

Det &r viktigt att poéngtera att &ven om man ganska snabbt kan se hur
sarbara de elektroniska systemen kan vara innehaller dven kontanthante-
ringen vissa delar av sarbarhet. Man kan ténka sig att det gar latt att byta
sedlar och mynt mellan privatpersoner eller kanske i en lokal affar eller
liknande. Men aven fragestéllarna har varit inne pa att kontanter maste
transporteras.

Det &r inte alltid som kontanterna ar jamnt fordelade. Ibland &r det for
manga pa ett stalle och for fa pé ett annat stalle. Hela den strukturen méste
hanteras och skotas dven i en kris- eller krigssituation. Vi méste minnas att
en av anledningarna till att kontanterna har minskat ar att det har funnits
ganska stora problem med kontanthanteringen.

Nar jag véaxte upp var det nastan vardagsmat med till exempel ran av
vardetransporter. Det &r ett problem som har minskat ganska radikalt. Till
viss del &r det framdrivet av arbetsmiljoskél. I till exempel kollektivtrafi-
ken hér i Stockholm kan man inte anvanda kontanter. Det &r framfor allt
for att chaufforerna helt enkelt var sarbara for ranrisker och ibland rakade
valdigt illa ut.

Det finns starka skl pa bada sidor i den har fragan. Darfor ar det viktigt
att vi later fragan hanteras i s& god ordning som méjligt. Helst skulle jag
vilja se en sé bred parlamentarisk uppslutning som mojligt bakom det. Dér-
for ar det ett viktigt svar att kunna peka pa den parlamentariska Riksbanks-
kommittén dar representanter for alla partier ar narvarande.

Dar ska man titta pa bland annat just den fraga som Lotta Finstorp lyf-
ter fram om lagkrav for kontanter. Skulle det ga att ta fram en lagstiftning
som fangar upp problematiken och atgardar den pa ett bra satt? Norge bru-
kar lyftas fram som ett exempel. Dér finns en lag. Aven i Norge ser vi en
framvaxt av bankkontor utan kontanthantering. Majligen ar det inte sa latt
som man tror att hitta en lagstiftning som traffar rétt i det fallet.

Saila Quicklund lyfter fram fragan om informationen. Det ar otroligt
viktigt att vi som medborgare ska vara informerade om vad som forvéantas
av 0ss och hur vi kan skydda oss sjalva. Dar har Myndigheten for sam-
héllsskydd och beredskap fatt i uppdrag att 6ka informationsspridningen
till allmanheten. Den ska under varen ta fram ett nationellt informations-
material och redovisa det redan nu nasta manad i mars.
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Under varen ska man ocksa ga ut med béttre information till oss med-
borgare om hur vi kan skydda oss. VVad behéver vi till exempel ha for for-
rdd hemma? Det dr aven mojligt att kontantfragan kommer att téckas upp
i det fallet.

Lotta Finstorp fragar mig hur lange samhallet klarar sig utan digitala
betalningslsningar. Det har inte jag nagon detaljerad kunskap om. Dére-
mot vet jag att irritationen fran oss konsumenter véxer valdigt snabbt. Det
racker med att vi inte kan fa en betalning att ga igenom for att frustrationen
snabbt ska véaxa. Det &r klart att det ocksa ger en dkad sarbarhet i form av
att den tillit som vi behdver ha, sérskilt i en krissituation, urholkas ganska
snabbt ndr viktiga samhéllsfunktioner fallerar.

Det viktiga for mig ar att vi maste jobba brett med fragan. Vi maste
sjalvklart skydda vara digitala betalningslosningar, se till att de ar robusta
och att de klarar av att std emot krissituationer. De maste klara av att vara
redundanta. Om det skulle falla igenom pa ett satt far man forsoka hitta ett
annat system for att se till att de uppréatthalls.

Vi maste ocksa forbereda oss bredare for att klara av kris- och krigs-
situationer. Det arbetet pagar nu med full fart i alla vara myndigheter, och
sérskilt i de 46 myndigheter som &r speciellt utpekade i denna viktiga upp-
gift.

Anf. 23 SAILA QUICKLUND (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Detta ar en frdga som jag tror
kommer att 6ka i betydelse. Fragorna blir fler, och det &r viktigt att vi har
en stor tydlighet nar det géller detta. Annars skapar det en &nnu storre oro
bland ménniskor. Man upplever att man vill ta del av detta, och det &r
ocksa darfor vi har stallt interpellationerna.

Kontanthanteringsfragan har tva delar. Jag bor i ett landsbygdslan och
har forstaelse for betydelsen av att vi kan sékerstalla kontanthanteringen.
Nar jag hor néringslivsforetradare uttrycka detta sager de att det ar valdigt
dyrt for dem. Det finns ocksa forvantningar pa att de privata ska losa situa-
tionen. Det ar tufft for en mindre foretagare att sta mot bankerna i en sadan
har fraga eller pa annat satt. Detta ar ett delat ansvar dar samhallet, inte
minst regeringen, har ett stort ansvar for att se 6ver det hela. Detta ansvar
uttrycker man ocksa att man kommer att ta, och det glader mig. Forutstt-
ningarna ar ocksa valdigt olika vad galler landsbygden, med béttre eller
samre bredbandsutbyggnad och mobiltackning.

Den andra aspekten som vi har debatterat i dag handlar om att vi maste
gora Sverige mer motstandskraftigt, bade civilt och militart. Ocks& har
kommer kontanthanteringsfrdgan upp, och den kommer att spela en stor
roll da risken med en attack mot elektronisk betalning gor att tillgangen
till kontanter kommer att bli en vital fraga.

Jag, och manga med mig, tycker att det har ar viktigt. Jag kommer att
folja regeringens arbete i fragan. Kanske fér vi anledning att motas igen i
en liknande debatt.

Anf. 24 LOTTA FINSTORP (M):

Fru talman! Tack, ministern, for en viktig debatt! Precis som min kol-
lega Saila Quicklund sédger kommer vi sdkert att mdétas ytterligare i dessa
fragor.



Forsvarsberedningen understryker att man maste jobba mer i hangran-
nor an i stupror avseende totalforsvaret. Just denna fraga ar en sadan. Vi
maste fa en cybersakerhet som ar vard namnet och dar vi kanner oss
trygga. Man maste da se till bade den civila beredskapen och Forsvars-
maktens beredskap.

| Forsvarsberedningens arbete och i dokumentationen talar man bland
annat om totalférsvarsplaneringen i den finansiella sektorn, som till exem-
pel maste innefatta relevanta krigsplaceringar. VVardetransportpersonal och
bankpersonal maste finnas involverade i totalforsvarets arbete nar vi ska
forsoka sdkra detta bade pa den civila sidan och pa forsvarssidan.

| betdnkandet Svensk kontanthantering 2014, som ministern tidigare
hanvisade till, handlar det mycket om kontanthanteringskedjan. Med nya
betalningslésningar méste det finnas en bra kedja i samhéllet som forser
saval banker som foretag och personal med kontanter, om man nu maste
anvanda det. Det finns mycket bra i betdnkandet.

Jag laste en granskning som Svenska Dagbladet gjort som visade att
om Riksbanken skulle utsattas for en cyberattack skulle konsekvenserna
kunna bli férédande inte bara for enskilda utan for hela Sverige som na-
tion. Det &r precis det vi ar inne pa och diskuterar har.

Vi har en aningsldshet i Sverige. Vi tror inte att vi kommer att drabbas
av detta, och darfor har vi inte heller forberett oss riktigt. Men hur behover
vi, privatpersoner och mindre foretag, egentligen forbereda oss? Vad anser
ministern om detta? Ska vi ha kontanter hemma sé att det racker en manad,
eller hur ska det se ut?

Anf. 25 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Fru talman! Ocksa jag vill tacka for en vardefull debatt i en viktig
frdga, som vi har all anledning att fortsatta att diskutera och att forsoka
hitta l6sningar pa. Hur kan samhéllet oka sin robusthet? Hur kan vi klara
av att sakerstélla samhéllets viktigaste funktioner ndr vi blir utsatta for
storningar, pafrestningar eller i varsta fall aggressioner fran andra lander
eller parter?

Det ar ett omfattande arbete dér vi behover fundera pa djupet pa hur vi
kan se till att vi har forméagan att std emot storningar. Det géller saklart
&ven finanssektorn med finansiella funktioner och tjanster och dven betal-
tjanster. Det ar en fraga dar regeringen redan arbetar intensivt och dar vi
kommer att fortsatta att arbeta intensivt ocksa framéver.

Ibland &r det, atminstone inledningsvis, lattare att visa p& utmaningar
och problem som behéver 16sas, men svaren kraver ocksa ibland ganska
gott om tid och dven expertkunskap for att tranga in pa djupet och hitta de
ratta I6sningarna.

Dérfor tycker jag att det &r viktigt och sjalvklart att vi fortsétter att dis-
kutera och debattera och forsoker komma med lésningar. Men i slutdndan
ar det de som vara partier har utsett och som sitter i Riksbankskommittén,
och som har ett gediget expertstod frdn myndigheter och fran andra exper-
ter i samhéllet, som ocksa har att ta fram de slutgiltiga forslagen. Riks-
bankskommittén kommer att Iamna sitt forslag redan nasta ar, sa det ar inte
sarskilt 1ang tid vi behdver vanta pa det.

Dar kommer man att titta pa hur betalningsfunktionerna och kontant-
hanteringen fungerar i dag, i fredstid, men aven pa mojligheterna till ett
robust, sékerstéllt system som fungerar d&ven om vi skulle drabbas av olika
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former av stérningar. Jag hoppas att Moderaterna spelar in férslag och tan-
kar och engagerar sig i kommitténs arbete framdver, for det &r ett otroligt
viktigt arbete.

Regeringen kommer att fortsatta att arbeta med fragan. Vi kommer inte
bara att invanta Riksbankskommittén, utan vi kommer ocksa att engagera
o0ss och se till att beredskapen okar i samhéllet dverlag.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellation 2017/18:282 om Lantméteriets handlagg-
ningstider

Anf. 26 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP):

Fru talman! Lars Beckman har fragat mig vilka &tgarder jag vidtar i
min tjansteutdvning for att korta handlaggningstiderna for lantmaterifor-
rattningar nar det galler enskilda vagar.

I sin fraga hanvisar Lars Beckman bland annat till ett konkret forslag
med forenklingar for att snabba pa och sinka kostnaderna for att dndra
andelstal i gemensamhetsanlédggningar. Detta avser det forslag som Riks-
forbundet Enskilda Vagar (REV) har lamnat till regeringen om mgjlighet
for samfallighetsforeningar att sjélva &ndra andelstalen for de fastigheter
som ingar i den gemensamhetsanlaggning som foreningen forvaltar.

Lagstiftningen kring gemensamhetsanlaggningar har genomgatt for-
enklingar, senast ar 2015. Nar det galler andringar av regelverk ar det dock
viktigt att dessa inte bara bidrar till 6kad effektivitet utan dven uppratthal-
ler rattssakerheten. Statsradet Fritzon har s& sent som i oktober i fjol be-
svarat en fraga fran Lars Beckmans partikollega Cecilia Widegren som
berér REV:s férslag och de invandningar som forts fram mot det.

Problemet med Lantméteriets Ianga handlaggningstider inom fastig-
hetshildningsverksamheten kan dock inte &tgardas enbart med &ndrad lag-
stiftning. Jag vill betona att det kommer att krdvas ett betydligt bredare
grepp och fler atgarder &n sa for att na malet med rimliga handlaggnings-
tider. Regeringen har vidtagit och fortsétter att vidta en rad sadana atgarder
for att komma till ratta med Lantmateriets langa handlaggningstider. Detta
har jag sa sent som i augusti respektive november i fjol svarat Lars Beck-
mans partikollegor Sten Bergheden och Jan R Andersson.

Lantmateriet fick i sitt regleringsbrev for 2018 i uppdrag att vidareut-
veckla sin redovisning och analys av handlaggningstider bade for de kom-
munala lantméterimyndigheterna och den statliga lantméaterimyndigheten.
Dessa ar ett forsta steg for att gora det majligt att kunna méta effekten av
olika atgarder samt vid behov kunna prioritera och vidta ytterligare atgar-
der. Uppdragen bygger pa Statskontorets rapport fran regeringsuppdraget
att utvardera organiseringen av fastighetsbildningen med mera. Statskon-
torets dvriga forslag bereds nu inom Regeringskansliet.

Den 13 december 2017 utség regeringen Susanne As Sivborg till ny
generaldirektor for Lantmateriet. Tidigare under aret har regeringen aven
stérkt Lantmateriets ledning genom att utse fyra nya styrelseledamoéter,
daribland en ny styrelseordférande. Den nya generaldirektdren tilltradde
sin tjanst den 1 januari i &r och det &r regeringens beddmning att hon till-



sammans med den férnyade styrelsen har forutsattningar att ta ett helhets-
grepp om Lantmateriet och dess fastighetshildningsverksamhet for att
moéta de utmaningar myndigheten star infor.

Jag kommer att fortsatta félja handlaggningstidernas utveckling och
effekten av vidtagna atgarder. Om de av Lantmateriet och regeringen vid-
tagna atgarderna inte visar sig vara tillrackliga kommer jag att ytterligare
skérpa kraven pa myndigheten for att minska handlaggningstiderna.

Anf. 27 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Vi kommer att ha tva interpellationsdebatter i dag som
handlar om Lantmateriet. De &r inte lika glddheta som den om vedspis-
upproret som min kollega Carl-Oskar Bohlin kommer att debattera med
statsradet sedan, men denna fraga ar viktig. Det har handlar om samhéllets
basservice. Det hdr handlar om mojligheterna att leva och bo pa landsbyg-
den och att driva foretag pa landsbygden.

Jag har rest runt i mitt hemlan, Gavleborgs lan, och i resten av Sverige,
och jag har mott bade smaforetagare och andra som &r djupt bekymrade
dver Lantmateriets handlaggningstider och konsekvenserna av dem.

Nar det galler enskilda vagar — det hér vet statsradet men kanske inte
den som ser den har debatten — &r den allra stérsta delen av Sveriges vagnat
just enskilda vagar. Det ror sig om totalt 44 000 mil, varav endast 7 800
mil far statshidrag.

Da funderar jag pa det som statsradet séager om att man bereder fragor
inom Regeringskansliet. Av svaret verkar det som att man delar synen pa
bilden som jag har gett av att det ar ett problem med langa handlaggnings-
tider. Jag sg att i januari 2018 lag 2 000 vagforrattningar hos det statliga
lantméteriverket for handlaggning. Man avslutar ungefar 1 100 forratt-
ningar per ar. Det innebdr alltsa att det kravs betydligt mer for att de har
fragorna ska losa sig.

Det man blir nyfiken pa — det ar mgjligt att statsradet har sparat inform-
ationen till sitt nasta anforande — ar nar regeringen kommer att géra nagon-
ting. Nar kommer man att gora regelforenklingar? N&r kommer man att
atgarda fragan sa att det inte ligger 2 000 forréttningar och vantar?

Precis som statsradet sager i sitt svar har Riksférbundet Enskilda Vagar
med 12 000 végforeningar som medlemmar — det &r 2 miljoner fastighets-
&gare som har del i enskilda vagar — konstaterat att lagstiftningen inte fun-
gerar och att det behovs forandringar.

Det vore intressant att fa reda pa nar regeringen kommer att sluta be-
reda fragor och i stallet lagga fram konkreta forslag.

Anf. 28 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP):

Fru talman! Jag &r den forste att instamma i att langa handlaggningsti-
der hos Lantméteriet ar ett problem. Det var en av de forsta fragorna som
jag borjade arbeta med nar jag tilltradde for drygt ett och ett halvt ar sedan.

Det har hént saker. Vi har bytt ut stérre delen av styrelsen i Lantmate-
riet och har en ny styrelseordférande och en ny generaldirektér som till-
tradde sa sent som den 1 januari i ar. Det maste man val anda séga ar at-
géarder.

Sedan har vi ocksa stéllt krav pa Lantméteriet genom regleringsbreven.
Det ar en rad olika krav och uppdrag som Lantmateriet har fatt under det
senaste aret, och man har ocksé borjat svara ordentligt pa dem.
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Men vi ska ocksa komma ihdg att det inte ar hela Lantméteriet vi pratar
om. Det finns delar inom myndigheten som inte har langa handlaggnings-
tider och som man inte ska skjuta pd i de hér frdgorna. Men det finns en
del saker, och det handlar bland annat om fastighetsbildningen, som tar
alldeles for 1ang tid. Det beror naturligtvis delvis pa att vi nu for tiden byg-
ger mycket mer an vad vi gjorde tidigare. Det handlar ocksa om att det ar
brist pa kompetens for att man under lang tid har utbildat alldeles for fa
nya tjansteman inom det har omradet.

Kompetensfragan ar inte sa latt att snabbt komma till ratta med. Vi har
fran regeringens sida bidragit till att man nu startar nya lantméateriutbild-
ningar, bland annat i Uppsala. Det kommer pa sikt att bidra till 16sningar,
men man maste pa kort sikt klara av den har fragan inom Lantmateriets
organisation genom effektiviseringar och férandringar som kan bidra till
kortare handlaggningstider.

Ndr det galler fragan om enskilda vagar kan en andring i lagstiftningen
antagligen ha en begransad effekt. Det &r mojligt att det skulle kunna bidra
till en effektivisering. Jag haller med om det. Men man maste ocksa, som
statsradet Fritzon tidigare har sagt, titta pa rattssékerhetsfragorna i sam-
band med det hér. Rent konkret ligger den uppgiften inte inom mitt an-
svarsomrade, och jag kan inte komma med nagon annan bedémning &n
den man gor pa Justitiedepartementet i den fragan.

Anf. 29 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Tack for svaret, statsradet! Jag tror att det &r viktigt att ta
den har frégan pa stort allvar. Den berdr alltsa 2 miljoner fastighetsagare.

Det finns konkreta forslag. Nu blir det har lite tekniskt, men det handlar
egentligen om att vagforeningarna sjalva ska kunna besluta om andelstal.
Det vore en konkret regelférandring som skulle fungera véldigt val. Den
lagstiftningen finns i dag inom bostadsrattsforeningarnas omrade dar med-
lemmarna har den ratten. Det ar alltsd ingen frammande lagstiftning som
ska plockas fram, utan man skulle mycket val kunna gdra det hr.

| svaret som statsradet gav har i sitt forsta inlagg talade han om Gvriga
forslag som nu bereds inom Regeringskansliet. Det &r klart att manga, for-
modligen inte minst de 2 miljoner fastighetsagarna, ar nyfikna pa nar re-
geringen kommer att ta fram de forslagen. Och vad ar det for fragor rent
konkret som statsradet narmast ser som bereds och &r lampligast att lagga
fram?

Det tror jag vore ett oerhort véardefullt besked till alla dem som berors
av de har fragorna.

Anf. 30 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP):

Fru talman! Jag kan svara for min del att vi har en kontinuerlig dialog
med Lantmateriet. Just nu vantar vi pa att den nya generaldirektcren till-
sammans med sin styrelse tar fram en plan for hur man ska jobba systema-
tiskt for att f& ned handlaggningstiderna hos myndigheten. Man maste ge
den nya generaldirektoren lite mer &n ett par veckor for att kunna ta fram
den planen, men den kommer att komma inom kort.

De forslag och de arbetsformer och végar som den nya styrelsen och
generaldirektdren enas om &ar narmast det som jag syftar pé i den har fra-
gan.



Sedan kan det finnas lagstiftning som framst bereds inom Justitiede-
partementet, och det kan handa att vi ocksd kommer fram med saker dar.
Men jag tror att det har bredare greppet inom Lantmaéteriet och hur man
organiserar sig, alltsd hur man anvander kompetensen for att utnyttja den
battre inom organisationen och hur man organiserar sig i 6vrigt ar de vik-
tigaste fragorna for att se till att myndigheten blir effektivare och snabbare
i sin handlaggning framover.

Anf. 31 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Effektiviteten inom Lantméteriet ska vi diskutera i nésta
interpellationsdebatt. Jag ber alltsa att fa aterkomma till det. Nu handlar
det om enskilda vagar och de 2 miljoner fastighetségare som i dag far vanta
valdigt lange pa att f andelstalen fordelade.

Det finns en lagstiftning som fungerar val inom bostadsrattens omrade.
Det vore angeléget att infora en férenklingsreform som ger alla vagfore-
ningar ratt att sjalva besluta om andelstal. Riksférbundet Enskilda Vagar
har lamnat ett konkret och valdigt bra forslag utifran vilket regeringen re-
lativt snabbt och enkelt skulle kunna utreda och ta fram en atgérd for kon-
kret effektivisering. Det skulle avlasta Lantmateriet. Ett sadant forslag och
en sadan lag skulle kunna leda till att alla &renden pa Lantméteriet paskyn-
dades.

Ar statsradet beredd att driva fram en sédan lagstiftning?

Anf. 32 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP):

Fru talman! Det ar bra om vi kan féra fram andrad lagstiftning som
forenklar och effektiviserar arbetet. Det hér ar ett sddant forslag.

Jag tackar Lars Beckman for att han lyfter upp fragan. Jag héller med
om att den inte dr ovésentlig. Men de invédndningar som har rests om rétts-
sdkerhet for andelsagare, i praktiken minoritetsdeldgare, i foreningarna
maste ocksa tas pa allvar. Det galler. Man maste ta till vara deras intressen
nar man gor en sadan forandring. Det ar skalet till att det inte har gatt att
l6sa fragan snabbt.

Jag hoppas dock att vi ska kunna komma framat aven i den hér fragan
framdver.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2017/18:290 om kommunal lantmateri-
myndighet

Anf. 33 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP):

Fru talman! Nu ska vi alltsé i stallet diskutera de langa handlaggnings-
tiderna hos Lantméteriet.

Lars Beckman har fragat mig vilka atgarder jag avser att vidta for att
komma till ratta med just de langa handlaggningstiderna hos Lantméteriet,
och i s& fall nar. Han har ocksa fragat mig vilka atgarder jag och regeringen
avser att vidta for att underlatta for enskilda kommuner, till exempel Ljus-
dals kommun, att inratta en egen kommunal lantméaterimyndighet for att

Prot. 2017/18:67
6 februari

Svar pa
interpellationer

27



Prot. 2017/18:67
6 februari

Svar pa
interpellationer

28

pa s satt kunna korta de langa handldggningstiderna. Det har &r alltsa en
diskussion om samma sak, fast ur ett annat perspektiv.

Ndr det galler Lars Beckmans forsta fraga besvarade jag sa sent som i
januari, november samt augusti i fjol likalydande fragor fran hans parti-
kollegor John Widegren, Jan R Andersson och Sten Bergheden. Med han-
syn till den korta tid som har gatt sedan jag besvarade dessa fragor far jag,
atminstone delvis, hanvisa till de svar jag har lamnat tidigare.

Nar det galler Lars Beckmans andra fraga besvarade jag en motsvaran-
de fraga fran honom i maj i fjol. Jag redogjorde da bland annat fér hur en
anstkan om kommunal lantméaterimyndighet hanteras och for att prov-
ningen av en sadan sker pa rattsliga grunder.

| januari 2017 gav regeringen Statskontoret i uppdrag att utvérdera hur
organiseringen av fastighetsbildningen i en statlig lantméaterimyndighet
och ett antal kommunala lantmaterimyndigheter fungerar utifrdn kraven
pa en enhetlig, rattssaker och effektiv fastighetshildning. Uppdraget slut-
rapporterades den sista oktober 2017.

I slutrapporten konstaterar Statskontoret bland annat att det uppdelade
huvudmannaskapet — att det finns bade en statlig lantméateriorganisation
och i en rad kommuner kommunala sadana — medfor att resurserna inte
utnyttjas effektivt i ett Idge dar kompetensforsorjningen ar en utmaning for
hela fastighetsbildningen i hela Sverige. Statskontorets bedémning &r vi-
dare att bristen pa framfor allt erfarna lantmatare och konkurrens om per-
sonalen har bidragit till Lantméteriets langa handlaggningstider.

Mot denna bakgrund framstar det som hogst tveksamt att det skulle ga
att korta handlaggningstiderna genom att underlatta for enskilda kommu-
ner att inratta egna kommunala lantméterimyndigheter. Det kan bli tvart-
om, det vill s&ga att det blir samre for alla. De forslag som Statskontoret
for fram i sin rapport, som vi nyligen har fatt, bereds for narvarande inom
Regeringskansliet.

Regeringen och Lantmateriet har vidtagit en rad atgarder for att komma
till ratta med Lantméteriets Ianga handlaggningstider. Bade regeringen och
Lantmateriet fortsétter &ven att folja handlaggningstidernas utveckling och
effekten av vidtagna atgarder. Om de inte visar sig vara tillrackliga kom-
mer jag att ytterligare skarpa kraven pd myndigheten att korta handlagg-
ningstiderna.

Anf. 34 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Jag vill tacka for svaret. Den har debatten anknyter till den
foregaende.

P& den lilla jobb- och naringslivsturné som jag gjorde forra aret i kom-
munerna i Gévleborg tréffade jag kommunledningen i Ljusdal och den
moderata kommunstyrelseordféranden Lars Molin. Vi pratade saklart om
vad som &r viktigt for landsbygden och fér en kommunledning i en kom-
mun i norra Halsingland. Vi pratade om konsekvenser av dubbla arbetsgi-
varavgifter for unga, om de hdjda bensin- och dieselskatterna, om risker
for elférsdrjningen, om inforandet av kilometerskatt, om avsmalnande och
trafiksdkra vagar och minskade resurser till vagunderhall. Men vi pratade
ocksa om statens samhallsservice.

Manga foretagare och invanare i Ljusdal kontaktar kommunen och sa-
ger att det inte &r rimligt att det ska ta flera ar att stycka av mark i Ljusdal.
Det hindrar samhallsutvecklingen. Darfor gick Ljusdals kommun in med



en ansokan till regeringen om att fa géra en egen, kommunal, lantméteri-
myndighet. Jag vet att ocksa Falun, Hoganis, Malung-Sélen, Vetlanda och
Angelholm gjorde det. Tyvérr har de fatt avslag, vilket ar olyckligt.

Jag googlade i gar infor den hér interpellationsdebatten och skrev:
handlaggningstid Lantmateriverket. Av traffarna man far kan man se kom-
mun efter kommun som kritiserar regeringen. Man kan lasa pa Jordbruks-
aktuellts sida om en foretagare som kontaktat Lantméteriet och fragat var-
for det “skulle ta sa 1ang tid”. Enligt artikeln svarade lantmaétaren: ”For att
vi har monopol.”

Jag tror alltsa, till skillnad fran statsradet, att en viss form av konkur-
rens pa omradet mycket vl skulle kunna skynda pa handlaggningstiderna.
Framfor allt skulle man ge de lokala kommunerna radighet att sjalva pa-
verka sin samhallsutveckling. En inlandskommun som Ljusdal har namli-
gen nog med problem med avflyttning och avfolkning, med att Trafikver-
ket slacker ned belysningen, med att Telia tar bort kopparnétet eller med
att Trafikverket gér om en asfaltvag till en grusvég. Ska de dessutom inte
kunna fa samhallsservice?

Jag fick en siffra fran en handlaggare pa Ljusdals kommun. Han sa att
det skulle ta mellan ett och tva ar for ett sadant drende att handlaggas i dag.
Ett ar ligger drendet bara i en pappershog. Och sedan tar det ett ar till innan
arbetet har utforts.

Det racker inte att vi star i den har kammaren och tycker att det &r ett
problem. Det méste vidtas konkreta atgarder. En konkret atgard skulle
kunna vara att Ljusdals kommun och alla andra kommuner som jag nyss
raknade upp fick sétta upp egna avdelningar for kommunal fastighetsbild-
ning.

Fru talman! Det vore intressant att f hora den principiella forklaringen
till att man nekar kommuner radighet 6ver de fragorna.

Anf. 35 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! Jag vill aterigen tacka ministern for samma svar nar det
géller Lantméteriet och mojligheterna att skéta den verksamheten.

Jag vet inte hur manga ganger som vi har haft debatter om detta. Varje
gang landar ministern i att man foljer detta noga. Det &r brist pa personal,
men man féljer utvecklingen. Nagonstans méste vi inse att det snart har
gatt fyra ar, och det enda som regeringen och ministern har gjort under
tiden &r att folja utvecklingen. Vi har inte sett nagra forbattringar pa de har
punkterna trots att varken foretag, vagforeningar eller andra kan fa sina
andelar och utbyggnader fardigstimplade pa grund av att det inte finns
personal och att arbetet inte skots pa var egen myndighet.

Nu maste val &nda ministern komma med nagot mer konkret. Det har
haller inte langre. Det racker inte med att bara félja utvecklingen, utan nu
maste regelverket forenklas. Jag utgar fran att ministern har studerat hur
man har gjort i Finland for att underlatta for bland annat vagsamfélligheter
att sjalva ta beslut for att kunna ga vidare.

Om man inte har personal borde man val &nda kunna se Gver hur man
kan underlatta for den personal som finns i dag for att arendehanteringen
ska ga snabbare. Nar man vill bygga eller gora andra saker i samhéllet i
dag, da ar det regeringen, ministern och vara myndigheter som bromsar
utvecklingen. Jag skulle vilja hora lite mer konkret om vad som kommer
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att handa efter detta an bara det som ministern sager: Jag foljer utveck-
lingen.

Anf. 36 Statsradet PETER ERIKSSON (MP):

Fru talman! Jag tycker att det vore bra om Sten Bergheden lyssnade till
svaret. Jag har inte alls sagt att jag bara foljer utvecklingen. Det ar séllan
som en fraga har skapat en sa snabb och stor forandring som den har har
gjort. Vi har bytt ut stérre delen av styrelsen. Vi har tillsatt en ny styrelse-
ordférande och en ny generaldirektér. Den huvuduppgift som vi fran de-
partementet har alagt den nytilltradda &r att man maste fa ordning pa hand-
laggningstiderna. Det &r den dvergripande stora fragan.

Den nya generaldirektoren tilltrédde den 1 januari. Jag invéntar att den
nytilltradda ska kunna presentera en systematisk plan fér hur man under
den narmaste tiden ska fa ned handlaggningstiderna och klara av den har
viktiga fragan.

Under det senaste aret har vi gett en rad uppdrag till Lantméteriet for
att man ska korta handlaggningstiderna, andra organisationen, se till att
inrapporteringen blir effektivare, tydligare och enklare. Det &r den bak-
grund och férklaring som jag kan ge.

Vi pratar nu om kommunala lantmdterimyndigheter. Det finns ingen-
ting som talar for att det skulle leda till en snabbare handl&ggning, tvartom.
Jag gav Statskontoret i uppdrag att géra en utredning om organisationen.
Den talar snarare for att ju fler kommunala lantméteriorganisationer, desto
samre blir hanteringen totalt sett, desto langre blir handlaggningstiderna.

Det blir ett dubbelt arbete med bade en kommunal och en statlig verk-
samhet. Det blir knappast ndgon konkurrens, som Lars Beckman var inne
pa, tvdartom. DA anvands resurserna pa ett mindre effektivt satt. Det kan
inte vara en viktig uppgift. Sarskilt i mindre och medelstora kommuner ar
det inte s smart om en kommun tar 6ver organisationen och de lantmétare
som finns i omradet, medan kommunerna runt omkring far noja sig med
det som blir kvar. Andra lantmétare ska da skéta det statliga lantméteriet.

Det ar inte heller sa att den kommunala lantméteriorganisationen alltid
ar s& mycket snabbare. Det varierar ju ganska mycket.

Anf. 37 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Jag ska erkdnna att jag ar en stor och varm anhéngare av
kommunalt sjalvstyre. Jag &r en stor och varm anhangare av att kommu-
nerna ska ha radighet 6ver sin egen situation. Just darfor har jag lyssnat pa
vad kommunledningarna séger, till exempel i Ljusdals kommun.

Jag ar helt évertygad om att Ljusdals kommun inte vill inrdtta den kom-
munala lantmaterimyndigheten for att gora det samre for kommunmedbor-
garna i Ljusdal. Tvartom &r jag helt 6vertygad om att kommunledningen i
Ljusdal och Ljusdals kommuns tjansteméan vill gora det for att det ska bli
battre och ga snabbare for kommuninvéanarna i Ljusdal. Det ar precis pa
samma sétt som man vill gora i Falun, Hoganas, Malung-Sélen, Vetlanda
och Angelholm.

De fordelar med att inrdtta kommunala lantmaterimyndigheter, som
kommunerna lyfter fram, &r att plan-, bygg- och fastighetsbildningspro-
cessen kan forenklas och forkortas. Man bedémer ocksa att man vill ha
nérhet till beslutsfattarna. Statsradet ar naturligtvis val medveten om att
Lantmateriverket lamnade Ljusdals kommun. Man lade ned sitt kontor dér



och flyttade darifrén. Staten drog sig tillbaka fran Halsingland, vilket har
fatt i det narmaste katastrofala foljder.

Samma sak sager det lokala kommunalradet, Hans Unander — social-
demokrat — till P4. Han &r helt fortvivlad dver den bristande samhallsser-
vicen. Samma sak sdger Eva Cooper fran Foretagarna som skrev om detta
i januari. Man kan l&sa sida upp och sida ned om detta.

Man kan méjligtvis ha forstaelse for att det har problemet inte kommer
att l6sas forran den nya moderatledda alliansregeringen &r pa plats. Det gar
att vidta atgarder, till exempel lata de kommuner som vill driva den har
verksamheten sjélva ta over — detta for att kunna korta handlaggningsti-
derna.

Sedan kan jag forsta att en statlig monopolorganisation inte ar positiv
till det. Vi i den hér férsamlingen ar naturligtvis inte myndigheternas fore-
tradare, utan vi ar medborgarnas foretradare. Medborgarna fortjanar att
véntetiderna kortas.

I Malung sker det en véldigt stor och expansiv utbyggnad, och jag for-
star att det &r ett jattehinder nar handlaggningstiderna uppgar till ar i stallet
for manader.

Jag reagerade pa en mening i svaret dar det sags: Sa sent som i maj
besvarade jag en motsvarande fraga. Det har gatt valdigt lang tid sedan
dess. | foretagarvarlden &r det lang tid, det ar mgjligt att det ar kort tid i
politiken. Men det &r det inte for en foretagarvérld eller fér en kommun
som ser mojligheter till expansion och néringslivsutveckling. Men det &r
bara segt och gar sakta.

Jag tycker att det ar olyckligt att den miljopartistiska och socialdemo-
kratiska regeringen avslar dessa kommuners onskemal om att kunna pa-
verka sin egen samhéllsutveckling. Precis som Sten Bergheden hade jag
Onskat att man hade haft lite mer action och lite mer konkreta férslag som
gor att man faktiskt far ned handlaggningstiderna.

Till syvende och sist &r det landsbygdens utveckling som hindras av de
langa handlaggningstiderna.

Anf. 38 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! Javisst, jag forstar av ministerns svar att idén &ar att om
kommunerna sjalva fick ta hand om en del av ansvaret skulle det bli olika
i Sverige. En del av kommunerna skulle jobba snabbare medan andra job-
bade med regeringen, ministern och Lantméteriet, och da skulle det ta lite
langre tid. Det &r val underforstatt att ministern vill att det ska vara lika for
alla, i det har fallet lika daligt for alla.

Det &r lite synd med tanke pa att det finns industrifastigheter och annat
som vill bygga ut. De far inte sina tomter uppmatta och kommer inte vi-
dare. De ringer till oss riksdagsledamoter och undrar vad vi ska gora at
detta. Jag brukar hanvisa till jag vet att ministern noga foljer utvecklingen.
De brukar inte vara riktigt ndjda med det svaret, utan de vill att man ska
gbra ndgonting mer.

I mitt forra anforande fragade jag: Har ministern tittat pa hur man har
gjort i Finland? Déar har man underlattat nar det géller vagar och sadant.
Det har kommit onskemal fran vagsamfalligheter att de sjalva skulle kunna
ta dver en del av andelsforfarandet och pa sa sétt fa en enklare hantering.

En sak ar budgeten och styret 6ver Lantmateriet, en annan ar ledningen
av Lantmateriet. Den har ju ministern bytt ut. Men fortfarande har vi det
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stora verktyget kvar, namligen regelférenklingar. Nar man ser att det ar

stora problem och att man vill expandera skulle man kunna titta pa andra

lander. Da ar ater fragan: Varfor ser man inte Gver reglerna och ser till att

man kan underlatta en del for att hanteringen ska ga snabbare, oavsett om

det & kommunerna eller om Lantmateriet som skoter dessa delar?
Aterigen: Har ministern studerat exemplet med Finland?

Anf. 39 Statsradet PETER ERIKSSON (MP):

Fru talman! Den fraga som Sten Bergheden nu tar upp diskuterade vi
alldeles nyss i den forra interpellationsdebatten. Jag vet inte om vi ska ta
det hela en gang till, eller vad &r ni ute efter egentligen?

For ungefar en kvart sedan svarade jag att vi har tittat pa det har. Jag
kan mycket val tinka mig att gora en sédan forandring. Det &r bra om vi
kan fa in forenklingar och ta bort regler som ar onodigt forsvarande for att
pé sa vis oka effektiviteten. Det finns dock en frdga som &nnu inte har
hanterats klart och som galler rattssakerheten, vilket Justitiedepartementet
har lyft fram. Vi maste i viss utstrackning respektera detta och lata fragan
tas om hand innan vi gor foréandringar.

| 6vrigt tycker jag nog att den fragestéllning som Lars Beckman och
Sten Bergheden for fram &r en illusion. Nar man latsas som att man har
l6st problemet om man bara later kommunerna sjélva skota det hela har
man inte riktigt forstatt problemet. I mycket handlar det har om en brist pa
lantmétare och en brist pa kompetens runt om i Sverige. Den mycket mark-
liga organisation som vi har, dér det dels finns 30—40 kommunala lantmé&-
terier, dels en statlig organisation for samma verksamhet, ar inte effektiv
s& som det fungerar i dag.

Det ar mojligt att det vore mer effektivt att 1ata hela verksamheten vara
kommunal, &tminstone for de lite storre kommunerna. De har rad att betala
mer och har kanske lantmatare boende hos sig. Men for manga av de smé
kommunerna vore detta utan tvekan en katastrof. Det finns personalbrist i
Sverige i dag. Vi maste langsiktigt 16sa kompetensfragan for att fa bukt
med problemet. Jag tror ocksa att man inom Lantmaéteriet kan bli effekti-
vare.

Pa kort sikt ar det definitivt ingen 16sning att avskaffa det statliga Lant-
maéteriet och tro att kommunerna sjélva kan I6sa fragan. Det kan vara en
I6sning for de storre kommunerna, men for de smé vore det en katastrof.

Anf. 40 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Jag noterar att statsradet och jag har tva helt skilda upp-
fattningar. Jag tror pd kommunalt sjélvstyre och att kommunerna pa lands-
bygden maste fa radighet dver den egna situationen. Kommuner runt om i
Sverige, oavsett partifarg, framfor kritik mot att den statliga lantmateri-
verksamheten fungerar daligt. Detta skadar samhallsutvecklingen och fo-
retagsamheten, och det orsakar stora problem.

Jag har respekt for att vi har olika uppfattningar i fragan. Miljopartiet
tror pa storskalighet och tror uppenbart pa en annan I6sning. Det gor inte
jag. Jag tror pé att kommunerna ska fa aga sin situation.

Hittills har jag inte hdrt nigon séiga “vi har brist pa tandlékare inom
Folktandvarden, s& dérfor ska vi forbjuda privata tandlékare”. Det dr ingen
idé, och det finns inget sddant konkret forslag. Men i fragan vi nu diskute-
rar verkar retoriken vara just sddan. Jag tror absolut att man kan f& en béttre



och snabbare hantering om man ger kommunerna radighet dver fragan.
Det &r vad det hela handlar om.

Nar Foretagarna har rankat och betygsatt olika myndigheter far Lant-
maéteriet tyvarr ett valdigt 1agt betyg. Det fick ett betyg pa 2,9, vilket ar
lagre an genomsnittet fér dvriga myndigheter i Féretagarnas myndighets-
rankning 2017. Vad man klagar pa ar langa handlaggningstider och dyra
kostnader. Det kanske inte &r sa konstigt att en monopolverksamhet latt
hamnar i just det.

Fru talman! Jag hoppas verkligen att statsradet kommer med konkreta
saker som gor att handl&ggningstiderna kortas.

Anf. 41 Statsradet PETER ERIKSSON (MP):

Fru talman! Jag tror pa decentralisering och kommunalt sjalvstyre, och
jag gor det antagligen mycket mer an vad Lars Beckman gor. Jag har job-
bat med fragan har i riksdagen under valdigt manga ar. Men jag tror inte
pé det inte i alla lagen. Exempelvis tycker jag inte att det var sa lyckat med
jarnvagsforetag som ager olika sma delar av jarnvagsnitet och inte har en
sammanhallen organisation for detta. Det finns andra exempel pa organi-
sationer som fungerar béttre om det hela ar sammanhallet och om man ser
det som en helhet.

Lantméteriet &r i dag en verksamhet som kraver mycket utvecklingsar-
bete. Myndigheten star i en digitaliseringsfas som kraver stora investe-
ringar och satsningar utifran en gemensam bild. Detta klarar inte sma kom-
munala enheter att géra. Man har kanske majlighet att ha en eller tva lant-
maétare anstallda. D& kan man knappast dra igang stora projekt som kostar
10 eller 100 miljoner kronor for att exempelvis byta system.

Vi behdver en gemensam organisation for en del av statens verksam-
heter. Detta ar en sadan dar en gemensam organisation behévs om vi ska
hanga med i utvecklingen och ligga langt framme.

Lantmateriet &r ju inom en rad omraden valdigt starkt. De ar duktiga
och ligger langt framme internationellt sett inom till exempel geodata och
annat. Det ar fel att sdga att Lantmateriet generellt ar en dalig och ineffek-
tiv organisation, for sa ar det inte.

Det finns dock delar som inte fungerar som de borde. Det géller exem-
pelvis handlaggningstiderna for fastigheter. Allt detta jobbar vi med sten-
hért. Det finns en ny ledning som vi nu raknar med ska komma till rétta
med de hér problemen.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2017/18:329 om Boverkets foreskrifter
om vedspisar

Anf. 42 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP):

Fru talman! Carl-Oskar Bohlin har fragat mig om jag star bakom de nu
meddelade foreskrifterna fran Boverket.

Boverket har fattat beslut om att skarpta krav for fastbransleeldade
pannor och rumsvarmare ska gélla fran och med den 1 juli 2018. De skarp-
ta reglerna har sin bakgrund i EU:s ekodesigndirektiv, som innehaller krav
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pa fastbransleeldade pannor och rumsvarmare. Dessa krav ska vara i kraft
senast ar 2020 respektive 2022. Orsaken till kraven i direktivet ar att all
vedeldning ger upphov till vissa utslapp av miljo- och halsovadliga luft-
fororeningar. Vid forbranning uppstéar partiklar, kvaveoxider och poly-
cykliska aromatiska kolvéten. Dessa orsakar problem i luftvagarna och
hjart-kérlsystemet och kan ge upphov till cancer. Sérskilt k&nsliga &r barn
och personer med astma eller allergi.

Arbetet med att ta fram kraven i ekodesigndirektivet har pagatt under
manga ar, och olika forslag har presenterats och utvérderats. Det finns nu
en ekodesignforordning med lagkrav som ska gélla fran och med den 1 ja-
nuari 2020. Eftersom kraven har varit kinda i flera ar och flera lander, till
exempel Norge, Danmark och Tyskland, har gatt fore och tidigarelagt sina
skarpningar av kraven har det lett till att det i dag finns ett stort utbud av
produkter pd marknaden som uppfyller de nya kraven.

De nya kaminerna har béttre verkningsgrad, ar effektivare och kraver
mindre ved. En modern kamin som uppfyller EU:s ekodesignkrav slépper
ut upp till 80-90 procent mindre skadliga &mnen &n &ldre kaminer.

Boverkets krav géller nar nagon nyinstallerar en kamin eller vedspis.
Kakelugnar och 6ppna spisar &r helt undantagna. Befintliga kaminer be-
rors inte heller av regleringen. N&r man installerar en kamin i en befintlig
byggnad ska Boverkets andringsregler tillampas, och da bedéms kravni-
van med hansyn tagen till byggnadens forutsattningar. Eftersom livslang-
den for vedpannor och rumsvarmare &r 1dng och utbytestakten ar 1ag ar det
viktigt att den utrustning som nu installeras har sé laga utslapp som moj-
ligt.

Att ha mojlighet att elda med ved i kaminer och spisar ar ofta en viktig
trygghet, sarskilt pa landsbygden. Om man eldar ratt kan det ocksé fungera
som ett komplement till andra uppvarmningssystem. Det handlar alltsd
inte om nagot forbud mot vedspisar utan om att nya kaminer och vedspisar
ska vara sa effektiva och miljévanliga som majligt.

Slutligen vill jag informera om att Boverkets skarpning av kraven pa
nyinstallerade vedeldade pannor och rumsvarmare ligger helt i linje med
Miljomalsheredningens forslag att minska utslappen fran vedeldning, for
vilket det finns en bred politisk 6verenskommelse som samtliga partier i
beredningen star bakom, alltsd dven allianspartierna.

Anf. 43 CARL-OSKAR BOHLIN (M):

Fru talman! Detta ar for mig ett typexempel p& vad som hénder nar
regering och myndigheter vander blicken fran verkliga samhallsproblem
och borjar hitta pa egna. Boverkets korstdg mot vedspisar, kaminer och
kakelugnar &r ett typexempel pa detta. Det gr mig beklamd att saval Bo-
verket som bostadsministern glider pa sanningen kring vad detta de facto
kommer att innebara.

Bostadsministern sager i sitt svar att befintliga kaminer inte paverkas.
Detta &r egentligen bara en halv sanning. Det stdmmer att befintliga kami-
ner som i dag sitter installerade i ett hus inte paverkas, sa lange de &r in-
stallerade. Samtidigt skriver Boverket att en relativt omfattande handel
med begagnade kaminer pagar. Den handeln omdjliggors. Att da saga att
befintliga kaminer inte paverkas &r en direkt logn. Helt plétsligt slar man
undan benen pa dem som vill begagna det viktiga kulturarvet i form av
aldre kaminer och vedspisar.



I undersdkningar som har gjorts i bland annat Norge konstateras att
flertalet aldre modeller av till exempel gjutjarnskaminer och vedspisar har
nast intill lika bra férbranningsvarden som CE-godkénda, nytillverkade
vedspisar, om man hanterar dem korrekt. Denna reglering &r ett sétt att
tranga undan de befintliga kaminerna for att gynna nyforsaljning av ved-
spisar, som kan kosta 30 000—40 000 kronor. Detta &r en ytterst oklok po-
litik.

Bostadsministern levererar &nnu en halv sanning nér han séager att det
ska ga att installera en gammal spis i ett befintligt hus. Detta stammer inte
heller. | Boverkets egen rapport konstateras att den som vill sétta in en ny
kamin eller vedspis i en byggnad som redan har en murstock men dar man
nagon gang, till exempel under en renovering, valt att plocka ut vedspisen
eller kaminen darfor att den bedomts som omodern hamnar pa kravniva-
erna for nyinstallation. Boverket far alltsd med osanning nar man sager att
aterinstallation kommer att mojliggoras. Man sager sjalv att det ska be-
traktas som nyinstallation, och da ar vi i det nya regelverk som bérjar galla
den 1 juli.

Detta ar oansvarigt av en regering som a andra sidan sager att vi beho-
ver Oka civilsamhallets krisberedskap och stérka robustheten vid kriser.
Samtidigt ser man bara pa nar en myndighet tar fram ett sddant har regel-
verk, som de facto kommer att géra det svart eller omojligt att installera
gamla spisar i hus som i dag redan har en murstock som inte anvands.

Jag tycker att vi i denna forsamling ska uppmuntra snarare &n forhindra
detta, och jag hoppas att bostadsministern dr beredd att &ndra sig i den har
fragan.

Anf. 44 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! | december kom Forsvarsberedningen med sitt uttalande
om att vi inte langre kan vara sakra pé att kunna undga krig — jag kommer
inte ihag den exakta formuleringen. Det var en valdigt allvarlig rapport.

Jag bestéllde da en rapport fran riksdagens utredningstjanst, RUT; den
ar inte publicerad an. Jag fragade hur lagstiftningen ser ut i Norge, for jag
hade hort att Norge har en lagstiftning som av beredskapsskél kraver se-
kundara varmekallor. Det &r ocksa mycket riktigt ungefar vad som sags i
RUT-rapporten. En hel radda myndigheter i Norge framhaller hur viktigt
det av beredskapsskal ar for norska hushall att ha en sekundar varmekalla.
Man ska kunna Klara ett langre elavbrott och en kris- eller krigssituation.

Jag blev valdigt férvanad nér jag i mellandagarna laste att en svensk
myndighet startar en kampanj mot nagot som i Norge ar en vésentlig del
av civilberedskapen; forst trodde jag néstan att det var ett skdmt. Nér jag
laste pa borjade jag forsta att det verkligen ar pa det sattet. Min farmor i
Overkalix, som eldar i sin vedspis, betraktas nu av en statlig myndighet
som en miljébov.

Man hade i sjalva verket 6nskat att Boverket hade fatt ett regerings-
uppdrag av Miljopartiet att se till att alla hushall i Sverige skaffar en sekun-
dar varmekalla sésom en vedspis. Vi borde ocksa utreda hur flerbostadshus
kan ha sekundara varmekaéllor, av beredskapsskal.

Det ar naturligtvis djupt oroande nar det blir ett langre stromavbrott,
oavsett var det sker — i Halsingland, Jamtland eller Norrbotten. Jag sdg att
det var koldrekord i Norrbotten, dar jag ocksa ar uppvuxen. Jag tror sakert
att Peter Eriksson flyger upp till Luled ibland, tar bilen till Kalix och eldar
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i sin kamin. Blir det ett langre strémavbrott dr det naturligtvis vasentligt
att jag kan elda i en kamin, men detta ldser inte matlagningsproblematiken.
Den kan lésas med en vedspis, dar jag kan laga min mat.

Jag hade darfor dnskat att regeringen hade startat ett korstdg mot de
hushall som inte har sekundara varmekallor, i stéllet for att ge en myndig-
het i uppdrag att starta ett korstag mot dem som faktiskt har en béttre situa-
tion vid kris eller krig &n de som inte har en vedspis eller en kamin. Jag &r
glad att min kollega Carl-Oskar Bohlin har vackt denna fraga sa att vi i
riksdagen kan diskutera den allvarliga situation som det skulle innebéra
om farre hushall hade sekundara varmekallor.

Anf. 45 JAN ERICSON (M):

Fru talman! Jag bidrar med ytterligare brénsle till denna eldfangda de-
batt. Det &r tva saker som jag reagerar pd. Den ena &r det som de béada
tidigare talarna har namnt, namligen beredskapsskal. Men det finns ytter-
ligare en sak som jag tycker borde bekymra dven en miljopartistisk mi-
nister. Vi talar ofta om att vi ska ha en smaskalig energiforsorjning och
lokal produktion pa olika satt i andra sammanhang. Det kan knappast bli
mer smaskaligt och miljévanligt &n att elda med ved fran sin egen skog.

Detta saknar jag lite grann i denna diskussion. Jag skulle vilja hora fran
ministern att han faktiskt ser ett varde i att man tar vara pa restprodukter.
Det kan inte vara sa att man ska samla in ris och avfall i skogen och bara
kora till stora anlaggningar, utan man maste ocksa kunna anvanda det for
att vara oberoende av energiférsorjning i 6vrigt, som man ar pd manga
gardar ute pa landet.

Sedan &r jag fullt medveten om att den har debatten innehaller en hel
del overdrifter och missforstand. Det kan kanske bero pa att Boverket har
varit ute och cyklat en hel del med sin information. Denna otydlighet ska-
dar faktiskt.

Nu finns det en bild i samhéllet av att politiken vill motarbeta vedspisar
och vedkaminer. Det finns &ven en bild av att vi vill motarbeta kakelugnar
och 6ppna spisar, d&ven om det som sagt finns undantag dér. Men allt detta
beror ju pa att bade regeringen och myndigheten har varit fruktansvart
otydliga.

Nu skulle jag vilja ha en valdigt tydlig signal fran ministern om att det
inte finns nagot politiskt intresse vare sig i dag eller i framtiden nér det
géller att motarbeta eldning med ved i Sverige.

Anf. 46 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! Tack, ministern, for en redogdrelse for hur Boverket har
jobbat! Vad jag saknar i detta ar: Vad har ministern konkret gjort for att
forsoka radda vara gamla spisar och kaminer i landet? Det maste anda fin-
nas ett varde i att det som ar tillverkat kan ateranvandas. Det handlar om
genuint utarbetade saker — det &r ofta valdigt snygga kaminer och spisar
som finns. Det ar klart att det finns ett varde i att vi kan ateranvanda dem
och sétta in dem i andra hus i omradet nar man river och bygger om. Det
ar Klart att det finns ett atervinningsvarde och ett trygghetsvarde i detta.
Vad har ministern gjort for att forsoka radda kvar spisar och kaminer?

Rimlig niva pé utsldppen i all &ra, men Sverige ar ett av Europas storsta
och mest glesbefolkade lander. Visst kan det intréffa problem om det blir
en koncentration av vedeldning i stdder, men laget &r ett helt annat for dem



som bor pa landsbygden och i glesbygden. Nu héller vi pa att plocka bort
vedspisar och vedkaminer.

Jag blir lite orolig for Miljopartiets hela energipolitik, faktiskt. Man
borjar med stora visioner om att lagga ned kérnkraften i Sverige. Sedan
har man gett sig pa den smaskaliga vattenkraften. Den forsoker man nu
straffa ut fullstdndigt. Som det sista kommer nu slaget mot vedspisar och
kaminer i Sverige.

Om Miljopartiet far fortsatta den linjen kommer det att bli valdigt kallt
i Sverige med Miljopartiet i regeringen.

Anf. 47 Statsradet PETER ERIKSSON (MP):

Fru talman! Jag far borja med att tacka for engagemanget fran Mode-
raterna. Det ar forsta gangen, tror jag, som jag ser en bred uppstéllning for
fornybar energi frdn Moderaternas sida. Det &r en positiv utvecklingstrend.
Jag gillar ocksa att vi far en diskussion om att ta vara pa lokala resurser
runt om i Sverige pé gardar och i byar.

Men man maste ocksa respektera att det finns en halsofraga, sarskilt i
samhéllen och stader: Om det &r manga som eldar, sérskilt pa ett ineffek-
tivt och felaktigt sétt, blir det halsoproblem.

Sjalv bor jag dock langt ute pa landshygden. Det ar knappast en halso-
fraga nar jag eller andra pa landet eldar med ved. Darfor haller jag med
Jan Ericson och vill uppmana ménniskor att se till att ha en mojlighet att
elda med ved i stugan eller huset d&r man bor. Det &r en trygghet. Jag har
sjalv varit med om minus 47 grader i Veniksel i Norrbotten. D& & man
glad om det finns en kakelugn, vedspis eller kamin som man kan elda i
som man kan f& huset varmt med eller komplettera uppvarmningen med.
Antingen funkar det inte att halla varmen med elsystemet, eller sa blir det
vid sddana tider vansinnigt dyrt att skéta uppvarmningen pa ett sadant sétt.

Jag ar definitivt for att vi ska ha en trygg och séker méjlighet att elda
med ved pa landsbygden. Det &r viktigt att det finns kvar. Darfor har jag
ocksa sett till att stoppa forslaget om en skrotningspremie som Boverket
kom med. Jag tycker inte att det var val genomtankt. Vi behdver vedeld-
ning ur beredskapssynpunkt och for att det helt enkelt &r bra att vi, nér det
blir kallt eller nar strommen gar, har mojlighet att komplettera och elda
med ved.

Den som eldar ofta och inte bara behdver vedeldning i en krissituation
skulle jag dock rekommendera att kdpa en modern spis, for de ar ofta
mycket effektivare. Man kanske bara behdver hilften eller en tredjedel sa
mycket ved for att f& samma varme och effektivitet som med de gamla
vedspisar som jag har upplevt. De var ofta valdigt ineffektiva. Man maste
sta dar och mata dem med sma pinnar praktiskt taget hela tiden for att halla
elden vid liv.

Det finns alltsd saker som kan bli battre. Ekodesigndirektivet har,
skulle jag séga, varit ett positivt steg i den meningen att det har bidragit
till att vi har fatt fler och effektivare vedpannor och vedspisar runt om i
Europa. P& samma satt har man haft krav frAn EU pa energieffektivare
dammsugare eller andra attiraljer ar det rimligt att vi ocksa ar lite smartare
nar vi eldar med ved.

Ni ska veta att jag fran min sida &r helt for en sddan verksamhet. Men
jag tycker inte att vi ska fara med osanningar. Till Carl-Oskar Bohlin vill
jag saga: Det vore bra om du ocksa héller dig till sanningen.
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Anf. 48 CARL-OSKAR BOHLIN (M):

Fru talman! Bostadsministern far garna precisera vilken del i min fram-
stéllning som inte 6verensstimmer med sanningen. Jag citerade som sagt
ur Boverkets rapport, dar man konstaterar att nar det handlar om installa-
tion i en befintlig byggnad hamnar man ofta pa kravnivaerna for nyin-
stallation. Det &r Boverket som séger detta.

Jag valkomnar bostadsministerns uppgivna instéllning till vedeldning.
Jag har ingen anledning att tro att han inte & genuin med de personliga
erfarenheter han har av kyla och vedeldning. Problemet hér tycks vara att
bostadsministern inte forefaller helt medveten om vilka direktiv som har
getts fran hans eget departement till Boverket. Boverket sjélvt sager ju att
man gor detta pa grundval av de direktiv man har fatt av Naringsdeparte-
mentet. Det var pa grundval av de direktiven man tog fram forslaget om
en skrotningspremie, som skulle ha kostat 5 miljarder att genomféra. Det
ar valkommet att bostadsministern backar fran detta, men bast hade det
naturligtvis varit om vi hade sluppit det fran forsta borjan.

Men skrotningspremien dr egentligen bara halva problemet. Det stora
problemet aterstar, namligen de nya regler som trader i kraft den 1 juli. Det
ar val ingen som ifragasatter att man ska ha rimligt stallda krav nar man
bygger ett nytt hus, men sla inte sonder vart kulturarv genom att férbjuda
nyinstallation av gamla vedspisar! Det &r ju detta som blir foljden nér det
blir svart eller omgjligt att satta in dem i gamla hus som sedan tidigare har
en murstock men dar spisen eller kaminen har rivits ut under arens lopp
och dar manniskor nu arbetar for att restaurera och aterstalla byggnaden
och stérka sin egen krisberedskap. Vill regeringen ta den hér pucken? Vill
man ge Boverket nya direktiv och se till att &ndra den férordning som tré-
der i kraft den 1 juli, s& att undantaget blir stérre och det de facto blir ett
undantag for aterinstallation? Som Boverket har formulerat sig nu blir det
i praktiken inte det. Mdjligen skulle vissa enskilda K-mérkta hus kunna
undantas. Men i praktiken sédger man: Vid installation i befintlig byggnad
hamnar kravnivaerna pa samma niva som vid nyinstallation. Det betyder,
Peter Eriksson, att det blir omdjligt att installera en gammal vedspis.

Miljopartiet brukar ofta sla sig for brostet och prata om livscykelana-
lys, det vill sdga att man ska titta p& den totala miljokonsekvens som
nagonting har. Lét oss d& fundera 6ver vad miljoavtrycket ar for en 200 ar
gammal spis. Det &r en spis som har kunnat brukas i 200 ar, sedan malmen
brots och sedan spisen gots.

Jag menar att det ar orimligt att dessa spisar nu ska ga till kassation,
vilket &r det som Boverket sjélvt sager att man vill skapa incitament for.
Visst, det ar valkommet att bostadsministern backar pa den punkten. Men
se da till att ocksa andra regelverket! Som det ser ut just nu kommer det
att leda till att gamla vedspisar forlorar sitt varde och tvingas till soptippen,
och det ar daligt ur ett livscykelperspektiv.

Anf. 49 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Vad dr samhallsproblemet har? Jo, samhéllsproblemet &r
att ett stort antal hushall saknar sekundara varmekallor. Ett stort antal hus-
héll i Sverige kommer inte att kunna varma sina bostider om strémmen
gar. Ett stort antal hushall kommer inte att kunna laga mat, for de har inte



en vedspis. Det man dénskar &r naturligtvis att Miljopartiet och Socialde-
mokraterna hade skickat en tydlig signal till sin myndighet Boverket och
sagt: Vi méste fa fler hushall att skaffa sekundara varmekallor.

Det ar detta som ar samhallsproblemet. Det man undrar ar: Vilka styr-
signaler har gatt fran Miljopartiet till dess statliga myndighet nar man far
for sig att starta ett korstdg mot den viktiga beredskapsfunktion som ved-
spisar och sekundéra varmekallor 6ver huvud taget har?

Jag sag en intervju med nagon av myndighetens foretradare. Foretrada-
ren sa ungefar sa har: Ja, vi maste lyda Naringsdepartementet, sa vi har
gjort som de sa.

Jag tycker att det ar valdigt gladjande och klargdrande att Peter Eriks-
son nu tydligt talar om hur viktigt det &r med vedeldning och hur viktigt
det &r att hushallen kan klara sig dven nar det blir kallt. Jag har sjalv suttit
hos mina slaktingar i Overkalix nar det var minus 38 grader och strémmen
gick. DA var det fantastiskt bra att kunna elda och fantastiskt bra att kunna
f& varme och dnnu béttre att kunna laga mat pa vedspisen.

Jag Onskar att regeringen och Miljopartiet startar ett korstag for sekun-
déra varmekallor — av beredskapsskal och med tanke pa krissituationer och
en eventuell krigssituation. Ma Gud forbjuda att det hander, men om det
hander ska hushallen kunna klara sig béttre.

Anf. 50 JAN ERICSON (M):

Fru talman! Jag maste forst siga att jag blev valdigt forvanad nar Peter
Eriksson raljerade 6ver att moderater var har och diskuterade smaskalig
energiforsorjning. Med tanke pa alla de debatter jag har hért mina kollegor
fora har i kammaren nar det géller den sméskaliga vattenkraften ar detta
knappast den forsta gang som ministern ser oss i denna roll.

Jag vill anknyta lite till skrotningspengarna igen. Jag ar valdigt nyfiken
pé vem som tog initiativ till Boverkets fullstandigt harresande forslag: att
man ska anvanda 5 miljarder av skattebetalarnas pengar for att riva ut be-
fintliga kaminer ur husen och skrota dem. Vem kan komma pa en sadan
idé? Menar ministern att det ar Boverket sjalvt som har hittat pa detta, eller
kommer det fran departementet? Det maste vi bena ut. Vem har kommit
med denna fullstandigt groteska idé? Det skulle jag vilja ha svar pa.

Sedan vill jag anknyta lite grann till livscykelanalysen, som flera har
varit inne pé, och héllbarhet. Det &r valdigt latt som miljopartist att prata
om héllbarhet. Men nar det géller vedspisarna &r ni helt ute och cyklar. Om
man far en massa skogsavfall i sin egen skog, som till exempel jag har, ar
det inget problem om det gar at lite mer ved. Att kdpa en ny kamin bara
for att man ska f& hogre effektivitet &r ganska ointressant nar man eldar
upp sitt eget skogsavfall. Den analysen gar inte ihop.

Da blir det mer sa som Lars Beckman pekar pa. Att skrota anlaggningar
ar att gynna ett kop-och-slit-och-slang-samhalle i stéllet for att gynna hall-
barhet, som Miljopartiet brukar prata om i andra sammanhang. Jag far fak-
tiskt inte riktigt ihop detta. Sedan kan jag forsta att det &r jattebra om man
ska kdpa en helt ny kamin.

Men, ministern, vad hander i framtiden? Kan ministern lova att det inte
kommer ytterligare forslag om att motverka vedspisar och vedeldning?
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Anf. 51 STEN BERGHEDEN (M):

Fru talman! Det &r uppenbart att vara gamla spisar och kaminer ute i
landsbygden har forlorat sitt varde i och med det beslut som regeringen
foreslar. Det blir alltsd skrot av detta med tanke pd att man inte far ateran-
vénda det i ett annat hus. Man kan anvénda det under den tid som det fort-
farande star kvar i huset.

Men jag har fortfarande inte fatt svar av ministern pa fragan: Vad har
ministern gjort konkret for att radda vara spisar och kaminer? Jag tycker
att det &r bra att ministern anda erkanner att det inte handlar om miljoskal
ute pa landsbygden. Dar har det egentligen ingenting med miljon att gora.
Man hanvisar méjligtvis till samhallen och stader. Att man backar i fraga
om den standpunkten tycker jag ar bra. Ute pa landsbygden kan vi behéva
detta pa ett helt annat satt. Det ar ledningar och annat som inte fungerar.
Det &r trad som faller. Och det blir stromavbrott pé ett helt annat satt.

Det ar sjalvklart bra att ministern ser att landsbygden beh&ver detta.
Men d& kommer nasta steg. Vad har ministern gjort for att undanta lands-
bygden och dessa spisar, sa att vi fortfarande kan anvanda dem och instal-
lera dem vidare i ndsta generations hus? Vad gor ministern konkret for att
se till att vi far fram dessa undantag? Jag tror i grund och botten att mi-
nistern ser det som rimligt att vi skulle kunna fa fram nagon form av un-
dantag i denna del. D4 vill jag héra: Hur tanker ministern jobba konkret
for att faktiskt fa fram nagra undantag? Denna debatt kommer ju inte att
tystna, utan den kommer att fortsétta anda in i valrérelsen, med tanke pa
vad man gor i évrigt mot landsbygden.

Jag har ett litet rdd: Gor om och gor ratt, ministern!

Anf. 52 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP):

Fru talman! Jag tycker 4nda att det borjar narma sig en situation dar det
ar ett lite mer sansat resonemang. Det har tidigare kanske varit val hogljutt,
och missforstand har dominerat.

Forutom att vara tydlig vill jag sdga: Jag &r for att man eldar med ved
och utnyttjar effektiva kaminer och ocksa har det som en beredskap och
sakerhet. Jag vill ocksa sdga att det inte pagar ndgot korstdg mot vedeld-
ning i Sverige. Till exempel har kakelugnar varit helt undantagna. Det var
en sak som Bohlin tog upp tidigare. Han tyckte att det var ett stort problem
med kakelugnarna. Han tog med dem i detta. Det finns ingen sadan fraga.
Kakelugnarna &r inte med i denna fraga, utan det handlar om kaminerna
och spisarna. Nar det galler fragan om nyinstallation eller att byta ut gamla
kan jag saga att det ofta gér att renovera &ldre spisar och kaminer och f&
dem mer effektiva.

Jag héller inte alls med Jan Ericson om att det inte spelar nagon roll pa
landsbygden om man eldar effektivt med ved eller inte. Nar min mormor
var hemma pa dagarna efter att hon hade mj6lkat korna stod hon i koket
och kunde hela tiden mata in pinnar i koksspisen. | dag har man séllan en
husmor som har rad att mata in pinnar var tionde minut. Moderna vedspi-
sar héller elden lite langre. De ar mer effektiva. De ger mer varme. De
funkar béttre att laga mat pa. Det tycker jag inte ar ndgonting som man ska
nonchalera. Det &r en bra sak.

Ett skal till att Boverket drog igang det har nu &r att man bade i Norge
och Danmark har infort dessa regler fran ekodesigndirektivet. Man upp-



levde att manga av de gamla, daliga kaminerna kom till Sverige och in-
stallerades har i stallet. Det blir ju ganska problematiskt om vi i stallet for
att installera nya, effektiva och mindre hélsofarliga kaminer dar de an-
vands mycket anvander gamla daliga fran Norge.

Jag haller inte riktigt med om att det dar inte var ett problem, for nog
fanns det ett problem i grunden. Jag tycker dock att det &r rimligt — som
det ocksa ar med de nya reglerna — att de befintliga kaminerna och spisarna
far fortsitta anvandas sa lange de fungerar.

Darfor ar det ocksa felaktigt att saga att de gamla kaminer som finns i
hundratusental i stugor runt om i Sverige pa nagot satt skulle vara hotade.
Sa ar det inte, utan de far fortsatta eldas sa lange nagon vill och kan.

N&r man sedan byter ut sin kamin eller spis kan man byta mot en lik-
vardig, sdger Boverket. Jag tycker att deras kommunikation i detta inte har
varit s vildigt stark och tydlig. Den kritiken héller jag med om, och jag
tror att det basta vore om Boverket kom ut med nya, tydligare regler om
vad som kommer att galla &ven ndr man byter ut kaminer.

Jag hoppas att vi med den hér diskussionen kan 16sa en del av de miss-
forstand som har uppstatt pa grund av en otydlighet fran Boverket och
ocksa fa ett slut pa diskussionen om att vi vill fa ett stopp for vedeldning i
Sverige. Sa ar det inte, och sa kommer det inte att vara i framtiden heller,
hoppas jag.

Anf. 53 CARL-OSKAR BOHLIN (M):

Fru talman! Jag noterar att bostadsministern star har och sander ut dim-
ridder nar han sager att man minsann kan renovera en gammal spis s att
den blir okej att anvanda. Det &r ju inte alls fallet, eftersom hela den nya
regleringen bygger pa att spisen ar typgodkand. Men en gammal spis blir
ju inte typgodkand bara for att du renoverar den, a&ven om den da skulle
hélla samma prestanda som en ny spis.

Det blir alltsa i praktiken omojligt att som privatperson installera en
gammal spis enligt nyinstallationskraven, helt enkelt darfor att du kan inte
sjélv bevisa vilket forbranningsvarde kaminen eller spisen har med mindre
&n att du sjalv forst installerar den och sedan genomfor egna métningar for
att styrka ditt pastaende. Detta blir i realiteten en omojlighet, sa jag skulle
uppskatta om bostadsministern inte kom med den typen av vilseledande
forklaringar.

Jag noterar att bostadsministern férsoker ha tva positioner samtidigt. A
ena sidan sager han att befintliga kaminer inte paverkas, vilket ar korrekt
s& lange den befintliga kaminen sitter installerad nagonstans. A andra si-
dan konstaterar Boverket ocksa att det forekommer en omfattande handel
av begagnade kaminer, ndgot som blir omgjligt eftersom det inte gar att
sétta in gamla kaminer och vedspisar i hus som har en murstock men som
saknar en spis eller en kamin, for Boverket skriver ju i sin rapport att da
hamnar kraven pa samma niva som for nyinstallation.

Det &r vad Boverket sjélva skriver, och bostadsministern &r den person
i regeringen som har mojlighet att se till att detta andras fore den 1 juli.

Anf. 54 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP):

Fru talman! Det kommer att vara moéjligt att renovera gamla spisar.
Boverket kommer att komma ut med tydligare regler. Det har varit en miss
i kommunikationen, och jag tycker att det Boverket har skrivit har varit
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otydligt och delvis motsédgande. Men det kommer att bli tydligare. Det ar
mitt svar. Det ar rimligt att vi fran politiskt hall tar ansvar for det och ser
till att det inte behover vara nagra missforstand framover.

Jag tycker ocksa att alla vi som deltar i den har debatten har ett visst
ansvar att se till att vi inte lurar folk och inte driver missforstand som vi
vet ar felaktiga.

Dérfor vill jag avsluta den hér debatten med att séga att det inte kom-
mer att finnas nagon anledning att vara orolig for att det inte ska ga att
fortsétta elda med ved i Sverige. Under mina 30 &r i Miljopartiet har partiet
aldrig tagit ett sadant beslut. Vi har aldrig drivit en sadan linje, och jag tror
inte att vi kommer att gora det heller. Vi ar tvartom for att ménniskor sko-
ter om sin sjalvforsorjning ute pa landsbygden genom att anvanda och ut-
nyttja lokala resurser s att hus och lokalsamhallen fungerar pa ett sa bra
séatt som mojligt.

Till alla manniskor runt om i Sverige: Fortsatt garna att elda med ved,
och gor det pé ett effektivt satt! Det gar att elda pa ett daligt satt ocksa,
men det gar att lara sig pa natet hur man gor rétt.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 12 Svar pa interpellation 2017/18:348 om Migrationsverkets be-
namning av kristna forsamlingar

Anf. 55 Statsradet HELENE FRITZON (S):

Fru talman! Andreas Carlson har fragat mig vad regeringen tanker vid-
ta for atgarder for att hindra att Migrationsverket sprider nedsattande och
felaktig information om den svenska frikyrkordrelsen. Andreas Carlson
hanvisar till en formulering i ett beslut av Migrationsverket, dar tva svens-
ka frikyrkoforsamlingar kallas for sekter.

Migrationsverket ar liksom 6vriga forvaltningsmyndigheter i Sverige
en sjalvstandig myndighet. Nar det galler det enskilda beslutet far jag han-
visa till Migrationsverket. Migrationsverket har framfort att formuleringen
ar olycklig.

Migrationsverket har utarbetat en uppférandekod som bland annat tar
upp respektfullt bemotande. Migrationsverkets beslutsfattande ska halla
en hog réttslig kvalitet och vara forutsagbart och enhetligt for alla sékande.
Myndighetens kontinuerliga arbete med kvalitetsuppféljningar ar ett vik-
tigt verktyg for att upptacka eventuella brister och for att kunna vidta at-
garder for att komma till ratta med dem. Jag forutsatter att det sker aven i
dessa fragor.

Migrationsverket har tidigare anordnat utbildningar riktade till medar-
betare inom asylprévningen tillsammans med Sveriges kristna rad. Migra-
tionsverket och Sveriges kristna rad har en pagaende dialog om ett fortsatt
samarbete.

Anf. 56 ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Tack for svaret! Det var tidningen Dagen som den 26 ja-
nuari avslojade att Migrationsverket hade avvisat asylansokan fran en
iransk familj som konverterat till kristendomen. Familjen har varit aktiv i



Equmeniakyrkan i Borgstena och i Pingstkyrkan i Bords. | avvisningsbe-
slutet skriver Migrationsverket att ’det ror sig om tva olika sekter”.

Equmeniakyrkan och Pingstkyrkan ar tva av Sveriges storsta frikyrko-
férsamlingar. Att av en svensk myndighet bli stdmplade som sekter &r fér
det forsta helt felaktigt, for det andra oerhért okunnigt och for det tredje
nedséttande.

I den svenska frikyrkordrelsen, som &r en barande del av vart civilsam-
hélle, gors stora ideella insatser varje vecka. Detta sag vi inte minst under
flyktingkrisen 2015, men det &r ett arbete som standigt pagar.

Frikyrkornas roll for var demokrati kan inte Gverskattas. Att da fa lasa
att man &r en sekt ar forstas provocerande for alla dem som har engagerat
sig.

Statsradet sager i sitt svar att Migrationsverket har utarbetat en uppfo-
randekod som bland annat tar upp respektfullt bemétande. Det kanns verk-
ligen som ett hygienkrav for svenska myndigheter! Vad tanker regeringen
vidta for atgarder for att folja upp denna uppforandekod och forhindra att
felaktig information sprids om den svenska frikyrkordrelsen?

Jag har liksom statsradet noterat att Migrationsverket har framfort att
formuleringen &r olycklig. Men att Migrationsverket i en dom har kunnat
uttrycka sig sa hér r ett bevis pa att det behdvs ytterligare kunskapsinsat-
ser om religion pa myndigheten.

Vi kristdemokrater har l&nge drivit att det behdvs en 6kad kunskap om
religionens betydelse i manga manniskors liv och for samhallet. Man
maste pa Migrationsverket ha storre kunskap om religion, vad det innebar
att konvertera och vad det kan medféra for faror och risker for den en-
skilde. Det &r uppenbart att Migrationsverket maste prioritera det arbetet,
men for att det ska ske maste regeringen papeka att detta ar viktigt. Det
kan ske exempelvis via regleringsbrevet. Det behdvs en standardiserad
process for hur konversionsdrenden ska hanteras, och de av Migrations-
verkets handlaggare som jobbar med denna kategori utredningar behdver
ocksa mer utbildning. Den senaste utbildningen, fru talman, som holls pa
det temat var 2013. Sedan dess har Migrationsverket, som bekant, fatt
manga nya medarbetare.

Regeringen prioriterar fragan om asylsokande som aberopar hbtg-skal
som grund for att f uppehallstillstand hogt. Det ar bra. Men vi maste kom-
ma ihag att frigan om asylsokande som har konverterat ar av samma ka-
raktar, varfor det &r rimligt att bada dessa grupper likstélls. Det ar s att
sdga samma typ av fraga.

Detta 4r ett stort problem, men trots det har Migrationsverket inte tagit
upp kristna konvertiter i arsredovisningen, varken under kapitlet Likvardig
behandling eller under kapitlet Réattsliga stallningstaganden. Min uppma-
ning till statsradet ar att anvanda det redskap regeringen har, namligen re-
gleringsbrevet.

Nar Kristdemokraterna satt i alliansregeringen var vi padrivande att ge
Migrationsverket i uppdrag, via just regleringsbrevet, att vidareutveckla
kompetensen rérande religids tillhdrighet. Problemet har uppenbart blivit
storre sedan dess. Anda véljer regeringen att inte anvanda det redskap re-
geringen har utan duckar. Pa det vill jag garna ha en forklaring.
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Anf. 57 Statsradet HELENE FRITZON (S):

Fru talman! Interpellanten har stéllt en fraga till mig om ett specifikt
beslut av Migrationsverket — inte en dom utan ett beslut. Jag ar forhindrad
att kommentera enskilda stallningstaganden, men jag tror att bade jag och
interpellanten tydligt har noterat att Migrationsverket har uttryckt att det
ar en olycklig formulering. Sa vi kan ldgga just det specifika drendet lite
at sidan.

Interpellationen ger mig dock en méjlighet att utveckla fragan om de
styrdokument som Migrationsverket har fran regering och riksdag och har
tagit fram for egen del att fatta beslut utifran. Jag tanker pa Migrationsver-
kets samlade vardegrund, som utgar fran den gemensamma vardegrund
som galler for alla statsanstallda. Det ar egentligen en sammanfattning av
vad myndigheten ska strava efter, hur man vill uppfattas och vad som for-
vantas av personalen. Dar finns tre vagledande ord som jag tycker fangar
mycket av det interpellanten efterfragar.

Det férsta ordet &r empati. Med empati i sammanhanget avses att myn-
digheten och dess personal vill forsta den de méter och dennes situation.

Det andra ordet &r tydlighet. Det inbegriper att personalen uttrycker sig
konkret, korrekt och med ett professionellt forhallningssétt.

Det tredje ordet i vardegrunden star for vad myndigheten gor, namligen
mod. Mod &r att man &r beredd att bryta monster, att tinka om och ténka
nytt.

Migrationsverket har utéver denna vardegrund ocksé en tydlig nollto-
lerans nér det galler rasism, diskriminering, trakasserier, krankande sarbe-
handling och mobbning, och myndigheten ska motverka alla tendenser till
ett sddant beteende.

Migrationsverket har dterkommande kontakt och dialog med religiosa
samfund for att skaffa sig kunskap om personer som aberopar — antingen i
samband med konvertering eller i samband med ansdkan — religidsa skél.
Det finns ocksa en utbildning for nyanstallda handlaggare som tar upp de
fragorna.

Nar det géller fragan om konvertering finns ocksa ett uttalande, ett
praxisavgorande, fran Migrationsoverdomstolen. Det tydliggor inriktning-
en pa det sattet att man ska kunna pavisa att det &r en genuin personlig
religiés dvertygelse, och det ska goras en samlad bedémning av de om-
standigheter under vilka konverteringen har kommit till stdnd. Det ar klart
att det pakallar en extra uppmarksamhet i trovardighetsfragan nar konver-
tering sker sedan man kommit hit till landet.

Anf. 58 ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Jag har respekt for att statsradet inte kan uttala sig i en-
skilda drenden, men dessvarre verkar detta inte vara en enskild héndelse.
Vi far aterkommande rapporter om att detaljerade och i sammanhanget ir-
relevanta fragor har stallts till personer som sokt asyl pa basis av att de har
konverterat. Detta sker trots att det pa Migrationsverket hemsida star fol-
jande: ”Nar det géller konvertiter till kristendom ar processen och skiftet
frén en dvertygelse till en annan det viktigaste som utreds av Migrations-
verket, inte vad man kan om Bibeln.”

I en kvalitetsuppféljning av utredningsmetodik som Migrationsverket
har gjort fran januari i ar i drenden dar konversion aberopas konstateras



dock att néra vart femte &rende i uppféljningen innehdll mycket detalje-
rade fragor om Bibeln och tron eller rent av onddigt detaljerade fragor om
svara amnen. Dar framgar ocksa att i ett av arendena forvantades den s6-
kande ocksa kunna gora ingaende jamforelser mellan olika inriktningar av
kristendom. Néar sokanden inte klarade av att forklara dessa komplicerade
fragor vandes detta emot honom eller henne i en bedémning av tillforlit-
ligheten.

Den enskilde handlaggarens attityd och kunskap ar forstas avgorande
for att kunna gora en rattssaker bedémning. P4 Migrationsverkets hemsida
framgar det ocksa att ’det finns varken nagra standardfragor eller mallar”.
Aterigen i uppfoljningen stér det att i de drenden dér det stalls detaljerade
fragor synes dessa ha formulerats sjalv av den enskilde utredaren. Da anser
jag att det &r av storsta vikt att personen som utreder har ratt kompetens
inom religion.

Migrationsverket betonar vikten av kompetens om religion och vad det
innebar att konvertera fran en religion till en annan. Det ar oerhort viktigt.
Med anledning av detta tycker jag att det & avgdrande att den enskilde
handlaggaren har ratt utbildning och kunskap som dr relevant for avgoran-
dena.

| kvalitetsuppfoljningen framgar vidare att Migrationsverket tillsam-
mans med Sveriges kristna rad vid tva tillfallen har genomfort utbildning
for asylpersonal i bland annat utredningsmetodik. Det senaste tillféllet,
2013, &r nu flera ar sedan. Efter detta har verket fatt manga nyanstéllda,
och dessa har inte tagit del av utbildningen. Det kan vara befogat att ge-
nomfora ndgon form av utbildningsinsats for att minska risken for onodigt
detaljerade kunskapsfragor.

Man kan luta sig tillbaka och vara lugn med tanke pé vad som stér pa
Migrationsverkets hemsida. Men jag tycker att detta pekar pa vad jag tog
upp i min inledande fraga, namligen varfor regeringen inte genom regle-
ringsbrevet har pekat ut detta som ett prioriterat omrade att arbeta med.
Jag har respekt for att man inte ska peta i enskilda &renden, men Kristde-
mokraterna var i regeringsstallning padrivande i att genom regleringsbre-
vet lyfta fram betydelsen av kunskap i de sa avgorande fragorna. Det ex-
empel som &r anledning till att jag har vackt interpellationen, alla andra
exempel och Migrationsverkets egen analys av detta stora problem pekar
verkligen pa att regeringen behover fortydliga dessa fragor i regleringsbre-
vet. Darfor staller jag mig fragande till varfor statsradet inte dr beredd att
gora det.

Anf. 59 Statsradet HELENE FRITZON (S):

Fru talman! Det finns tydliga skrivningar fran regeringens sida om kva-
litet och rattssakerhet. Jag har har fran talarstolen redovisat arbetet med
Migrationsverkets vardegrund. Migrationsverket har som alla andra stat-
liga verk hoga krav pa kompetens och utévande i de personalpolitiska fra-
gorna.

I Migrationsverkets fall &r det ju véldigt speciella omstandigheter. Se-
dan 2015 har Sverige varit mottagare av hogst antal asylsékande per capita
i Europa, och det har stéllt enorma krav pd Migrationsverket. Verket har
Okat personalbemanningen vasentligt.

Nu gar vi en ny tid till métes med ett ldgre antal asylsokande och farre
&renden att utreda, vilket gor att uppdraget for Migrationsverket nu handlar
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mycket om att minska antalet anstallda. Det handlar for innevarande ar om
3 000 anstallda.

Ndr det galler sjalva frdgan om hur en konvertering gar till och vilka
fragor som stalls &r jag overens med interpellanten, och det som ni har
hittat pd hemsidan stammer. Det 4r inte ndgon bibelkunskap som ska efter-
fragas, utan det ar tva saker. Den enskilda, den asyls6kande personen, &r
den som har bevishdrdan. Det &r den personen som ska gdra sin identitet
och sina skyddsskél sannolika, det vill sdga &ven ett skyddsskal som har
ett religiost uttryck som grund.

Myndigheten har sin skyldighet, ndmligen utredningsskyldigheten — att
utredningen ska genomftras pa ett professionellt sétt. Det gor att varje
asylarende &r unikt och ska hanteras utifran den kontexten. | en sadan ut-
redning, ett sddant samtal, ska det naturligtvis stéllas véldigt manga olika
sorters fragor.

Det konkreta jag vill peka pa att Migrationsverket anvander sig av nar
det galler konverteringsfragor &r de riktlinjer som finns fran UNHCR som
ett exempel pa vilka fragor som kan stéllas av handlaggare och beslutsfat-
tare.

Jag vill ocksa understryka det samarbete och den dialog som Migra-
tionsverket har med Sveriges kristna rad. Jag vet inte i dag om det resul-
terar i ytterligare gemensamma ataganden nar det géller utbildning. Det far
Migrationsverket i sa fall aterkomma till. Men jag tycker att det ar ange-
laget och bra att den dialogen fors.

Anf. 60 ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Detta ar inte en frdga om huruvida Migrationsverket ska
gora en bedémning av enskilda asylstkandes skyddsskél eller inte; det ska
Migrationsverket saklart gora. Det ar inte heller en frédga om vilka kriterier
som ska uppnas for att asylsokande ska beviljas uppehallstillstand pa basis
av att de har konverterat.

Vad det handlar om &r att asylbedomningar ska ske rattssakert och pa
ett sa korrekt satt som mojligt. Har ser vi i dag flera tecken pa att det bris-
ter. Vi ser det i just detta exempel — man kan kalla det for sektfragan. Vi
drar den slutsatsen ocksa av alla de kontakter vi har med personer som
vittnar om orimliga fragor stallda under asylintervjuer.

Jag uppfattar statsradets inlagg i den hér debatten som att hon ar posi-
tivt installd till mer utbildning om religionens betydelse for den enskilde
och om konversionens paverkan. Dérfor undrar jag vad det ar som hindrar
att regeringen visar att man prioriterar den hér fragan och ger Migrations-
verket ett uppdrag via regleringsbrevet. Vad &r det som hindrar att reger-
ingen gor det?

Anf. 61 Statsradet HELENE FRITZON (S):

Fru talman! Jag vill b6rja med att tacka Andreas Carlson for interpel-
lationen, som ar avgransad i sin sakfraga men som principiellt tacker ett
viktigt och angeldget omrade kring provningen av skyddsskal.

Precis som interpellanten har strukit under handlar det om en langsik-
tigt héallbar och rattssiker asylprocess. Det forutsatter att vi har en effektiv
verksamhet med hog rattslig kvalitet.



Andringsfrekvensen i domstolarna kan man séga &r ett riktmarke for
hur arbetet bedrivs. Det kan handla om andring av beslut men ocksa till-
kommande fakta i sjdlva utredningen som &ndrar stallningstagandet. Har
har det pendlat genom aren mellan 5 och 10 procent. Vi ligger for forra
aret pa 8 procent. Det &r alltsd inga anmérkningsvarda avvikelser, utan
man foljer ungefar de nivaerna.

Nér det galler den konkreta fragan om religiosa skal och konverteringar
ingdr detta pA manga satt i det samlade uppdrag som Migrationsverket har
fran regeringen. Jag tycker att de atgarder som regeringen har vidtagit for
att forbattra effektivitet, forkorta handlaggningstider och forbéttra prov-
ningen av asylarenden &r de som verket behdver och har behévt fram till
nu. | 6vrigt far vi dterkomma.

Overlaggningen var harmed avslutad.

Ajournering

Kammaren beslutade kl. 16.05 pa forslag av tredje vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 18.00.

Aterupptaget sammantréde

Sammantradet aterupptogs kl. 18.00.

§ 13 Svar pa interpellation 2017/18:287 om kérkort for diabetiker

Anf. 62 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Johan Hultberg har fragat mig om jag &r beredd att ta ini-
tiativ till en fordndring av regelverket gallande korkortstillstand och kor-
kortsinnehav s& att individuell prévning alltid gérs for den som behandlas
med insulin och som har eller har sékt hdgre behorighet. Han har ocksa
frdgat mig om jag &r beredd att ta initiativ till en fordndring av dagens
regelverk sa att moderna behandlingsformer och hjélpmedel i hogre grad
tas i beaktande nér korkortsinnehav ska provas.

Lat mig inleda med att tydliggora att jag inte tar stallning i det aktuella
fallet. Jag har stor forstaelse for den frustration den som drabbas av indrag-
na korkortsbehorigheter kan kanna, sarskilt nar det paverkar ens yrkesliv.
Men precis som Johan Hultberg sjalv sager ar det ocksa oerhort viktigt att
varna om trafiksakerheten.

EU:s korkortsdirektiv, som Sverige maste folja, innehaller medicinska
krav for korkortsinnehav. Som huvudregel &r insulinbehandling ett hinder
for innehav av hogre korkortsbehdrigheter — det vill séga for tung lastbil
eller buss — eller taxiforarlegitimation.

| korkortsdirektivet anges dock att innehav av hdgre kdrkortsbehorig-
heter i undantagsfall kan medges. | Sverige dr Transportstyrelsen den myn-
dighet som foreskriver i detalj om de trafikmedicinska kraven. Transport-
styrelsen har i sina foreskrifter och allmanna rad om medicinska krav for
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innehav av kdérkort med mera valt att utnyttja denna méjlighet till undantag
for insulinbehandlad diabetes typ 2, dér det oftast kan medges innehav.
Transportstyrelsen kan ocksa, efter en individuell prévning, bevilja undan-
tag fran att diabetes typ 1 ar hinder for innehav av hogre korkortsbehorig-
heter och taxiforarlegitimation. Det galler &ven diabetes av den typ som
kallas LADA och som Johan Hultberg tar upp i sitt exempel. Undantag
beviljas framst under de forsta aren av denna typ av diabetes och dar risken
kan métas med hjélp av blodprov avseende C-peptid.

Den individuella provning Johan Hultberg efterfragar gors alltsa vid en
dispensansdkan.

Nér det géaller anvandandet av modern teknik foljer Transportstyrelsen
utvecklingen pa omradet med stort intresse. M6jligheten att ha kontinuer-
lig matning av blodsockervardet — och en insulinpumps dosering kopplad
till det — &r tilltalande. En utvéardering av om sadana system effektivt fore-
bygger allvarlig hypoglykemi gjordes av Statens beredning for medicinsk
och social utvardering 2013. Det fanns da inte stod for att sddana system
fungerade tillrackligt bra.

Transportstyrelsen inforde vid arsskiftet som en foljd av andringar i
korkortsdirektivet vissa lattnader rérande innehav av lagre korkortsbeho-
righeter vid diabetes. For hogre behdrigheter planerar Transportstyrelsen
under detta ar att se 6ver géllande regelverk for korkort vid diabetes, detta
i relation till bade korkortsdirektivet och det vetenskapliga laget.

Min utgangspunkt ar att Transportstyrelsens expertis kontinuerligt ut-
varderar de medicinska kérkortskraven utifran en omvarldsanalys som be-
aktar flertalet faktorer, bland annat férandringarna i korkortsdirektivet och
i den tekniska utvecklingen. Jag avser darmed inte i nulaget att vidta ndgra
ytterligare atgarder for att forandra regelverket.

Anf. 63 JOHAN HULTBERG (M):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret.

Sverige ligger verkligen Iangt framme i trafiksakerhetsarbetet. Det ska
vi vara véldigt glada for. Trafiksakerhetsarbetet utgar fran en minst sagt
hdg ambition i Sverige, ndmligen nollvisionen, som foreskriver att vi ska
forsoka strava efter att ingen méanniska ska dodas eller skadas allvarligt i
trafiken.

Sedan riksdagen hdsten 1997 fattade beslut om nollvisionen har vi sett
en valdigt positiv utveckling. Antalet omkomna i trafiken har narapé hal-
verats fran 500 personer till omkring 270 personer per &r, som det &r nu.
Det ar naturligtvis ménga insatser som ligger till grund for denna positiva
utveckling. Inte minst handlar det om innovationer och forbattringar i den
fysiska trafikmiljon, sasom mittracken, trafiksdkerhetskameror och det
som nu finns i praktiskt taget varje ort med sjélvaktning, nd&mligen rondel-
ler.

En viktig del av trafiksakerhetsarbetet handlar ocksa om de hdga krav
som vi i Sverige stéller pa bade de fordon som ér i trafik och oss som
framfor dessa fordon. Korkortslagens grundldggande krav, som séger att
korkortstillstand endast far ges till den som utifran sina personliga och me-
dicinska forhallanden kan anses lamplig som forare, ar bra, rent av sjalv-
klara.



Problemen som jag lyfter fram i min interpellation handlar om hur den
hér 6vergripande lagstiftningen omsitts i foreskrifter och allméanna rad och
hur dessa sedan tillampas av ansvariga myndigheter. Jag menar att reg-
lerna och tillampningarna ofta &r alltfér schablonméssiga och generella
och inte ger utrymme for ordentliga individuella prévningar. Det drabbar
inte minst gruppen diabetiker.

For diabetiker ar det, precis som ministern sager, sa att Transportsty-
relsens foreskrifter innehaller ett generellt forbud for personer med insu-
linbehandlad diabetes att inneha hdgre korkortsbehdrigheter eller taxilegi-
timation. Man kan, som ministern sa, fa undantag vid typ 2-diabetes om
man uppfyller krav om att ha god kontroll pa sitt blodsocker och ha for-
maga att kdnna av de varningssignaler som kommer innan man drabbas av
hypoglykemi, det vill siga ett akut lagt blodsocker.

Ministern sa ocksa att en person med typ 1-diabetes efter individuell
bedémning kan beviljas undantag om man begar dispens och genomgar ett
dispensforfarande. Tyvarr later nog ministerns svar battre dn vad det i
sjdlva verket &r. | praktiken sager Transportstyrelsen namligen nej pa alla
de dispensansokningarna.

Jag har verkligen forsokt grava i den har fragan. Genom de kontakter
jag har haft med bland annat Transportstyrelsen har jag fatt mig till livs att
de dispenser som har beviljats ar av synnerligen begransad karaktér. Det
handlar om personer som till exempel jobbar pa bilprovning och far lov att
kora fordon in och ut ur provningslokalen eller gora ett bromstest. Det
handlar om personer som jobbar pa en lastbilscentral och far transportera
en lastbil in och ut ur en tvitt. Men det handlar inte om att ndgon har fétt
maéjlighet att behalla sin taxilegitimation eller sitt lastbilskort.

Jag menar att de har reglerna och den har tillampningen inte utgar fran
dagens kunskap och dagens lage nar det galler den medicintekniska ut-
vecklingen. Har tycker jag verkligen att det ar synd att ministern ar sa pas-
siv i sitt svar och inte séger sig vara beredd att ta initiativ till en férandring.
Jag hoppas att ministern kan ompréva den uppfattningen.

Anf. 64 STAFFAN DANIELSSON (C):

Fru talman! Herr statsrad! Det ar en relevant interpellation som stllts.
Jag tror att det ligger valdigt mycket i vad Johan Hultberg for fram. Jag
har jobbat lite med synfaltsproblematik, som beror diabetes i mycket hig
grad. Dér vet jag att Sverige och Transportstyrelsen ar valdigt stranga. Det
&r lite konstigt i Sverige. Vi har komplicerade korkortsprov med en mycket
avancerad teoridel, som ibland goér det ndstan omojligt for en del praktiskt
lagda ungdomar och nyanlanda att klara provet utan mycket stora insatser
for svenskkunskap och annat. Jag har tyckt att det borde kunna vara lite
enklare att ta korkortsteorin. Det borde inte vara lika mycket nyanskrav
som det ar nu vad géller svenska och sa vidare. Det hoppas jag att ministern
tar med sig. Jag har tidigare motionerat om detta.

Samtidigt som vi stéller hoga krav i Sverige pd dem som tar svenska
korkort ar det lagre eller inga krav pa dem valdigt manga som kor bil i
Sverige och som bor i andra lander, turistar har och sé vidare. De kor med
korkort fran lander som inte alls staller hoga krav och ibland inga krav alls
pé synfiltet och sa vidare.
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Det kan vara sa att Sverige dven pa det har omradet ar unikt strangt
jamfort med alla andra lander. Det vet jag inte, men jag utesluter det inte.
Det ar bra som ministern sa i svaret att det anda finns mojligheter, och det
ar bra att Transportstyrelsen tittar 6ver dem. Man méste gora det i en in-
ternationell jamforelse. Sverige kan inte rimligen ligga for langt fram.

Det finns en fraga som ar kopplad till detta som handlar om synfalt,
och jag ska snart interpellera ministern om den. Jag ténkte ta chansen att
flagga lite for den problematiken som &r véldigt néra kopplad.

Sveriges krav & mycket héga. Om man har vissa brister i sitt synfalt,
ofta pa grund av diabetes, men ser véldigt bra har Sverige sagt att man
maste genomga test med en syntestmaskin. Man har kroppen, huvudet och
blicken fixerad. Sedan ska man se nar det hander nagonting i kanterna.
Transportstyrelsen har pd egen hand satt upp mycket hoga krav. Man far
néstan inte missa nagonting.

I Norge, med lagre trafikdodlighet 4n i Sverige, finns det inte manga
syntestmaskiner. Det finns inga kdrsimulatorer. Den nya grejen ar att man
ska bevisa sin korduglighet, vilket val &r ett steg at ratt hall. Men det kostar
20 000 kronor. Det ar en klassfraga vilka som far testa och kommer att
gora det. I Norge far man, liksom i 6vriga lander i varlden skulle jag tro,
bevisa sin korduglighet i praktiska korprov. | Sverige far man inte det. Det
ar oerhort mérkligt.

Jag tycker att Sverige ska ha en vision om en hog trafiksakerhet, abso-
lut. Vi ska kolla dem som tar korkort i Sverige och ha goda krav. Vi ska
kolla dem som kor i Sverige med andra korkort. Nu ar det s att om man
aker till Norge och bositter sig far man ett praktiskt korprov. Tusentals av
dem som i dag frantas sina korkort i Sverige skulle kunna ta kérkort dér,
och sedan kan de obehindrat kora i Sverige. Men i Sverige frantas de sina
korkort.

Det var anda ett balanserat svar av ministern. Jag ser fram emot att
diskutera den har fragan senare.

Anf. 65 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, bade Johan Hultberg och Staffan Danielsson, for en-
gagemanget! Det &r jatteviktigt. Jag uppskattar ocksa att ni bada lyfter
fram trafiksakerheten som utgangspunkt. Har ar Sverige varldsledande. Vi
slog forra aret nytt lagstarekord, om jag far uttrycka mig sa, vad galler
antalet dodade och skadade i trafiken. Det ar valdigt manga farre an for
bara tio &r sedan. Det &r framgangen med nollvisionen.

Ndr vi nu nystartar nollvisionen gor vi det for att vi inte sl& oss till ro
med att vara vérldsledande utan héja ambitionsnivan. Alla som har haft en
néra anhorig eller ndgon annan som skadats eller dodats i trafiken vet hur
fruktansvért det ar. De vet hur onddigt det kénns i ett l1age dér vi utvecklar
sakerhetssystem i vara fordon sa att man skulle kunna undvika allvarliga
olyckor och dddsfall i &n stdrre utstrackning.

Darfor gar regeringen vidare med véldigt manga trafiksakerhetsinsat-
ser. | budgeten kunde vi lasa om alkobommar som man nu ska satta upp
automatiserade vid hamnarna. Den férsta kommer under 2018. De ska for-
hindra att forare som &r alkoholpaverkade kommer in pa véra végar, inte
minst med tunga fordon.



Jag avser att g& fram med forslag om vinterdack pa tunga fordon och
bussar. De senaste veckorna har vi markt hur tunga fordon har férorsakat
olyckor eller trafikstockningar till foljd av snofallet for att de har under-
maliga dack. Det galler inte minst utlandska lastbilar som har sommar-
déck, vilket jag tycker ar en oacceptabel utveckling.

Vi har nyligen sett till att alla nu ska ha handerna pa ratten, det vill sdga
att man ska hantera mobiltelefonin via uppkoppling och inte genom att
man sitter och sms:ar under tiden man kor. Det ar viktigt. Det &r ett av
skalen till att vi ar sa langt framme.

Vi stéllde ocksa extra krav pa dem som ar yrkeschaufférer. Den som
kor tunga fordon, bussar och taxi ska ha harda krav. Annars ar det tredje-
man och andra i trafiken som drabbas.

Nar val det dr sagt ar det ocksa viktigt, som Johan Hultberg namner i
interpellationen, att vi ocksé gor en Gversyn och anpassar regelverken efter
den tekniska utveckling vi har pa fordonssidan och ocksa sett till forsk-
ningslaget inte minst for diabetes. Det géller for den delen ocksd hur man
utformar syntesten. Det galler méjligheten att bevaka och skoéta sin sjuk-
dom pa ett satt som gor att manniskor inte hamnar i lagen dar de riskerar
att fa ett trafikfarligt beteende.

Jag ar darfor véldigt néjd med att Transportstyrelsen nu ser éver sina
foreskrifter under aret. Det &r den Gversynen jag tanker avvakta. Jag har
sjalv engagerat mig i de har fragorna tidigare. Det ar angelaget att se till
att man tar vara pa den kompetens som en person har som har kort bil i
hela livet. Man ska sé langt som majligt fran samhallets sida ge rétt verktyg
for att manniskor ska kunna fortsatta att vara yrkesverksamma.

Avvagningen ar svar. Jag tror att alla inser att Transportstyrelsen och
sékert 6gonlakarkommittén som finns i Bryssel eller gemensamt i EU goér
sitt bésta for att se till att man har ett bra faktaunderlag nar man gor den
svara avvagning som det innebér att ndgon inte langre far behalla sitt kor-
kortstillstand.

Déremot &r jag lite kluven infor diskussionen huruvida vi i Sverige har
en hardare provning dn i andra EU-1ander och om det ar vi som ska anpassa
oss pa andra hallet. Jag vill att vi ska ha en séker trafikmiljo i hela EU. Jag
vill att 6vriga EU-lander ska ha motsvarande system for trafiksakerhet som
vi har. Det skulle reducera antalet skadade och ddda i trafiken vasentligt i
hela Europa.

Jag vill avvakta Transportstyrelsens dversyn innan jag ger besked om
det behovs néagra regelandringar. | sa fall skulle jag naturligtvis vara be-
redd att prova det.

Anf. 66 JOHAN HULTBERG (M):

Fru talman! Tack, ministern, for det andra inldgget i debatten! Jag lyss-
nade séarskilt pa den andra delen av svaret som explicit handlade om fragan
jag stallde. Jag valkomnar ocksa den dversyn som Transportstyrelsen sa-
ger att man ska genomfra i nartid. Det jatteviktigt att man i den dversynen
igen tittar pa utvecklingen av de moderna tekniska hjalpmedlen. Ministern
hanvisade i sitt forsta svar till utvardering fran 2013 gjord av Statens be-
redning for medicinsk och social utvardering. Under aren sedan dess har
det hént enormt mycket.

Fru talman! Jag fick sjélv diagnosen typ 1-diabetes sa sent som 2014.
P& de &r som gatt sedan dess &r skillnaden som natt och dag. Det finns ett
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helt annat utbud av tekniska hjalpmedel som gor att jag som diabetiker kan
hélla koll pa mitt blodsocker och agera i tid innan jag kommer i en sadan
situation att jag har fatt ett for Iagt blodsocker och kan vara till fara bade
for mig sjalv och foér andra.

Fru talman! Den har frdgan handlar verkligen inte om att tumma pé
trafiksdkerheten. Det handlar om att ha ett regelverk som &r anpassat till
dagens kunskapslage och dagens tekniska hjalpmedel och som pa allvar
testar individens formaga eller oférmaga. Jag tycker att Transportstyrelsen
manga ganger gor det alldeles for latt for sig i sin hantering av till exempel
dispensfallen.

Man konstaterar att diabetiker generellt sett har en hogre risk att bli
medvetslosa. Det dr sant. Men jag tycker inte att man ska utgé fran den
genomsnittliga diabetikern utan man ska utga frén den enskilde diabeti-
kern. Den ordningen tycker jag att vi i Sverige ska ha. Det ar beslut som
ar viktiga utifran trafiksakerhetssynpunkt. Men det &r ocksa beslut som &r
extremt viktiga for den enskilde.

Jag lyfter i min interpellation fram ett exempel fran Vaxjo med taxi-
chaufforen Jan, som &r bekant for bade ministern och mig. Han har helt
enkelt fatt sin karriar sonderslagen av det faktum att han inte langre far ha
kvar sin taxilegitimation.

Jag hoppas, och jag tror att ministern delar den uppfattningen, att det
ska l6sa sig for Jan. Men jag tror inte att den mojligheten &r sarskilt stor
med den praxis och det regelverk som vi har i dag. Vi méste verkligen f&
ett annat regelverk pa plats.

Nér det galler just taxi ar det ganska intressant. Jan far kora sin vanliga
personbil hur mycket, hur lange och hur langt han vill, men han far inte
gora det i yrkestrafik. Det ar mahanda rimligt att man staller tuffare krav
pé yrkestrafik &n vad man kanske gor pa mig som privatbilist. Men nagon-
stans kan jag tycka att det finns anledning att se dver det regelverket.

Fru talman! Jag hoppas dnda att ministern inte bara foljer den utvérde-
ring och 6versyn som Transportstyrelsen gor. Jag hoppas att han ocksa
agerar for att sékerstélla att myndigheten inte tar den enklaste végen och
bara forhaller sig till generella och schablonméassiga bedémningar, utan att
man gor det merarbete som jag inser att det innebdér att gora individuella
provningar. Detta &r som sagt viktiga beslut for den enskilde men ocksa,
naturligtvis, for trafiksakerheten.

Apropé den problematik som min kollega Staffan Danielsson fran Cen-
terpartiet lyfte fram blev jag sjalv uppringd av en foretagare i veckan. Han
var desperat pa grund av det faktum att hans foretag inom kort antagligen
skulle ga i konkurs eftersom han hade fatt sitt kérkort indraget och efter-
som det tar sa lang tid att fa en omprovning eller dispens beviljad. Denna
fraga ar synnerligen viktig. Jag hoppas att fler kan fa mojlighet att fa sin
formaga testad i till exempel en simulator och inte bara ratt av far sitt kor-
kort indraget.

Anf. 67 STAFFAN DANIELSSON (C):

Fru talman! Jag ska fatta mig kort. Ministern sa det som &r nagot av
den svenska modellen: Ovriga lander i Europa ska anpassa sig till svenska
regler och krav, och vara ar béttre 4n dem som 6vriga lander har! Jag 4r en
del av den svenska modellen; om vi ligger fore eller har de basta eller bést



utformade kraven delar jag uppfattningen att vi ska forsoka fa 6vriga lan-
der att hoja sig till var niva.

Daremot blir det ndgon géng, som i det har fallet, sa att vi mojligen blir
ledda av experter som vill s3 mycket och som sjalva utformar reglerna och
lagger fast kraven pd att man till exempel ska fa sitt synfalt testat. Exper-
tisen sdger att vi icke ska acceptera praktiska korprov utan bara anvanda
syntestmaskiner och att kraven ska vara stenharda i denna oerhort stres-
sande miljo. Om en person da inte klarar dessa mycket hogt stéllda krav
och regler som Sverige ensidigt har faststallt tar vi kdrkortet.

Man har 6ppnat for bilsimulator, och det &r bra. Det &r ju egentligen en
sorts praktiskt kérprov. Men det kostar 20 000 kronor, och det innebdr en
oerhord stress. En del klarar inte balansévningarna. Och endast ett fatal far
testa, for det ar kd. Dar tror jag att vi har lite att lara av till exempel Norge,
dar man bygger mycket pé stranga praktiska korprov for att bedéma om
den aktuella personen kan kora bil bra.

Vi ska fora ut det som ar battre i Sverige och fa Europa att anpassa sig
till det. Men lite 6dmjukhet kanske vi ska visa. Nar det &r nagonting som
ar sa ifragasatt som det i min andra fraga vore det bra for alla om det reds
ut.

Anf. 68 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det &r sant, Staffan Danielsson: Lite ddmjuk ska man
ocksa vara. Och det ar vi nog i manga fall. Vi maste naturligtvis se om vi
kan hitta gemensamma regler och tillampningsomraden inom EU.

Men just nar det galler sakerhet kan vi ocksa fran svensk sida vara lite
kaxiga. Vi ar faktiskt valdigt bra pa trafiksakerhetsarbete, och vi har utver-
kat bra praxis och regelverk. Det ar ett av skélen till att jag i detta sam-
manhang hade den aktuella diskussionen om vinterdack i sinnet. Det &ar
onekligen sé& att nar utlandska dkare kommer in med sina fordon har de
vinterdack i mycket mindre utstrackning an vad svenska akerier har. Jag
tycker inte att det ar acceptabelt. Om man kommer och kér pa svenska
végar ska man ha vinterdédck, och vi ska se till att med lagstiftning och
regler sékra detta. Det &r naturligtvis min ambition.

Jag delar i allra hogsta grad Johan Hultbergs uppfattning att den indi-
viduella prévningen maste finnas dar, for den ar viktig for individen som
sddan. Det har ar inte en modell som utformas utifran vad som ska vara
bekvamt for Transportstyrelsen eller for staten som prévning. Den ér till
for att individen ska kanna en trygghet i att man far rétt prévning och att
de bésta metoderna anvéands.

Darfor delar jag ocksa uppfattningen att det &r viktigt att man tillgodo-
gor sig ny kunskap. Detta a&r omraden dar det hander mycket. Det ar skalet
till att jag i svaret lyfter fram att Transportstyrelsens dversyn &r viktig ef-
tersom de nu gor en ordentlig genomgang av sina foreskrifter under aret
som kommer.

Jag sjalv tror att vi inte ska underskatta den tekniska utveckling som
sker pa fordonssidan. Vid sidan av var majlighet att géra en Gversyn av
forarutbildningen, vilket just nu &r pa géng, eller var méjlighet att se till
att sakra de tester som man gor av dem som ska bibehélla sitt kérkort, sker
det en ordentlig utveckling pa fordonssidan. Det handlar om automatiska
bromssystem, om sjélvkdrande fordon och om forarstodssystem som i sig
kan forandra forutsattningarna for vilka krav vi framéver kommer att stélla
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pa dem som for fram vissa typer av fordon. Detta tycker jag &r en intressant
frdga de kommande aren.

Vi kommer fran regeringens sida att ha ett sarskilt stort internationellt
toppmote om sjélvkdrande och uppkopplade fordon i Géteborg i sommar.
Aven om mycket dar handlar om effektiviteten i transportsektorn handlar
en inte s liten del ocksa om trafiksékerheten. Det handlar om mdjligheten
att sakra trafikmiljén genom automatiserade och uppkopplade program.

Nar vi gor en dversyn av forarutbildningen tror jag att det dr viktigt att
vi tittar pa de krav som finns bade inom yrkestrafiken, dar det ska vara
tuffare krav, och for andra som ska ha korkort och tillstand att kora i trafi-
ken. Vi ska da se pa den tekniska utveckling som just nu sker i fordons-
flottan, for jag tror att den kommer att férandra férutsattningarna.

Avslutningsvis: Det &r viktigt att vi i Sverige varnar vart trafiksaker-
hetsarbete. Men det &r ocksa viktigt att vi ger den som drabbas av sjukdom
rimliga och rétta mojligheter att bibehalla sin yrkeskarriar. Vi ska anvinda
de hjalpmedel som star till forfogande. Vi ska adaptera den nya teknik som
finns for att halla koll pa att man inte hamnar i insulinkoma — om jag far
uttrycka mig med den terminologin.

Vi ska i forekommande fall géra en éversyn av regelverket och se till
att det ar adekvat. Jag tror inte att interpellanterna och regeringen har olika
uppfattningar i denna fraga. Daremot &r det viktigt att vi nu far ett ordent-
ligt beslutsunderlag sa att vi kan fatta rétt beslut framover. Det handlar
bade om att sékra trafikmiljon och om att ge den som drabbas av sjukdom
eller synnedsattningar rimliga och rattssikra mojligheter att fa sin sak pro-
vad, med tillit och med mdjligheter att fortsétta sin yrkeskarriar.

Anf. 69 JOHAN HULTBERG (M):

Fru talman! Detta ar kanske inte den mest partipolitiska fraga vi debat-
terar hér i riksdagen. Darfor véljer jag att tolka ministerns svar positivt.
Det finns en vilja fran regeringens sida, att déma av det jag hor fran mi-
nistern, att fa till en béttre ordning an i dag. Man vill avvakta den dversyn
som Transportstyrelsen gor.

Lat oss hoppas att den resulterar i ett battre regelverk, for jag tycker
uppriktigt sagt att Transportstyrelsen ar for bekvam i sin hantering. Jag
konstaterar att man gor schablonméssiga beddémningar och drar alla
typ 1-diabetiker dver en kam. De enda undantag man mig veterligen har
gett for personer med typ 1-diabetes till hdgre behorigheter &r just de syn-
nerligen begréansade undantag dar man kan f& lov att kora en lastbil till och
frén en tvatthall eller motsvarande. Men vad jag vet ar det till exempel
ingen taxichauffor, som Jan, som har fétt tillstdnd att inneha denna beho-
righet och detta kdrkort om man samtidigt har diagnosen diabetes typ 1.

Jag tycker absolut att vi ska halla hart pa trafiksakerheten. Men det far
inte vara en ursakt for att inte ge méanniskor en individuell prévning och se
till det individuella fallet. Jag hyser gott hopp om den &versyn som myn-
digheten ska gora, och jag hoppas att vi inom kort har en ordning som
respekterar diabetikers individuella situation och ger dem en bra behand-
ling.

Avslutningsvis, fru talman, skulle jag vilja stalla en annan fraga till
ministern. Den handlar om att Transportstyrelsen i hostas kallade diabetes-
lakarna till en traff for att diskutera foreskrifterna. Man valde da att inte
bjuda in patientorganisationerna. Tycker inte ministern att det vore rimligt



och bra att lata patientorganisationerna komma till tals nar det galler de
hér foreskrifterna, som ar sa viktiga for deras medlemmar?
Tack for en bra diskussion!

Anf. 70 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Nar det galler den sista fragan ska jag vara lite forsiktig
med att i detta lage uttrycka hur Transportstyrelsen ska gora, for da riskerar
jag att bli anméld till KU for ministerstyre. Men jag kan generellt s&ga att
jag alltid tycker att det &r bra att vi fullféljer den tradition som finns i Sve-
rige och lyssnar bade pa experter och pa dem som &r djupt engagerade och
kunniga i olika fragor. Det &r ofta det civila samhallet, folkrérelser och
intressefdreningar.

Jag gjorde faktiskt sjalv undantaget nyligen att i arbetet med den natio-
nella planen och infrastrukturinvesteringar vélja att inte bara lyssna till
lansplaneupprattare och branschorganisationer, utan vi bjéd in det civila
samhallet och lyssnade pa flera olika intresseforeningar. Det gav ett bra
underlag s att regeringen kan fatta kloka beslut.

Nar det sedan galler fragan som sadan ser jag ocksa fram emot Trans-
portstyrelsens Gversyn. Jag tycker att den ar viktig. Det har &r en fraga dar
vi maste komma ihdg att det bade handlar om individens mojlighet att sa-
kerstalla att man far en personlig prévning — det far man i dag, och det kan
sékert utvecklas vidare — och om Transportstyrelsens mdjligheter att an-
vanda bésta teknik och underlag for att sékerstélla att man gor en adekvat
provning av synfaltsformagan eller annan férmaga att kunna kora fordonet
sakert. Det handlar ocksd om att samtidigt folja den tekniska utveckling
som finns med forarstodsystem, och det handlar naturligtvis om att varna
trafiksékerheten for alla oss.

Jag vidhaller an att just ndr det géller yrkestrafiken, de som kor en buss,
en taxi eller ett tungt fordon, bor vi ocksad kunna stalla sarskilda krav pa
deras yrkesskicklighet for att det far sadana stora effekter om det blir ska-
dor i trafiken. Det tror jag ar en uppfattning som vi allihop delar, och jag
ser fram emot fortsatt bra debatter i den har fragan.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 14 Svar pa interpellation 2017/18:292 om uppféljning av kollektiv-
trafiklagen

Anf. 71 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Erik Ottoson har fragat mig vilka atgarder jag och reger-
ingen har vidtagit for att tgarda de brister i tillampningen av kollektivtra-
fiklagen som trafikutskottet uppméarksammade i samband med sin éversyn
2015 samt hur jag ser pa en utveckling dar fler kommuner och landsting
véljer att bedriva kollektivtrafik i egen regi.

Min bild av kollektivtrafiken i Sverige &r att den oftast ar av hég kva-
litet och att de regionala kollektivtrafikmyndigheterna arbetar professio-
nellt. Men det finns givetvis saker att forbéattra.

Jag anser att riksdagens uppféljning fran 2015 pa sa satt &r bra och att
regeringen i flera aspekter arbetar med de fragor som uppfdljningen tar
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upp. Ett exempel &r att regeringen foreslog for riksdagen i december forra
aret om andring i jarnvagstrafiklagen. Propositionen innehéller bland an-
nat inférandet av en sa kallad regressratt pa jarnvagsomradet, det vill saga
bestammelser som ger jarnvagsforetag mojlighet att fa sddana forsenings-
kostnader ersatta av infrastrukturforvaltaren om forseningen beror pa bris-
ter i infrastrukturen. Regeringen anser att detta kommer att forbattra jarn-
vagssystemets kvalitet.

Kollektivtrafiklagen tradde i kraft den 1 januari 2012, det vill s&ga for
sex ar sedan. Jag anser att den storsta nyttan med inforandet av en kollek-
tivtrafiklag ar de nya reglerna om hur de regionala kollektivtrafikmyndig-
heterna ska agera samt en mer funktionell avgransning mellan regional
kollektivtrafik & ena sidan och kommersiell interregional kollektivtrafik &
andra sidan.

Den marknadsdppning for lokal och regional kollektivtrafik som den
férra borgerliga regeringen gjorde en stor affar av anser jag dock vara
dverdriven. Vi bor vara medvetna om att det finns starka motiv for att lokal
och regional kollektivtrafik i allt vasentligt ska vara ett offentligt atagande.
Den eventuella kommersiella trafik som kan tillkomma vid sidan av ett
sadant offentligt atagande blir darfér av naturliga skl av begransad om-
fattning.

Erik Ottoson fragar a&ven om min syn pa att vissa kommuner och lands-
ting bedriver kollektivtrafik i egen regi. Jag vill framhalla att det aldrig har
funnits nagot krav, eller ens en rekommendation, fran staten att de regiona-
la kollektivtrafikmyndigheterna ska eller bér upphandla den offentligt fi-
nansierade trafiken. Min och regeringens standpunkt &r att det dven fortsatt
bor vara respektive regional kollektivtrafikmyndighet som ska avgéra om
de vill upphandla kollektivtrafiken eller om de vill bedriva den i egen regi.
Det &r de kommunala och regionala politikerna i respektive 1an som ansva-
rar for att skattemedlen till kollektivtrafik anvénds effektivt.

Auvslutningsvis vill jag framhalla att regeringen kontinuerligt arbetar
for att forbattra forutsattningarna for svensk kollektivtrafik. Det inkluderar
att vid behov foresla sadana andringar i kollektivtrafiklagen.

Anf. 72 ERIK OTTOSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for svaret! Den nya lagen, som visserligen
inte ar helt ny langre utan har varit pa plats i nagra &r och ocksa har fatt
mojlighet att sétta sig, innebar en hel del férandringar inom kollektivtrafi-
kens omrade. Som med alla reformer som genomfors behdver man forvalta
dem och &ven vara redo att bidra med ytterligare beslut for att se till att
utfallet blir det mest gynnsamma, i det hér fallet framfor allt for resenaren.

Jag vill mena att regeringen nog mest har tittat pa i stéllet for att aktivt
forvalta den hér nya lagen. Det finns en rad olika omraden dar man skulle
behdva gbra kompletteringar, uppdateringar och méjligen vissa juster-
ingar.

Forslag pa bland annat detta finns inom ramen fér den uppféljning som
trafikutskottet har gjort. Det finns ytterligare forslag pa vad som skulle
kunna goras som ocksé gar igen i trafikutskottets uppféljning i den stora
utredning av jarnvagen som Gunnar Alexandersson gjorde och éverlam-
nade till regeringen i bdrjan av den hdar mandatperioden. Inte sarskilt
mycket har sé att siga gatt vidare darefter.



Statsradets och hans foretradares svar pa detta brukar vara att det inte
fanns s méanga konkreta forslag i Gunnar Alexanderssons utredning pa
exakt vad som skulle goras. Nej, det ar riktigt, for det finns sé fruktansvart
mycket som behdver goras att det behdvs en rad spin off-utredningar uti-
frén den mycket stérre utredning som Gunnar Alexandersson genomforde.
Négra sadana har inte kommit till stand.

En sak som jag kan tycka &r valdigt viktig, framfor allt om man talar
om det som statsradet ar inne p4, alltsa skarningspunkten mellan regional
kollektivtrafik och interregional kommersiell trafik pa jarnvagen, ar ett
nationellt trafikforsorjningsprogram for jarnvéagen — alltsa en beskrivning
och en malbild av vad vi vill med var svenska jarnvagsanlaggning som
staten trots allt &ger och i ndgon man ocksa forvaltar.

Nagon sédan tydlig strategi finns inte i dagslaget. Det géar ocksa igen i
den ménga ganger svarbegripliga och kanske valdigt segrorliga process
som det innebér att tilldela taglagen till olika intressen. Det ar svart att se
exakt vad visionen med jarnvagen &r nar man tittar pa hur taglagena till-
delas.

De som bedriver jarnvagstrafiken tycker ocksa att det ar svart att veta
vad det egentligen & som man vill ha ut och om det hér verkligen &r séttet
som man far ut mest av var redan nu valdigt éverbelastade jarnvagsanlagg-
ning. Det &r ett exempel.

Ett annat exempel pa ndgot som skulle behdva utvecklas &r tillgangen
till olika former av infrastruktur, till exempel for bussforetag att komma at
terminaler som i stor man &r uppbyggda av skattepengar for att se till att
vi har mojlighet att resa i alla méjliga olika riktningar. Men det kan vara
svart for en ny entreprendr att komma till en terminal och anvanda sig av
den pa marknadsmassiga villkor.

Samma sak galler &ven en rad olika sorters digital infrastruktur, rese-
planerare och annat, dér tidigare eller nuvarande monopolstéllningar gor
det svart for nya entreprendrer att komma in pa kollektivtrafikmarknaden.

Det finns en rad ytterligare saker som tas upp i trafikutskottets uppfolj-
ning som skulle behova uppdateras och utvecklas. Om nu statsradet menar
allvar med att man ar villig att foresla andringar i kollektivtrafiklagen und-
rar jag: Nar kommer de forslagen?

Anf. 73 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Lat mig forst inledningsvis konstatera att Erik Ottoson
namner den Overbelastade jarnvagsanlaggningen, och det &r ju en adekvat
beskrivning. | dag ar jarnvéagssystemet fullstandigt 6verbelastat eftersom
fler vill &ka tag och fler foretag vill skicka gods pa tag. Den utvecklingen
har pagatt i kanske tio ars tid eller annu langre.

Trots det valde den forra och &ven den forrforra regeringen under Al-
liansens ar vid regeringsmakten att inte investera tillrackligt i infrastruk-
turen. Tvértom underinvesterade man och hade en finansminister som
gjorde en podng av att man inte skulle investera i jarnvég eftersom den var
samhallsekonomiskt olénsam, som jag tror att han uttryckte det.

Effekterna ser vi i dag med ett Overbelastat jarnvagssystem och tungt
slitage som gor att vi nddgas gora dramatiska 6kningar av anslaget for
jarnvagsunderhall for att uppratthalla funktionaliteten. | dag far de som
aker tdg hora orden signalfel och véxelfel alldeles for ofta till foljd av un-
derinvesteringarna under en tid som man prioriterade skattesankningar
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fore investeringar i sddant som bygger landet starkt. Darfor ar det bra att
vi nu har en regering som lagger 100 miljarder mer i den nationella planen
for infrastruktur och som 6kar jarnvagsunderhéllet med 47 procent, sa att
vi atminstone framover kan se farre signalfel och vaxelfel och fa battre
funktionalitet i jarnvagssystemet.

Interpellationen handlar om uppféljning av kollektivtrafiklagen. Vi
foljer naturligtvis det aterkommande och har, inte minst genom propositio-
nen pa jarnvagssidan, visat att vi har beredskap for att agera nar det ar
nddvandigt. Men jag ser inte att det finns ett stort tryck och engagemang
for att privatisera eller fora dver en stor del av kollektivtrafiken till privata
aktorer runt omkring i landet, vilket &r den bild som Erik Ottoson malar
upp. Det finns tvartom en viktig poéng i att det ar de regionala politikerna
och arenorna som har i uppdrag att bestdmma detta. Det ska inte goras
nationellt.

De flesta regioner véljer att hitta ratt upphandlingssystem och réatt mo-
deller fér genomférande av kollektivtrafiken. Och det &r en rimlig ordning
att de som uppbér det regionala ansvaret for kollektivtrafikforsdrjningen
ocksa bar ansvaret for hur trafiken ska organiseras.

Avslutningsvis vill jag nér det géller Alexanderssons utredning séga
att jag noterar uttrycket spin off-utredningar. Det &r nog sant att Alexan-
derssons utredning var av en sadan karaktar att det kravdes manga fler ut-
redningar for att den skulle preciseras ytterligare. Utredningen har tagits
om hand inom Naringsdepartementet. Delar av det som kom fram har vi
valt att ga vidare med. Det kommer sékert att krévas fortsatt utredningsar-
bete nar det géller andra delar; en del utredningsarbete pagar givetvis.

Nu ldgger vi fokus pd att 6ka funktionaliteten i vart jarnvagssystem.
I den nationella planen, som regeringen ska besluta om under véren, kom-
mer det darfor stora satsningar pa jarnvagsunderhall. Vi aviserar ocksa for-
andringar i ansvaret for underhallsinsatser.

Planen kommer ocksa att innehélla de viktigaste investeringarna fram-
dver, pa sammantaget 6ver 700 miljarder den kommande tolvarsperioden.
Det ar den storsta satsningen nagonsin. Det ar bra for Sverige. Det kommer
namligen att innebéra att vi narmar oss att mota klimatkraven pa ett battre
satt och att vi starker konkurrensférmagan genom effektivare transporter.

Anf. 74 ERIK OTTOSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet, for det utvecklade svaret! Det handlade
dock mer om att pasta en massa saker och att tala om allt som inte beror
de fragor jag stallde, forutom precis pa slutet.

Jag konstaterar att alliansregeringen foérdubblade anslagen till jarn-
vagsunderhall. Och vi matchar nu regeringens forslag till utokat underhall
av jarnvéagen infor den nya nationella planen. Jag tror att vi ska forsoka
halla en nagot hogre hygienniva i debatten &n att pasta en massa saker om
sadant.

Min fraga ror framfor allt de initiativ som faktiskt finns. Jag sager ab-
solut inte att vi behdver avveckla den kommunalt drivna kollektivtrafiken.
Men de kommersiella alternativ som finns och som vill sla sig in p& mark-
naden, pa kommersiella villkor helt utan skattesubvention, stoter pa be-
kymmer. Det handlar inte bara om marknadsfundamenta, att man blir ut-
konkurrerad av den subventionerade delen av kollektivtrafiken; det hand-
lar om regelproblem, att man inte har méjlighet att ta sig in i terminaler pé&



samma villkor som den andra kollektivtrafiken, att man blir utestdngd av
monopolister fran digitala infrastrukturldsningar och annat sadant.

Det maste val dven statsradet se som nagot av ett bekymmer nar vi nu
har den har kollektivtrafiklagen. Annars ska statsradet kanske spola till-
baka bandet och omdjliggdra fér den formen av etableringar. Att en mark-
nadsoppning i lagen inte far full effekt pa grund av en massa andra pro-
blem kan inte gynna vare sig min eller statsradets utgangspunkt. Nagon-
stans fr man valja vag. Aven det 4r ndgon form av grundlaggande heder-
lighet i den politiska styrningen som jag tror att vi kan enas om.

Nér jag talar om den hdga belastningen pa jarnvagen gor jag visserli-
gen det med ett varmt hjarta. Det &r positivt att fler vill anvanda sig av var
gemensamma jarnvdg. Men det innebar ocksa att vi maste tanka ut pa vil-
ket satt vi kan gora det mest effektivt. Det ar darfor jag lyfter upp fragan
om ett nationellt trafikforsorjningsprogram. Det skulle kunna sétta ut rikt-
ningen for hur vi som stat, som édgare till jarnvagsanlaggningen, vill att den
utnyttjas pa det absolut mest effektiva sattet.

| dag gar i realiteten en hel del avgangar halvfulla. De skulle behdva
fyllas mer. De tar namligen fortfarande lika mycket plats pa jarnvagen.
Effektiviseringar skulle kunna goras. Till exempel kan man kéra mer gods
nattetid &n dagtid d& persontag kan behéva anvanda anldggningen mer. Pa
det viset skulle man kunna tka effektiviteten.

Jag vill gérna att statsradet berér méjligheten att pa ett tydligare satt
klargéra vad som &r 6nskvart och hur anlaggningen kan anvéandas pa ett
mer effektivt sitt. Det kan omojligen vara en politisk skiljefraga att vi vill
att jarnvagen anvands pa ett sa effektivt satt som majligt.

Anf. 75 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag hoppas verkligen inte att det &r en politisk skiljefraga.
Jag tror att alla vill att vart jarnvagssystem ska anvindas pa det basta och
mest effektiva séttet.

Déremot handlar interpellationen i huvudsak om hur vi ska andra och
folja upp kollektivtrafiklagen. Det ar en lite annan fraga.

I Regeringskansliet jobbar vi nu med godsstrategin, som ska kunna
presenteras samtidigt som den nationella planen. Vi tittar just pa forutsatt-
ningarna att utveckla godstrafiken pa ett battre satt. Det finns mojlighet att
optimera flodena och att anvinda befintlig kapacitet pa ett mycket mer ef-
fektivt satt.

Den digitalisering som pagar innebar 6kade maéjligheter att kontrollera
godsflédena. Och jag driver sjalv starkt att jag vill se en utveckling dar vi
ska koppla ihop en 6kad godsmangd med sjofartens utmaningar, inte minst
av klimatskal. Det finns goda mojligheter att géra det.

Det ar dock bara att erkanna att den stora utmaningen bestar i att det ar
for trangt pa sparen, vare sig man kor nattetid eller dagtid, eftersom det har
varit underinvesterat under lang tid. Vi har nu 100 miljarder mer &n i den
forra nationella planen att investera i underhall men ocksa i nya spar. Om
vi ska fa 6kad majlighet att anvanda den sparbundna godstrafiken tror jag
att det ar nodvandigt med nyinvesteringar, i anslutning till befintliga jarn-
végsspar men ocksa i nya stambanor for hoghastighetstag. Det kommer i
sig att fa stor effekt for forutsattningarna for godset pa till exempel Sodra
stambanan.
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Det &r precis den processen som pagar nu, i hela Sverige. Alla som ar
djupt engagerade i bade den nationella planen och godsstrategin ser ljust
pa en framtid dar vi borjar styra upp vilka prioriterade godsfloden vi ska
ha och hur vi ska se till att samordna de investeringar samhallet gor. | re-
gioner talar man tillsammans med handelskamrar och andra intressenter
ihop sig for att ge regeringen sina signaler om vilka de viktigaste invester-
ingarna ar. Den processen pagar. Haromdagen hade jag ett méte med
Stockholms Handelskammare. Det fanns ett stort engagemang och intresse
for att lyfta upp synpunkter och tala om regeringens viktigaste prioriter-
ingar.

Att stalla om det svenska infrastruktursystemet ar inom rackhall, for
att det ska bli mer klimatsmart, for att vi ska starka konkurrensformagan
och inte minst for att kunna implementera ny teknik. Det finns fantastiska
maéjligheter inom rackhall, bade nar det géller att effektivisera och nar det
galler att 6ka anvandningsomréadet med optimering pa godssidan genom
att implementera ny teknik.

Nu har det handlat mycket om jarnvdg. Men vi kan se motsvarande
utveckling pa vagsidan, inte minst med elvagar.

I den meningen pagar ett intensivt utvecklingsarbete. Jag ar oséker pa
om det innebdr att vi behdver gora forandringar i kollektivtrafiklagen. De
nodvéandiga fordndringarna ska vi naturligtvis géra. Men i huvudsak har
det i néartid handlat om jarnvégssidan, och den propositionen ligger redan
pé riksdagens bord.

Nar det galler ansvarsforhallandena ser jag ingen annan vég an att det
viktigaste &r att de regionala aktérerna, som har ansvaret fér kollektivtra-
fiken regionalt, ska avgora driftsformer och upphandlingsmodeller for
detta.

Jag ar beredd att lyssna om det skulle finnas andra viktiga utmaningar
dérutdver som riksdagen, eller for den delen ett enigt trafikutskott, eller
olika regioner patalar.

Men just nu uppfattar jag att den storsta diskussionen och det higsta
onskemalet i huvudsak handlar om att aterstalla funktionaliteten och satsa
pa underhall, om att bygga mer kapacitet sa att vi kan anvanda jarnvagen
mer. Déarfor arbetar vi med att hitta bra forslag och prioriteringar i den
nationella planen. Men vi arbetar ockséd med att se pa utokade finansie-
ringsmojligheter for mer infrastruktur.

Anf. 76 ERIK OTTOSON (M):

Fru talman! Tack, statsradet!

Jag ska bara kort beréra hdghastighetsjarnvag — eller nya stambanor,
som statsradet uttrycker det.

Jag vill stalla den mycket konkreta fragan: Tror statsradet att de kom-
mer att vara pa plats och i full funktion innan jag gar i pension? Det finns
namligen ingenting som tyder pé det, och jag &r anda bara 28 ar gammal.
Men med den strategi som regeringen har valt for att ga vidare med detta
ser det ut att dra ut valdigt mycket pa tiden och bli mycket dyrt. Den ¢kade
funktionalitet som statsradet talar om ligger méjligen langt in i framtiden.

Jag tror att vara pendlare behéver okad funktionalitet nu. D& bor vi se
éver hur man anvander anldggningen pa det absolut béasta sattet. Mitt och
Moderaternas forslag ar att man ska gé& vidare med det som lyftes i den



stora utredningen av Gunnar Alexandersson om ett nationellt trafikforsorj-
ningsprogram dar man anger riktlinjerna for vad som viktigt for oss med
var jarnvagsanlaggning. Vilka ar de prioriterade trafikpolitiska méalen?

Kommer man 6ver den knélen och sitter igdng den debatten, d& kan
jag och statsradet sta har och diskutera vad som ar viktigt i stallet for att
diskutera huruvida det &r viktigt att ha ett sadant program. D& skulle vi
gang pa gang, mandatperiod efter mandatperiod, ar efter ar ha en aterkom-
mande dynamisk diskussion om hur man anvander var jarnvagsanlaggning
pa det absolut basta sattet. Da skulle det ocksa finnas en politisk vision.

| dagslaget fungerar taglagestilldelningen pa det viset att man har den
tilldelning som man alltid har haft. Sedan forsoker man att klamma in allt
som finns utdver det som tillkommer. Det sager sig sjalvt att det da inte
handlar om négon prioritering, utan det handlar om att med skohorn fa in
sd mycket som mojligt.

Vi behover lara oss att prioritera. Vi behdver ha en politisk vision och
en politisk strategi for detta.

Anf. 77 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tror att det som vi behdver i Sverige &r okade resurser
for att investera i bade nya spar och ett ordentligt jarnvagsunderhall sa att
det blir béttre funktionalitet. Inga planer i varlden och inga smarta upplagg
for taglagen i vérlden kan maéta den trangsel pa sparen som vi har i dag,
om vi inte samtidigt har férméagan att aterstalla funktionaliteten eller har
utrymme for att kunna géra nyinvesteringar. Det ar helt nédvandigt for att
oka kapaciteten och for att klara de behov som bade personer och foretag
har av att anvanda jarnvag i stérre utstrackning.

Manga valjer jarnvagen for klimatets skull, men ocksa for att man tyck-
er att det ar bekvadmt och ett effektivt transportmedel. Har skiljer vi 0ss i
ambitionsniva. Jag tror att det ar mojligt att genomféra detta snabbare &n
vad en del planeringar tyder pa. Vi kommer nog att se nya stambanor for
hoghastighetstag innan Erik Ottoson gar i pension, det hoppas jag inner-
ligt.

Nya satsningar likt fyrhjulsspar i Uppsala eller annat som finns i Tra-
fikverkets forslag till den nationella planen har stora fordelar eftersom det
patagligt forbattrar forutsattningarna for flodet mellan Stockholm och
Uppsala, men ocksa for hela landet, inte minst for trafiken norrover.

Genom att komma &t de flaskhalsar som finns — Citybanan och Geting-
midjan — kan vi forbattra funktionaliteten hogst vésentligt. D& krévs det
mod att vaga prioritera infrastrukturinvesteringar fore skattesiankningar.
Da kravs det att vi har en finansminister — och det har vi i dag — som tycker
att detta ar viktiga prioriteringar. Det hade vi inte under Alliansens ar. Da
hade vi en finansminister som tyckte att det var onddigt att investera i jarn-
vég, som foreslog att man skulle géra andra saker i stéllet, till exempel att
sanka skatten. Priset for det betalar vi nu med trangsel pa sparen och un-
derinvesteringar. Nu vander vi den utvecklingen, precis som vi vénder hela
Sveriges ekonomi: full sysselséttning, dverskott i statens finanser och ny-
investeringar. Det &r bra for bade tdgen och klimatet.

Overlaggningen var harmed avslutad.
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§ 15 Svar pa interpellation 2017/18:338 om Arlandas expansionspla-
ner och paverkan pa klimatet

Anf. 78 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jens Holm har fragat statsradet Isabella L6vin om hon an-
ser att Arlandas expansionsplaner ar forenliga med Sveriges klimatmal och
6vriga miljomal samt om statsradet avser att verka for att regeringen ge-
nomfdr en analys ur miljé- och klimatperspektiv av Swedavias expan-
sionsplaner for Arlanda. Arbetet inom regeringen &r sa fordelat att det &ar
jag som ska svara pa interpellationen.

Regeringen beslutade den 26 januari 2017 om en nationell flygstrategi,
En svensk flygstrategi — for flygets roll i framtidens transportsystem. Flyg-
strategin beskriver i form av sju olika fokusomraden dagens och framtida
mojligheter och utmaningar som flyget star infér och hur utmaningarna
ska angripas. Fokusomradena ska ses som en helhet och tillsammans verka
for att hogt uppstallda politiska mal ska nas inom flera politikomraden, till
exempel transportpolitiken, miljépolitiken och naringspolitiken.

Ett av flygstrategins fokusomraden &r att starka Arlanda flygplats som
nav och storflygplats. Arlanda &r Sveriges storsta och viktigaste flygplats
for att sékerstalla en god tillganglighet inom landet och internationellt. Ar-
landa betyder mycket for Stockholms och hela Sveriges néringslivsut-
veckling och darmed ocksa for jobbtillvéaxten. Ett attraktivt Arlanda lockar
till sig nya utlandska investeringar och foretagsetableringar inte enbart i
Stockholmsregionen utan i hela Sverige.

Regeringen beslutade darfor den 18 maj 2017 att inratta ett Arlandaréad
for att bidra till regeringens arbete med att langsiktigt utveckla Arlanda
flygplats ur ett helhetsperspektiv.

En viktig uppgift for Arlandaradet ar att ge konkreta inspel till en hand-
lingsplan, en ’fardplan”, for Arlanda som under &ret tas fram inom Reger-
ingskansliet. Fardplanen kommer att innehalla forslag till koordinerade
atgarder for att pa ett langsiktigt hallbart satt utveckla Arlanda flygplats ur
ett helhetsperspektiv. Ett sadant helhetsperspektiv omfattar flygplatsen,
luftrummet samt anslutande transporter och infrastruktur pa marken men
ocksa tillgangen till andra flygplatser i Stockholmsregionen. Det ingar i
Arlandaréadets uppgift att beakta miljo- och klimataspekter i arbetet.

Arlanda flygplats Iangsiktiga utveckling ska inte ses isolerat fran andra
atgarder inom flyget eller transportsystemet i sin helhet. Ett annat mycket
viktigt, for att inte saga avgorande, fokusomrade i flygstrategin ar att fly-
gets miljo- och klimatpéaverkan ska minska. Har slér regeringen tydligt fast
att flyget ska bidra till att de nationella miljokvalitetsmélen ska nas. Sve-
rige ska ocksa vara padrivande internationellt i till exempel EU och ICAO
for effektivare krav och styrmedel for att minska flygets miljo- och klimat-
paverkan.

Regeringen har redan tagit manga initiativ for att minska flygets kli-
matpaverkan. En skatt pa flygresor ar ett forsta steg i ratt riktning for att
minska flygets klimatpaverkan. For att bidra till flygets omstallning satsar
regeringen aven pa omstallning av flygbranschen till fornybara bréanslen.
Déarfor kommer regeringen att tillsatta en utredning for att analysera om
det behdvs styrmedel for att 6ka andelen fornybara brénslen. | enlighet
med regeringens forslag har riksdagen beslutat att 100 miljoner kronor av-
satts aren 2018-2020 for att stodja utveckling av biobransle for flyg.



Flygstrategins fokusomraden och prioriteringar ska saledes ses i ett
sammanhang. Bade behovet av en langsiktigt hallbar utveckling av Ar-
landa flygplats ur ett helhetsperspektiv och behovet av att minska flygets
miljo- och klimatpéverkan ska séakerstallas. Det ar min Gvertygelse att den
koordinerande ansats som Arlandaradet och fardplanen utgor okar forut-
sattningarna for Sverige att uppna klimat- och miljomalen. Utan en sadan
ansats forsvaras snarare forutséttningarna att uppfylla miljé- och klimat-
malen samtidigt som Arlanda véaxer.

Vad géller fragan om en analys av miljé- och klimatperspektivet av
Swedavias expansionsplaner for Arlanda vill jag sdga att for staten som
&gare &r det av sérskild vikt att bolag med statligt &gande arbetar for en
minskad klimat- och miljopaverkan. Samtliga tio av Swedavias flygplatser
som ingar i det nationella basutbudet &r certifierade pa den hdgsta nivan
av Airport Carbon Accreditation, som ar en internationell standard for
flygplatsers klimatarbete. Jag kan konstatera att Swedavia arbetar aktivt
for att minska klimatpéverkan kopplad till flygplatser.

Ingen ska tvivla pa regeringens ambition att minska flygets klimatpa-
verkan samtidigt som vi sékerstéller en god tillganglighet. Jag har som
ambition att Sverige ska bli en permanent vérldsutstélining for ny klimat-
smart teknik. Det finns plats for flyget i den utstéliningen om vi fortsétter
det strategiska arbetet och arbetar med rétta styrmedel. Arbetet med bio-
drivmedel, flygskatt, Vinnovas program for ny teknik inom flyg och Ar-
landaradet &r viktiga delar av det arbetet.

Anf. 79 JENS HOLM (V):

Fru talman! Jag vill tacka infrastrukturminister Tomas Eneroth for sva-
ret p& min interpellation. Jag stallde den visserligen till klimatminister Isa-
bella Lévin, eftersom jag tycker att Arlandas expansionsplaner ar en kli-
matfraga och lite av en éverlevnadsfraga. Men jag kan gott diskutera det
har med infrastrukturministern ocksa.

Flygsektorn &r ett av de absolut snabbast vaxande omradena vad géller
utslépp av véxthusgaser i vérlden och i Sverige. Sedan 1990 har utrikes-
flyg fran Sverige dkat med 130 procent. Utslappen fran sektorn har under
samma tid okat med 70 procent. Om det fortsétter sa har kan flygsektorn
ar 2040 ensam utgora lika stor andel som Sveriges samlade utslapp. De
flesta ar Gverens om att detta inte ar héllbart, vilket dven infrastrukturmi-
nistern sa i sitt svar.

Jag och Vinsterpartiet star bakom den foreslagna flygskatten, som nu
trader i kraft. Vi star ocksé bakom satsningar pa fornybara drivmedel. Men
detta riacker inte. Vi kan inte fortsitta flyga sd mycket som vi gor i dag.
Darfor ar statliga Swedavias planer pa att kraftigt utdka antalet flygningar
och landningar pad Arlanda mycket orovackande.

Swedavia har sagt att man fram till 2045 vill férdubbla antalet resené-
rer fran Arlanda, och till 2070 kan man tanka sig en tredubbling av antalet
resenarer. Detta kan inte goras samtidigt som vi ska minska utslappen fran
sektorn.

Jag vill fraga infrastrukturministern vad han tycker om Swedavias pla-
ner pa en mojlig tredubbling av antalet passagerare fran Arlanda. Nér To-
mas Eneroth tidigare har kommenterat detta har han sagt att Arlanda ska
bli Nordens ledande flygplats. Jag kan inte tolka det p& annat satt &n att
regeringen tycker att det ar bra om vi far fler flygningar fran Arlanda.
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Skulle antalet flygningar fran Arlanda fordubblas eller till och med tre-
dubblas far vi ocksa kraftigt vaxande utsldpp eftersom vi inte kan hitta
flygplan utan utslapp, for sadana finns ju inte. Nagon géng i framtiden har
vi kanske elektrifierade flygplan, men det far man nog betrakta som nagot
som ligger valdigt langt fram i tiden.

I Sverige har vi dock samtidigt en klimatlag och ett klimatpolitiskt ram-
verk. Det &r precis som klimatminister Isabella L6vin sa for ett par veckor
sedan: Nu blir det forbjudet att nedprioritera klimatet. Alla politikomraden
maste ta sitt klimatansvar. Eftersom jag inte tycker att jag fick ett konkret
svar vill jag darfor aterigen fraga infrastrukturministern: Anser ministern
att Arlandas expansionsplaner ar forenliga med de klimatmal och dvriga
miljomal som vi har satt upp? Jag vill ocksé veta om regeringen har gjort
en miljokonsekvensanalys och analyser ur ett klimatperspektiv av dessa
expansionsplaner. Jag tyckte inte att ministern svarade pa detta.

Regeringen maste hantera dessa expansionsplaner pa nagot vis. Ytterst
maste val anda minskade utsldpp vara det som galler.

Anf. 80 CARL SCHLYTER (MP):

Fru talman! Infrastrukturministern! Jag tackar Jens for interpellationen
och ministern for svaret.

Det &r helt uppenbart att regeringen antligen kommit vidare med flyg-
skatten. Man satsar pd att hitta battre branslen och pa en effektivare flyg-
sektor. Men Jens har ratt i sin fraga, och det ar nigot som ocksa oroar mig:
Vi vet att flyg gér fort pd hog hojd, och da kommer de per definition att
anvanda mycket energi. Vi vet ocksa att flygplan anvands i decennier, sa
om vi planerar att utdka passagerarantalet till det dubbla till 2045 ska det
sista fossilberoende flygplanet séljas nu. Om vi ska nd bada malen samti-
digt ska inga fler kopas.

Kommer man att revidera planen pé att fordubbla passagerarantalet om
vi inte lyckas na effektiviseringsmalen? Det star namligen i strategin att vi
ska beakta miljo- och klimatintressen. Jag skulle dock vilja séga att forut-
séttningen for all aktivitet &r att miljo- och klimatintressen &r basen for att
flyg och all annan verksamhet ska kunna 6verleva.

Nér det galler en 6kad anvéndning av fornybart vet vi att vi vill stélla
om till mer trabyggnation. Det ar bra. Vi vill komma bort fran fossil kemi-
industri och i stallet ha en biobaserad. Det &r bra. Vi vill anvénda biobréns-
len nar de gar att anvanda. Det ar bra. Vi vill kanske da anvinda en del av
detta till flyget.

Vi har forutom det svenska klimatmalet dven FN:s klimatmal.
FN-malet innebar att vi dessutom ska bevara biologisk mangfald. For att
na bada malen samtidigt maste vi pa nagot satt minska flygets energifor-
brukning. Hur ska vi na bade malet om mindre energiférbrukning — eller
mindre fossil anvandning i flyget — och malet om 6kade passagerartal och
samtidigt inte tomma var jord pa biobaserade resurser?

Kopplat till detta &r att vi inte bara har klimatmal. | dag har flyget val-
digt manga undantag fran EU:s kemikalieregler och andra regler. Man till-
later flygplan att anvanda klimatforstorande gaser i slackningsanlaggning-
arna, kemikalier i ledningar och antignistbildningskemikalier och lik-
nande, vilka inte &r tilldtna annorstides. Flyget har alltsd manga undantag
i dag.



Om man ska ha mal om att flyget ska vixa maste man vidta atgarder,
inte bara pa klimat- och energiomradet utan dven pa kemikalieomréadet.
Annars fortsatter vi att ge flyget subventioner jamfort med andra trans-
portslag.

| en tidigare interpellationsdebatt talade vi om att satsa mer pengar pa
utbyggnad av tag. Det &r nagot som vi redan har borjat med och som vi
alla hér ar dverens om att vi ska fortsatta med. Men vi har inte oéndliga
resurser, sa varfor inte ta det viktigaste forst? Om vi satsar mer pa tagen
behdver vi kanske inte satsa pa utbyggnad av flyget.

Anf. 81 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tackar bade Jens Holm och Carl Schlyter. Interpellatio-
nen &r utmarkt, och ni staller viktiga fragor. Ingen ska tveka om regering-
ens klimatambitioner. Det &r helt nédvandigt att Sverige staller om, och
det ar helt nédvandigt att varlden staller om. Fordelen nér Sverige stéller
om och gor det fore andra &r att det skapar bade ett foredome och ett hopp
i en varld som i vissa delar ar ack sa dyster nar det galler klimatfornekelse.

Det ar ocksa viktigt eftersom det i Sverige kan ge affarsmojligheter och
jobb nér vi visar hur vi kan klara av att bli varldens forsta fossilfria val-
fardsland. Det kan visa att vi i Sverige vagar etablera det som jag brukar
kalla den permanenta vdrldsutstaliningen for implementering av miljo-
smart teknik. Sverige har stora mgjligheter att ga fore.

Det kommer dock att kréva att flyget tar sitt ansvar. Med anledning av
Jens Holms argumentation vill jag anda saga att inom hela transportsek-
torn &r fortfarande andra tunga transporter den stora utmaningen. Det &r
viktigt att komma ihag det. Men langsiktigt ar det en valdigt stor utmaning
att ocksa flyget tar sitt ansvar. Bland annat detta ar ett argument for flyg-
skatten. Ovriga transport- och fordonsslag betalar ju faktiskt en hel del av
sina utslapp. Darfor maste vi hitta en ordning som gar forbi Chicagokon-
ventionen och som gor att flyget tar sitt ansvar.

Den utveckling som vi har framdver &r en utmaning. For &ven om vi i
Sverige ar atminstone hyfsat brett Gverens om investeringar i jarnvagssy-
stemet och bygger hdghastighetstag ska vi vara medvetna om att den stora
expansion som flyget nu genomgar handlar om utlandsresor. Det galler
inte affarsresor inom Sverige. Det galler heller inte oss som reser mellan
mindre orter i Sverige, utan den stora expansionen handlar om dig och mig
och méanga andra som &ker till Kanariedarna eller Thailand p& semester.

Fritidsresandet utomlands &r den stora expansionen. Om detta ska for-
andras kravs bade forandrade biodrivlinor i flygplanen och det som kallas
free route airspace, det vill sdga rakare inflygningslinjer for att minska pa-
verkan. Det kommer att krdvas béttre motorer for att minska forbréan-
ningen, och det kommer att kravas andra styrmedel for att andra och pa-
verka ménniskors beteenden och val nér det galler vilka resor man gor och
oka forstaelsen for vilka klimateffekter de kan ha. Men framfor allt, och
det ar har jag tycker att Arlandaradet kommer in, kravs en sammanhallen
politik for den omstallning Sverige behdver gora.

Jag kommer fran sodra Sverige och har rest valdigt mycket fran
Kastrup. Jag ska arligt séga att jag har varit imponerad av Danmarks satt
att fokusera pa Kastrups utveckling. Man har systematiskt lett infrastruk-
turinvesteringar till Kastrup, ordnat smarta transporter till flygplatsen och
sett till att kraftsamla och sitta in resurserna dar. S& har det inte varit i
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Sverige. Har har vi haft en helt annan struktur for flygplatser, med Brom-
ma, Skavsta, Arlanda, Vasterds och Norrkoping — véldigt ménga flygplat-
ser.

Det ar dags att gora en 6versyn av den svenska flygplatsstrukturen.
Detta kommer att ske samtidigt som vi fokuserar péa arbetet med att géra
Arlanda till den ledande flygplatsen, bade nar det géller att samla en stor
del av de utmaningar vi har framdver med en 6kande flygtrafik och nér det
géller omstéllning. Dér gér Swedavia ett gott arbete for att se till att Ar-
landa, men ocksé andra av Swedavias flygplatser, har ett gott och hallbart
arbete.

For att svara pa Jens Holms fraga om miljoprovning sa pagar det stan-
digt. Varje expansionsplan och varje férandring som gors vid flygplatsen
provas enligt den miljolagstiftning vi har och kommer ocksa att prévas
enligt den nyare lagstiftningen, som ar ack sa strang och noggrann och ack
sd viktig i tider da klimatet maste komma forst.

Anf. 82 JENS HOLM (V):

Fru talman! Arlanda ar som bekant var absolut storsta flygplats.
Haromaret slog man aterigen rekord och passerade 26 miljoner resenarer
pa ett ar. Men 26 miljoner resenarer innebar ocksa vasentligt fler flyg-
ningar, och fler flygningar innebér dkade utslépp.

Jag stallde en konkret fraga om Arlandas expansionsplaner. Det &r
Swedavia som driver pa dem, Tomas Eneroth, och Swedavia &ger vi till-
sammans; det &r ett statligt bolag. Swedavia har en plan: Ar 2045 ska man
ha 50 miljoner resenérer till och fran Arlanda. Ar 2070 kan man ténka sig
70 miljoner resendrer, allts ett trefaldigande jamfort med dagens siffror.

Jag vill veta: Star regeringen och infrastrukturminister Tomas Eneroth
bakom dessa expansionsplaner? Det &r en konkret fraga jag vill ha svar pa.

Ministern kommenterade uttrycket “Nordens ledande flygplats”. Om
ministern menar att Arlanda ska vara Nordens ledande flygplats satillvida
att den ska vara modernast och héallbarast — man sopsorterar, alla reser dit
kollektivt i stéllet for med egen bil och sa vidare — och att, som ministern
var inne pa, vi lagger ned andra flygplatser, till exempel Bromma, &r det
en god idé. Men ett férdubblande eller trefaldigande av antalet flygningar
frén Arlanda haller &nda inte. Detta vill jag ha ett svar pa.

Jag fragade inte om en konventionell miljéprovning. Jag kanske sa mil-
jokonsekvensutredning i mitt anférande, men det jag vill veta &r om reger-
ingen har gjort ndgon analys ur miljo- och klimatperspektiv av Arlandas
och Swedavias expansionsplaner. En sadan analys kan regeringen gora
sjalv eller lagga ut pa Naturvéardsverket eller ndgon annan myndighet s
att vi far veta vad detta innebar ur ett klimatperspektiv. Hur mycket mer
kommer utslappen att 6ka?

Jag tanker inte bara pa klimatperspektivet utan ocksa pa de méanniskor
som bor ndra Arlanda. Bullret och den lokala miljoforstéringen ska inte
heller ringaktas nér vi debatterar flyget. Jag vill veta om ministern tdnker
initiera nagon sadan analys — ja eller nej?

Jag tror att vi politiker méste valja. Ibland véljer man det ena, och da
far man nedprioritera det andra. Nu har vi en klimatlag och ett klimatpoli-
tiskt ramverk som sdger att vi ska ha nollutslapp i Sverige till 2045. Alla
politikomraden méaste hélla sig inom de ramar vi har satt upp. Da kan flyget
bokstavligen inte flyga under radarn utan maste ocksa ta sitt ansvar. Det



racker inte att hoppas pa biodrivmedel, elektrifierade flygplan och annat.
Detta ligger langt fram i framtiden, och det &r ocksa som Carl Schlyter sa:
Flygplanen flyger pa hog hojd och orsakar darmed extra utslapp.

Jag tycker att man som minister maste ta ansvar och redan har och nu
sdga: Denna expansion ar inte hallbar ur miljo- och klimatperspektiv. Vi
satsar pa andra, mer hallbara fardmedel i stallet.

Anf. 83 CARL SCHLYTER (MP):

Fru talman! Infrastrukturministern sa att 6kningen beror pa att fler och
fler — du, jag och vi alla — flyger pa semester. Det ar sant men inte helt
sant, for personligen har jag faktiskt bara gjort en semesterresa med flyg
de senaste atta aren.

Min fraga om biologisk mangfald kvarstar: Hur ska vi kunna ha ett sa
stort uttag av biomassa fran skogen och samtidigt uppna malet i fraga om
biologisk méngfald? Och om vi ska ha nollutslapp 2045 och samtidigt pla-
nerar en dubbling av flyget far jag inte matematiken att ga ihop, precis som
Jens sa.

Precis innan jag kom hit var jag och lyssnade pa klimatforskaren Kevin
Anderson. Han sa att vastvarldens lander, om de ska ta en réttvis andel av
den nodvandiga minskningen av klimatutslappen, behéver na en arlig
minskning av utslappen pa 12-15 procent. Sverige ligger just nu pa nagon
procent. Hur ska vi nd en sadan extremt mycket snabbare avrustning av
vart klimatvapen, koldioxidutslappen, om vi samtidigt satsar pa utokat
flyg?

Min sista fraga ar kopplad till den planerade expansionen och galler
den fjarde landningsbanan. Visst &r det bra om Arlanda kan ersatta andra
flygplatser, men om Heathrow just nu diskuterar en eventuell tredje land-
ningsbana, hur kan vi behéva en fjarde? De maste ha en mycket mer ef-
fektiv trafikplanering om de kan klara s& mycket trafik med tva banor i
dag. Kanske behgver vi aldrig den dar banan utan kan titta pa andra styr-
medel.

Anf. 84 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Nér det géller det sistnd&mnda &r det lite olika forutsatt-
ningar nér det galler det luftrum som finns for en flygplats som Arlanda
och for Heathrow. Detta ar forklaringen. Darmed &r det inte sagt att man
tagit stéllning till hur de framtida rullbanorna ska utformas eller om de ska
finnas.

Hela tanken med Arlandaradet &r just att fa en samlad Gversyn éver den
utveckling vi ser. Swedavia utgar naturligtvis fran de prognoser som gors
internationellt 6ver hur flyget kommer att utvecklas. Att blunda for verk-
ligheten — att séga att vi inte tror att flyget kommer att 6ka — &r inte ndgon
lyckad strategi. Det kommer att 6ka, och det vi maste ta stallning till ar
vad vi kan gora for att paverka detta. Vilka instrument har vi till vart for-
fogande for att forandra forutsattningarna och se till att vi inte far en oham-
mad expansion av saker som ar klimatfarliga? Hur skapar vi en hallbar
utveckling? Jo, genom att ta politiskt ansvar, i detta fall genom att utforma
en fardplan for Arlandas utveckling.

Den utvecklingen &r viktig for hela det svenska flyget. Arlanda &r inte
bara Stockholmsregionens flygplats utan hela Sveriges. Ska vi ha en infra-
struktur som &r fungerande for till exempel biobranslen kommer Arlanda
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att vara nyckeln, for det &r dar planen tankas. Ska vi klara av klimatom-
stallningen kommer Arlanda att vara nyckeln for alla de krav vi ska stélla
pa flyget i Sverige framover.

Jag ar inte lika pessimistisk som en del andra nar det géller forutsatt-
ningarna for biodrivmedel eller, for den delen, elektrifiering, dven om
detta ligger langre bort i tiden. Vi vet att JAS-planet redan i dag har korts
med biodrivmedel. Besoker man GKN i Trollhattan och tittar pa den tek-
niska utvecklingen nér det galler flygmotorer ser man att den ar ganska
snabb.

Ur svenskt perspektiv kommer utmaningen kanske snarare att handla
om de logistiska forutsattningarna eller, med beaktande av det som Carl
Schlyter lyfte fram, produktionsforutsattningarna for att fa fram biodriv-
medel. Konkurrensen om ravaran kommer att vara vildigt stor. Delvis
kommer detta sékert att underlattas av den elektrifiering som sker i den
ovriga fordonsparken och just nu faktiskt gar fortare 4n manga av oss
trodde.

Utgangspunkten, som jag tycker att Jens Holm delvis missar i diskus-
sionen, &r att vi nu har en regering som inte bara later oss fa en ad hoc-
utveckling for flyget utan tar ett samlat grepp, som man i Danmark tidigare
har gjort nér det galler Kastrups utveckling. Jag har inte sett att vi har gjort
det i Sverige tidigare. Det tror jag att valdigt manga resenarer som har varit
pa Arlanda ocksa har markt.

Det behovs en samlad strategi, och Swedavia tar dar sitt ansvar som
statligt bolag och lyfter fram sitt perspektiv utifran de utmaningar man har
och ser med det 6kade flygets mojligheter. D& ser man vilka investeringar
som &r nddvéndiga. | nartid handlar det huvudsakligen om att forbéattra
flodet och fa en battre fungerande flygplats, bade ur sakerhets- och ur re-
senarssynpunkt. Men det politiska perspektivet maste handla om hur vi
skapar ett hallbart flyg, hur flyget tar sitt ansvar och hur vi i svensk tradi-
tion, dar vi faktiskt brukar vara som bast, anvander var industriella kapa-
citet, vara fantastiska forutsattningar med de naturtillgangar vi har och var
majlighet att hitta systemkunnande for att se hur Iangt vi kan komma i att
faktiskt sékerstélla att flyget, precis som fordonsindustrin, tar ett 6kat an-
svar for den omstallning som &r s& nédvandig framover.

Vid sidan av detta understryker jag att det ocksad kommer att behévas
en diskussion om vart resande. Aven om Carl Schlyter inte reser utomlands
lika ofta som manga andra tror jag 4nda att vi har sett en ganska kraftig
6kning av fritidsresandet redan i dag. Vi ser att det 6kar framover. Darfor
har jag ocksa valkomnat den debatt vi sett inte minst pa sociala medier, for
den &r viktig for att folk ska fa en okad forstaelse: Politiker loser inte allt,
utan det kréavs ocksa ett eget ansvar.

Anf. 85 JENS HOLM (V):

Fru talman! Ja, det &r verkligen en viktig debatt om det 6kande flygan-
det och vilka konsekvenser det far for miljon och klimatet. Som jag sa
tidigare: Utrikesflyget i Sverige har 6kat med 130 procent sedan 1990. Vi
flyger alltsd extremt mycket i dag. Ska vi fordubbla flygandet? Ska vi tre-
faldiga det? Hur mycket ska vi flyga egentligen? Alla forstar att detta inte
ar héllbart.

Jag stallde tva konkreta fragor till dig, Tomas Eneroth. Nu har du en
chans till: Star du bakom mélen att férdubbla antalet resenarer till Arlanda



och att trefaldiga det till 2070 — ja eller nej? Ténker inte regeringen géra
en egen analys utifran ett miljo- och klimatperspektiv av den kraftiga Ar-
landaexpansionen? Det vill jag veta, Tomas Eneroth.

Sedan sager ministern att vi inte kan blunda for verkligheten. Det later
som om vi politiker inte kan styra verkligheten, men det ar ju darfor folk
har valt oss, for att vi ska forandra.

N&r man 6ppnade snabbtagsforbindelsen mellan Barcelona och Madrid
dog i praktiken inrikesflyget pa den strackan. Det gick ned med Gver
80 procent. | Frankrike har det varit en stor debatt om en ny storflygplats
i vastra Frankrike — jag tror att det &r utanfor Rennes — och nu har Macron
sagt att man inte ska ha den. Man har lagt ned de planerna helt och héllet.

Carl Schlyter berattade om debatterna om en extra landningsbana pa
Heathrow i London. Den har pagatt i manga ar, och det ar ett gigantiskt
motstand.

Sjalvklart kan vi politiker paverka utvecklingen, och det ar det jag vill
att du ska gora, Tomas Eneroth. D4 &r flygskatten jattebra. Satsningar pa
fornybara drivmedel ar jattebra, men vi maste ocksa flyga mindre, inte
mer. Det maste man val anda vaga saga?

Anf. 86 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tycker att jag har svarat pa fragorna, Jens Holm. Jag
har sagt att vi inom ramen for Arlandaradets arbete kommer att ta fram en
road map. Dér gor vi en ordentlig genomgang av miljo- och klimatutma-
ningarna for flyget framover, och vi tittar pa tillgangligheten, for att se till
att tillgangligheten till och fran Arlanda fungerar battre. Men det ankom-
mer inte pa regeringen att 6verprova eller i detalj styra hur Swedavia ut-
formar sitt arbete. Jag forutsatter att de precis som alla andra ansvarskan-
nande statliga bolag har ordentlig grund for sina prognoser och att de for-
sOker anpassa sig och ta hojd for de investeringar man kommer att behdva
for att mota utvecklingen. Jag tycker att det &r bra att man tar fram en
beredskap om utvecklingen blir som dagens prognoser ser ut.

Sedan ankommer det bade pa oss som har ansvaret att leda Sverige i
dag och pa Sveriges riksdag att fatta kloka beslut, sa att vi, som Jens Holm
uttryckte det, paverkar verkligheten. Det gor vi. Under denna mandatpe-
riod har vi tagit historiska beslut for klimatet. Denna regering har som
ingen annan forut avsatt resurser for biotopskydd, for att sékra tillgdngar
som vi har och evigt ska behalla, samtidigt som vi ska stalla om fordons-
flottan och klara av var energihushallning pa ett fantastiskt mycket battre
sétt an tidigare.

Vi har en historisk 6verenskommelse om energipolitiken som ar block-
overskridande. Den gor att vi kan na malet att stalla om energisektorn i en
utstrackning vi inte hade trott tidigare. Det intressanta &r att nar vi gor detta
ser vi ocksa hur aktdrerna anpassar sig. Energibranschen ser vart signa-
lerna gar. Fordonsindustrin i Sverige stéller i dag om och blir ledande i att
hitta klimatsmarta fordon som anvénder energin pa ett effektivt satt. P4
samma satt anvander vi styrmedel dialogmassigt och pa annat satt nar det
galler flygets klimatpaverkan. Dar ska ingen tvivla pa den hér regeringen.

Overlaggningen var harmed avslutad.
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§ 16 Svar pa interpellationerna 2017/18:339, 340 och 342 om svarta
korskolor

Anf. 87 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Edward Riedl har stallt tre interpellationer med fragor som
ber6r problemet med svarta koérskolor. Eftersom interpellationerna i hu-
vudsak ror samma fragestallningar valjer jag att besvara dem i ett sam-
manhang.

Det véxande problemet med svarta korskolor &r orovéckande av flera
skal. Exempelvis far eleven en samre kunskapsgrund att sta pa, vilket re-
sulterar i sjunkande godkannandegrad, kat behov av omprov och dérmed
ocksa langre forarprovskoer. Laglig korskoleverksamhet drabbas av osund
konkurrens, och staten gar miste om skatteintakter.

Flera jobb som kan vara en vag in pa arbetsmarknaden kraver korkort.
For att forbattra mojligheten till etablering pa arbetsmarknaden har reger-
ingen aviserat i budgetpropositionen for 2018 att inféra en mojlighet till
1an avseende utbildning till B-kérkort. Detta ska i ett forsta steg riktas till
vissa arbetslGsa personer mellan 18 och 47 ar.

Som jag namnde vid en interpellationsdebatt om langa koer for kdrprov
den 7 november forra aret har Transportstyrelsen och Trafikverket initierat
en bred éversyn av hela forarutbildningssystemet. Projektet startade for-
mellt den 1 februari 2018, men de traffade redan den 9 november 2017
bransch och myndigheter for att hdra deras erfarenheter och synpunkter.
Jag traffade &ven sjéalv Transportstyrelsen och Trafikverket den 29 novem-
ber 2017 for att informera mig om projektet och fick en aterrapportering
fran motet med branschen.

Jag har ocksa traffat Sveriges Trafikskolors Riksforbund for att infor-
mera mig om hur branschen ser pa dessa utmaningar. Det ar viktigt att
seridsa trafikskolor som foljer reglerna inte utkonkurreras av oseridsa ak-
torer.

Den breda 6versynen ska bedrivas i samverkan med branschen och
med andra berdrda myndigheter. Problemet med svarta kérskolor kommer
att ingd i detta projekt, och exempelvis Ekobrottsmyndigheten och Skatte-
verket deltar i just den fragan.

Angaende Edward Riedls fraga om antalet handledartillstand per per-
son regleras det i Transportstyrelsens foreskrifter. Det finns enligt Trans-
portstyrelsen tydliga indikationer pé att begransningen till 15 tillstdnd som
gjordes av den tidigare alliansregeringen 2012 inte har lett till en minsk-
ning av svart verksamhet utan snarare gjort den mer svarupptéckt. Just nu
utvarderar Statens viag- och transportforskningsinstitut p& uppdrag av
Transportstyrelsen reformen fran 2012. Redovisningen av uppdraget blir
ett viktigt underlag i arbetet med éversynen av forarutbildningssystemet.

Ingen ska tvivla pa min och regeringens vilja att komma till ratta med
problemet med svarta kdrskolor. Jag kommer med stort intresse och i néra
dialog med myndigheterna att folja arbetet med éversynen av forarutbild-
ningen och ar beredd att vidta ytterligare atgarder om det skulle behovas.

Anf. 88 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret! Lat mig borja i en annan énde.
Jag har haft ett antal interpellationsdebatter om olika fragestéllningar som
just handlar om den svarta verksamhet som breder ut sig.



Sverige ar ett hdgskattesamhélle. Vi har héga skatter i Sverige. Det gor
att vi kan finansiera skolor och sjukvérd. Den som blir utan jobb eller som
blir sjuk kan &tnjuta trygghet. Men detta innebar ocksa att den som véljer
att stalla sig utanfoér och som undviker skatter och avgifter som andra be-
talar kan tjana valdigt mycket pengar pa det. Darfor ar det av storsta vikt
att vi ser till att de lagar vi har foljs.

Den som driver foretag maste kunna lita pa att konkurrenterna betalar
samma skatter och avgifter, att de foljer samma lagar och regler och att det
ar konkurrens pa lika villkor. De som jobbar i foretagen atnjuter ocksa en
sékerhet nér det &r ett riktigt jobb.

Forra veckan debatterade jag med en kollega till ministern. Det var ju-
stitieminister Morgan Johansson. Vi pratade om svarttaxiverksamheten.

Fru talman! Svaren ar véldigt lika. Jag betvivlar inte ministrarnas am-
bitioner att komma till ratta med detta, men svaren ar valdigt lika. Utma-
ningarna ar ungefar desamma. Det finns en svart marknad dar man tjanar
valdigt mycket pengar pé att just fuska. DA &r det var politiska uppgift —
och sa lange vi har denna regering, bestdende av socialdemokrater och
miljopartister, ar det ytterst denna regerings och ministerns ansvar — att se
till att komma till ratta med detta.

Min uppfattning &r att mycket kanns som tomt prat. Man ska félja fra-
gan. Man ska titta pa detta. Det pagar utredningar och sa vidare. Men det
ar valdigt lite konkreta svar i fraga om vad man avser att gora.

Det mest konkreta som jag uppfattar i ministerns svar till mig galler
handledartillstanden. Alliansregeringen minskade antalet handledartill-
stand som varje enskild person kan ha till 15. Vi har, precis som ministern,
konstaterat att det inte var en tillracklig atgard. Darfor har Moderaterna
vid tva tillfallen under denna mandatperiod foreslagit att man ska minska
detta ytterligare. Det har ministerns parti, Socialdemokraterna, bland annat
rostat emot. Men vi har foreslagit detta for att vi ska komma at de problem
som vi har.

Det finns ocksa flera bra forslag fran Sveriges Trafikskolors Riksfor-
bund som &r vl vérda att titta pa. Det handlar om en begransning av hand-
ledartillstand, som vi moderater har foreslagit. Det handlar ocksa om att fa
till skyltningen. De foreslar att man skulle kunna ha en rod registrerings-
skylt. Det finns mycket pa den listan. Det handlar inte minst om skarpta
straff for denna typ av brottslighet. Den ar ofta valdigt svarbevisad, fru
talman. Det krdvs mycket samarbete mellan olika myndigheter.

Men man maste borja i ndgon dnde. Min fraga till ministern ar: Vad
kan ministern sjalv tanka sig att genomfora for atgdrder? Hela paletten av
atgarder finns redan pa bordet. Det finns inget som man behéver vanta pa.
Detta &r inget nytt problem. Vad kan ministern tanka sig att géra?

Anf. 89 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Edward Riedl, for engagemanget! Jag delar det och
tycker att det &r bra att flera ledamdter i Sveriges riksdag engagerar sig i
fraga om forarproven, trafiksakerheten och, for den delen, svarta korsko-
lor.

Naturligtvis saknas det inte alltid konkreta forslag. Jag ska &rligt sdga
att ibland kan man sjalv spontant siga: Ja, men da kan man val begransa
det till ett eller tva tillstdnd. Det skulle racka. Men da behover vi komma
ihdg att man trodde att det forslag som alliansregeringen tog fram om en
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begransning till 15 skulle ha en viss effekt. Det visade sig att det snarare
var det motsatta.

Jag ska inte déma dver det forarbete som gjordes infér den forand-
ringen. Men jag 4r angelagen om att &tminstone invanta de myndigheter
som har f6ljt reformen sé att de kan dra ratt slutsatser innan vi gar vidare
med forslag. Annars kan det i varsta fall leda till att vi annu mer forsvarar
myndigheternas mojligheter att kontrollera svart korskoleverksamhet. Vi
maste veta att vi gor ratt saker. Det tycker jag &r utgangspunkten.

Sedan saknas det inte konkreta insatser pa de politikomraden som jag
ansvarar for. Jag ndmnde 6kade mdjligheter till kdrkort med CSN-finan-
siering. Jag talade om en bred dversyn av hela forarutbildningssystemet —
det ar ndgot som trafikskolornas riksférbund och méanga andra ar valdigt
angelagna om. Det handlar naturligtvis ocksd om den okade samverkan
som finns mellan Ekobrottsmyndigheten, Skatteverket, Transportstyrel-
sen, Polismyndigheten och Trafikverket.

Jag tycker att detta ar otroligt viktigt. Det &r gladjande att Edward
Riedl, som &r moderat, tycker att det &r bra om vi skaffar oss annu fler
verktyg for att kunna komma at skatteundandragande. Sa har det inte varit
historiskt. Under alliansregeringens ar avstod den borgerliga regeringen
valdigt manga ganger fran att gora ratt insatser for att motverka skatteflykt.
Under denna regerings tid har man i finansutskottet latit bli att stodja en
del forslag som annars kanske hade gett Finansinspektionen eller andra
myndigheter méjligheter att forbattra kontrollen och motverka skatteun-
dandragande.

Vi ska se till att folk gor ratt for sig. Vi ska se till att de kérskolor som
agerar sjyst inte konkurreras ut genom oserids konkurrens. Den utveckling
vi sett med svarta korskolor eller, for den delen, olaga yrkestrafik, som
svarttaxiverksamheten &r, dr inte acceptabel. Darfor vill jag att vi ska ut-
veckla fler instrument for att komma &t detta och ta fram ratt underlag for
att stavja en sadan utveckling pa ett battre satt. Det ar ett av skalen till att
vi nu gor en éversyn och tar fram ordentliga underlag for detta.

Men det handlar naturligtvis ocksa om att polisen ska ha resurser for
att kunna gora tillslag och samlade insatser. Ibland handlar det inte om att
polisen ska gora detta sjélv utan tillsammans med Skatteverket, Forsak-
ringskassan eller andra. Darfor har resurstillskottet till polisen varit viktigt.
I budgeten ger vi nu polisen mer resurser an vad man sjalv har begért. Jag
tror — och det & min férhoppning — att det kommer att innebéra att man
ordentligt kan effektivisera verksamheten. Men da maste vi se till att vi ger
ratt verktyg, ratt legala verktyg, for att vi ska komma at verksamheten med
svarta korskolor.

Aterigen: Jag uppskattar Edward Riedls engagemang. Jag &r sjalv djupt
engagerad i frigan om att vi ska stoppa de svarta korskolorna. Vi vet att
de som gar i en etablerad och godkand korskola och som dessutom varvar
egen kdrning med en stor andel handledda lektioner har battre forutsatt-
ningar att bli bra chaufforer eller forare och att klara de férarprov som vi
har.

Ifall ndgon lyssnare inte gor denna koppling vill jag saga att poangen
med att med hjalp av CSN-1an ge fler mojlighet att ta korkort &r att detta
bara ar mojligt om man gar till en etablerad och godkéand korskola. P& det
sattet gynnar vi en bransch som jag gérna ser ska fa ta ett storre ansvar for
forarutbildningen framover.



Anf. 90 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Det &r bra att vi kommer in pa detta, for ytterst handlar det
om trafiksakerhetsfradgor. Den som far en adekvat utbildning av ndgon som
ar godkand bidrar till att vi far farre déda och allvarligt skadade i trafiken.
Utifran det finns det manga perspektiv. Men dessa fragestallningar handlar
ocksa ytterst om skattemoral.

For den som lyssnar vill jag bara korrigera ministern, som forsokte
gdra en podng av att alliansregeringen inte ville stta dit dem som smet
fran skatter. Det var precis tvartom. Vi kampade mycket hart med att
skriva avtal med olika lander. Anders Borg tog ocksa en hard strid kring
rantesnurror, dar foretag pa olika satt och med olika upplagg forsokte fora
ut pengar ur landet och undvika skatter. Nar det galler detta maste jag ty-
varr, fru talman, korrigera ministern. Dar har han helt enkelt fel.

Sedan kan vi ha olika uppfattningar i sak om olika delar. Men lat oss
vara tydliga nar det galler just skattemoralen. Det handlar ytterst om att se
till att man skyddar de skétsamma féretagen, som betalar de relativt hoga
skatter vi har i Sverige, som betalar sina avgifter och som foljer de lagar
och regler vi har. Det &r de som ska skyddas. Vi ska skydda de manniskor
som jobbar i de foretag som skoter sig och som far riktig avtalsenlig 16n
och betalar skatt pa den 16n de far. Klarar vi inte av det klarar vi inte av
den vélfard vi har. Nagonstans ska pengarna till vara skolor, vara sjukhus
och all annan gemensam valfard komma ifran. Da kan vi inte ha ett sam-
hélle dar svart verksamhet breder ut sig nar det géaller taxi, kdrskolor och
annat. Vi har ett ansvar att satta stopp for detta s fort som mojligt.

Nar det galler handledartillstdnden har jag mycket svart att forsta den
koppling ministern gér, men det finns sékert ndgon sadan. Skulle detta pa
nagot satt forsvara? Det handlar om att 6ka upptacktsrisken, fru talman.
Du kan inte ha en person i bilen som inte har krkort och som du later kora
om du inte har ett handledartillstand. Har man poliser kan de fanga den
typen av verksamhet, for den &r inte okand. Lat oss vara tydliga med detta!
Pa varenda ort dar detta forekommer har man ganska god koll fran olika
myndigheter, dven fran de rattsvardande myndigheterna, pa vilka det ar
som bryter mot dessa lagar. Problemet &r att sétta dit dem. Handledartill-
standen ar en del i detta. Om en person som saknar korkort kor bil med
nagon som saknar handledartillstdnd kan polisen agera. Det ar sjilva po-
&ngen i detta. Dér har jag och ministern precis samma uppfattning: Det &r
klart att vi maste ha ménga poliser som klarar av att skéta det jobbet.

Det har &r problematiskt. Den som lyssnar ska komma ihag att den har
regeringen sedan den tilltradde for tre och ett halvt &r har pratat om hur
mycket man satsar pa polisen, men faktum &r att antalet poliser har minskat
for varje ar.

Efter tre och ett halvt ar med en S-MP-regering har vi farre poliser &n
ndr denna regering tilltradde — farre poliser som kan utreda brott och farre
trafikpoliser som kan vara ute i trafiken. Det &r ett stort problem om man
vill komma &t den hér typen av brottslighet.

| det ministern sager i sitt foregaende svar tolkar jag anda in att han har
ett intresse av att forsoka komma till ratta med det, och en del av de héar
sakerna finns som sagt redan. Det &r inga nya forslag. De har funnits lange,
och jag tycker att ministern kan ta och titta pa dem. Sveriges Trafikskolors
Riksférbund, som organiserar de trafikskolor som nu drabbas mycket,
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mycket hért av den hér svartverksamheten, har en hel del bra forslag, och
jag tycker att ministern ska titta pa dem.

Anf. 91 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Lat mig forst bara kommentera fragan om antalet poliser.
Jag kommer fran Vaxjo, dar vi har en polishdgskola som vi startade for att
vi sag att vi behdvde ha fler polishdgskolor i Sverige.

Under alliansregeringens senare ar minskade man antalet poliser. Jag
tror att det till slut var 70 som gick pa polishdgskolan. Trots att Polismyn-
digheten varnade for att det kommer att bli brist pa ratt utbildad arbetskraft
och trots att vi sa att vi behdver utbilda fler poliser drog alliansregeringen
ned pa uthildningsplatserna, precis som man gjorde nar det galler sjukska-
terskor och andra uthildningar dar det var brist.

Nu ar det val 350 som gar pé& polishogskolan, och vi startar tva nya
polishégskolor. Om Edward Riedl vill gora en poédng av att det skulle vara
farre poliser bor han darfor fundera dver sitt eget och alliansregeringens
ansvar nar man sa kraftigt drog ned utbildningsresurserna och minskade
forutsattningen for nyrekrytering.

Nu vander vi pa detta. Nu &r det fler polisanstéllda an nagonsin. Vi ser
till att sékerstélla 6kningen av antalet poliser genom att kraftigt bygga ut
antalet utbildningsplatser, och det tror jag gagnar en bra polisverksamhet.

Nar det sedan géller trafikskoleverksamheten tror jag att vi delar sam-
ma utgangspunkt: Vi ska se till att ordna sa att vi har en bra trafikskole-
verksamhet s att seridsa aktorer gynnas. Det ar darfor jag noga har foljt
Trafikverkets och Transportstyrelsens gemensamma initiativ for att gora
en ordentlig dversyn dver hela forarutbildningssystemet. Dar finns det
inom parentes sagt en del intressanta projekt, till exempel digitalt under-
visningsprotokoll och en del annat som kan forbéttra genomslaget for ut-
bildningen och kanske ocksa modernisera den.

Jag har ocksa traffat Sveriges Trafikskolors Riksforbund och tagit del
av manga bra forslag som vi amnar aterkomma till. Jag ar namligen valdigt
angeldgen om att vi ska anvénda de seridsa aktdrer som finns och att vi
ska ha en forarutbildning som ger incitament for manniskor att vénda sig
dit for att fa en bra forarutbildning.

Jag talade i en interpellationsdebatt for ndgon timme sedan om trafik-
sdkerheten, dar Sverige ar varldsledande, och om nollvisionen, dar vi nu
slar nya rekord, om jag far uttrycka mig sa, i farre doda och skadade i
trafiken. Mycket handlar naturligtvis om fordonens utveckling, men det
handlar ocksa om det trafiksakerhetsarbete och den kultur vi har.

Grunden for synséttet gallande ditt ansvar som forare ar den trafikut-
bildning du har. Darfor ar det viktigt att den &r seriés och noggrann och att
de som smiter forbi eller ordnar illegal verksamhet vid sidan av straffas.
Vi ska stoppa den verksamheten och underkanna de falska forarprov som
en del uppvisar, och vi ska pa alla satt sakerstalla att seridsa aktorer kan fa
battre mojligheter att verka.

Jag 4r beredd att verka i den riktningen med bade Edward Riedl och
andra, for det &r viktigt. Det ar viktigt for trafiksakerheten, och det ar ocksa
viktigt fér dem som nu ar unga och ska utbilda sig att de far rimliga forut-
sattningar. Det kan vi ordna till exempel med de har CSN-lanen, men de
ska ocksa ha goda och pedagogiska handledare som anvander ny teknik.
P& det sittet kan de komma ut i trafiken och en séaker trafikmiljo.



Det péagar alltsa flera processer som jag har redogjort for har. Jag kéan-
ner tillforsikt i fraga om att det kommer fler skarpa forslag, och det ar bara
bra om det finns en bred enighet om detta, for det vore annu battre for
trafikséakerheten.

Anf. 92 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Lat mig borja i den anden nér det galler antalet poliser. Jag
har haft den har debatten med ministerns kollegor ocksa, och det &r ju sa
att innan den hér regeringen tilltrddde hade vi mer &n 20 000 poliser i Sve-
rige. Efter tre och ett halvt ar har vi farre &n 20 000 poliser. Det ar ett rent
faktum. Det & mycket enkelt att ta reda pa detta, for det finns i all offentlig
statistik.

Jag har ocksa hért om alla satsningar man gor pa polisen. Det &r inte
det jag sédger. Jag har hort allt om polisutbildningen och hur man bygger
ut den. Problemet &r att poliser lamnar yrket som aldrig forr, inte for att ga
i pension utan for att man ar missnéjd med delar av det som man moter i
sin yrkesroll, inte minst sina loner.

Det &r 3 000 poliser, fru talman, som har ldmnat sedan den hdr reger-
ingen tog Gver regeringsmakten, och det &r darfor som vi har farre poliser,
farre trafikpoliser och mindre mdjligheter att stavja brott, trots att man nu
utbildar fler.

Det ar utifran detta som jag har vackt de olika interpellationerna gal-
lande svarta kdrskolor och svarttaxiverksamhet. Det har drabbar ndmligen
seriosa foretagare som inte kan konkurrera med dem som skippar att betala
skatt. | ett hogskattesamhalle &r det valdigt lukrativt, och det innebar att vi
maste vara valdigt duktiga pa att upptacka dem som fuskar, annars urhol-
kas langsiktigt skattemoralen i vart land, och det tror jag att varken jag
eller ministern vill se.

Nar det galler de fragestallningar som jag har vackt i dag ser jag flera
saker. Jag tolkar inte ministern som motstravig mot nagon av dem, men en
del handlar om hojda straff, for i dag ar straffen alldeles for laga for delar
av detta. Min bestdmda uppfattning &r att ett satt att ge polisen verktyg att
faktiskt astadkomma nagonting &r att se till att man stryper den stora mang-
den handledartillstdnd som man har i dag. Aven det som ministern namnde
om digitala protokoll &r ndgonting som man lyfter fram fran STR.

Tack for debatten!

Anf. 93 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! En kort korrigering om poliser: Det & som sagt fler polis-
anstallda nu &n tidigare. Orsaken till att vi har farre poliser & om inte annat
att man kraftigt drog ned pa utbildningen under alliansregeringens tid. Nu
startar vi nya polishdgskolor, och det ar fler som uthildas 4n nagonsin. Det
&r bra, for det behovs fler poliser.

Det dér var ett monster vi kunde se under alliansregeringens tid, och
nu har vi 100 000 lediga jobb pa svensk arbetsmarknad som inte kan be-
sattas pa grund av kompetensbrist. Det ar inte enkla jobb; det ar kvalifice-
rade jobb.

Efter ar av underinvesteringar i utbildningssystemet behover vi darfor
satsa pé utbildning. Det gor vi med kunskapslyft, vuxenhdgskola, yrkes-
hdgskolor och hogskolesatsningar. Det ar viktigt, inte minst kanske for att
fler kan utbilda sig till forare — ett avancerat jobb.
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Jag noterade att Moderaternas nye partiledare UIf Kristersson uttryckte
sig som om lastbilschauffér vore ett enkelt arbete. Det vander jag mig
skarpt emot. Det ar ett kvalificerat arbete med tungt ansvar. Det handlar
om logistik, om ny teknik, om transporttjanster, och det &r ett jobb som
dessutom kommer att bli mer komplicerat framéver med den digitalisering
som pagar inom transportomradet. Darfor &r det viktigt att vi ger de bésta
forutsattningarna sa att man far en bra utbildning och en bra fort- och vi-
dareutbildning.

Jag &r som sagt beredd att vidta valdigt manga atgéarder for att saker-
stélla att vi stoppar och stévjar en utveckling med svarta kérskolor. Jag vill
dock fortfarande ha rétt underlag innan jag gar vidare med att minska an-
talet handledartillstand. Jag tyckte sjalv spontant att det l4t som en bra at-
gard, som jag sa, men jag noterar ocksa att nir Alliansen genomforde det
fick det enligt myndigheter och polis motsatt effekt. Det vill jag inte med-
verka till, och darfor vill jag avvakta ett battre underlag innan vi slutgiltigt
tar stéllning.

Jag &r beredd att gora vad som krévs for att vi ska stévja utvecklingen
med svarta korskolor. Vi ska se till att vi har en bra forarutbildning i det
hér landet — det kan Edward Riedl och jag sakert enas om.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 17 Svar pa interpellation 2017/18:341 om Kvarkenfarjan

Anf. 94 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Edward Riedl har fragat mig varfor regeringen inte vill
stodja en forbindelse som ar central for néringslivet i Norrland och som
skapar en naturlig kontakt mellan Sverige och Finland.

Lat mig forst tydliggora att den ansékan som regeringen nyligen beslu-
tade att Iamna utan vidare &tgéard ror investeringar i hamn och inte finan-
sieringen av en ny Kvarkenférja.

Jag haller med Edward Riedl om att forbindelsen skapar en naturlig
kontakt mellan Sverige och Finland. Jag vill dock erinra om att en utgangs-
punkt for den svenska transportpolitiken under 1ang tid har varit att inter-
regionala och internationella transporter i forsta hand ska bedrivas utan
statliga subventioner.

Infrastruktur i Umeé& AB (Inab) ansokte den 22 maj 2017 om statligt
stod till marknadsanpassning av Ume& Hamn AB:s anlaggningar i Holm-
sund med 300 miljoner kronor. Enligt anstkan ska stodet delfinansiera en
investeringsplan for atgarder inom hamnomradet i Umed hamn pa totalt
drygt 800 miljoner kronor.

De atgarder som omfattas av ansokan ar sddana dar finansieringsansva-
ret aligger hamnéagaren Umea kommun som &gare till det kommunala bola-
get Inab och dess dotterbolag Umea Hamn AB. Vidare faller inte atgard-
erna i ansokan inom de andamal som finns i den ekonomiska ramen for
atgarder i den statliga transportinfrastrukturen under perioden 2018-2029.

Slutligen vill jag understryka att alliansregeringen, férutom att tillsam-
mans med Finland tillstyrka en projektansdkan om medfinansiering fran
Fonden for ett sammanlankat Europa, inte tog nagra ytterligare initiativ
géllande Kvarkenfdrbindelsen och investeringar i en ny farja. Jag noterar



aven att projektet som alliansregeringen tillstyrkte inte innebar nagra fram-
tida statliga ataganden.

Anf. 95 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret!

Kvarkenprojektet innebér bland annat en ny farja som ska drivas med
gas och efterfoljande investeringar i hamnmiljo for att just kunna driva en
farja med gas.

Fore EU-intradet fanns ungefar 1 miljon resande per ar mellan Umea
och Vasa — givetvis till foljd av billiga biljetter tack vare taxfreeforsalj-
ningen. Efter intrddet, med en mycket sdmre farja, sjonk antalet resande
till 45 000 arsresendarer.

Lat mig saga, fru talman, att innan detta skedde var det ett stort utbyte
mellan Vasterbotten och Osterbotten, de olika delarna av Sverige och Fin-
land. Det rérde utbildning pa universitetet, personalforsorjning till Norr-
lands universitetssjukhus, sjukvardssamarbeten och turism. Allt detta
drabbades — forutom ocksa godstransporterna.

Tack vare ett ¢kat regionalt engagemang, inte minst fran Umea kom-
mun, finns i dag en lite nyare, nagot battre och sakrare farja. | dag finns
ungefar 200 000 arsresenarer. Minst lika gladjande tar ocksa godstrafiken
stor fart. Mellan 2016 och 2017 6kade godstransporterna med 16 procent.

Det ar 10 mil sjovagen mellan Umeé och Vasa. Om man aker runt hela
Bottenviken &r det landvagen 80 mil. Det spar mycket tid och pengar att ta
vagen Over havet.

Det finns fran den statliga sidan i Finland ett starkt engagemang och
en stark vilja, och man onskar svensk hjélp i detta. Alliansregeringen, pre-
cis som ministern beskrev, valde att stélla sig bakom den férsta och ur-
sprungliga ansokan till detta projekt. Man skickade inte med nagra pengar,
precis som ministern beskriver. Lt oss vara érliga i detta. Men jag var
med nér projektet slutférhandlades, och det var inte alldeles enkelt. Det
infrastrukturministern visste i alliansregeringen var att om del ett genom-
fors kommer det langre fram langs vagen att kosta pengar. Da maste staten
vara hogst delaktig.

Detta andrades nar regeringen byttes. Den har regeringen har tva
ganger, i olika delar i Kvarkenprojektet, valt att inte hjalpa till. Det kan
man kla hur man vill, men den hér regeringen vill inte satsa p& Norrland.

L&t mig paminna den som lyssnar pa debatten om att den installning
regeringen har i dag om att inte stotta farjetrafiken mellan Umeé och Vasa,
mellan Sverige och Finland i den nordliga miljon, inte fanns fore valet.
Den som var trafikpolitisk talesperson, Anders Ygeman, lovade ett starkt
engagemang om Socialdemokraterna skulle fa regeringsmakten. Det
starka engagemanget har nu resulterat i, s som jag uppfattat det, tva nej
till att hjélpa oss.

Kom ocksa ihdg att farjeférbindelsen langre soderut mellan Sverige
och Finland fortfarande har mojlighet till taxfreeférséljning om man stan-
nar till vid Aland, vilket gor att det finns betydligt battre farjeforbindelse
déaremellan.

Fru talman! Var vilja ar att den har regeringen tar det ansvar man rim-
ligen borde ta for Norrland och ser till att ocksa vi har en fungerande far-
jeforbindelse till vart ostra grannland Finland.
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Anf. 96 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Den har regeringen tar verkligen sitt ansvar inte bara for
Norrland utan for hela Sverige. Vi har sett en ordentlig forandring nér det
galler regeringspolitiken i forutsattningar att satsa pa hela landet. Vare sig
vi talar infrastruktur eller om vi talar arbetstillfallen sker nu en utveckling
dar vi inkluderar hela landet, till skillnad fran den centrering och urbani-
sering som pagick sa tydligt under alliansregeringens tid. Numera flyttas
statliga myndigheter ut i hela landet. Statliga servicecenter lokaliseras och
statliga myndigheter omlokaliseras eftersom vi tycker att det &r viktigt att
de ska finnas i hela landet.

Nar vi planerar for till exempel Norrbotniabanan noterar jag daremot
att Edward Riedls politiska partivanner i stallet sager att hela Norrbotnia-
banan &r en krigsforklaring mot Stockholm — enligt Kristoffer Tamsons.
| stéllet borde man satsa pa pengar till jarnvagen dar manniskor bor och
reser och inte till trad i Norrland.

Den uppfattningen delar inte jag. Jag tycker att det ar viktigt att vi po-
litiker, inte minst vi i Sveriges riksdag och &ven de som har politiska upp-
drag regionalt, tar ansvar for hela landets utveckling. Vi gor det genom
stora satsningar inte minst i Norrland. Nu kommer regeringen slutligen att
ta stallning till transportplanen och nationella planen i april, men redan i
Trafikverkets forslag finns flera viktiga satsningar for Norrland.

Ett nej pa en ansokan kan ibland handla om hur den formulerats. Den
ansokan som regeringen sa nej till rérde saker som aligger Umed kommun.
Jag ar lite osdker pd om jag ska tolka Edward Riedl som att vi ska andra
ansvarsfordelningen mellan stat och kommun och att det hadanefter &r sta-
ten som ska ta ett ansvar ocksa for investeringarna inom hamnomradet.
Det ar mojligt.

Jag samlade nyligen representanter for Sveriges samtliga hamnar till
en stor hearing eftersom jag tycker att vi inte har lyssnat tillrackligt mycket
pa hamnarna nar vi har talat om infrastrukturinvesteringar. Det var ett val-
kommet mdéte och en valkommen diskussion ndr representanterna for
dessa hamnar séag sig synliggjorda och fick bekréftelse pa den viktiga roll
de har i det svenska transportsystemet. Men ansvarsférdelningen &r klar
mellan det som &r de lokala hamndgarnas ansvar, vare sig de ar privata
eller gemensamma genom kommunen, och vad som faktiskt &r statens an-
svar. | den ansokan som kom fran Umeéa var det tydligt att det var for ett
andamal som staten inte kan bidra till.

Déremot &r det bra att vi fortsatter att utveckla forbindelsen vare sig
det &r med sjofart eller om det &r landvégen i Norrland. Den infrastruktur-
plan som vi tdnker besluta om i april innebdr att vi kan l1&gga 100 miljarder
mer pa infrastruktursatsningar an vad foregaende regering kunde géra. Det
kommer &nda att bli tuffa prioriteringar. Inte minst tror jag att en av de
viktigaste prioriteringarna maste vara att sakerstélla att vi kan bade ha en
bra forsérjning av arbetskraft i landet och &ven stimulera en fortsatt ut-
veckling av godstrafiken. Darfor kommer bade jarnvagstrafiken som mo-
ter de klimatkrav som finns och farjetrafiken att vara intressant. Det ar ett
av skilen till att jag ocksé noggrant foljer fragan om Kvarkentrafiken. Jag
ar angeldgen om att vi fortsatter att utveckla svensk sjofart.

Tack vare tonnageskatten okar inflaggningen. Vi har brutit trenden
med utflaggning av svenska skepp, och den svenska handelsflottan dkar.
Jag dr angelagen om det goda samarbete som finns for bla tillvaxt sa att



aktdrerna kan fortsitta att vaxa. Jag kommer naturligtvis att ocksa verka
for att vi ska kunna ¢ka sjofarten i Sverige.

Om det sedan innebér att projektet for Kvarken utvecklas pa ratt satt
eller inte beror i grunden pd de kommersiella och finansiella forutsatt-
ningar som andra aktorer an regeringen ansvarar for. Jag kommer natur-
ligtvis att folja detta noga. Det &r viktigt for Sverige, och det &r ocksa vik-
tigt for Norrland.

Anf. 97 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Lat mig forst borja dar ministern borjade sitt inlagg.

Jag blir néstan provocerad nér jag hor regeringsforetradare séga att
man satsar pa Norrland. Bensinskatten, dieselskatten och fordonsskatten
hojs. Man har forsamrat reseavdragen, och man ska nu infora flygskatt fréan
och med den 1 april. Det &r inget aprilskdmt, fru talman, utan dagens san-
ning. Dessutom vill den har regeringen — &tminstone delar av den — infora
en kilometerskatt innan den har mandatperioden &r slut.

Varfor sdger jag detta? Jo, darfor att allt det har sammantaget ar Norr-
landsfientlig politik. Det ar skatt pa avstand. Det &r skatter som drabbar
Norrland hardare dn nagon annan landsdel.

Det hér tycker jag inte ar bra politik. Men den som lyssnade pa den
foregaende debatten horde att ministern ocksa sa att man satsade pa poli-
sen. Efter tre och ett halvt &r med S-MP-regering har vi farre poliser an vi
hade nar den tog 6ver regeringsmakten. Da forsoker ministern gora en liten
vandning och séga “polisanstillda”. Jag talar om poliser, fru talman. Var-
ken den har ministern eller ndgon annan minister kan dndra den offentliga
statistiken. Det ar sa det ser ut. Det ar farre poliser i dag &n nar den har
regeringen tilltradde.

Jag skulle vilja varna dem som hor den hér regeringen sdga att man
kommer att satsa pa deras omraden, for det verkar vara pa det sattet att nar
den hér regeringen satsar blir det mindre pengar i slutandan.

Né&r det galler Norrbotniabanan, som den hér regeringen har utlovat
fore valet och nu lovar att man ska genomféra, vill jag bara séga foljande:
Jag har fortfarande inte sett en enda meter jérnvagsrals. Den ska byggas i
Umead, och jag bor mycket nara dar det ska handa. Inte en meter jarnvags-
réals &r lagd.

Loftena fran de tre rodgrona partierna var att sé fort man hade vunnit
valet, dagen efter, skulle man borja grava. Sa lat det. Tre och ett halvt ar
har gétt, och hade man haft ambitionen hade man bérjat bygga for mycket
lange sedan. Det tar inte s& Iang tid.

Jag hoppas att jag har fel, fru talman, for jag vore mycket glad om man
bdrjade bygga Norrbotniabanan. Men jag tror inte att det kommer att hin-
nas med fore valdagen. Jag tror att det kommer att skjutas pa obestamd
framtid, och jag tror att den har regeringen inte kommer att halla det l6ftet
heller. Men jag hoppas som sagt att jag har fel.

Det jag stéller den hér interpellationen om handlar som sagt om Kvar-
kenprojektet, en fungerande farjeforbindelse mellan Umed och Vasa som
knyter ihop dessa bada delar av Sverige och Finland med varandra. Det ar
delar som historiskt sett har haft ett mycket stort utbyte vad galler utbild-
ning, sjukvard och turism och dar vi i dag har mycket stark tillvaxt vad
galler transport av gods mellan vara lander.
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I s6dra Sverige, i Stockholmsregionen, kan batarna som ar pa vag till
Finland passera Aland. D& blir det taxfreeférsaljning, och da kan man fi-
nansiera verksamheten och driva pa for billiga biljetter i sddra Sverige.
Det tycker den har regeringen &r bra; det nickar man gillande till. Jag har
ingenting emot det, jag heller, men jag forstar inte varfor den har reger-
ingen inte vill satsa pa norra Sverige. Varfor kan man inte ténka sig att till
viss del hjalpa till vad galler satsningarna pa Norrland? Det forstar jag inte,
fru talman.

Alla dessa satsningar man talar om har vi sett valdigt lite av — valdigt
lite. Men har ministern en annan uppfattning far han jattegarna beréatta for
mig var jarnvagsrélsen ligger som jag har rakat missa och var alla dessa
satsningar pd Norrland finns ndgonstans, for jag har inte sett dem.

Anf. 98 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Det ar nog sé&, och det tror jag att de som féljer den har
debatten inser, att man ser det man vill se.

Jag ser de satsningar som vi gor i Norrland och i hela landet. Jag ser
dem, vare sig vi talar om omlokaliserade myndigheter, statliga servicekon-
tor, landsbygdsmiljarden, bredbandsutbyggnaden eller fér den delen infra-
struktursatsningar. Jag ser livsmedelsstrategier och valdigt manga andra
satsningar.

Jag ser den hogsta sysselsattningen nagonsin, att folk har jobb och
framtidstro och att det skapas nya foretag — till skillnad fran hur det var
under forra regeringen. Men det har vi en hel valrérelse pa oss att debat-
tera, Edward Ried|, sa It oss lamna det — for stunden i alla fall.

Jag tror att det ar viktigt att komma ihag att nar taxfreeforsaljningen
forsvann — och den kan vi inte aterskapa — forsvann ocksé en del av grun-
den for den kommersiella trafik som fanns, och det gor det svart.

Jag har inget emot att det skapas nya trafikmojligheter, men de ansok-
ningar som kommer pa regeringens bord maste jag hantera utifran hur de
4r formulerade. Aterigen svarar inte heller Edward Riedl sjalv pa fragan
om man avser att fordndra ansvarsfordelningen mellan stat och kommun,
om staten i s fall ska ta storre ansvar for hamnomradet eller om vi till och
med ska forstatliga hamnarna. Det tror jag inte att Edward Riedl vill fore-
sla.

Jag ar angelagen om att vi fortsétter utveckla svensk sjofart. Den ar
viktig for Sverige, och den ar viktig for att mota klimatutmaningarna.

Né&r det géller Norrbotniabanan och inte en meter rals ska vi komma
ihag att ett av skilen till att rdlsen inte ligger dar ar att Norrbotniabanan,
som fanns med i en nationell plan, lyftes ut av alliansregeringen. Det ar
klart att det da inte blir nagon projektering.

Nu med Trafikverkets forslag talar val mycket for att det finns andra
forutsattningar — och ingen ska tvivla pa regeringens vilja att satsa pa jarn-
véagen, for den ar viktig. Edward Riedl har mahéanda haft fel i en del andra
fragor, och han kan majligtvis ha fel ocksa i denna.

Icke desto mindre tror jag att Edward Riedl| och jag delar uppfattningen
att battre forbindelser behdver utvecklas i norra Sverige mellan oss och
vart grannland Finland men ocksd mellan oss och Norge. Vi har en utma-
ning i att forbattra infrastrukturen tvérsektoriellt eller ”pé tvirsen” mellan
Sverige, Norge och Finland. Vi kan klara de kommande decenniernas ut-
maningar att forbattra infrastrukturen pa andra ledden, men vi har stora



utmaningar i att forbattra forbindelserna mellan vara grannlander. | den
riktningen vill jag naturligtvis verka, for det kommer att vara viktigt inte
bara for Umea och Norrland utan for hela Sverige eftersom viktiga trans-
portstrak framover kommer att ga den vagen.

D4a kommer vi osokt in pa det sista jag vill ta upp i det har samman-
hanget. Det &r val mer inom ramen fér konsumentupplysning, men jag tror
att det ocksa ar intressant for Edward Riedl att ta del av.

| det hdr sammanhanget talar vi om godsstrategier — hur vi ska se till
att i Sverige ha en samlad strategi for godsets vag, kanske fran 74-tons-
lastbilen som tar skogsravara fran Norrlands eller Vasterbottens inland till
att omlastas till jarnvdg eller till sjoéfarten. Regeringen arbetar nu med en
godsstrategi och kommer att lagga fram den samtidigt som den nationella
planen for att investeringar och strategiska satsningar pa att starka svensk
godskapacitet ska kunna ga hand i hand.

Det har ar viktigt, for Sverige ar ett litet, exportberoende industriland.
I Sverige #r inte industrin “’basically gone”, utan den &r faktiskt pa stark
tillvéxt. Det &r hér vi véxer i kapacitet. Det dr hér vi kan klara omstall-
ningen. For detta behdvs ett fungerade transportsystem, och da behdvs det
battre samordning av godset, att man optimerar godssystemet och hittar
rétt drivkrafter for de investeringar som behdver goras och inte minst att
man fortsétter en utveckling dér inflaggningen okar for sjéfarten. | den
andan vill jag arbeta.

Anf. 99 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Jag har hort fler ministrar &n infrastrukturministern tala om
hur jobbigt det var att ta 6ver Europas mest vélskotta ekonomi efter finan-
skrisen. Men, som sagt, vi kan spara det béade till andra debatter och till
valrorelsen.

Jag skulle vilja frdga ministern, nar han nu séger det, hur han vill att
Umead ska skriva sin ansékan. Om han nu avser att vara med och stotta
detta skulle jag vilja héra ministern forklara hur han skulle vilja att ans6-
kan skrivs. Om det ar fel pa ansokan skulle ju ministern kunna hjalpa ét-
minstone sina partikollegor i Umea kommun och i Umea kommunfullmak-
tige att skriva ansokan sa att det blir ratt.

L&t mig paminna om — dar gissar ministern ratt — att jag absolut inte
vill forstatliga vare sig hamnar eller farjor. Det tror jag faktiskt inte att
ministern heller vill om jag ska vara helt uppriktig.

Daremot &r det pa det séttet att den farjetrafik som finns i sodra Sverige
och som passerar Aland &tnjuter helt andra férutséttningar &n den som
finns i Norrland. Utifran det tyckte den svenska alliansregeringen fore va-
let att vi skulle vara med och satsa pa detta.

Ministerns egen partikamrat Anders Ygeman, som da var trafikpolitisk
talesperson, forhdll sig till samma regelverk som den har ministern séger
gor det omojligt. Andé lovade han ett starkt engagemang fran en tilltradd
S-regering.

Det engagemanget, kan jag konstatera, finns inte langre. Tva ganger
har man sagt nej till detta. Trots att man fore valet lovade, trots att allians-
regeringen var med och lovade och trots att den finska regeringen var med
och lovade sager den har regeringen nej inte bara en utan tva ganger.
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Det ar fakta. Det far ministern mycket garna svara pa. Allra helst far
han svara pa om han har nagra tips pa hur ansékan ska skrivas sé att den
hér regeringen kan ténka sig att satsa i alla fall nagon krona pa Norrland.
Det andra har vi inte sett mycket av, fru talman.

Anf. 100 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag noterar att vi har lite olika historieuppfattningar och
sékert olika verklighetsheskrivningar.

Jag hor till dem som tycker att vi har visat att vi ar beredda att satsa pa
infrastrukturinvesteringar for att utveckla sjGfarten men ocksa titta pa vilka
mojligheter som finns att stérka inte minst farjeforbindelser.

Men aterigen: Vi maste vara noggranna med hur ansvarsfordelningen
faktiskt ser ut. Jag noterar att Edward Riedl sjalv inte ar beredd att &ndra
ansvarsfordelningen. Det innebér att &ven Edward Riedl om han hade varit
infrastrukturminister hade kant sig nddsakad att saga nej till den ansékan
som fanns.

Det ar naturligtvis viktigt att man hittar ratt forutsattningar for att
kunna bedriva langsiktigt hallbar trafik.

Det kraver ocksa ett engagemang fran finska sidan. Jag noterade att
den finska infrastrukturministern Anne Berner, som jag har traffat vid ett
flertal tillfallen, nyligen uttalade sig om finansieringen av férjetrafiken.

Det &r inte sa att man har fattat de slutgiltiga besluten i Finland. Det ar
inte heller sa att man har utlovat en stor finansiering fran den finlandska
sidan. Men det pagar naturligtvis diskussioner i Finland, precis som i Sve-
rige.

Trots att det & 100 miljarder mer kommer det att krévas tuffa priorite-
ringar. Jag &r angeldgen om att de investeringar vi gor framdver gors med
ratt prioriteringar utifrdn det som ar effektivast. Det ska vara bra regional
spridning pa resurserna och investeringarna, och de ska ha bred regional
forankring. Darfor har det varit viktigt for mig att lyssna pa regionala ak-
torer. N&r man representerade norra Sverige och prioriterade de viktigaste
insatserna var det viktigt for mig infor regeringens kommande stéllnings-
tagande, precis som det har varit med alla andra regioner.

Under lang tid har det varit underinvesteringar i svensk infrastruktur.
Det kommer att ta tid att komma i fatt. Men vi kommer en bra bit pa vag
tack vare att vi nu har en regering som med god ekonomi i landet och hig
sysselsattning har rad att satsa pa infrastruktur.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 18 Svar pa interpellationerna 2017/18:343, 344 och 346 om 6kad
sarbarhet vid centraliserad flygledning

Anf. 101 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Edward Riedl har stallt fragor till mig inom omradet fjarr-
styrd flygledarverksamhet, med avseende pa sékerhet, ekonomi och sar-
barhet.



Eftersom samtliga stallda fragor ber6r det nyligen ingangna avtalet om
flygledning pé distans mellan Swedavia AB och Luftfartsverket véljer jag
att besvara dem i ett sammanhang.

Det &r det statligt &gda bolaget Swedavia som ager de berérda flygplat-
serna. Swedavia fattar beslut om hur bolagets verksamhet ska bedrivas.
Swedavia har ett uppdrag fran dgarna och verkar inom de allménna regel-
verk som géller statligt &gda bolag i allménhet.

Affarsverket Luftfartsverket utfor flygledning at Swedavia. Luftfarts-
verket och Swedavia har tecknat avtal om flygledning pa distans fran en
gemensam central for flygplatserna i Kiruna, Ostersund, Umed och
Malmo. Avtalet baseras pa bedémningen att ett digitalt utférande av tjans-
ten gynnar bada parters verksamhet och bidrar till de ekonomiska mal som
géller for respektive organisation.

Avtalet mellan Swedavia och Luftfartsverket har ingatts efter beslut i
respektive styrelse och efter remittering till Forsvarsmakten. Det &r alltsa
inte regeringen som har fattat beslut i fragan.

Ansvaret for att inférande av flygledning pa distans kan ske pa ett sa-
kert satt ligger pa berdrda bolag och myndigheter. Inférandet sker inom
ramen for gallande regelverk och ar foremal for Transportstyrelsens god-
kannande och tillsyn. En sadan prévning gors for varje enskilt fall. Det &r
alltsa inte nagon skillnad vad géller kraven pa sakerhet mellan flygtrafik-
ledning pa distans och traditionellt utforda torntjénster. Jag kan ocksa kon-
statera att Edward Riedels uppfattning om att det i nértid handlar om att
en flygledare ska hantera flera flygplatser samtidigt inte ar korrekt.

Jag vill ocksa framhalla att for regeringen &r fragor om centralisering
och de regionala aspekterna viktiga i ett helhetsperspektiv.

Vad galler sérbarhet och redundans ar det fragor som féljs l6pande sa-
val inom myndigheten som inom Regeringskansliet. Luftfartsverket om-
fattas av forordningen (2015:1052) om krisberedskap och bevakningsan-
svariga myndigheters atgarder vid hojd beredskap. Luftfartsverket lamnar
vartannat ar en risk- och sarbarhetsanalys till Regeringskansliet. Analysen
ligger till grund for bedémning och atgarder.

Anf. 102 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Jag tackar ministern for svaret. Jag har stallt tre interpel-
lationer som beror olika delar av det som handlar om fjarrstyrd trafikled-
ning. Mojligen &r detta ytterligare en del i den hér regeringens ambition att
flytta jobb frén 6vriga landet in till Stockholm.

Min fragestallning berér egentligen tva delar. Den ena &r om det blir
billigare med fjarrstyrd flygtrafikledning. Den andra & om sakerheten
okas.

Jag har last mycket av det som Luftfartsverkets tidigare gd Olle Sundin
har skrivit om att det ska bli betydligt billigare med den har verksamheten.
Andra har instamt i detta. P& LFV:s och Saabs gemensamma bolags hem-
sida lyfter man ocksa fram 6kad sékerhet som en del i den fjarrstyrda flyg-
trafikledningen.

Fru talman! Nu ndr man har satt igdng detta och skrivit avtal har jag
fragat LFV hur mycket billigare det blir med den har typen av verksamhet.
Svaret &r att jag inte kommer att fa veta det, eftersom det har ar affarshem-
ligheter som man inte kan anfortro en riksdagsman pa nagot sitt.
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Drygt 170 flygtrafikledare har gatt ut i en gemensam debattartikel och
lyft fram risker med inférandet av fjarrstyrd flygtrafikledning. Detsamma
har gjorts av Pilotféreningens sakerhetskommitté, det vill sdga piloternas
representanter. D3 ar fragan: Var ar vi ngonstans? Ingen tanker beratta
om det har blivit billigare. Men mycket sdgs anonymt, fru talman. Det
finns mycket i detta som ar valdigt markligt. Flyget k&nnetecknas i nor-
mala fall av hdg transparens och en vilja att anméla minsta avvikelse for
att kunna bygga starkare sakerhet. Men har uppfattar personal som jobbar
i tornen och pa andra stallen och som ytterst jobbar med alla flygresenarers
sakerhet att de far munkavle. Detta kan man, om man vill, lasa valdigt
mycket om pa olika mediesidor.

Jag far hora valdigt mycket anonymt, bland annat att det ska ha blivit
dyrare. Jag vill da ta reda pa fakta. Darfor har jag stallt fragan till LFV hur
det forhaller sig, men de ténker inte svara pa detta. Piloterna i planen och
flygtrafikledarna i tornen har manga invandningar géllande det som ytterst
ror sakerheten i flyget. Om det blir dyrare, eller atminstone inte billigare,
och de som jobbar i verksamheten, det vill saga de som flygtrafikleder fran
tornen och de piloter som kor vara flygplan, har invandningar, fru talman
—vad ar da vinsten med detta? Varfér gor man det? Varfor sager ministern
inte: Stopp och beldgg, vénta en stund! Vad &r det som hénder? | stéllet
uppfattar jag att man forsvarar detta.

Fru talman! Min fraga till ministern &r valdigt enkel, och jag hoppas
att jag kan fa svar pa den. Kan ministern garantera att det har blir billigare
och att man &tminstone har bibehallen flygtrafiksakerhet i Sverige med de
hér forandringarna? Ett icke-svar, fru talman, uppfattar jag ocksa som ett
tydligt svar. Antingen kan man garantera detta eller s ar det ngonting
som barjar vara lite mérkligt. Det ar en mycket enkel fraga, och jag hoppas
pa ett enkelt svar fran ministern. Kan han garantera detta?

Anf. 103 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag kan naturligtvis inte kommentera det som redovisas av
anonyma kallor eller liknande. Men icke desto mindre &r det orovackande
om det skulle vara sa att det finns en stark oro for det teknikskifte som
héller pa att ske inom flyget. Det &r jag naturligtvis ordentligt beredd att
lyssna pa.

Jag inser att flyget i Sverige men ocksa internationellt star infor samma
digitaliseringsutmaning som manga andra trafikslag. Jag har sjalv nyligen
varit uppe i flygledartornet pa Landvetter och imponerats av flygledarnas
arbete. Men jag ser ocksa hur ny teknik och digitalisering dar och pa andra
stallen kan innebdra sékrare trafik, 6kad redundans och ékad méjlighet att
hantera svara trafiksituationer.

Det ar val ocksa det som ar utgangspunkten, tror jag, nar bade Luft-
fartsverket och Swedavia vill investera. Man gor ju inte det for att forsamra
trafiksékerheten eller flygsékerheten. Man gor det knappast heller for att
fordyra, utan jag forutsétter att detta initiativ tas inom de hér verksamhet-
erna for att man ser utvecklingsmojligheter och for att man ser att vi kan
fa en sakrare flygtrafik och battre mojligheter att uppratthalla service un-
der langre tider p& mindre flygplatser.



Samtidigt ska man vara medveten om att frdgorna annu inte ar av-
gjorda, och det &ar vél darfor jag kanske kommer att gora interpellanten lite
besviken. Det &r Transportstyrelsen som har att préva detta, och de provar
ju flygledning pé distans pa samma grunder som de provar all flygled-
ningsverksamhet. Har finns ingen skillnad beroende pa vilken teknik man
anvander, utan samma funktioner maste vara sakerstallda.

Den flygledning som vi har pa distans i dag ar den som sker i Sunds-
vall, och det &r inte Swedavia som utfor den. | Sundsvall sker den genom
att man pa distans dven hanterar Ornskéldsviks flygplats. Jag ska sjalv dit
och besoka verksamheten for att skaffa mig en bild av férutséttningarna
och pa vilket sétt detta Gppnar nya mojligheter men sékert ocksa av en del
kan upplevas ge 6kad osakerhet. Det ar ndgonting som jag tar pa stort all-
var.

Ska vi gora teknikinvesteringar och ett digitalt skifte maste det vara for
att 6ka sakerheten. Jag forutsatter i detta sammanhang att Swedavia och
Luftfartsverket i sina kontakter haft Forsvarsmakten involverad. Forsvars-
makten har i denna grad i det ndrmaste veto, vilket gjorde att den bland
annat sa nej till att man skulle géra motsvarande investeringar pa Visby.
Forsvarsmaktens behov av séker flygtrafik och redundans maste komma i
forsta rummet inte bara i dessa tider utan generellt. Det &r en del i den
prévning som sker av de investeringar som ska goras. Den andra ar de
regionalpolitiska aspekterna och vilken effekt de kan fa pa forutsattning-
arna att uppratthalla god flygservice i hela landet.

Sé& som det nu ser ut ar det Transportstyrelsen som har att préva. Jag
ska inte foregd myndighetens prévning av detta. Ddremot maste utgangs-
punkten rimligtvis vara att det ska bli sakrare och sannolikt ocksé effekti-
vare. Det 4r vad verksamheterna sjalva lyfter fram. | den man som Edward
Riedl har andra fakta ar det bra om de kan redovisas. Jag tdnker gora vad
jag kan for att folja detta noggrant for att sakerstélla att vi agerar pa ett sétt
som gor att vi har bra service, 6kad redundans och 6kad sakerhet inom
svenskt flyg.

Det handlar om att vi kan klara en svarare sakerhetsmiljo framover och
att de flyginvesteringar vi gor gors for att forbéattra tillgdngligheten i hela
landet. Det &r nddvandigt. Det kommer att vara mina utgangspunkter nar
det &r fragor som s& smaningom hamnar pa regeringens bord.

Anf. 104 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Lat mig vara tydlig med att sdga att jag absolut inte &r emot
teknikutveckling. Manga ganger &r teknikutveckling en forutsattning for
att gora tjanster bade billigare och bttre for oss alla.

Jag ska inte ga in i alla detaljer, for det har vi inte tid med i det har
formatet. Jag har till exempel under lang tid fatt hora att kamerorna ser
mer &n vad det méanskliga 6gat gor, och darfor ar den tekniken sa himla
bra. Men jag har inte métt nagon flygtrafikledare som haller med om detta.
Tvartom ser man betydligt mindre. Man ser inte faglar, och man ser
mycket kortare avstand an vad man gor med blotta 6gat. Man far inte
360-uppfattning. Man far manga forsamringar i redundans. Ménga for-
samringar i kapacitet ar att vdnta om man infor tekniken.
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Det ar hemligstamplade protokoll fran Luftfartsverket och inga svar
fran Luftfartsverket om det blir billigare eller dyrare med fjarrstyrning som
man har lovat tidigare. Det &r 170 personer bland landets flygtrafikledare
— Iangt manga fler 4n de som berdrs av beslutet, 1at mig vara tydlig med
det — som har starka invandningar mot detta. Som jag sa ser dven piloterna
via Pilotféreningens sakerhetskommitté problem med detta.

Om det inte blir billigare & min fundering varfér man nu bygger en ny
byggnad hér i Stockholm dér man ska kunna samla 20 flygtrafikledartorn
fran 6vriga Sverige. Det ar nastan hela den flygkapacitet som finns inom
Swedavia och en stor del av de andra flygplatserna. Allt ska centraliseras
till Stockholm.

Jag 4r heller inte ndgon militarstrateg. Men det verkar for mig markligt
att man pa det sattet 6kar ndgon form av sikerhetstank for landet. Att samla
all flygtrafikledning i en byggnad tycker jag rimligen borde 6ka risken.
Men nu har man inte fragat Férsvarsmakten om detta. Man har frgat om
4 flygplatser, men man bygger kapacitet fér 20 flygplatser. Jag har ingen
aning vad man fran LFV har for tank om detta, men jag skulle kunna gissa.

Fru talman! Jag tycker att de hemliga anonyma samtal som ministern
vill att jag ska redogora for &r ett problem. Det &r forsta gangen sedan jag
har haft hand om flygfragor, det ar val dtminstone atta ar, som det &r sa.
Det rader namligen 6ppenhet och transparens inom flyget. Man anmaéler
vartenda litet problem for att se till att vi inte ska ha nagra dodsfall i flyg-
trafiken. Det verkar vara &sidosatt i den har processen. Det ar dérfor de
som har fatt munkavle upplever att de inte har andra kanaler an att prata
pé annat satt.,

De 170 flygtrafikledarna skrev under anonymt darfor att de inte vagar
std med namn. Det skulle géra mig orolig om jag var minister. De som
finns i systemet, de som ska flygtrafikleda och de som ska kora vara plan
sager: Stopp och belagg! Vanta lite har, det finns en del invandningar. Da
skulle jag som ansvarig minister stanna upp och fundera lite grann.

Fru talman! Det finns mdjligheter for ministern att stélla den typen av
fragor som man inte besvarar nar en riksdagsman kommer med dem. Mi-
nistern skulle kunna stélla foljdfragorna. Hur mycket billigare blir det?
Ministern skulle kunna fa svar av myndigheten. Da skulle ministern maj-
ligen ocksa kunna ge mig och andra svar pa det.

Fru talman! Det finns mycket kring detta som jag finner mycket mark-
ligt. Blir det billigare och hojer man sékerheten behéver man inte hemlig-
stampla protokoll, sla sig runt med fina ord och vagra att besvara fragor.
Min uppfattning ar att nar man gér det finns det ndgonting att délja. Fragan
ar vad. Vore jag ansvarig minister skulle jag ta reda pa det, fru talman.

Anf. 105 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag forutsatter att i den man man hemligstamplar protokoll
gor man det antingen av rent kommersiella skél eller av sékerhetsskal. De-
taljerad information om hur vi styr vart flyg och med vilka modeller vi
hanterar var infrastruktur i luften kanske inte alltid ska komma till allas
k&nnedom, inte minst i dessa sékerhetspolitiskt kansliga tider. Jag forut-
satter att det ar utgdngspunkten om man nu véljer att sekretessbelagga. Det
finns naturligtvis mojlighet att prova den sekretessen.



Jag vill for tydlighetens skull s&ga att nér jag bad ledamoten Edward
Riedl tala om sin oro eller sina grunder syftade jag definitivt inte till att
efterfraga kallor. Det &r absolut inte min mening. Daremot ar det viktigt
for mig. Jag har anvént tiden sedan jag blev statsrad till att traffa ett flertal
aktorer inom flyget och alla transportslag. Jag har bestkt flygledare och
forsokt att skaffa mig en bild av de utmaningar vi star infor.

Det handlar om de risker och de méjligheter som ett teknikskifte inne-
bér. Jag ska vara arlig och saga att ocksa jag stéller mig en hel del av de
fragorna. Det bor jag gora rent intellektuellt. Innebar det mojligheter eller
okad kanslighet och sarbarhet? Innebar det effektiviseringar, eller kan det
pd sikt leda till fordyringar?

Den fragestallningen maste vi ha. Jag har ocksa kallat till mig och haft
dialog med Luftfartsverket for att skaffa mig en bild av den grund for be-
slut som Luftfartsverket hade nar man i dialog med Swedavia accepterade
det uppdrag som Swedavia ville att Luftfartsverket skulle svara mot.

Det ar viktigt att vi féljer detta noggrant eftersom det finns ett allmén-
intresse. Det &r helt avgtrande att méanniskor kanner en trygghet infor de
teknikforédndringar som sker inom flyget. Inte minst darfor &r det viktigt
att Transportstyrelsen provar det pa samma satt som den provar all annan
teknikverksamhet. Man ska inte gora nagon skillnad eller ha lagre krav
bara for att fragan digitaliseras, utan det & samma harda krav som ska
finnas inom flyget.

Jag delar ocksa uppfattningen att det ar mycket viktigt att vi bevarar
den transparenta kultur som finns inom flyget. Man ska vaga tala om de
farhagor som finns och anmala avvikelser. Inte minst i en utveckling dar
inte bara flyget digitaliseras utan vi ser dronarutveckling framéver kom-
mer det att vara an viktigare. Dér vet jag att Edward Riedl och jag delar
uppfattningen och har samma starka engagemang for att bevara den séker-
hetskulturen pa ett bra satt.

Det ar viktigt att vi beaktar detta ur en méngd aspekter. Jag forutsétter
att Forsvarsmakten nar den har granskat underlaget fran Luftfartsverket
och Swedavia har gjort rétt avvagningar om vad som ur Férsvarsmaktens
synvinkel &r viktiga stéllningstaganden.

Aterigen &r detta en friga dar vi har alla skal att félja utvecklingen.
Ingen ska tveka om regeringens regionalpolitiska ambitioner att saker-
stalla att vi har god tillganglighet i hela landet. Det aterstar en ganska lang
resa innan avtalet kommer dithan aktérerna forvantar sig. Det ska ske ju-
ridiska provningar, och det ska bira sig bade ekonomiskt och tekniskt.

Vi & manga som kommer att félja detta framover. Jag kommer defini-
tivt att gora det, och jag anar att sd kommer ocksa Edward Riedl att gora.

Anf. 106 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! L&t mig forst sdga, sa att det inte blir ndgot missforstand,
att jag inte uppfattade att ministern efterfrdgade kallor. Jag forsokte bara
beskriva svarigheten i att ta fram materialet nar manniskor upplever att de
har munkavle. Det kan ministern och alla andra som &r intresserade lasa
om pa till exempel SVT:s hemsida dér hela serien om granskning av detta
finns. Aven medierna har gjort granskningar dér de har ifrégasatt bade de
ekonomiska kalkylerna och andra delar i detta. Det finns mycket att ta del
av dér.
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Min fragestallning kvarstar, fru talman. Den handlar ytterst om detta:
Om man inte kan pavisa att det blir billigare och nar en stor del av Flygsve-
rige, som ska nyttja detta system, har invandningar och man belagger
denna typ av personer med munkavle har jag lite svart att forsta varfor man
gar vidare. D4 ar det nagonting som inte stimmer. Om jag hade varit mi-
nister skulle jag ha tagit detta pa mycket stort allvar.

Fru talman! Min uppfattning &r att jag som enskild riksdagsledamot
ensam inte kommer l&ngre i detta eftersom man kan méta mig med den hér
typen av olika svar, som gor att jag inte kan fa reda pa hur det forhaller
sig. Min uppmaning till mitt parti och till mina vanner i Alliansen kommer
déremot att vara att man bor agera i detta. Min forhoppning hade varit att
ministern skulle ta detta ansvar eftersom det ytterst handlar bade om
skattebetalarnas pengar och i slutdndan om manniskor och liv. Det bér man
ta pd mycket stort allvar.

Jag kan inte forsta detta, for det ministern beskriver i sitt forra svar &r
ju att man bor ta manniskors trygghet pa allvar. Men om man har en stor
del av Flygsverige emot sig med piloter och flygledare som ifrgasatter
detta bér man kanske stanna upp, ta en dialog och forsoka komma vidare.
Det &r min uppfattning och min uppmaning.

Anf. 107 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag delar kanske inte verklighetshilden att det skulle vara
en tudelning eller ett kraftigt motstand i hela Flygsverige mot ny teknik.
Men det finns en osékerhet, och det finns en mangd fragor som behdver
besvaras, i huvudsak av Swedavia och av Luftfartsverket. Det forutsatter
jag att de ocksa gér under processens gang.

Som jag ocksa sa kommer Transportstyrelsen att granska detta. Det &r
nog sa viktigt for att 6ver huvud taget sdkra att man far tillstnd att géra
det man avser att gora.

Jag menar allvar nar jag sager att vi ar en regering som tar pa allvar att
manniskor ska kanna trygghet. Det ar ett av skélen till att vi nu ocksa for-
stérker sékerheten. Inom just flyget kan det vara viktigt att i detta samman-
hang ndmna att vi har lagt 40 miljoner extra per ar till transportsektorn for
att 6ka den civila beredskapen. Trafikverket har ledningsansvaret, men
detta ar en verksamhet som inkluderar saval flyget som sjofarten, jarnva-
gen och 6vrig infrastruktur. Dar 6kar vi nu sékerhetsinsatserna for att se
till att vi har 6kad beredskap ifall vi skulle hamna i krig eller kristider eller
om vi skulle utséttas for attentat.

Det ar val ingen som tvekar om att just infrastruktursektorn &r den sek-
tor dar attentatsrisken ibland kan vara stor eftersom den paverkar manga
manniskor. Det har vi sett i internationell terrorism under senare ar. Det &r
ett av skélen till att vi med ny teknik kan skapa oss béttre bevakningsmoj-
ligheter och béattre mdjlighet att identifiera det som syftar till att stora eller
sabotera verksamheten.

Aterigen: Jag tror att bade Edward Riedl och jag kommer att félja detta
noga. Jag kommer ocksa att fortsatt fordjupa mig i fragan och agera nar
jag finner s& nodvandigt.

Overlaggningen var harmed avslutad.



§ 19 Svar pa interpellation 2017/18:345 om snoréjning i Norrland

Anf. 108 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Edward Riedl har fragat mig hur jag planerar att atgarda
problematiken att privata vagforeningar inte har mojlighet att anlita sam-
ma utférare som Trafikverket for snéréjning samt att sékerstalla att snoroj-
ningen i Norrland kommer att tillgodose de krav som stélls utifran det norr-
landska Klimatet.

Den 18 december 2017 svarade jag pa en i huvudsak motsvarande in-
terpellation frén Anders Akesson. D4 det inte har gatt lang tid sedan dess
blir mitt svar i dag i stort sett detsamma som da.

Enskilda vaghallare ar fria att sjalva valja hur de vill anordna sin vin-
tervaghallning. 1 den man som Trafikverkets upphandlade entreprendrer
har mojlighet att erbjuda dven enskilda vaghallare tjanster med vintervag-
héllning &r detta fullt mojligt och ndgot som Trafikverket ser positivt pa.
Det blir da ett avtalsforhallande mellan den enskilda vaghallaren och ent-
reprendren.

Att vintervaghallningen av vara végar fungerar har stor betydelse for
bade framkomlighet och trafiksakerhet. Trafikverket staller darfor krav pa
sina entreprendrer nar det galler hur vintervaghallningen ska genomféras
och vilken standard som ska uppnas pa vagarna vintertid. Trafikverket fcl-
jer upp entreprendrernas arbete och bevakar att det som har avtalats, och
som staten ocksa betalar for, utfors. Trafikverket har under de senaste aren
utvecklat nya och moderna metoder och arbetssétt for att forbattra uppfolj-
ningen. Dock &r kraven pa hur och nér entreprendren ska utfora vintervag-
héllningen desamma som tidigare.

Det har aven i medierna forekommit uppgifter om att Trafikverket ger
entreprendrerna viten for enstaka forseningar och att det har bidragit till
att entreprendrerna inte tar pa sig uppdrag for de enskilda vaghallarna. Jag
vill darfor klargora att Trafikverket har informerat mig om att nér det galler
viteshantering kravs en samlad beddmning. Enstaka storningar eller situa-
tioner som inte kan forutses behdver utredas innan det kan bli aktuellt med
ett vite. Det har aldrig intréffat att vite for en tio minuters férsening i dessa
sammanhang har utgatt, och det kommer enligt Trafikverket sannolikt ald-
rig att gora det heller.

Givetvis galler kontraktet och dess krav som helhet, men alltid utifrn
en samlad bedémning. Denna hantering har Trafikverket alltid tillampat
och kommer dven att géra det fortsattningsvis. Om en utredning eller en
héndelse visar att entreprendren systematiskt inte levererat vad som be-
stéllts kan vite utgd med stod av nuvarande vitesmodell.

Trafikverket infor successivt dessa nya metoder och arbetssétt for upp-
foljning i samband med upphandlingar av vintervaghallning. Infor inforan-
det har Trafikverket haft en dialog med saval entreprendrerna som Riks-
forbundet Enskilda Végar. Dialogen med Riksférbundet Enskilda Végar
har resulterat i en handlingsplan som omfattar ett antal aktiviteter for att
proaktivt minska riskerna for att enskilda vagféreningar kan bli negativt
berorda. Till exempel informerar Trafikverket berérda enskilda vighallare
om péagaende upphandlingar och hur det kan komma att paverka eventuella
avtal som den enskilda vighallaren har med nuvarande entreprendor. Tra-
fikverket kan dven bistd med radgivning till vagféreningarna.
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De geografiska forhallandena kan ibland dock féranleda att det i vissa
fall kan finnas behov av mer langtgaende atgarder for att mojliggora en
samordning av snérojningsatgarder. Det kan till exempel avse atgarder for
att gemensamt planera fér synkroniserade upphandlingar.

Jag forutsatter att fortsatt dialog kravs med anledning av de uppgifter
som framkommit. Det &r angeldget att alla parter ser sin mgjlighet till att
bidra till fragans 16sning. Jag avser att fortsatt folja fragan.

Anf. 109 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Tack, ministern, for svaret! Lat mig borja i &nden att upp-
fattningen man hor nér man talar med dem som har skétt snéréjningen ar
att den har fungerat bra i Norrland. Det beslut som nu har fattats med mer
av tids- och minutdvervakning via gps drabbar framst Norrbotten och Vés-
terbotten, ddr man har manga av de har avtalen. Det ar framfor allt i inlan-
det och i glesbygden som detta slar hart.

Den uppfattning man har haft i glesbygden tidigare &r att det har funnits
en bra dialog mellan befolkning, de som utfér snéréjningen och Trafikver-
ket. Detta fungerade, och nu ska man alltsd laga ndgonting som inte &r
trasigt. Det ar det som Trafikverket haller pa med.

Fru talman! Jag forstar att det ser olika ut och att man behgéver ha kon-
troll 6ver de avtal man har fran Trafikverkets sida. Det vander jag mig i
grund och botten inte emot. Men det kanske maste fa se lite annorlunda ut
i storstadsomraden &n langt ute i glesbygden.

De som kor de hdr maskinerna séger att man tidigare har plogat i sam-
forstand och 16st det praktiskt, for det 4r s& man maste gora i glesbygd.
Man maste jobba tillsammans for att det ska fungera.

D& ar fragan: Om det hér har fungerat tidigare i glesbygd, varfor gor
man de hér forandringarna? Forut har de enskilda vagforeningarna kunnat
kdpa in sig. Man har haft en dialog med Trafikverket om att man till viss
del blir forsenad ute pa det allmanna, statliga vagnatet — men det &r samma
manniskor, fru talman, som befinner sig pa de enskilda vagarna som sedan
ska nyttja det statliga vagnéatet. Det & samma manniskor som har behov
av hemtjanst. Det & samma ménniskor som jobbar i hemtjansten och ska
ta sig ivag. Det &r samma ménniskor som behdver ambulanstransporter.

Allt det har hanger ihop, fru talman, och det &r fér de har ménniskorna
som det snordjs, inte for statens egen skull, och nu &r det de méanniskorna
som blir drabbade av detta.

Fru talman! Jag vet inte om man far svara hér inne, och jag tanker inte
gobra det, men det anvands svordomar nar man pratar med manniskor om
det har. Okad byrékratisering ar ndgonting som namns i ganska tuffa orda-
lag av dem som har hallit pd med det har under manga rs tid. Man staller
krav pa dem som har snérojt i 30 ar att de nu ska skaffa sig en ny skandina-
visk kompetens for att fa kora plogbil. Om man har snérojt i Norrlands
inland i 30 &r kanske man redan vet ungefar hur det fungerar.

Man upplever att det kommer pélagor uppifran och en 6kad byrakrati-
sering, vilket gor att det har kranglas till hela tiden. Nu ska man ocksa ha
minutovervakning via gps fran Trafikverket, vilket gor att man inte kan
l6sa det hér for vanliga manniskor.



Fru talman! Jag soker ingen konfrontation i den har debatten. Min for-
hoppning ar att ministern vill 16sa detta. Jag har inget skal att misstro mi-
nistern nér det géller detta.

Jag tanker faktiskt bjuda in ministern till Asele for att traffa de hér per-
sonerna — bade de som kor snorojningsmaskinerna och de som faktiskt
berors av de hér besluten. Jag tycker att Trafikverket ocksa borde komma.
Jag kan bade ordna lokal och sta for fika, det gar alldeles utmarkt.

Jag ska se att mina medarbetare hor av sig till ministerns medarbetare,
och jag lovar att vi ska vara mycket, mycket duktiga pa att forsoka hitta en
dag som passar. Jag vet att ministerns dagar i tjanst pagar atminstone fram
till nagon gang i borjan av september. Sedan kanske det blir ndgon annan
som far inbjudan om ministern inte har tagit sig dit innan dess. Men jag
hoppas att ministern ska ta sig tid att komma dit och lyssna pa hur man
praktiskt kan I6sa snéréjningen.

Det &r samma manniskor som ska ha det statliga vagnatet snérojt som
ocksa behdver kunna ta sig ut pa det statliga vagnatet. Det ar langa avstand,
och det har gor att det blir valdigt krangligt.

Anf. 110 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Edward Riedl, for erbjudandet om fika! Ledamoten
vet hur man varmer statsradets hjarta.

Nar det val ar sagt tror jag att vi ska komma ihag vad vi talar om har.
Forst och framst, och jag vet att Edward Riedl inte har ndgon annan upp-
fattning om det, far det inte forekomma att ambulans eller hemtjanst inte
kan komma fram bara for att aktérerna som ansvarar for snérgjning inte
formar samarbeta. Det &r inte acceptabelt.

Jag har sékerstéllt i dialog att man fortsatt har fordjupat diskussionen
mellan Trafikverket och entreprenérerna och Riksforbundet Enskilda
Végar, som jag for ovrigt traffat vid flera tillfallen.

Jag varjer mig mot bilden, som Edward Riedl dnda ger lite vid sidan
om, av att gps-mérkningen skulle vara ett bekymmer. Jag forestaller mig
hur reaktionen skulle ha varit om Trafikverket hade upphandlat snéréj-
ningstjanster och inte noggrant kontrollerat om de man upphandlat tj&nsten
av faktiskt utfor uppdraget. Skalet till att Trafikverket véljer att sétta gps i
fordonen &r att man vill veta att man faktiskt far det utfort som man betalar
for.

Det ar rimligt, for det har visat sig att det inte alltid har varit sa. Tvart-
om har man ibland dubbelfakturerats for samma utforda tjanst, och det &r
inte acceptabelt. Darfor ar jag for att statliga myndigheter sékerstaller att
de faktiskt vet att det de betalar for utfors.

Trafikverket utfor ingen egen snorojning. Det &r inte Trafikverkets
egna fordon som kor, utan det ar privata entreprendrer och nagot statligt
bolag som utfor uppdraget. Jag forestaller mig att inte heller Edward Riedl
tycker att detta &r ett ansvar som staten borde ta 6ver sa som vi for dvrigt
kommer att géra med delar av underhallssidan.

Jag tror att det &r bra att man anvénder entreprendrers engagemang och
flexibilitet. Men da ska de ocksd utfora det som de far betalt for. Darfor
tycker jag att det ar bra att Trafikverket med gps nu sakerstaller att man
far det man betalar for och att man sedan i dialog med Riksforbundet En-
skilda Végar och de olika vagsamfalligheterna for en dialog om hur man
ska kunna hitta smidiga lésningar.
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Ett sdrskilt ansvar vilar naturligtvis pa stora aktorer i detta samman-
hang som har resurser att kunna hitta smidiga lsningar. Jag blev djupt
bekymrad nar jag vid nagot tillfalle horde att det eventuellt inte fanns na-
gon som var beredd att lamna anbud.

Det &r ocksa darfor jag tydligt i svaret har bade till Edward Riedl och
framfor allt till dem som féljer debatten sager att det inte férekommer att
man vitesforelagger for forseningar pa tio minuter. Det dar ar, i den man
det har statt i medierna, en nyhetsanka.

Déremot finns det, om ndgon systematiskt bryter mot det uppdrag som
man har fatt av Trafikverket och inte utfor de tjanster som man far betalt
for utan gor annat i stéllet, en mojlighet att kunna lagga vite vid en samlad
beddmning. Det tycker jag ar rimligt.

Man har naturligtvis ett ansvar, och det ansvaret vilar bade pa naringen
och pa entreprendrerna, att sakerstalla att man har resurser for de uppdrag
som man behéver utfora. Samma sak géller naturligtvis ocksa Trafikverket
och de som ansvarar for de enskilda vagarnas vaghallning, vilket faktiskt
ar de enskilda vagsamfalligheterna sjélva.

Det ansvaret har inte staten. Men i den man Trafikverket kan hjalpa till
ska man ocksa gora det. | de fall dar man ocksa kan samordna insatser ar
det bra att man gor det. Darfor &r det bra med den handlingsplan som Tra-
fikverket har tagit fram med Riksférbundet Enskilda Vagar.

Dérfor ar det bra att man nu kéanner trycket frn bade regeringen och
oppositionen att hitta Iésningar, for det &r inte acceptabelt om detta riskerar
att resultera i att hemtjanst och ambulans inte kommer fram.

Anf. 111 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Jag ska inte upprepa varfor detta ar viktigt. Lt oss i stallet
komma till pudelns karna: Hur léser vi det hér?

Jag tror att man méste konstatera en sak. Losningarna maste fé se olika
ut i Stockholm och i Norrlands inland. Det &r skillnad pa extrem glesbygd
och storstadsmiljo. Det ar ocksa skillnad pd hur man kan 16sa saker rent
praktiskt.

Jag var tydlig, fru talman, och jag hoppas att ministern uppfattade det,
med att jag alltsd inte &r emot att staten foljer upp att man far det man
betalar for. Jag tycker tvartom att det &r bra.

Med det sagt vill jag understryka att det inte far bli minuthets, jakt,
okad byrakratisering, att man kranglar till det och att den som har snorojt
i 30 ar ska ta nytt korkort och ha ny skandinavisk kompetens for att kunna
snoréja. Allt det har stor, kréanglar till och gor att det blir farre som det
faktiskt ar mojligt att sluta avtal med béde for staten och for enskilda.

Med de langa avstand som det ibland &r blir det lite markligt om man
ska sitta och kdra de hér tunga fordonen kors och tvérs i 6demark nar man
lika gérna, med viss forsening, kan snoroja de andra bitarna ocksa som inte
hor till det statliga vagnatet. Givetvis ska det ske i dialog med Trafikverket.
Men det & samma manniskor — och det &r det, fru talman, som allt handlar
om —som bor inne pa det enskilda vagnatet som sedan ska ut pa det statliga
vagnatet. Det dr darfor som det &r bra att samordna detta ndr man &nda
héller pa.



Alla &r 6verens om att det vore bra om man kunde 16sa det pa det sattet.
Det ar det jag vill att vi ska dstadkomma: se till att vi nyttjar de resurser vi
har i samhallet pa ett klokt stt.

Det omdjliggérs om man har en alldeles for rigid installning. Det &r har
problemet dyker upp, fru talman. Det blir lite bedragligt nar ministern talar
om att man inte botfaller tio minuters forsening om det inte blir systematik
i det hela. Men problemet &r att nar det snoar pa det statliga vagnatet snoar
det dven pa det enskilda vagnatet bredvid, och om man da ska klara av att
snoroja bade det enskilda vagnatet och det statliga vagnatet blir man for-
senad varje gang man gor det eftersom man maste snoréja varje gang det
har sndat.

Det dr har som jag menar att man maste ha en okad flexibilitet nar det
galler glesbygd. Man bor ha tydliga krav frén statens sida om att man ska
fa det utfort, men man kanske i dialog med dem som snérdjer och med de
manniskor som bor dar maste vara lite mer flexibel for att de manniskor
som det ytterst handlar om, vara medborgare, ska fa den bésta service och
kvalitet i detta som vi kan astadkomma.

Min inbjudan till ministern star fast. Jag tolkar det som att ministern
med stor gladje vill komma upp till Asele och traffa de méanniskor det
handlar om. Inbjudan kommer alltsa att skickas.

Anf. 112 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag uppskattar engagemanget for glesbygden. Jag kommer
sjalv fran Kosta, som har 800 invanare, och har bott i Vaxjo, mitt i Sma-
land, under ganska lang tid nu. Jag kanner val till alla utmaningar som
finns i glesbygden. Jag vistas, precis om Edward Riedl, i Stockholm pa
grund av att riksdagen och Regeringskansliet finns har. Har féljer vi ocksa
storstadens utmaningar med snéréjning. De ar inte heller alldeles enkla;
det ska gudarna veta.

Lat mig forst klargéra hur ansvarsforhallandena ser ut — det ar viktigt
for den som féljer debatten. De enskilda vaghallarna har ansvar for sin
egen vaghallning. Det ar viktigt att klargora att de ansvarar for snorgjning-
en och far resurser for att fullfolja den. Sedan kan Trafikverket, eftersom
de ansvarar for de nationella vagarna, upphandla sina tjénster tillsammans
med de enskilda vaghallarna. Det ar darfor handlingsplanen ar viktig, sa
att man kan hitta bra samverkansmojligheter.

Jag ar inte beredd att dndra ansvarsfordelningen och att ta ifrdn de en-
skilda vighallarna ansvaret for snoréjning, inte heller att férandra resurs-
tilldelningen. Jag tycker att det ar utmarkt att Trafikverket foljer upp an-
svaret. Vi kan inte ha en ordning dér man upphandlar tj&nster och de som
ska genomfoéra uppdragen inte fullféljer dem. Det ar anmarkningsvart.

Jag har som sagt kallat till mig aktérer och informerat om detta. Jag
har varit tydlig med samma besked som Edward Riedl ger, det vill sdga att
vi inte kan ha en utveckling som innebdr att hemtjanst eller ambulanser
riskerar att inte komma fram.

Jag har ocksa noterat, av de rapporter jag har fatt, att samarbetet har
fungerat bra nu. Flera av farhagorna har inte verkstallts, utan aktorer har
klarat ut sina utmaningar. Men det &r viktigt med standig bevakning av
detta och att fundera 6ver om det kommer att kravas fordndringar av re-
gelverket eller inte.

Prot. 2017/18:67
6 februari

Svar pa
interpellationer

93



Prot. 2017/18:67
6 februari

Svar pa
interpellationer

94

Det ar ocksa viktigt att vi ar sanningsenliga i debatten. Jag menar inte
att Edward Riedl inte &r det. Men i medierna har det ibland forekommit
uppgifter om att vitesforelaggande skulle leda till att personer eller akeri-
foretag inte tar uppdragen. Trafikverket har inte forelagt ndgon som har
haft en forsening pa tio minuter vite. Om man vill hitta skal for att det inte
laggs anbud far man i sa fall hitta andra skal.

De inblandade aktérerna — de enskilda vagféreningarna, Trafikverket
och naturligtvis de bolag och foretag som &r engagerade — har ett starkt
ansvar. Det &r viktigt att man k&nner det trycket och att man agerar.

Ifall regler behdver forandras &r jag beredd att gora forandringar. Och
ifall tillsyn behover skarpas ar jag beredd att géra det. Det har ar namligen
en viktig fraga, inte minst under en vinterperiod som den hér. Vi har annars
begavats, atminstone i sodra Sverige, med relativt snofria vintrar under
Iang tid. Det marks. Nar snon sedan kommer finns det inte riktigt samma
beredskap, samma utrustning eller samma kapacitet som det kanske fanns
tidigare nér sodra Sverige hade vinterklimat mer regelbundet.

Det ar aterigen nagot for oss folkvalda att bevaka och att sakerstalla.
Kompetensen behdver uppratthallas, sa att de som ska gora det har upp-
dragen kan Kklara av det.

Det &terstér att se om jag har mojlighet att komma till Asele. Jag tackar
for erbjudandet, inte minst fikaerbjudandet. Men Edward Riedl kan vara
alldeles trygg med att regeringen bevakar detta noga, att jag har en initie-
rad dialog, att jag har traffat aktérerna och att vi nu satter ganska stor press
pa aktorerna att hantera de eventuella problem som forekommer. Men fo-
retagen ska gora ratt for sig. Det galler privata och i detta fall dven statliga
akerier som tar uppdragen att utféra vighallning.

Anf. 113 EDWARD RIEDL (M):

Fru talman! Eftersom ministern har namnt det nagra ganger vill jag
vara tydlig med att jag inte ar for att vi ska dndra ansvarsfordelning eller
att vi inte ska ha nagon uppféljning. Jag har forsokt vara hyggligt tydlig
med de delarna.

Fru talman! Jag har daremot sagt att det &r klokt att tanka att 16sning-
arna kan se lite olika ut beroende pd om man befinner sig i Stockholm eller
i glesbygd. Det bor man ta pé stort allvar. Ofta sitts regelverken utifran
storstadens forutsattningar och perspektiv, och sedan ska det p& nagot satt
hanteras av manniskor som befinner sig i en annan miljo. Det &r inte alltid
lyckosamt.

Jag tror i stallet att vi ska anvéanda de resurser vi har pa ett klokt satt.
Det finns med andra ord inget egenvérde i att inte hitta kloka och smarta
I6sningar som &r till gagn for alla nar det géller att sndrdja det statliga
vagnatet &t manniskor som ska nyttja det men som befinner sig i det en-
skilda végnatet. Det handlar i slutdnden om den lilla ménniskan, som finns
i den miljon och som ocksa ska ha majlighet att ta sig till och fran den.

Jag tycker absolut att foretagen ska gora ratt for sig. Jag och statsradet
ar helt 6verens dven nar det géller detta. Men det kan, &terigen, inte ga ut
over de kloka lsningarna som tidigare har fungerat. Man borde kunna ha
kvar dem &ven i framtiden. Det & min poéng.

Né&r det géller vitesforelaggandena géller det vid enskilda ¢vertradel-
ser. Men problemet &r att nar det snoar sndar det varje gang pa samma satt.



Snén kommer att landa oaktat om végen ar statlig eller enskild, och man
maste sndrdja bada delarna varje gang. Det ar det som &r utmaningen.

Jag tycker att vi ska forsoka losa det i samforstand, och dar det hander.
Jag tycker inte att man behéver vara rigid i tolkningar eller annat.

Kom och lyssna p& manniskorna! Jag tar pd mig att forsoka ordna det.
Jag ska forsoka vara sa till motesgaende jag kan med datum sa att ministern
far manga datum att valja pd. Kom och lyssna! Jag tror att manga av ls-
ningarna finns dér.

Anf. 114 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag mérker att jag och Edward Riedl har ungefar samma
uppfattning nér det géller forutsattningarna att 10sa detta. Det handlar om
samverkan, men det handlar inte om férandrad ansvarsfordelning. Det ar
bra att staten, med gps och andra metoder, sékerstaller att man far utfort
de tjanster man bestéller.

Om vi hade haft bekymmer med att akerier som utfor vaghallnings-
tjansterna systematiskt hade drabbats av stora boter eller att de hade haft
stora bekymmer under en sésong pa grund av ny tillampning hade jag for-
statt kritiken. Men det ar inte pa det sattet. Ingen har blivit vitesforelagd
for en forsening pa tio minuter. Och vi har inte det som utgangspunkt.

Utgangspunkten &r daremot att man inte vill utféra uppdraget nar det
nu mats vilken tjanst man utfor. Fragan borde &nda stéllas varfor en del
aktorer viljer att inte 1&gga anbud eller utféra uppdraget nar det nu mats,
sd att det vi har bestéllt verkligen utfors.

Jag forutsatter att aktdrerna kénner sitt gemensamma ansvar. | de allra
flesta fallen &r det personer som kanner varandra. Den som ansvarar pa
Trafikverket, i den enskilda vagforeningen eller for den delen akaren vet
ungefar varandras utgangspunkter och att det vill till att man hittar en ge-
mensam 6verenskommelse.

Det viktigaste &r att vi maste sdkerstalla att vi har langsiktigt hallbara
I6sningar, sa att det finns forutsattningar for akeriforetagen att klara sig
och for Trafikverket att det finns aktorer som klarar snéréjningen. Dar har
den enskilda vagforeningen och Trafikverket, som bada betalar for tjans-
ten, ett stort ansvar att se till att hitta rimliga ekonomiska forutséttningar.

Lat oss, aterigen, hoppas att vi inte far ndgra problem under denna vin-
ter! Hittills har jag inte noterat nagra allvarliga problem. Men det ar viktigt
att aktorerna loser de problem man mots av just nu.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 20 Bordléaggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

EU-dokument

KOM(2017) 753 Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om
kvaliteten pa dricksvatten (omarbetning)

KOM(2018) 51 Farslag till Europaparlamentets och radets férordning om
utvardering av medicinsk teknik och om andring av direktiv
2011/24/EU
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Prot. 2017/18:67 Motioner )

6 februari med anledning av prop. 2017/18:49 Andrade mediegrundlagar

E— 2017/18:3959 av Jonas Millard och Fredrik Eriksson (SD)
2017/18:3963 av Tina Acketoft m.fl. (L)

med anledning av prop. 2017/18:74 Forandrad trangselskatt i Stockholm
for forbéattrad tillgénglighet och transportinfrastruktur

2017/18:3965 av Olle Felten och David Lang (SD)

2017/18:3966 av Mathias Sundin m.fl. (L)

med anledning av prop. 2017/18:78 Vissa forslag om personlig assistans

2017/18:3968 av Per Lodenius och Anders W Jonsson (C)

2017/18:3969 av Maj Karlsson m.fl. (V)

2017/18:3970 av Carina Stahl Herrstedt m.fl. (SD)

2017/18:3971 av Bengt Eliasson m.fl. (L)

2017/18:3972 av Camilla Waltersson Gronvall m.fl. (M)

2017/18:3973 av Emma Henriksson m.fl. (KD)

821 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstallts:
den 5 februari

2017/18:355 Svensk konkurrenskraft

av Fredrik Schulte (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2017/18:356 Hog och storande musik fran fordon

av Pal Jonson (M)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:357 Incitament att ga fran bidrag till arbete
av Fredrik Schulte (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2017/18:358 Skattedifferensen mellan léntagare och pensionarer
av Fredrik Schulte (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2017/18:359 Overskottsmalet

av Fredrik Schulte (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)
2017/18:360 Ostlanken forbi Skavsta flygplats

av Erik Bengtzboe (M)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

2017/18:361 Public service

av Niklas Wykman (M)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
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§ 22 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstllts:
den 2 februari

2017/18:704 En hamn i Lysekil

av Hans Rothenberg (M)

till férsvarsminister Peter Hultqvist (S)
2017/18:705 Ungdomsarbetsldsheten

av Jan Ericson (M)

till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
2017/18:706 Utvisning av studenter

av Boriana Aberg (M)

till statsradet Heléne Fritzon (S)

2017/18:707 Sndrdjning av enskilda vagar i norr
av Helena Lindahl (C)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

2017/18:708 En exitskatt

av Hans Rothenberg (M)

till finansminister Magdalena Andersson (S)

den 5 februari

2017/18:709 Situationen for kurderna i Iran

av Margareta Cederfelt (M)

till utrikesminister Margot Wallstrém (S)
2017/18:710 Den nya mobillagen

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

2017/18:711 Betydelsen av konsekvensanalyser

av Cecilia Widegren (M)

till statsradet Per Bolund (MP)

2017/18:712 Daligt skotta vintervagar

av Sten Bergheden (M)

till statsradet Tomas Eneroth (S)

2017/18:713 Polisens kommunikationsutrustning
av Sten Bergheden (M)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:714 Omlokaliserade myndigheters ansvar att framja regional
forskning och utveckling

av Pal Jonson (M)

till statsradet Ardalan Shekarabi (S)

2017/18:715 Utvérderingar av forsknings- och innovationsmodeller
av Pal Jonson (M)

till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)
2017/18:716 Nationellt forensiskt centrum

av Roger Haddad (L)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
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2017/18:717 Polisens it-forensiska verksamhet

av Pal Jonson (M)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:718 Vinsttak inom vélfarden

av Sofia Félster (M)

till statsrédet Asa Regnér (S)

2017/18:719 Vinstbegransning i valfarden

av Sofia Folster (M)

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)

§ 23 Kammaren atskildes kl. 20.58.

Sammantradet leddes
av forste vice talmannen fran dess borjan till och med § 10 anf. 38 (delvis),
av tredje vice talmannen dérefter till ajourneringen kl. 16.05,
av forste vice talmannen darefter till och med § 17 anf. 95 (delvis) och
av tredje vice talmannen darefter till dess slut.

Vid protokollet

THOMAS LARUE

/Olof Pilo



Innehallsforteckning

8 1 Justering av Protokoll..........cccoiiiiiiiiiieee e 1
82 ANMAIAN OM ErSAIANe .......c.eviiiiice s 1
8 3 Anmélan om kompletteringsval..........c.cccoeiiininiinineinec 1
§ 4 Meddelande om fragestund............cocovrrennniiiccssseee e, 1
§ 5 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer...............cccco....... 2
§6 Arenden for bordIAggNINg........cccoeveveireveveieeeieseese e, 2

§ 7 Svar pa interpellationerna 2017/18:331, 333 och 352 om
Turkiets hot mot Afrin och kurderna i Rojavaprovinsen i

)Y/ 11 IS 3
Anf. 1 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)............... 3
ANf. 2 JONAS SIOSTEDT (V) cvovieeiiciereeieiee e 4
Anf. 3 AMINEH KAKABAVEH (V) .ot 5
Anf. 4 JABAR AMIN (MP) ...ooviiiiiiiiiiece e 6
Anf. 5 ANNIKA LILLEMETS (MP) ...ccooviiiiieiiie e 7
Anf. 6 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)............... 8
ANf. 7 JONAS SIOSTEDT (V) eovieeieicieiieieiee e 9
Anf. 8 AMINEH KAKABAVEH (V) oo 10
Anf. 9 JABAR AMIN (MP) ..ot 11
Anf. 10 ANNIKA LILLEMETS (MP) ....ccoooviiiieieene e 12
Anf. 11 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 12
Anf. 12 JONAS SIOSTEDT (V) .oovveeeeereeereeeieneeeseesseessesssennnes 13
Anf. 13 AMINEH KAKABAVEH (V) oo, 13
Anf. 14 JABAR AMIN (MP) .coviiiiiiiieiccceece s 14
Anf. 15 Utrikesminister MARGOT WALLSTROM (S)........... 14

§ 8 Svar pa interpellationerna 2017/18:332 och 351 om

kontanthantering under Kris..........ccoooiiiiinninnnesncs 15
Anf. 16 Statsrddet PER BOLUND (MP).......cccccoeveevrererrnrnnnn. 15
Anf. 17 SAILA QUICKLUND (M) ..occoiiiiiiieiienieesie e 16
Anf. 18 LOTTA FINSTORP (M)....coviiiiiinieinienieesiesieesienens 17
Anf. 19 Statsrddet PER BOLUND (MP)......cccccovvvevrrererinrnnnn. 17
Anf. 20 SAILA QUICKLUND (M) ..oooviviiriiieienene e 19
Anf. 21 LOTTA FINSTORP (M)..cveiiiiiiiieeeieieene e 20
Anf. 22 Statsrdet PER BOLUND (MP).........ccooemververrerrennes 21
Anf. 23 SAILA QUICKLUND (M) .coiiiiiieieieieene e 22
Anf. 24 LOTTA FINSTORP (M)..cviiiiririieeeeeee e 22
Anf. 25 Statsrddet PER BOLUND (MP).......cccoovrvrererninirinnns 23

§ 9 Svar pa interpellation 2017/18:282 om Lantméteriets

handl&ggniNgStIder ..........ccoveiiii e 24
Anf. 26 Statsradet PETER ERIKSSON (MP) ....cccccvevevevevevnenen. 24
Anf. 27 LARS BECKMAN (M)....ociiiiiieiiiieiesie e 25
Anf. 28 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP) .......cccccoevevviinnen. 25
Anf. 29 LARS BECKMAN (M)...oovciiiiiieiiiieiecie s 26
Anf. 30 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP) .......cccccoevevvvinnen. 26
Anf. 31 LARS BECKMAN (M) ..ot 27
Anf. 32 Statsrddet PETER ERIKSSON (MP) ......ccccocoevevevinne. 27

§ 10 Svar pa interpellation 2017/18:290 om kommunal
lantmaterimyndighet ... 27

Prot. 2017/18:67
6 februari

99



Prot. 2017/18:67
6 februari

Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.

33
34
35
36
37
38
39
40
41

Statsradet PETER ERIKSSON (MP)........oovvvvvvvvens
LARS BECKMAN (M)
STEN BERGHEDEN (M)
Statsradet PETER ERIKSSON (MP)........coovvvvvvvvecrn.
LARS BECKMAN (M)
STEN BERGHEDEN (M)
Statsradet PETER ERIKSSON (MP)........vvvrvvveen,
LARS BECKMAN (M)
Statsradet PETER ERIKSSON (MP)........vovvrvvveern,

§ 11 Svar pa interpellation 2017/18:329 om Boverkets
foreskrifter om VedSpISar ..........ccvvvveievire s

Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54

Statsradet PETER ERIKSSON (MP).........coovvvvvvveennns
CARL-OSKAR BOHLIN (M)
LARS BECKMAN (M)
JAN ERICSON (M)
STEN BERGHEDEN (M)
Statsridet PETER ERIKSSON (MP).........cooovvvvvvvernnas
CARL-OSKAR BOHLIN (M)
LARS BECKMAN (M)
JAN ERICSON (M)
STEN BERGHEDEN (M)
Statsradet PETER ERIKSSON (MP).........coovvrvvvvenns
CARL-OSKAR BOHLIN (M)
Statsradet PETER ERIKSSON (MP)........coovvrvvvvennns

§ 12 Svar pa interpellation 2017/18:348 om Migrationsverkets
bendmning av kristna forsamlingar...........ccccoceoeviviie v,

Anf.
Anf.
Anf,
Anf,
Anf,
Anf,
Anf,

55 Statsrddet HELENE FRITZON (S)...covvvvciereieieinns
56 ANDREAS CARLSON (KD).......coovvvevvereerrerrereeieenens
57 Statsrddet HELENE FRITZON (S)....coiveriereriennnns
58 ANDREAS CARLSON (KD)......cccoooevrvrrerierrerieninnns
59 Statsrddet HELENE FRITZON (S)....coviveriireriernnns
60 ANDREAS CARLSON (KD)......cccooovvrvrrerirrririnrinnns
61 Statsrddet HELENE FRITZON (S)....coviveriereiernnns

AJOUFNEEING ...ttt bbb
Aterupptaget SAMMANTrACe. ..........cc.ovvcvevceeieeeeeeceeeecesee e
§ 13 Svar pa interpellation 2017/18:287 om kérkort for

(0T LT 1] R P

Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.
Anf.

62
63
64
65
66
67
68
69
70

Statsréddet TOMAS ENEROTH (S)....c.covviveerereenenn.
JOHAN HULTBERG (M)
STAFFAN DANIELSSON (C)..oveveiervrirsieeieeeeieens
Statsradet TOMAS ENEROTH (S)....covvvneririirennne,
JOHAN HULTBERG (M)
STAFFAN DANIELSSON (C)..cvvevevievivirsieeieeeeieens
Statsradet TOMAS ENEROTH (S)....covvvvvrririinennne,
JOHAN HULTBERG (M)
Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)....cooovvviieeecceenn,

§ 14 Svar pa interpellation 2017/18:292 om uppféljning av

kollektivtrafiklagen
Anf.
Anf.

100

71 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)...ccvvviriiniiieininennns
72 ERIK OTTOSON (M)



Anf. 73 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)..ccccvvvvviircriririrenan 57
Anf. 74 ERIK OTTOSON (M)...coccvvriririrennnnirenenesiee s 58
Anf. 75 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)..ccccovvviviicririririnan 59
Anf. 76 ERIK OTTOSON (M)...coccoovriririerneninenenesieeseseeenees 60
Anf. 77 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)..ccccvvvvviiciiririrennn 61
§ 15 Svar pa interpellation 2017/18:338 om Arlandas
expansionsplaner och paverkan pa klimatet ............c.c.cccvevennnee. 62
Anf. 78 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)..ccocvvvvviirivirirerenan 62
ANf. 79 JENS HOLM (V) it 63
Anf. 80 CARL SCHLYTER (MP) ..ccocoviviiiiiieece s 64
Anf. 81 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)...ccccoevevvvivvviererennnnn. 65
ANf. 82 JENS HOLM (V) it 66
Anf. 83 CARL SCHLYTER (MP) ..ccocoviiiciiieice e 67
Anf. 84 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)..cccceovvvivviivirirerenan 67
ANf. 85 JENS HOLM (V) oo 68
Anf. 86 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)..cccccovvvvviiivirirerenan, 69
§ 16 Svar pa interpellationerna 2017/18:339, 340 och 342 om
SVArta KOISKOIOK ...t 70
Anf. 87 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)..ccooovvvvviiiririrernnn, 70
Anf. 88 EDWARD RIEDL (M) ...cooviiviiiinre e 70
Anf. 89 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)..cccccovvvvviiiririrerennn 71
Anf. 90 EDWARD RIEDL (M) ...oovoveiiieiviscesee e 73
Anf. 91 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)...ccccoevvvvvvveevererennan. 74
Anf. 92 EDWARD RIEDL (M) ...oooviiiiiiriieeeeee e 75
Anf. 93 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)...ccccovvvvvvvveererereneen. 75
§ 17 Svar pa interpellation 2017/18:341 om Kvarkenfarjan............ 76
Anf. 94 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)....ccovrververrrrrennes 76
Anf. 95 EDWARD RIEDL (M) ...oooiiiiiircieeeeee e 77
Anf. 96 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)...covovivvrririririnnns 78
Anf. 97 EDWARD RIEDL (M) ..oovoveiiieivscesee e, 79
Anf. 98 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)...ccoovviieeriiriiinnnn. 80
Anf. 99 EDWARD RIEDL (M) ...oovoeiiiieicscesee e 81
Anf. 100 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)...ccoeveeerrivirienen. 82
§ 18 Svar pa interpellationerna 2017/18:343, 344 och 346 om
okad sarbarhet vid centraliserad flygledning..............cccovvuennne. 82
Anf. 101 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)...ccoeveeerririienen. 82
Anf. 102 EDWARD RIEDL (M) ....ccooviiiiisceisee e 83
Anf. 103 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)...ccoevieverirririenn. 84
Anf. 104 EDWARD RIEDL (M) ..cvoviiiiviieeeeeee e 85
Anf. 105 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)....ovvvvvrverrrrreans 86
Anf. 106 EDWARD RIEDL (M) ..cooviiiieiieeeeeeee e 87
Anf. 107 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)...cccovvrerririnnes 88
§ 19 Svar pa interpellation 2017/18:345 om snoréjning i
NOFFIANG ... 89
Anf. 108 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)....cvovvvvverrrrreans 89
Anf. 109 EDWARD RIEDL (M) ..covoviiiircieeceees e 90
Anf. 110 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)...ccccovvvverririnnes 91
Anf. 111 EDWARD RIEDL (M) ..o, 92
Anf. 112 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)...ccovvveeriiriienen. 93
Anf. 113 EDWARD RIEDL (M) ....ccoviieiviicecee e, 94

Prot. 2017/18:67

6 februari

101



Prot. 2017/18:67
6 februari

102

Anf. 114 Statsradet TOMAS ENEROTH (S)..vvvvrveerierrinnnnn. 95

§ 20 BOrdIAggNINg.......cvovereurieiriririneceieieisieisise et 95
§ 21 Anmalan om interpellationer ..., 96
§ 22 Anmalan om fragor for skriftliga svar ........ccccccocoeeveicvenene. 97
§ 23 Kammaren atskildes KI. 20.58. ........cccccocvrinirieensrnrseeeenieenns 98

Tryck: Elanders Sverige AB, Vallingby 2018



