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Mot.
Kommunikationerna 1 Kronobergs lan 1988/89
T230-233

Allmint om Kronobergs ldn

Efter att under tre &r 1 foljd ha haft en negativ befolkningsutveckling 1
Kronobergs 1dn brots denna utveckling 1987. Folkmangden har 6kat bade
under 1987 och 1988.

Anledningen till den positiva befolkningsutvecklingen i lanet som helhet
maste tillskrivas det mycket goda sysselsattningslaget. Orderingdngen och
produktionsvolymen i ldanets industriforetag har genomgaende legat pa en
hog niva. Detta har resulterat 1 stor efterfrAgan pa arbetskraft. Tendenser
till 6verhettning av industriarbetsmarknaden har medfort vissa svarighe-
ter for foretagen att rekrytera kvalificerad arbetskraft.

Over huvud taget har Kronobergs ldn under senare &r haft en gynnsam
utveckling p arbetsmarknaden. Det aterspeglar sig ocksa i den nationella
arbetsloshetsstatstiken. Lanet har under lang tid haft ndgra av de lagsta
arbetsloshetstalen 1 landet.

Det kan mot denna bakgrund kanske vara svart att med kraft hivda
behovet av akuta, stora narings-, arbetsmarknads- och regionalpolitiska
insatser for Kronobergs lan. Politiken maste dock vara langsiktig och
forutseende. Idealet vore en sddan politik som innebar att atgarder mot
forutsebara kriser sdtts in 1 sddan tid att de inte behover intraffa.

Hotbilder for Kronobergs lin

Vilka hotbilder finns for Kronobergs lan och sydostra Sverige? Enligt den
regionala analysen av 1987 &rs langtidsutredning berdknas den s. k. stor-
stadstillvdxten att fortsdtta. Utover storstdderna ar det endast vissa s. k.
stodjepunkter som berdknas fa en tillvdxt. Dessa stodjepunkter bedoms fa
betydelse for spridning av ekonomisk tillvixt och for kompetensutveck-
lingen. 1 kompetensutvecklingen far stodjepunkternas hogskolor och gym-
nasieskolor stor betydelse.

Analysen visar ocksa pa forsamringar i 6stra Smaland och Sjuhdradsbyg-
den. Enligt analysen bedoms alltfler omriden i sédra Sverige bli problem-
omraden. For att hindra verkningarna av den forutsebara strukturom-
vandlingen i sydostra Sverige kan nya former for stimulans av mindre och
medelstora foretag behova aktualiseras.

Langtidsutredningen talar om tre regioner i landet. Det 4r
— snabbvidxande regioner
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— langsamvixande regioner
— stagnerande regioner.

I den sistndimnda ingar sdvdl Kronobergs, Kalmar som Blekinge ldn. De
framtida regionalpolitiska problemen drabbar siledes en stor region i
sydostra Sverige.

Det ar darfor viktigt att vi till lanet/regionen fir sddana resurser att
lanet/regionen inte behover bli ett kommande krisomrade. Enligt var
mening finns det all anledning att ta ovannamnda larmrapport p4 allvar.
FOr att motverka en negativ utveckling 1 Kronobergs lan/sydostra Sverige
kravs det darfor redan nu omfattande satsningar pa den s. k. infrastruktu-
ren i detta omrade. Vi vill for var del sarskilt peka pd betydelsen av
satsningar pA kommunikationerna. Sarskilt angeldget ar det med en upp-
rustning av befintliga vagar och jarnvigar.

Vigar

For Kronobergs 1an och dven for stora delar av sydostra Sverige, daribland
omradet "Ostra Smaland™, fyller riksvig 23 en viktig funktion. Betydelsen
av riksvdg 23 som en interregional forbindelse inom sédra Sverige har
lange betonats. Genom denna forbindelse knyts de centrala delarna av
smalandska inlandet, norra delarna av Kalmar lin och dven betydande
delar norr dirom samman med de centrala delarna av Skine sdsom
Malmo-Lund-regionen, Hisslehoms- och Kristianstadsomradena.

Skéne dr ocksa av stor betydelse for sodra Sveriges handel med utlandet
eftersom en mycket stor del av denna passerar via dess hamnar. D4
exporten och dven importen tenderar att oka dr det ytterst angeldget att
dessa transporter, som ofta ar hart tidspressade, underldttas sa langt som
mojligt. Detta kan bl. a. ske genom en upprustning av vagforbindelserna.

For Kronobergs lan har det kdants angeldget att 1 olika sammanhang peka
pd denna riksvdgs viktiga funktion som huvudforbindelse mellan de
namnda delarna av landet och behovet av en snar upprustning av denna
led.

Malmo-Lundregionen dar pA manga omraden, sdsom exempelvis hogtek-
nologisk utveckling, hogre utbildning och forskning samt avancerad sjuk-
vard (regionsjukvard) centrum for sodra Sverige. Det 4r av storsta betydel-
se att Kronobergs lan kan ha goda forbindelser med Malmo6-Lundregionen.
Den service och de tjanster som finns dar bor komma alla invanare i
regionen till godo oberoende av var man ar bosatt.

Kronobergs lan och omradena norr ddarom bildar dels i flera verksamhe-
ter en gemensam region med Skane, dels ett uppland for manga skdnska
foretag inom industri och handel. Ett mycket stort utbyte av varor, tjanster
och personliga kontakter dger rum 1 bada riktningarna. De mycket omfat-
tande kontakterna inom olika delar av naringslivet 1 Smaland och Skane
medfor att bide transportintensiteten och transportvolymen blir mycket
hog. Fran fordelningssynpunkt dr det angeldget att detta utbyte av varor
och tjanster kan ske pa vagar som har lika god standard som de pa andra
hall i landet.

Mot. 1988/89
T230



Riksvdg 23 bor darfor pa sikt byggas ut sa att den erhaller Europavag-
standard.

I detta sammanhang vill vi peka pa ett annat problem med lanets viagnat,
namligen bristen pa medel att forbattra smavagar. Dessa utsdtts for myc-
ket hart slitage av de tunga transporter som forekommer. Det galler framst
virkestransporter till sAgverk och massafabriker 1 och utanfor ldnet. Kro-
nobergs lan ar 1 allra hogsta grad ett skogsldan och borde, enligt vart
formenande, ocksa klassas som ett sAdant. Det skulle innebdra att ldnet
kunde komma i 4tnjutande av det sdrskilda anslag som finns for barighets-
upprustning av de allmdnna vdgarna.

Vi foreslar att Kronobergs ldn i fortsdttningen skall klassas som ett
skogsldn och fa del av det foreslagna anslaget pa 622 milj. kr. for barighets-
hojande atgarder.

Jarnvigar

Jarnviagstrafiken mellan Kalmar/Karlskrona och Goteborg pa den s.k.
kust-till-kustbanan ar viktig for Kronobergs lan. Langs banan finns 16
kommuner med sammanlagt en miljon invanare. For omradets utveckling
ar det viktigt att ha goda gods- och persontransportmdjligheter. Manga
foretag har jarnvagen som bas for sina transporter.

Banan 4r inte bara viktig forbindelse mellan Sydostsverige och viastkus-
ten. Den dr ocksa en viktig lank ut i1 det Ovriga jarnvagsnitet, inte minst
genom anslutningarna i Alvesta, Bords, Varnamo och Karlskrona. Foreta-
gen behover for sin framtida konkurrenskraft ett bra transportsystem med
sakra leveranser, ""just-in-time”.

Sydost- och Vistsverige hor till de mest forsurningsdrabbade delarna av
landet. Genom att fora 6ver mera transporter till jairnvag kan de forsuran-
de utsldappen minskas.

Befintligt utredningsmaterial visar, att med ett forbattrat underhall och
investeringar till rimliga kostnader i1 t. ex. sparupprustningar, kan restiden
fran kust till kust minskas med 30 minuter inom den narmaste femarspe-
rioden. Med modernare vagnmaterial kan restiden pressas ytterligare med
20 minuter. Restiden blir dirmed under fyra timmar, jam{ort med nuva-
rande ca. fem timmar och transportradets bussalternativ pa ca sex timmar.

Det ar darfor med stor tillfredsstéllelse som vi kan konstatera att de
investeringar som planerats vaster om Alvesta har tidigarelagts. Vi ar
ocksd glada over att kust-till-kust-banan ingir i den basbestillning pa
langsiktigt bestdende trafik som Transportradet nu har gjort.

Didremot vill vi erinra om det tringande behovet av investeringar i
banan Gster om Alvesta. Sarskilt angeldgna ar forbattringar mellan Kalmar
och Emmaboda. Har ar spéren 1 ett s& daligt skick att tAgen maste gA med
reducerad hastighet. Om den utvecklingen far fortsitta kommer trafiken
att bli lidande, de stora godstransportorerna att vilja vagalternativet och
passagerarantalet att g4 ner. Darfor 4r det angeliget att forbittringsarbetet
snarast kommer igdng dven pa denna stracka. Detta bor ges regeringen till
kdnna.
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En annan friga av betydelse for trafiken p4 kust-till-kust-banan 4r de  Mot. 1988/89

statsbidragsbestimmelser som enligt budgetpropositionen skall gilla for T230

viss jarnviagstrafik. Statsbidrag utgar till trafikhuvudménnen, om dessa

bedriver trafik pa lansjarnvdagar men inte om de gor det pA stomjarnvagar.

Denna sarbehandling av lanstrafik pAd stomjarnvagar drabbar strackan

Alvesta — Vaxjo. Det ar svart att forstd varfor det skall vara sa. Vi foreslar

att denna sarbehandling elimineras samt att de eventuella merkostnader

som detta kan innebdra tacks av andra i budgetpropositionen upptagna

anslag till transportradet.

Hemstallan

Med hanvisning till det ovan anférda hemstaills

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfors om behovet av att riksvdg 23 byggs ut till Euro-
pavagstandard,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfors om Kronobergs lins mdojligheter att fA del av
anslaget for barighetshGjande atgarder,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfors om behovet av investeringar i jarnvagen Goéte-
borg — Kalmar/Karlskrona,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfors om sarbehandling av lanstrafik pa stomjarnvagar.

Stockholm den 24 januari 1989
Ulla Johansson (s)

Kjell Nilsson (s) Lars Hedfors (s)



