Trafikutskottes betankande [ XXIXX]
2015/16TU9 bad

En fossiloberoende transportsektor

Sammanfattning

Utskottet foreslar ett tillkannagivande till regeringen med anledning av
motionsyrkanden omatt den bor verka for ett Okat anvandande av
biodrivmedel i luftfarten

Utskottet foreslar att riksdagen avslar évriga motionsyrkaodeatgarder
for att framja @ fossiloberoende transportsekté@mst med hanvisnintl
pagaende utredningar och arbeten.

| betankandet finndttareservationer (S, M, SD, MR, V, L, KD). | en
reservation (S, MP, V) foreslas att riksdagen inte ska gora nagot tillkanna
givande til regeringen.

| betankandet finns dven en sammanstallning fran trafikutskottets 6ppna
seminarium om en fossiloberoende transportsektor.

Behandlade forslag
Ett fyrtiotal yrkanden i motioner fran allméanna motionstiden 2015/16.
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Ut skottets f°%rslag tild]l

1. Malet om en fossiloberoende fordonsflotta

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:1935 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 4,

2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bdda MP)

yrkande 1,

2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 17,

2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkandena 20, 21 och 34,

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, K2nglena 4

och 5,

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 2,

2015/16:3149 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 26 och

2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 7 och 8.
Reservation 1 (M, C, L, KD)

2. EU:s infrastrukturdirektiv
Riksdagn avslar motion
2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bada MP)
yrkande 3.

3. Elvagar
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:1365 av Ola Johansson (C) yrkande 2 och
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 20.
Reservation ZM, C, L, KD)

4. Tillhandahallande av fornybara branslen
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:2013 av Mattias Backstrom Johansson (SD),
2015/16:2049 av Runar Filper och Jonas Millard (bada SD) och
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 33.
Reservation 3 (SD)

5. Miljébilar m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:920 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 2,
2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bada MP)
yrkande 7,
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkandena 2@®&ch
2015/16:2456 av Goran Lindell och Helena Lindahl (bada C),
2015/16:2575 av Thomas Finnborg (M),
2015/16:2721 av Cecilia Widegren (M),
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2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 32
och
2015/16:3115 av Markus Wiechel (Sipkande 3.

6. Framjande av elfordon
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:2196 av Johan Buser (S),
2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 13,
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 22,
2015/16:2372 av Solveig Zander (C),
2015/16:569 av Cecilia Widegren (M) och
2015/16:3115 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 2, 5 och 6.
Reservation 4 (M, C, L, KD)

7. Forskning och utveckling
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:353 av Helene Petersson i Stockaryd (S) och
2015/16:3059 av Jessi®psencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 6.
Reservation 5 (M, C, L, KD)

8. Sjofart

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3,

2015/16:2370 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 18,

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantit. (M) yrkande 18 och

2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16.
Reservation 6 (M, C, L)

Reservation 7 (V)

9. Luftfart
Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen
bor verka for ett Okat anvdndande av biodrivmedéififarten och
tillkdnnager detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motionerna
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 12 och
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 34 och
bifaller delvis motion
2015/16:2371 av Anders \Bbnsson m.fl. (C) yrkande 31.2.
Reservation 8 (S, MP, V)
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Stockholm den 15 mars 2016

Pa trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), SuzannenSsen (S), Edward Riedl (M),

Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SDX, Sten Bergheden (M), Leif
Pettersson (S), Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Per Klarberg (SD),
Christina Ornebjar (L), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD), Teres
Lindberg (S) ob Rikard Larsson (S).
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Redog®relse f°r a@arendet

Arendet och dess beredning

| detta betankande behandlar utskottembtionsyrkanden fran den allmanna
motionstiden 2015. Forslagen beror atgafdeatt framja en fossiloberoende
transportsektor.

| samband med beredningen av arendet sammantraffade utskottet den 25
februari 2016 med foretradare f@rojektet elvdgasom lamnade information
om utvecklingen av elvagar.

Folkpartiet har sedan allménna rooistiden 2015 byt namn till
Liberalerna.

Trafikutskottets dppna seminarium

Omstallningen till ett Iangsiktigt hallbart transportsystem &r en av de storsta
utmaningarna som transportpolitiken star infor. Trafikutskottet armalen
darfor den 2 december 2Bett 6ppet seminarium om hur en fossiloberoende
transportsektor kan uppnaBAa seminarietdeltog bl.a. 2036sekretariatet,
Trafikverket, Energimyndigheten, Svendiyg, Foreningen Svensk Sjofart,
Finska Transpontinisteriet, Skogsindustrierna, Klimatneurala
Godstransporter p&/ag (KNEG) och Directive on Alternative Fuels
Infrastructurg(Dafi). En sammanstallning fran det 6ppna seminariet aterfinns

i bilaga2.

Bakgrund

Utslapp av vaxthusgaser

Av uppgifter frin Naturvardsverket framgar att utslappen athusgaser fran
personbilathar sedan 2008inskat, men utslappsminskningen har nu saktat
in. Vidare anges att utslapp fran transporter svarar for en tredjedel av Sveriges
totala utslappAv uppgifter fran Trafikanalys féljer attednationella utslappen
avvaxthusgaser fran transporter till nara 95 prokemtmerfran vagtrafiken.
Jamfort med 1990 ligger utslappen fran vagtrafiken nu nagot lagre. Det ar
personbilarnas utslapp som minskat, trots 6kade korstrackor. Lastbilarnas
utslapp ar daremot betydligbgre &n 1990. Personbilarna star trots detta for
ungefér tva tredjedelar av utslappen fran vagtrafiker2014 var utslappen

fran personbilar 11 miljoner ton. DetBprocent lagre &n 2013, och 17 procent
lagrean 1990. Trafikenskadefran borjan av 199 fram till 2007. Darefter har
trafiken legat p& en ganska jamn niva, fransett det senaste aret da trafiken
okade igen. An s& lange har trafikokningen inte lett till 6kade utslapp.
Naturvardsverket konstaterar att energieffektivisering och 6kad anvaraning
biobranslen under denna peribdller utslappen nere. Ar 2014 var utsléappen
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fran tunga lastbilar 3,7 miljoner ton. Det Zprocent lagre an 2013, men 15
procent hogre an 1990. Vaxthusgasutslappen fran latta lasikaalefran
1990 till 2011, d& trereh vande och utsldppen bérjade minska. Ar 2014 var
utslappen fran latta lastbilar 1,5 miljoner ton. Det23procent lagre an
utslappen 2013, men 71 procent hégre an utslappen 1990.

Av uppgifter frn Trafikanalys rapport Uppfoljning av de transportpolitisk
malen(2015:7 foljer attutslappen fran internationell sjofart och luftfart som
startat i Sverigeir langtver 1990 ars niva, och dessa utslapp 6kade under
2014. Det kommer att kravas niaaftfulla styrmedel for att gora det sannolikt
att uppsatta dedal och mal ska nas i tidv uppgifter fran Naturvardsverket
framgar aven att inrikes flyg star for en liten del av utslappen fran transporter,
men da ar inte hansyn tagen till den okade klimateffekt som uppstar vid
forbranning pa& hog hojd. Forbranning pédg hojd uppskattas oka
klimateffekten med knappt tva ganger, jamfort med om forbranningen skett pa
markniva.

En fordonsflotta oberoende av fossila branslen

Det transportpolitiska hansynsmalet innebar bl.a. ehsportsystemets

utformning, funktion ochanvandning ska bidréll att miljokvalitetsmalen

uppnas ochatt okad halsa uppnassor att uppfylla malen preciseras

hansynsmalet bl.a. pa fdljande sati.Tr ansportsektorn bidrar
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas genom en stelais 0

energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila

bréanslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som &r oberoende av fossila
br2anslen. o | regeringens pr-oglsi tion En
energipolitik T Klimat (prop. 200839:162) redogors for den langsiktiga

prioriteringen att Sverige 2030 ska ha en fordonsflotta som &r oberoende av

fossila branslen samt for visionen att Sverige 2050 ska ha en hallbar och

resurseffektiv energiférsorjning utan nettoutslapp av véxthusgaser i

atmosfaren. Prioriteringen om en fossiloberoende fordonsflotta ska ses som ett

steg pa vagen mot visionen for 2050.

Fossilfrihet pa vag

For att kartlagga majliga handlingsalternativ och identifiera mojliga atgarder
for hur Sverige ska na en fossiloberoefafelonsflotta tillsattes utredningen
Fossiloberoende fordonsflotia ett steg pa vagen mot natbllutslapp av
véxthusgaser (dir. 2012:78). Utredningen lamnade slutbeténkandet SOU
2013:84 Fossilfrihnet pd vag till regeringen den 16 december 2013.
Utredningen spanner éver allt fran tillférsel av energi till fordonsflottan,
infrastrukturen, fordonen och olika slags trafik.
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Regeringens skrivelse 2015/16:87 Kontrollstation for de klimett
energipolitiska malen till 2020 samt klimatanpassning

Av regeringens lgivelse 2015/16:87 Kontrollstation foér de klimabch
energipolitiska malen till 2020 samt klimatanpassningmgar bl.a. att
utslappen fran inrikes transporter var 17,8 miljoner ton koldioxidekvitaten
2014.1 skrivelsen anges atfigtransporter ar ddrelt dominerande kéllan med
90 procentav sektorns utslappnedan utslappen fran inrikes sjofart, inrikes
luftfart och jarnvag ar forhallandevis sma. Inrikes luftfart ingétis handel
med utslappsrattelrEJ ETS medan sektorn i dvrigt inte gor defidare
framgar att tslappen fran inrikes transportékade fran 1990 till 2005, da
utslappen stabiliseradeschatt desedar?008harbdrjat sjunka. Trendbrottet
forklaras bland annat av att fordonsflotemergieffektiviseras i hogre takt och
av Okad inbladning av biobransleni drivmedel. Den Okade
energieffektiviseringen beror dels parata latta fordon som saluférs generellt
blivit effektivare till foljd avbl.a.nya utslappskrav inom EU, dels pa att latta
och mer branslesnaldieselfordon vunnit markgentemot bensinfordon.
Parallellt har trafikarbetefiir personbilar,dvs. totalt antal kdrda kilometer,
planatut under de senaste areitket ar ett trendbrott jamfort megtentidigare
stadigadkningen

| skrivelsen anges attrggnosen ar att vaxthusgasiéppen fran inrikes
transporter fortsatteatt minska till 2020nar de beraknas uppga till 16,5
miljoner ton koldioxidekvivalenter.l synnerhet minskar utslappen frén
vagtrafik till foljd av fortsatt energieffektivisering av personfdiganochden
latta lastbilsflottarsamt 6kad biodrivmedelsanvandning. Aven inrikesflygets
utslapp forvantasminska tack vare energieffektiviseringnedan ovriga
trafikslag visaisma forandringar.

Trafikutskottets beredningsomrade

Atgarder for att framja en fossiloberwe transportsektor och fortsatt
overgang till fornybara branslen berér flera olika politikomraden och utskott.
Inom trafikutskottets beredningsomrade faller framst olika atgarder i trafikens
infrastruktur inklusive tillgdng till alternativa drivmedel samissa
fordonsfragor.
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Ut skottets ©9verva2aganden

Malet om en fossiloberoende fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om omstéllningen till en

fossiloberoende  fordonsflotta Utskottet  konstaterar  af

omstallningertill ett lAngsiktigt hallbart transportsystem ar en ay de

storsta utmaningarna inom transportpolitiken ochdsfor med

tillfredsstallelse pa att fragan har hog prioritet inom regeringen
Jamfor reservation 1 (M, C, L, KD).

—

Motionerna

I kommittémotion 2015/16:1935 av Magnus Oscarsson m.fl. (gEXande 4
framhallermotionarernavisionen omen fordonsflottasom aroberoende av
fossila bréanslen till 2030. Motionarerna framfor att Kristdemokraterna och
6vriga allianspartier under sin tid i regeringsstialf) genomforde en lang rad
insatser for ett mer fossilfritt Sverigemotionen framfors att for att na malet
om en fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2050
behovs fler politiska insatser for att paskynda omstéallningen.

Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bada MP) foreslar i motion
2015/16:2124 yrkande 1 att det snamgdstiinforas antingen en kvotplikt for
biodrivmedel eller en reduktionsplikt for fossila drivmedetd sikte pa att
anvandningen av fossila drivmedel i vagtrafiken ska upphéra senast 2030.
Motionarerna framhéller att det &r dags for drivmedelspolitiken att hoja
blicken och seriost ta sikte pa att skapa ett fossilfritt transportsystem iriom 15
20 &r. Motonarerna pekar pa att det kraver att fossila drivmedel pa sikt
forbjuds.

| partimotion 2015/16:2249rkande 17ramfor Jan Bjorklund m.fl. (FP)
att den storsta utmaningen nar det galler att bryta Sveriges beroende av fossila
branslen ar transportsektoMotionarerna pekar pa att transportsektorn bidrar
med den storsta nationella paverkan p& klimatdt har finns ocksa det storsta
beroendet av import av energiravara sdsom rysklaij@tionen anges darfor
att det utover statliga styrmedel finns anlednatt pa lokal och regional niva
framja en fossiloberoende fordonsflotta genom atgérder sdsom fri parkering,
bussfiler och slopad tréngselskatt for eldrivna latta lastbilar, taxi och
personbilar.

Anders W Jonsson m.fl. (C) pekarpartimotion 2015/16:2371pa att
utslappen fran transportsektorn ar den storsta klimatutmaningen i Sverige. |
motionen framhalls att med alliansregeringen 6kade andelen fornybar energi i
transportsektorn frar8 procent till 18,7 procent. | motionen anges att
Centerpartiet ska foréista vara padrivande i denna omstallning och framja det
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fornybara och miljévanliga i hela landet. Motionarerna vill se &n mer férnybart
i transportsektormed malet en fossiloberoende fordonsflotta 2030. | yrkande
20 anges att Sverige bor hoja ambitionetiia30 procent fornybar energi i
transportsektorn till 2020 yrkande 21 framfér motionarernvidareatt manga

olika férnybara brénslen behdver utvecklas och kommersialiseras och fler
transporter elektrifieras for att nd malet om en fossiloberoenderfsfidtta

till 2030. | yrkandet anges att det behdvs starkare incitament for
fordonsflottan, men &ven for flygpch sjétransporten. yrkande 34 framfor
motiondrerna att mot bakgrund av att transporter ar en stor bidragande orsak
till utslapp av vaxthusgas samtidigt som utsléappen inte kanner nagra granser
behovs en ambitionshéjning inom EU. For att mojliggéra langsiktiga
investeringar och tydliga spelregler anser motionarerna attiidierna bor
anta ett langsiktigt mal for att na en fossiloberoende fusfiatta.

I kommittémotion 2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl.QMP,

KD) framhalls att den stérsta utmaningen nar det galler att bryta Sveriges
beroende av fossila brénslen ar transportsekfimnsregeringen gjorde en
l&ng rad insatser men for att n& Sveriges langsiktiga kliowt energimal
maéste fler insatser kommislotionarerna pekar i yrkande 5 pé att arbetet med
att minska transportsektorns fossilberoende méste vara prioriterat fif at
visionen om att Sverige ska vara klimatneutralt till 2050yrkande 4
understrykemotionarernasamtidigtatt en 6kad mobilitet gar att férena med
en minskad klimatpaverkan.

Aven i kommitténotion 2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (Kipkande
2 ochi kommittémotion 2015/16:3149 av Penilla Gunthefln{KD) yrkande
26 framhalls att den storsta utmaningen nar det galler att bryta Sveriges
beroende av fossila branslen ar transportsekMationarerna framhaller att
alliansregeringen genomférde en largd insatser for ett mer fossilfritt
Sverige mendeanser att arbetet med att starka svensk puljt klimatpolitik
maste fortsatta. | moti@mnayrkas att arbetet med att minska transportsektorns
koldioxidutslapp for att nd en fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett
klimatneutralt Sverige 2050 prioriteras.

Anders Akesson m.fl.(C) pekar i kommittémotion 2015/16:3208
yrkandena 7 och ®3 att v&a transporter har alltfor stor miljopaverkan. |
motionen framfdrs att en av vara viktigaste politiska utmaningar ar att bryta
sambandet mellan en 6kad mobilitet och en negativ paverkan pa miljon och
klimatet.Motionarerna framfor att en fossiloberoendelfmsflotta 2030 ar ett
centralt mal for att stoppa transporternas klimatpaverkan. | motionen framfors
att det bl.a.kravs en tillampad forskning med fokus p& klimatsmarta
transportliésningar och en ©Okad introduktion av laddinfrastruktur,
beteendeforandriray och langsiktiga och klimateffektiva styrmedel for saval
drivmedel som fordonMotionarerna framhaller att det ar utslappen som ska
minska. | motionen pekas vidare pa att det bor tas fram en stiatext ge
fornybara drivmedel langsiktigt goda villkoMotionarerna framhaller dven
att de tunga transporternas klimatpaverkan ar en stor utmaning och vill bl.a. se
att de mest klimateffektiva lastbilarna och bussarna premieras ened
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miljobonussamtmojligheten tilltyngre och langréordon. | motionen arep
att det behovs ett intermodalt synséatt pa transporter.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att omstallningen till ett lAngsiktigt
hallbart transportsystem &ar en av de storsta utmaningarna som
transportpolitiken stainfor. Av Trafikanalys rapport Uppfolining av de
transportpolitiska malen framgar att utslappen av vaxthusgaser fran inrikes
transportefortsatteatt minskaunder 2014, ochu ar paen lagre nivdbadean

nar malen antogs 2009 ochn 1990, som &r utgangankten for de
internationella klimatéverenskommelserAa.regeringens budgetproposition

for 2016 framgarexempelvisatt transportsektorns utslapp minskade med
knapptl procent under 2014 och uca4 procent lagre an 1990. Utslappen
fran personbilar hraminskat med 16 procent jamfort med 1990, samtidigt som
trafikmangden har 6kat. Utslappen fran tunga fordon har daremot ékat med 22
procent under samma period. De senaste aren har dock utslappen bérjat minska
aven for tunga fordonTrafikanalys framhallervidare i sin rapport att
energieffektiviteten forbattras for flera trafikslag, och andelen férnybar energi
inom transportsektorn dkar. Men utvecklingstalkégimk under 2014 jamfort

med de senast foregdende aren. Trafikanalys konstaterar att det kommer at
kravas nya kraftfulla styrmedel for att gora det sannolikt att uppsatta delmal
och mal ska nas i tid. Enligt utskottets meningétrshledes tydligt att redan
vidtagna atgarder inte racker for att vi ska kunna uppna vara- noitje
klimatmal.

Regeringen har pekat pét flera saker behover goras fiitna en fossilfri
fordonsflotta. Samhallet maste anvanda transporter smartare, inklusive en
overflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjofart. Fossila branslen maste
bytas ut mot hallbara &nslen, sdsom biodrivmedel. Transportsektorn behdver
elektrifieras i hogre grad.regeringens skrivelse 2015/16:87 Kontrollstation
for de klimat och energipolitiska malen till 2020 samt klimatanpassairges
bl.a. attregeringensstyrning for energieffietivitet kompletteras med riktade
styrmedel for att 6ka andelen foérnybara drivmedel. Regeringen konstaterar att
styrmedlen kompletterar varandra@ ena sidan driver krav pa bilarnas
prestanda tillverkarna att utveckla och marknadsintroducera ny
energieffekivare och miljévanligaréeknik, & andra sidan okar efterfragan pa
den nya tekniken nadr andra styrmedel go6r att energieffektivare och
miljévanligare bilar blir relativt sett billigare for konsumenterna

Utskottet instammer meditt flera saker behdver g&raoch et ar darfor
med tillfredsstallelse som utskottedrtagit del av att ett flertal atgarder, inom
flera omraden, har vidtagitv regeringeneller ar under berednindor att
framja en fortsatt positiv utveckling.

Utskottet vill sarskilt lyfta fam foljande atgardersom vidtagits av
regeringerfor att framja en fossiloberoende fordonsflotta:

11
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Den tidsbegransade nedséattningen av formansvarde for vissa
miljdanpassade bilar forlan@so.m.2017t.0.m.2019

Energimyndigheten tillfors 18 miljon&ronor per ar 20162019 for arbete
medbl.a.framjade av fornybar energi. Av dessa ska tre miljoner anvandas
for samordning av eneigmstalining i transportsektorn

energiskatten pa drivmedel hojdes med 48 6re per liter for bensin och med
53 ore per liter fodieselbranslé.o.m.den 1 januari 2016. Dartill kommer
skatten framover att hojas med KPI plus 2 procent per ar fdrasre
spegla tillvaxten i BNP

Regeringen gav i maj 2015 en sérskild utredare i uppdrag att lAmna forslag
pa ett s.k.bonus malussystem for nya latta fordon. Ett bofiasalus
system innebar att miljdanpassade fordon med relativt laga utslapp av
koldioxid far en bonus vid inkopstillfallet, medan fordon med hoga utslapp
av koldioxid far hogre skattmalus. Utredaren ska k& foresla hur bonus
eller malus for enskilda fordon kan goras synligix. genom nagon form

av markningseller klassificeringsystem. Pa sa satt ska det bli enklare for
konsumenter att vélja miljdanpassade och energieffektiva fordon.
Uppdraget ska rexvisas senast den 29 april 2016.

Regeringen arbetar for att den svenska koldioxidskatten ska bli godkand
av EU. Under tiden har Sverige ett undantag fran EU:s energiskalte
statsstodsregler. Utan undantaget hade Sverige varit tvunget att infora full
beskattning pa biodrivmedel. Undantaget galler. 2018 for flytande
drivmedel och.b.m. 2020 for gas.

Fran och med 2016 slapskattetaket for laginblandade biobranslen, vilket
innebar att laginblandning av etanol i bensin ar mojligtm. 10
volymproent och avfettsyrametylester (FAME) i diesd.o.m. 7
volymprocent

62 myndighetehar fatti uppdrag att starka arbetet med resfria méten och
darmed arbeta aktivt med att minska koldioxidutslappen fran sina resor
och transporter.

Anslagen for jarnvagsuedhallhar hojtsmed 1,24 miljarder kronor per ar

for aren 20162018. Regeringen framfor att tagtrafiken ar avgérande for
jobb, konkurrenskraft och klimatomstéllning. En fungerande jarnvéag
bidrar till den 6nskade 6verflytten av transporter fran vag tithjag, med
mindre klimatutslapp till féljd.

Genom foérordning SFS 2015:57%ar regeringen mojliggjort for
kommuner och landsting att soka stdd for att framja hallbara stadsmiljGer,
s.k. stadsmiljoavtal. Stodet uppgér timiljarder kronor under perioden
2015 2018. Syftet med satsningen ar att framja héllbara stadsmiljéer
genom att skapa forutséattningar for att en stérre andel persontransporter i
stiader ska ske med kollektivtrafik. Atgarderna ska leda till energieffektiva
I6sningar med laga utslapp av vdxsgaser och bidra till att uppfylla
miljokvalitetsmalet God bebyggd milj6. Stodet bor sarskilt framja
innovativa, kapacitetsstarka och resurseffektiva |osningar for
kollektivtrafik.
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N&r det galler motionsyrkantdem kvotplikt for biodrivmedel vill utskoét

peka pa att ipropositionenAnlaggningsbesked foér biodrivmedel (prop.
2015/16:38 framhaller regeringen behovet av langsiktiga och stabila villkor
for biodrivmedel och att forslagen i propositionen endast syftar till att
sékerstalla atfet blir mojligtmed erskattenedsattning for biodrivmedel &ven
efter arsskiftet genom att kommissionen ger fortsatt statsstddsgodkannande.
Regeringen avser enligt propositionen att sd snabbt som mojligt under
mandatperioden fa regler pa plats som ger langsiktigt haltheimastabila
villkor for alla typer av biodrivmedel, vilket innebar att forslag ska laggas
senast 2017 i budgetpropositionen fér 2018 och att nya regler ska trada i kraft
senast i borjan av 2018.

Energiminister lbrahim Baylan svarade den 27 mars 2015 mpa e
interpellation {p. 2014/15:310) om langsiktiga styrmedel for biodrivmedel.
Han framhall da bl.a. att regeringen har en tydlig och framtidsinriktad agenda
for klimat- och energiomradet med en ambition om 100 procent férnybar
energi pa sikt. Han angav vtk i huvudsak att en viktig utgangspunkt ar att
kommande styrmedel for biodrivmedel ska vara langsiktiga, att
l&ngsiktigheten &r en grundforutsattning for att industrin ska investera i ny
teknik och anlaggningar for avancerade biodrivmedel och att regerin
arbetar med att ta fram och forankra nya styrmedel som ger langsiktigt goda
villkor for héllbara biodrivmedel och som &ven uppfyller EU:s
statsstodsregleEnligt vad utskottefatt vetapagar ett intensivt arbete inom
Regeringskanslighed att ta fram forslag till sidana styrmedel

Utskottetvill ocksalyfta fram att det Aven pa EWiva har tagits initiativ
till att framja omstéliningen till mer miljovanliga drivmedel bl.a. genom
direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrulgaor for dternativa
drivmedel. Inom Regeringskansliet pagar for narvarande arbete med att
genomfora direktivet i svensk ratt.

Utskottet kansammanfattningsvismed tillfredsstéllelse konstatera att
frdgan om en fossiloberoende fordonsflotta har hog prioritet farirgen.

Mot denna bakgrund och med hanvisning till pagdende arbete finner inte
utskottet att det finns skéal for riksdagen att ta ytterligare initiativ med
anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker dadrmed motionerna
2015/16:1935KD) yrkande 42015/16:2124MP) yrkande 12015/16:2249

(FP) yrkande 1,72015/16:2371C) yrkand@a 20, 21 och 342015/16:3059

(M, C, FP, KD) yrkandena 4och 5, 2015/16:3148(KD) yrkande 2
2015/16:3149KD) yrkande 26och2015/16:3208C) yrkandena 7 och.8
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EU:s infrastrukturdirektiv

Utskottets forslag i korthet

Riksdagenavslar ett motionsforslag om genomférandet av EU:s
direktiv om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa bréanglen.

Utskottet hanvisar till pAgaende beredning inom Regeringskansliet.

Direktivet om utbyggnad av infrastruktur enfor alternativa
branslen

For att angripa olika samhallsproblem sdsom klimatforandringar och knapp
tillg&ng pa energi och resurgelg EU-kommissionen fram Europa 202&n
strategifor smart och hallbar tifxt for alla (KOM (2010) 2020). linje med
strategin har vitboken Fardplan for ett gemensamt europeiskt transportomrade
T ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem (KOM (204)1)

som ambition att minska oljeberoendet inom transportsektorrfiasttéllde

malet med en 6@rocentig minskning av transporternas vaxtasstslapp fill

2050. | vitboken aviserades aven att kommissionen skulle ta fram en hallbar
strategi for alternativa branslen, vilket &ven omfattar en infrastruktur anpassad
till detta och att utfarda riktlinjer och standarder for tankningsinfrastruktur.

I meddelandet om en europeisk strategi for alternativa branslen (KOM
(2013) 17) utvarderar Edommissionen de huvudsakliga alternativa brénslen
som finns tillgdngliga for att ersattaljan och minska transporternas
vaxthusgasutslapp. Kommissionen framforde att bristen pa infrastruktur for
alternativa bréanslen och gemensamma tekniska specifikationer for granssnittet
mellan fordon och infrastruktur ett stort hinder for marknadsintroktionen
av och kundfértroendet for dessa branslen. Kommissionen har darfor tagit
fram ett direktiv om utbyggnad av infrastrulearfor alternativabranslen
(2014/94/EU)

Centralt i direktivet ar att varje medlemsstat ska uppratta ett nationellt
handlingprogram for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa branslen
som ska oOverlamnas till kommissionen senast den 18 november 2016.
Handlingsprogrammen ska innehélla nationella syften och mal for
utbyggnaden av laddningsch tankstationer for olika typeav alternativa
branslen, sasom elektricitet, vatgas och naturgasyt olika former av
stodatgarder. Avsikten med direktivet ar att medlemslandernas strategier
sammantaget och pd lang sikt ska ge en sékerhet for privata och offentliga
investeringar i fadons och bransleteknik samt infrastrukturuppbyggnad.

Nar det galler de nationella maleska medlemsstaternse till att ett
lampligt antal laddningsstationer eller tankstationer installeras vid vissa artal
(2020 for laddningsstationer, 2020 alternati®®22 for CNGtankstationer och
2025 alternativt 2030 for LN@ankstationer).

Direktivet ar antagetoch medlemsstaterna ska ha genoméat senast
hdsten 2016.
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| promemorianGenomfdrande av direktivet 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen fomlternativa bransle(N2015/08127/MRT,)som tagits fram
inom Naringsdepartementet, foreslas hur Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen
ska genomféras i svensk ratt. Genomforandet foreshéshuvudsakligen
genom en ny lag, bendmnd éagpm infrastruktur for alternativa branslen till
transporter, med tillhérande férordning déar de mer konkreta bestammelserna
infors. Vissa myndighetsforeskrifter forutses ocksa behéva inféras, men det
lamnas ilga forslag pa sadana i denna promemoria. Forslagen foreslas trada i
kraft den 18 november 2016. Vissa av bestammelserna ska dock tillampas
endast pa laddningech tankstationer som tas i bruk eller férnfras.m.den
18 november 2017. Promemorian varei@adl for remissbehandling fram till
den 4 februari 2016&ch bereds for narvarande inom Regeringskansliet
Naringsdepartementet anordnade aven ett remissméte den 14 januari 2016.

Motionen

I motion 2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (b&jla M
yrkande Framfors att EU:s infrastrukturdirektiv bgenomforagullt ut redan

den 31 december 2023. Motionarerna framhalledetttir Sveriges skyldighet
som EUmedlem atgenomfora direktivet, men det ar ocksa betydelsefullt for
att styra bort tranportsystemet fran nuvarande ensidiga fossilberoende. |
motionen pekar motiondrerna pa att genom att etablera konkurrerande
infrastruktur bryts samtidigt Idsningen vid bensith dieselmotorer och en
reell konkurrensneutralitet mellan olika I6sningar k&apas. Motionarerna
framhaller att det ar sarskilt angelaget att snabbt fa fram l6sningar for sjofarten
sa att minskade utslapp kan métas dven pd andra satt an genom 6vergang till
relativt dyr Iagsvavlig olja.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet valkomar att det d&ven pa Ebiva har tagits initiativ till att framja
omstallningen till mer miljovanliga drivmedel bl.a. genom direktiv
2014/94/EU om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branSgfiet

med direktivet ar att bidra till en langsiktigt Hedr transportsektor genom att
stddja uppbyggnaden av en infrastruktur fér alternativa branslen i EU och
inforandet av gemensamma tekniska specifikationer fér denna. Utskottet har
tagit del avpromemorianGenomférande av direktivet 2014/94/EU om
utbyggnadav infrastrukturen for alternativa branslen, som tagits fram inom
Naringsdepartementet ochilken det foreslasur direktivet ska genomforas

i svensk ratt. Promemorian har nyligen varit foremal for remissbehandling och
bereds for narvarande inom Regeskagnsliet. Utskottet finner inte anledni

att foregripa denna process och avstyrker darmed ma@ia6/16:2124MP)
yrkande 3.
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Elvagar

Utskottets forslag i korthet
Riksdageravslar motionsyrkanden om elvagaed hanvisning till
pagaende utvecklingsarbet

Jamfor reservation 2 (M, C, L, KD).

Motionerna

Ola Johansson (C) framhaller i motion 2015/16:1365 yrkande 2 att det finns
ett 6kat intresse for eldrift av vagtransporter med en rad intressanta forsknings
och utvecklingsinsatser. Motionaren anser darfor att E6:an bér goras till elvag
som férsta objekiten dvergripande skandinavisk satsning och att Trafikverket
bor f& i uppdrag att genomfdéra en sadan forsoksverksamhet, forslagsvis mellan
Helsingborg och Mdlindal. | motionen anges att mdjligheterna att tillfora
laddningsstationer vid sidan av den nu akti satsningen med konduktiv
overforing bor goras. Dessutom framhalls i motionen att prognosen pa
batterisidan &r positiv.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekar i kommittémotion 2015/16:3058
yrkande 20 pa att elektrifierade vagar ar ett innovativt sattmatiska
anvandningen av fossil energi i det svenska transportsystemet for tung trafik.
Motionarerna framhaller att teknikerna for elvagar har utvecklats mycket de
senaste fem aren och &usé pass mogna att nagra av dem kan demonstreras
ochgenomféragle narmaste aren. Vidare pdminner motionarerna om att det
for tillfallet testas tva olika tekniker, en vid Arlanda och en i Gavleborg, och
framhaller att genom den har typen av tekniska innovationer kan vi utveckla
och varna alla transportslag samtidigt sabmeer hallbart samhalle kan nés.
Motionarerna menar darfor att det ar angelaget att regeringen prioriterar fragan
om elektrifierade vagar och ser dver mojligheterna att utdka forséksprojekten.

Utskottets stallningstagande

Omstallningen av transportsektdran hallbar riktning &r en av var tids stora
framtidsutmaningar. Att kunna bryta transportsektorns beroende av fossila
branslen och att framja teknikutveckling inom bl.a. eldrift &ar enligt
trafikutskottets uppfattning avgdrande for att transportsystekaekunna bli
hallbart. Utskottet véalkomnar darfor att Trafikverket, Vinnova och
Energimyndigheten samarbetdrriojektet elvagarSyftet med projektet ar att
skapa ett kunskapsunderlag for beslut om eventuell fortsatt utveckling och
genomférandeav elvaga for tunga fordon (upp till 60 ton) i det svenska
vagtransportsystemet. Detta ska leda fram till utiegkbch tillamming av
kunskap och Iésningar i samverkan mellan industri, akademi och myndigheter.
For att fa fram det 6nskade kunskapsunderldgettvd demonstrations
anlaggningar baserade pa tva olika teknikergts/gchskatestas pa vasin
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vagstracka i Sverige. Trafikverket beslutade i samrdd med Vinnova och
Energimyndigheten i bérjan av juni 2015 att Region GavlelboigE-Road
Arlandaska fa test varsin losning for elvagal. narheten av Arlandskaen

teknik som innebér att en elskena i vagbanan driver och laddar fordonet under
resantestas Region Gavleborgka utanfor Sandvikeniestaen teknik som
innebar att en stromavtagare pa lastbilsimgtiak matar ner strommen till en
elhybridmotor i lastbilen. Férsoken beréknas vara avslutade 2018. | december
genomférde Region Gavleborg och dess entreprenér, Siemens, de forsta
forberedande arbetena for demonstrationsanlaggningen av elvagen utanfor
Sandiiken pd E16. Demonstrationsanlaggningen berédknas st klar for de forsta
testerna i maj/juni 2016. Byggav den andra teststrackan som genomfors av
Rosersbergs Utvecklings ABRUAB), utanfor Arlanda pabdérjas senare under
2016.

Vid ett besok i utskottet de25 februari 2016ramfordeforetradare for
Elvagsprojektet atietknikenfor elvagarfinns och fungeramDock framholls att
det finns systemfragor kvar att lodal.a. frAgor om rivestering drift och
underhallsamt dgande.

Mot bakgrund av pagaende forsoksverksamheter finner inte utskottet att det
finns skal att ta nagot initiativ med anledning av motionsyrkandena. Utskottet
avser dock att félja utvecklingen av elvagsprojekten med stort intresse.
Motionerna2015/16:1365C) yrkande 2och 2015/16:3058M) yrkande 20
avstyrks darmed.

Tillhandahallande av férnybara branslen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om en &ndring i lagen pm
skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel. Utskottet anser att
kraven i lagen ar val avvagda och finner darfér inte att det finng skal
for riksdagen att ta nagot initiativn med anledning |av
motionsyrkandena.

Jamfor reservation 3 (SD).

Bakgrund

Riksdagen beslutade i december 2005 att anta regeringens forslag dith la
skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel, den s.k. pumplagen (prop.
2005/06:16, bet. 2005/06:TUG, rskr. 2005/06:134). Lagen syftade till att 6ka
tillgangligheten till férnybara drivmedel i hela Sverige, framst mot bakgrund
av att tillgangligleten hade bedémts som ett av de stdrsta hindren mot en 6kad
anvandning av fornybara drivmedel.

| ett forsta steg berdrdes tankstéallen som saljer mer an 3 000 kubikmeter
bensin eller diesel per ar. Kraven innebar darefter en successiv skafiaming,
till 2009 nér alla séljstallen med en forsaljningsvolym dverstigande 1 000
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kubikmeter motorbensin eller dieselbransiar skyldiga att tillhandahalla
minst ett férnybart drivmedel. | juni 2014 beslutade riksdagen om att héja
denna grans for skyldigheten atthidindahalla fornybara branslen till 1 500
kubikmeter motorbréansle(prop. 2013/14:181, bet. 2013/14:TU13, rskr.
2013/14:301).

| pumplagen finns det mojlighet att f& dispens fran skyldigheten att tillhan
dahéalla fornybara drivmedel.

Motionerna

| motion 2015/86:2013 av Mattias Backstrom Johansson (B@)staterasitt

det drivmedel som ger minst miljopaverkan, elenergi, inte inkluderas
fornybara drivmedel som kan tillhandahallas enligt den s.k. pumplagen.
Motionaren menar att detta borde vara sjalvklart uméftperspektiv men
aven for att underlatta for de mindre aktdrerna. Motionaekar samtidigt pa

att pumplagen har bidragit till nedlaggning av mackar pa franaftr
landsbygden.

Runar Filper och Jonas Millard (bdda SD) konstaterar i motion
2015/16:209 att forutsattningarndor att kunnabo och verka p& svensk
landsbygd férsdmrades nér den s.k. pumplagen tradde i kraft 2006.
Motionarerna framfor att manga serviceinrattningar av ekonomiska skal har
tvingats lagga ned sin verksamhet da de inte har Raftatt installera
anlaggningar med fornybara drivmedel. | motionen anges att tillhandahalla
fornybara drivmedel ar bra for fler och battre miljdalternativ, men
motionarerna anser inte att det ska vara patvingat genom en lagstiftning som
avsevart forsvarafér sma naringsidkares éverlevnadotionarerna yrkar
darfor att skyldigheten for bensinstationer och andra forséljningsstéllen att
tilhandahallafornybara drivmedel tas bort.

| partimotion 2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 33
konstateras att det inom EU finns gemensamma halbarhetskriterier for
férnybara branslen. Motionarerna vill synliggéra de fossila branslenas
paverkan och vill darfor att det infors gemensaanhallbarhetskriterier for
fossila branslen i EU. Vidare framférs i motionen att resultatet av
hallbarhetskriterierna, som inkluderarbl.a. miljopdverkan  och
vaxthusgasprestanda, bor synliggéras for konsumenten i form av en EU
gemensam markning. MotionZna anser att med en s&dan markning har
konsumenten mdjlighet att gora en rattvis jamférelse mellan férnybara och
fossila alternativ. | motionen framférs vidare att med hallbarhetskriterierna
som grund kan man inféra en ursprungsmarkning av branslet niggmoch
pa sa sattan konsumentefatta ett medvetdieslut

Utskottets stallningstagande

Nar det galler atgarder for att trygga tillgangen till alternativa drivmedel vill
utskottet inledningsvis paminna om att riksdagen varen 2010 tillkidnnagav att
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regeingen bor se Over konsekvenserna aen s.k. pumplagen (bet.
2009/10:TU15, rskr. 2009/10:2p8Jtskottet uttalade i betdnkandet att det ar
viktigt att en fortsatt utveckling av tillgdngen pa férnybara drivmedel kan
férenas med att &ven medborgarna i lasdeest glesbefolkade delar ges ett
rimligt utbud av drivmedelsstationer. Transportstyrelsen redovisade dérefter i
november 2011 ett regeringsuppdrag med forslag till &ndringar i pumplagen.

Utskottet behandlade regeringens proposition 2013/14:181 oraddrs|
lag om andring i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara
drivmedeli betdnkande 2013/14:TU13. Utskottet valkomnatteegeringen
lAmnat férslag som innebar att den administrativa bérdan fér bréansleférsaljare
och myndigheter miskar samtidigt som férutsebarheten 6kar genom att man
i lagstiftningen drar gransen for skyldigheten att tillhandahalla férnybara
drivmedel vid 1500 kubikmeter motorbransle tva kalenderar tidigare.
Utskottet framforde aven att det var positivt att digggna fran pumplagens
sista steg permanentas och att de far ges for sa lang tid som behovet kvarstar.

| regeringens proposition Skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel
(prop.2005/06:16) framholl regeringen att kravet att tillhandahalla formybar
drivmedel i mojligaste man bor vara teknikneutralt i friga om de drivmedel
som ska framjas. Vidare angavs att definitionen bor vara sa vid att alla nu
tdnkbara drivmedel som kan betecknas som férnybara omfattas. Regeringen
framforde dock att ett viktigindantag fran definitionen borde goras och angav
foljande. Teoretiskt sett skulle tillhandahallandet av s.k. gron el medféra att
lagens skyldigheter uppfylls om bransleforséaljaren kan visa att elen verkligen
harror fran en fornybar kalla. Mot bakgrund d@vsyftet med lagstiftningen ar
att oka tillgangligheten av férnybara drivmedel och att marknaden for elbilar
i princip ar férsumbar riskerar syftet att forfelas om skyldigheten att
tilhandahalla ett fornybart drivmedel skulle kunna fullgéras enbart gextom
tilhandahalla gron el.

Enligt utskottets mening &r det viktigtt en fortsatt utveckling av tillgang
pa fornybara drivmedel kan férenas medsagnmedborgarna i landets mer
glest befolkade delar ges ett rimligt utbud av sddana drivmedelsstationer
Utskottet aseratt kraven i den s.k. pumplagen ar vél avvégda wutefinte
skal att i dagslaget ta ndgot initiativ med anledning av motionsforslagen.
Motionerna2015/16:2013SD) och 2015/16:20494SD) avstyrks darmed

Nar det galler motionsyrkantiem hallbarhetskriterier for fossila branslen
har milj- och jordbruksutskottet tidigare hanvisat till bréanslekvalitets
direktivet och framfort att det kan vara lampligare att hanvisa till krav pa
minskade utslapp fran fossila branslen, snarare an hallbkritetier 6enast
i bet. 2013/14:MU20 och 2014/15:MUJ13). Utskottet vill aven peka pa att
enligt uppgift frAn Miljé och energidepartementet pagar arbete pa
Energimyndigheten med att ta fram foreskrifter for att genomfora
branslekvalitetsdirektivet.

Utskottet finner inte skal att ta nagot initiativ med anledning av
motionsyrkandet och avstyrker saledésen motion 2015/16:2371(C)
yrkande 33
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Miljobilar m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motisforslag om bl.a. framjande av miljddoi
Utskottet hanvisar bl.a. till redan vidtagna atgarder eller pagdende
arbete.

Motionerna

I motion 2015/16:920 av Bkard Nordin (C) yrkande 1 konstateras adt d
kommuner som genom aren har undantagit miljobilar fran parkeringsavgift har
brutit mot lagenMotion&ren pekar pa attdnga bilister ser formanerna som
tunga skal for att ga over till renare alternatoh framhallemtt det &r viktigt

for att stalla om den svenska fordonsflottslotionarenanser darfor att lagen
(1957:259)m ratt forkommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.mbor andrasl yrkande 2 framférs attrepoolbil ersatter minst fem
bilar, minskar beroendet av egen bil och okar mojligheterna fér mer,gang
cykel, och kollektivtrafik. Motionarenpekar pa att detdagsaknas méjlighet

for kommuner att reservera parkering for bilprga gatumarkl motionen
anges att dettérhindrar bilpoolsintroduktionen delia detfinns ont om p
platser (kvartemmark,tomtmarkeller privat mark)dels att dessafta &r mer
undanskymda an-platser pa gatumarklotionarenframhaller att ssaknaden

av en nationell definition av vad som &r en bilpool omdjliggér for kommuner
att reservera parkering for bilpoolef gatumarkVidare pekar motion&npa

att Transportstyrelsenbad om ett sddant uppdrag FFFRutredningens
remissvar. Det ar darfor rimligt att ge dem det, da det bade kan anvandas for
att ge parkeringsférmanench for att sanka momsen pa bilpooler sa att de
likstalls med kollektivtrafik.

Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bdda MP) konstaterar i motion
2015/16:2124 yrkande 7 att i syfte att sanka kostnaderna och fa ned
miljcbelastningen har manga kommuner, ensamma eller i grupp, utvecklat
system for samordnad varudistribution till aldrebcamdkolor, férskolor osv.
Motionérerna framfor att det har gjort det majligt att radikalt 6ka lastfaktorn
och pé sa satt minska antalet leveranser och darmed aven miljobelastningen. |
motionen framfors att med tanke pa de uppenbarligen mycket storai@itaent
vinster i bade samhéllsekonomiskt och miljomassigtsom finns i en
samordning av leveranser finns det skal att dvervdga att ge kommuner
mojlighet att infora kraypaobligatorisk samordning av varudistribution inom
delarav kommuren

| partimotion 2A5/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. ({@kande 26
framfor motionarerna att det bor inféras ett paket med regelférenklingar pa
kommunal nivafor att 6ka kommuners sjalvbestammande och framja
miljévanliga och tysta transportalternativ. Motionarerna frarbfca. att goda
kommunikationer underlattar manniskors vardag och skapar férutsattningar
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for hallbar tillvaxt i hela Sverige. Vidare anfor motionarerna att transporter
kan ha en negativ inverkan pa miljon och att atg finns manga foraldrade
regler som hindrar lokala och regionala initiativ. Exempelvis menar
motionarerna att det bor vara mojligt att stalla krav pa varutransporter etatort
och gratis miljobilsparkeringar.yrkande 28 konstaterar motionérerna att det
enligt kommunallagen inte &ar mojtigfor en kommun att favorisera
miljobilségare med gratis parkeringsplatser. Motionarerna framfor att detta
bor andras sa att det i stallet blir mojligt for kommuner att tillhandahalla gratis
parkering for miljobiar, eller sarskilda parkeringsplatser fétpboler eller
elbilar.

| motion 2015/16:2456 av Goran Lindell och Helena Lindahl (bdda C)
framfors att Sverige ska arbeta for att fa varldens mest miljdanpassaee buss
och lastbilspark och se dver mdjligheterna att infora en miljéfordonspremie
for kdp i Sverige av de mest miljovanliga bussarna och lastbilarna. | motionen
framfors bl.a. att tunga transporter ar en av vara aterstidende stora
miljutmaningar samtidigt som tillgngen till konkurrenskraftiga och goda
transporter ar avgorande for foretagsamhehb och valfard i Sverige.
Motionarerna pekar pa att det ar viktigt att inféra styrmedel som miljériktade
premier for att gynna de miljob&sta och energieffektiva lastbilarna.

Thomas Finnborg (M) pekar i motion 2015/16:2575 pa att det bor
genomféras en d@rsyn av behovet av en langsiktig strategi for
milj6klassificeringen av bilar. | motionen framfors bl.a. att det &r langsiktigt
ohallbart att en viss bilmodell kan miljoklassificeras ett ar for att sedan forlora
denna klassificering ett annat, utan att stdgnnatan statens preferenser
forandrats Motionaren framhdller att denna osakerhet inte framjar
konsumentbeteende mot mer miljévanliga inkép. | motionen pekas aven pa att
det forsvarar for foretagsmarknaden som ofta anskaffar leasingbilar pa
flerarskontakt for sina anstéallda.

I motion 2015/16:2721 yrkar Cecilia Widegren (M) att man bor se dver
mojligheterna att infora grona registreringsskyltar for miljobilar. Som skal for
yrkandet anges att det skulle tydliggéra variationerna av miljébilar, visat pa de
goda exemplet, synliggora det véxande antalet miljobilargéca det lattare
for bilagarna att fa formaner sdsom gratis parkering.

I motion 2015/16:305%v Jessica Rosencrantz m.fl. (M, ER, KD)
yrkande 32anfors att # viktigt steg for att minskatslappen och samtidigt
Oka mobiliteten ar bilpooleKonceptet vaxeroch fler och fler nyttjar denna
tjanst. Idag finns det dock ingen juridiglefinition av begreppet bilpool. Det
leder till att kommuner inte kan skapa parkeringsyfior bilpoolsbilar
eftersom kommunen inte kan tilldela platser till fristhende bolag. Dahied
regeringen fa uppdrag att ta fram en juridisk definition av bilpool for att 6ka
tillgangligheten for bilpoolsbilar.

I motion 2015/16:3115 av Markus WiecH&D) framfors i yrkande 3 att
elbilar bor fa kostnadsfri parkering i hela landet. Motionéaren anfor bl.a. att
utvecklingen av elbilar forbattras odtt det gar snabbast i omraden dar
forutsattningarna att 4ga en elbil &r mycket goda.
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Utskottets stallningstagande

Né&r det gakr motionsyrkandeaom sarskilda parkeringsplatser eller avgifter

for bl.a. elbilar kan utskottet konstatera att parkeringsbestammelser kan vara
ett effektivc medel for att paverka stadstrafikens utveckling och trafikens
konsekvenser pd manniskor och miljdtskottet vill vidare lyfta fram att
Utredningen om fossilfrinet pa vag bl.a. har foreslagit beskattningpdatger

i staderna och krav pa att laddplatser ska ing& nar parkeringar byggs ut. Enligt
vad utskottet har erfarit bereds utredningens forstagnfirvarande inom
Regeringskansliet.

Utskottet vill vidare peka pa atebtammelserna i lagen (1957:259) om ratt
for kommun att ta ut avgir for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. avser
kommuners réatt att ta ut avgift. Foreskrifter om skyldight betalafor
parkering meddelas i allmanhet genom lokala trafikforeskrifter. Enligt 10 kap.
1 § trafikférordningen (1998:1276) katet genom lokala trafikforeskrifter
meddelas sarskilda trafikregler. De sarskilda trafikreglerna far enligt andra
stycketl7:e punkten samma paragraf bl.a. avse avgiftsplikt for parkering. Av
10 kap. 2 § trafikforordningen framgar att foreskrifter om avgiftsplikt far avse
ett visst eller vissa fordonsslag. Vilka slag fordonen &r indelade i framgér av
28 lagen (2001:559)om @ gt rafi kdefinitioner. o Mil j
fordon enligt 2 § lagen om vagtrafikdefinitione3edan 2011 ar detock
mojligt for kommuner att reservera laddplateeh/eller parkeringsplatséir
elbilar och laddhybrider.Utskottet vill &ven lyfa fram att Stockholm
Parkering har infort avgiftsfri parkering for supermiljébilar p& alla bolagets
besdksparkeringar som finns utomhus (detta géller med andra ord ihtesi p
eller garage). Totalt ror det sig om drygt@@ bilplatser.

Nar det galler monsyrkandeom groraregistreringsskyér for miljobilar
kan utskottet konstatera attdar Transportstyrelsen som ansvarar for fragor
om utformningen av registreringsskyltattskottet beddomer att myndigheten
ar val skickad att ta ansvar for fordondséss utformning och anser inte att
fargen pa skyltarna ar en fraga for riksdagen att narmare beslutitskottet
vill i sammanhangeivenpeka pa atsvenska registreringsskyltar har fatt ett
nagot justerat utseende sedan den 1 januarif®0att de kylttyper som kravs
i dagens trafilska finnas

Utskottet vill garna framhalla att bilpooler &r ett exempel pa en I6sning som
kan ha positiva effekter bade for den enskilde och for samhallet. Utskottet ser
darfor positivt pa framvaxten av bilpooler och naed tillfredsstallelse tagit
del av att det i dag finns bilpooler pa ett femtiotal orter i Sverige och att det i
allt fler stader finns féretag som driver bilpooler kommersiellt. Utskottet vill
paminna om regeringens satsning pa sarskilda stadsmiljgagthfokus pa
hallbara transporter i stader. Syftet med satsningen ar att skapa forutsattningar
for att en stérre andel av transpomn&r stader ska ske med kollektivtrafik,
cykel eller gang och hallbara transporter. Statlig medfinansiering om maximalt
50 procent kan komma i frdga for lokala och regionala invesarir
kollektivtrafik i stader. Savitt utskottet erfakulle t.ex. bilpooler eller andra
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atgarder kunna vara en del i en sddan motprestation som kan bidra till minskad
biltrafik och darigenom ke stadsmiljé och mindre trangsel.

Utskottetvalkomnaravendet rya stod till edrivna bussar som regeringen
har infort fran 2016Under 2016 ar premien 50 miljoner kronoch for aren
2017 2019ar den100 miljoner kronor per attskottet kan liksomegeringen
konstatera attldrivna bussar ger mindre klimatutslapphmindre buller och
frigor biodrivmedel till andra tunga fordon som &r svarare att elektrifiera.

Utskottet servidare mycket positivt pd det arbete sotmedrivs i
kommunerna med att samoal varudistributionen till kommunernas
verksamhet.

Med héansyn tillredan vidtagna atgarder och pagdende arbesteyrker
utskottet motionerna015/16:92(C) yrkandena 1 och 2015/16:2124MP)
yrkande 7 2015/16:2371(C) yrkandena 26 och28, 2015/16:2456(C),
2015/16:257%M), 2015/16:2721M), 2015/16:3059M, C, FP, KD)yrkande
320ch2015/16:3118SD) yrkande 3

Framjande av elfordon

Utskottets forslag i korthet

RiksdageravslarmotionsforslagenUtskottet valkomnar det arbete
som pagar for aframja elfordon.
Jamfor reservation 4 (M, C, L, KD).

Motionerna

Johan Buser (S) pekar i moti@015/162196 pa att trots elbilens potential att
pa langre sikt ersatta diesekch bensinbilar gar elbilsforsaljningen i Sverige
trogt. Motionaren framhalleaitt de satsningar som regeringen har aviserat pa
bl.a. solceller, elbilar och elbussar &r histamiskh en bra start. | motionen
anges dock att om regeringens mal om en fossilfri fordonsflotta ska bli
verklighet 2030 kommer det att behévas fler initiafidn politiken.
Motionarenunderstryker behovet av fler elfordon ngrkarsamtidigtbl.a. p&
att elbilen ar dyrare &én ett motsvarande fordon med fossil férbranningsmotor
ochpa attdet kravs fler laddstolpar.

| partimotion 2015/16:2249 yrkande #&mfor Jan Bjorklund m.fl. (FP)
att staten bor stimulera en utbyggnad av laddinfrastruktur. Motionarerna
konstaterar att den storsta utmaningen nar det galler att bryta Sveriges
beroende av fossila branslen ar transportsektorn. Motionarerna pekar pa att
transpotsektorn bidrar med den stérsta nationella paverkan pa klinoatet
har finns ocksa det storsta beroendet av import av energiravara sdsom rysk
olja. Motionarerna anser att det behévs en battre infrastruktur for att framja en
fossilfri fordonsflotta och t det ar rimligt att staten star for en del av dessa
investeringar.
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Anders W Jonsson m.fl. (C) framhallgyartimotion 2015/16:2371 yrkande
22 att de som en del i malet om en fossiloberoende fordonsflotta vill framja
utvecklingen av eldrivna fordon gemoatt satta upp langsiktiga regler for
marknaden. Motionérerna yrkar darfor att det infors en nationell strategi med
tydliga mal for elfordon.

Solveig Zander (Cpekari motion 2015/16:2372 p& atimstallningen
méste ga snabbaf@ér attvi skan& malet onen fossiloberoende fordonsflotta
2030. Motionaren framfor att elfordon ar en viktig nyckel for att fa tystare och
utslappsfria transporter. | motionen anges vidare att Sverige behdver satta ett
hogt och tydligt mal dar atgarderna framgar sa att privatoffemtlig sektor
far en tydlig inriktningochkompetensstod och vagar investera for framtiden.
For att fa fart pa omstéallning och innovation i Sverige anser motionaren att det
bor tas fram en nationell strategi for elfordon och laddningsinfrastruktur.

I motion 2015/16:2669 av Cecilia Widegren (M) yrkas att man boér se dver
mojligheten att géra E20 mellan Stockholm och Géteborg till projektvag for
laddstolpar. | motionen framhalls att det &r i transportsektorn som de stora
vinsterna i form av mindre utsldpan goras samtidigt som goda
kommunikationer ochgod infrastruktur ar valdigt viktigt fér Sveriges
ekonomi. Motionaren pekar pa att en fungerande och miljévanlig infrastruktur
for vagtransporter ar oerhdrt viktigt foér Sveriges framtida konkurrenskraft. |
motionen anges att utvecklingen av eldrivna bilar méste testas i praktiken
utanfor storstaderna och pa langre strackor an vad som gors i dag.

I motion 2015/16:3115 av Markus Wiechel (S{@nstaterar motionaren att
en stérre dvergang till att anvanda elbi#a att foredra. | motionen framfors
darfor att staten bor 6ka incitamenten for att koéra elbil. | motionen anges att
laddinfrastrukturen avgor elfordonens framtid och maste bli battre. | yrkande
1 vill motionaren darfoér se en statlig satsning pa infrastrufor elbilar. |
yrkande 2 framfors att elbilar tills vidare bor fa tillgang till bussfiler.
Motionaren anfor bl.a. att utvecklingen av elbilar forbattras aitidet gar
snabbast i omraden dar forutsattningarna att &ga en elbil ar mycket goda. |
yrkance 5 framfér motionaren att regeringen bor fa i uppdrag att snarast se
over mojligheten att inféra projekt som kan férbattra majligheten att anvanda
elfordon.l yrkande 6 framfors vidare att det bor underlattas for privatpersoner
att uppfora laddstolpar. Mionéaren konstaterar att det skulle kunna vara en
viktig del i att forsoka fa fler att vilja anvanda sig av elfordon.

Utskottets stallningstagande

Omstéllningen av transportsektorn i en hallbar riktning kommer att vara en av
vara stora framtidsutmaningatt kunna bryta transportsektorns beroende av
fossila branslen och att framja teknikutveckling inom bl.a. eldrift ar enligt
trafikutskottets uppfattning avgdrande for att transportsystemet ska kunna bli
hallbart.

Av Trafikanalys rapport Uppféljning av de transportpolitiska malen
(2015:9) har antalet rena elfordon i nybilsforséljningetkat markant
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Elbilsforsaljningen okade till 266 fordon under aret, vilket var nastan tre
ganger s& manga som under 2013. Aventelder och laddhybrider tkade
bland de nyregistrerade personbilarhiskottet ser med tillfredsstallelse pa
utvecklingen.

Utskottet valkomnar det arbetem pagar for attidareframja elfordon och
vill bl.a. lyfta fram att det p& Energimyndigheten se@@hl och fram till 2017
pagar ett demonstrationsprogram for elfordon. Programmet ska ur ett
anvandarperspektiv identifiera och om mdgjligt undanréja barridrer for en
storskalig introduktion av elfordon pad den svenska marknaden.
Demonstrationsprogrammet tegdan starten gett stod till ett antal varierande
projekt, bade till storlek och inriktningJtskottet vill ocksapeka pa att
Energimyndigheten &aven gor insatdér smaskalig elproduktion for att
mojliggora investeringar i egeroch narproducerad el fgorivatpersoner,
samhalle och verksamheter. Ett exempel ar utvecklingen av en smaskalig
hybridlésning for att anvanda sabch vindkraft for att ladda elbilar under
parkering. Projektet har natt stora framsteg bade i Kiowdt miljdanpassning
av konstrukbnen och i att sénka tillverkningskostnaderna.

Utskottet vill &ven lyfta fram de satsningaym regeringen har gjort for att
framja elbilar. Regeringen foreslogoudgetpropositionen for 201.a. att
anslaget for den s.lsupermiljobilspremienskulle hgas med 132 miljoner
kronor for innevarande budgetdr. Nasta ar okas anslaget med 94 miljoner
kronor till sammanlagt 309 miljoner kronor. Regeringen framfor att reglerna
vassas fr.o.m. 2016 for att ytterligare stimulera kdp av rena bilar. D& halveras
premien for laddhybrideii som kombinerar eldrift med bensin eller diesel
til forman for rena elbilar som faren oférandrad premie. Av
budgetpropositionen for 2016 framgar ocksa att en ny premie for att stotta
marknadsintroduktionen av eldrivna bussar infisdé® 2016. Under 2016 &r
premien 50 miljoner kronor och for aren 202019 &r den100 miljoner
kronor per ar.

| den statliga utredningen Fossilfrinet pd vag (SOU 2013:84) som
presenterades december 2013 &gnades ett kapitel (kap. 11) at eldrivna
vagtransprter. Bland annat foreslogs ett statligt bidrag till installation av
laddinfrastrukturUtredningens férslag var ute pa remiss under varen 2014.
allianspartiernagemensamma budgetforslag for 2046m riksdagerstéllde
sig bakom i december 201&terfanns ett nytt anslag inomtgiftsomrade 21
Energi till ett stdd for investeringar i laddinfrastruktdnslaget omfattade 75
miljoner kronor under 2015 (prop. 2014/1%ith.omr. 21 bet.2014/15:NU3).
| varandringsbudgeten for 2015 foreslog regeringen sesferatt de medel
som hade avsatts skulle foras over till ett nytt ramanslag (1:18
Klimatinvesteringar i kommuner och regioner) inom utgiftsomrade 20 Allman
milj6- och naturvard som far anvéandas for klimatinvesteringar i kommuner
och regioner, inklusivénstallation av laddinfrastruktur fér elfordon (prop.
2014/15:99). | varandringsbudgeten for 2015 foreslog regeringen aven en
forstéarkning av det nya anslaget med 125 miljoner kronor. |
budgetpropositioneftr 2016 foreslar regeringen att anslaget 6kaerligiare
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med475 miljoner kronor per ar 2018018 (prop. 2015/16:Mitg.omr. 20).
mitten av september 2015 gick tiden ut for det forsta tillféllet att sidael
inom ramen for det som populart betecknas Klimatklivet. Den ansvariga
myndigheten Naturvardsvket redovisade att totalt 434 ansokningadeha
kommitin och att summan av ansdkningarna uglpgll drygt 887 miljoner
kronor. Bland de ansfkningar som kom in under den forsta
ansokningsomgégen finns manga som syftar till att utveckla laddinfrastruktu
for elbilar. Utskottet valkomnar detta.

Den ovan namnda twedningen Fossilfrihet p& vaglar vidare fast att den
inte har identifierat nagra tydliga hinder i lagstiftningen for utbyggnaden av
laddinfrastruktur for lattare fordon. Daremot kan det finnelsdy av att via
lagstiftning stalla krav pa att exempelvis nya parkeringsplatser ska forberedas
for laddinfrastruktur.

Mot bakgrund av pagaende arbete finner utskottet att det saknas skal for
riksdagen att ta ytterligare initiativ med anledning av motidrsshgen.
Utskottet avstyrker darmed motioner2@15/16:2194S), 2015/16:2249FP)
yrkande 132015/16:2371(C) yrkande 222015/16:2372(C), 2015/16:2669
(M) och2015/16:3115SD) yrkandendl, 2, 5 och 6

Forskning och utveckling

Utskottets forslag i korthet

Riksdageravslar motiosforslag om forskning och utveckling inom
transportomradetitskottetframhaller att deser mycket positivt pa
den forskning som bedrivs fér att minska transportsektorns
klimatpaverkan.

Jamfor reservation 5 (M, C, L, KD).

Motionerna

I motion 2015/16:353 av Helene Petersso8tockaryd(S) framhalls att
miljofragornastarhogt pa agendan bade i Sverige och internationellt. Vidare
pekar motionaren pa att akerindringen ar en forutsattning for en stor del av
foretagandet ochamdeln, for arbetstillfallen ocfor tillvaxt i hela landet. |
motionen anges darfor att det ar viktigt att utvecklingen gar snabbt framat dven
for den tunga trafiken. Motionaren anser att regeningch riksdagn bor
uppmuntra och stédja mer forskning p@ansportsidan for att minska
bransleférbrukningen och darmed koldioxidutslappen for den tunga trafiken.
Jessica Rosencrantz m.fl. (MC, FP, KD) pekar i kommitténotion
2015/16:309 yrkande 6pavikten av att framja teknikutveckling och att det
kravs ytteligare insatser inom transportsystemet for att nd ett hallbart
samhélle. Motionarerna framfor vidare att genom ett gott naringsklimat,
forskning och effektiva styrmedel Oppnas nya modjligheteex. nya
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drivmedel, infrastruktur och elektrifieringsom kan stéarka Sveriges
konkurrenskraft och 6ppna nya exportméjligheter.

Utskottets stallningstagande

Manga av utmaningarna pa transportomradet ar starkt beroende av en
framgangsrikutveckling nar det galler forskning och utvecklingtveckling

av ny teknik och ng tjanster okar méjligheterna att uppna klimanergi och
miljépolitiska malvasentligt och stod till forskning och innovation ar darfor
enligt utskottets mening av stor betydeldgtskottet instimmer med
motiondrerna i att tdver att forskningoch utveckling kan bidra till att 16sa
klimat- och energipolitiska utmaningkan innovationer pa detta omrade bidra

till att starka Sveriges position sdnamgangsrik exportor av bade miljgsmart
teknik och miljésmarta tjanstetJtskottet valkomnar darfér ategeringen
varen 2015 tillsatte analysgruppen Grén omstéllning. Analysgruppen ska i sitt
arbete utga fran visionerna om en fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett
koldioxidneutralt Sverige 2050 samt beskriva vilka politiska och
marknadsmassiga forandgar som &ar nddvandiga for att forverkliga dessa.
Arbetet spanner over flera av regeringens ansvarsomrédemiljo, energi,
klimat, samhallsekonomi och internationellt samarbete. Analysgruppens
uppgift blir att analysera problemomraden och komma méer itibr att i nasta

steg skissa pa konkreta forslag som regeringen kan omvandla till politik som
kan tas beslut om i riksdagen.

Utskottet anser aven att det ar mycket positivt aterimyndigheten
finansierar flera stora projekt dar hela kedjan ingar, fran odling av ravaror for
biodrivmedel till anvandning av nya bréanslen. Myndigheten bidrar bl.a. till
forskningsprogrammet Fornybara drivmedsh systemi samverkan med
Svenskt kunsi&pscentrum for fornybara drivmedel. Programmet ska bidra
med analyser som kan ligga till grund for vetenskapligt underbyggt beslutsstod
och okad systemforstaelse hos politiker, myndigheter, industri och andra
organisationer i frdgor om fornybara drivmedel.

Vidare vill utskottet lyfta fram att Energimyndighetgiir insatser inom
transportomradet pa& tvd huvudomraden: héllbar teknikutveckling for fordon
samt utveckling av fornybara drivmedel. | omradet hallbar teknikutveckling
for fordon ingar forskning, utwkling och demonstration av nya typer av
energieffektiva fordomchfordon med eloch hybriddrift. Stor vikt laggs aven
vid 6kad energieffektivitet genom minskad vikt i fordon, minskat luftmotstand
och minskade forluster i drivlinan. Syftet med Energimghdtens satsningar
pa forskning och utveckling inom fornybara drivmedel ar att utveckla
produktionstekniker som majliggér en uthallig produktion av drivmedel som
ocksa ar kostnadseffektiva.

Utskottet har aven tagit del av att det Baergimyndighetenpagr
samarbete inom ramen forflera bilaterala avtal som Sverige ingéatt. Under
aret har exempelvis flera aktiviteter genomforts inom samarbetet med Kina.
Inom programmet Internationell samverkan for miljdinnovatidn&nergi i
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Kina (SMEK), som genomférssamverkan med Vinnoyhar bl.a. ett projekt

om svensk biokombinatteknik for produktion av el, varme och pellets i
Jilinprovinsen i Kina beviljats stodEtt exempel pa bilateralt samarbete som
genomfors av Energimyndigheten ar den demonstrationsanlagdaig
biogasproduktion som nu uppférs i Hainan i Kina. Demonstrations
anlaggningen &r den storstaitt slag i Kina och ska producera biogas som
fordonsbransle. Svenska teknikleveranser har skett inom projektet, vilket visar
att svenska satsningar kan fursgesom brygga for att framja svensk
miljoteknikexport.

Med hanvisning till pAgaende arbete finner inte utskottet att det finns skal
for riksdagen att ta ytterligare initiativ med anledning av motionsférslagen.
Utskottet avstyrker darmed motioner@@15/16353 (S) och 2015/16:309
(M, C, FP, KD) yrkande 6

Sjofart

Utskottets forslag i korthet

Riksdagenavslar motionsforslagen mot bakgrund av pagaende
arbete
Jamfor reservationerna 6 (M, C, L) och 7 (V).

Motionerna

Emma Wallrup m.fl. (V) pekar kommittémotion 2015/16:188 yrkande 3 pa

att om sjofartens goda miljopotential fullt ut ska utnyttjas maste utslappen bli
renare. Motionarerna framhaller att en langsiktigt hallbar sj6fart pansikte

byta ut bunkeroljan mot férnybara drivmedel som tlgrgas. | motionen
yrkas darfor att regeringen bor aterkomma med forslag pa atgarder samt en
nationell malsattning for att oka andelen icke fossila drivmedel inom sjofarten.

| partimotion 2015/16:2370 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 18
konstateras atitslappen fran sjéfarten behdver minska och att en férutsattning
for att klara en omstalining &ar internationell paverkan, samarbete och
strategier. Motionarerna framhaller att energianvandningen behdover
effektiviseras och klimatpaverkan minskbmotionen anges att ett nasta steg
ar att sjofarten inkluderas i handelssystemet med utsl&ppsratter. Motionérerna
anser att alla transporter ska sta for den fulla kostnaden av sin miljopaverkan
och att anvandandet av férnybara drivmedel till sfistsdver tka kifigt.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekakommittémotion 2015/16:3058
yrkande 18 pa att sjofarten ar ett forhallandevis hallbart transportslag men att
det behovs fler atgarder for att minska sjofartens miljopaverkan. Motionarerna
framhaller dock att deir viktigt att dessa &tgarder inte blir en extra palaga for
svensk sjofartsnaring och darmiedier till en forsamrad konkurrenskraft. |
motionen anges att det ar viktigt att arbeta for en infrastruktur som stédjer en
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mer miljovanlig sjofart, som exempedvanvandandet dlytande naturgasch
metanol samt elanslutning i hamnar.

| kommittémotion 2015/16:3208 av Anders Akesson n{@) yrkande 16
framfors att forutsattningarna for emkad anvandning av klimateffektiva
drivmedel inonsjéfartenbdr utreds. Motionarerna pekar bl.a. pa gtifarten
ar en relativt miljévanligransportform med en stor potential att ytterligare
minska sin milj@ och klimatpaverkanVidare framhaller motionarernatt
svensk sjofartstradition ar férknippad med hdg sjosdkerhet och
miljomedvetenhet och darfdan paverka utformningen av de internationella
reglerna for sj6fartebl.a. nar det galler klimatpaverkan

Utskottets stallningstagande

Sverige ska ha en kvalitetssjofart som tar ansvar for miljon. Utskottet
konstaterar att Svigie ligger i framkant nar det galler miljoforbattringar och
ser att den hdoga miljéprofilen kan utgéra ett gott varumarke fér den svenska
sjofarten och starka dess konkurrenskraft. Utskottet konstaterar samtidigt att
sjofartens utslapp till luénpaverkamaijligheterna att na flera av de nationella
miljokvalitetsméal som riksdagen antadit,a. Begransad klimatpaverkan och
Frisk luft.

Sjofartsnaringens internationella karaktar tillsammans med det faktum att
de flesta amnen som slapps ut i lufteansporteras langa strackor gor att
nationella atgarder inte racker. Internationella beslut ar darfor avgérande for
att minska sjofartens utslapp till luft och vatten. Sverige ar av tradition ett
foregdngsland pa miljoomradet, och utskottet forutsatterregeringen
fortsatter att aktivt driva fragor for att inom ramen for det internationella
samarbetet fortsatta forbattra saval haesn landmiljoer.

Utskottet valkomnar att regeringeaugusti 201%resenteraden maritim
strategi som syftar till att tatt helhetsgrepp om maritima néringar och bidra
till att skapa konkurrenskraftiga, innovativa och hallbara maritima naringar
som kan bidra till 6kad sysselséttning, minskad miljobelastning och en
attraktiv livsmiljo. Strategin inkluderar utdver sjofartéwen andra naringar,
bl.a. fiske, maritim tillverkningsindustri, energi och turism.

Av regeringens budgetproposition for 20¢Bop. 2015/16:tg.omr. 22
framgar att kommande sjofartsinitiativ blsyftar till att starka den svenska
sjofartens konkurmskraft. En starkt svensk sjofdtt ett viktigt verktyg for
regeringens ambitioner att 6ka den svenska eapdaitl nya tillvéaxtmarknader
ochbidra till en minskad klimatpaverkan fran transportsektorn.

Utskottet vill aven peka pd att regeringeoksdha tillstyrkt ett antal
projekt som syftar till att 6ka sjofartens anvandning av LNG for medel fran
Fonden for ett sammanlankat Eurdp&E) Vidare har &andstrom for fartyg
nedsatt energiskattesats t.o.m. 26R@5ljd av ett radsbeslut i juni 2014 efter
att Sverige ansokt om fortsatt nedsatt energiskatt for landstrom i enlighet med
bestammelserna i energiskattedirektivet.
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Utskottet valkomnar aveRoreningen Svensk Sjofarinitiativ att i juni
2015 hatagit fram enklimatfardplan for svensk sofart som nlaga till
regeringens utredning Klimatfardplan 2050. | klimatfardplanen anges bl.a.
som delmal att CORtslappen per transportarbete ska minska med 30 procent
ar 2030 jamfort med 2010 oetit utslappen av CO2 ska elimineras till 2050.

Mot bakgrund av pagdende arbete finner utskottet att det saknas skal for
riksdagen att ta ytterligare initiativ med anledning av motionsférslagen.
Utskottet avstyrker darmed motionern2015/16:188 (V) yrkande 3
2015/16:2370 (C) yrkande 18 2015/16:3058 (M) yrkande 18 och
2015/16:3208C) yrkande 16

Luftfart

Utskottets forslag i korthet

Riksdagertillkdnnager for regeringen att den bor verka for ett gkat
anvandande av biodrivmedel inom luftfarten. Riksdagen tillstyrker
darmed helt elle delvis motionsforslag om biodrivmedal
luftfarten.

Jamfor reservation 8 (S, MP, V).

Utskottets rapport Framtidens flyg

Utskottet har under foérra riksmotet, med hjélp atskottsavdelningens
forsknings och utvarderingssekretariatet, 1atit ta framséudie om framtidens

flyg, avgransad till civilt flyg (2013/14:RFR16). Av rapporten framgar att det
finns tekniska och operativa losningar for ett framtida hallbart flyg. Det pagar
effektiviseringar saval inom ramen for etablerade tekniker och metonter so
med hjalp av mer radikala l6sningar. Rapporten visar att tekniska och
flygoperativa atgarder kan komplettera varandra. | rapporten framfors att
hindren for att inféra ny teknik ar stora och att det tar tid att utveckla ny
flygteknik. Hoga sakerhetskrawgatt ny teknik maste prévas under en lang
tid innan den kan certifieras. Flygplan, motorer och bransle har utvecklats
tillsammans och ar beroende av varandra. Flygmarknaden é&r till sin natur en
global marknad, och alla flygplan ska i princip kunna tamttalanda 6verallt,
vilket skapar lAnga omstallningstider. Stora investeringskostnader och hard
konkurrens leder dessutom till en férsiktighet hos aktdérer som investerar i ny
flygteknik. De praktiska och ekonomiska hindren ar allts& omfattande och gor
attmanga tror pa forbattringar inom ramen for etablerad teknik snarare an en
mer sprangartad utveckling.

Det finns battre mojligheter att &stadkomma mer omfattande
miljoforbattringar genom teknisk utveckling av flygplan och motorer &n
genom flygoperativa atgder. Det innebér dock inte att man ska avsta fran att
genomfora effektiviseringar inom det flygoperativa omradet.
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| rapporten framfors aven att internationellt samarbete och langsiktighet ar
den basta grunden for ett hallbart framtida flyg. Snabba dirggar bedoms
vara ovalkomna i en sektor som redan karakteriseras av stor osékerhet.
Nationella regler bedéms inte ha nagon mer betydande inverkan pa det globala
flyget.

Motionerna

| partimotion 2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkandei 31 (
dema de) konstaterar motionarerna att flyget knyter ihop orter och lander
samt mojliggor for foretagande och boende i hela landet. Motionarerna
paminner dven om att flyget star for en mindre del av Sveriges utslapp av
vaxthusgaser ocfatt flygplanen blir atmer energieffektiva. 1 motionen
framfors att flyget bor bara sin miljokostnader och pa sa satt stimuleras till
energieffektivisering och framstalining av fornybara bréanslemotionen
framférs darfor att forskning och utveckling av biodrivmedel foriftgaistrin

bor framjas.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekakommittémotion 2015/16:3058
yrkande 12 p& atBverige ar det land i Europa som har langst mellan
landsandarnavilket gor flygférbindelser nédvandigdotionarerna framfor
att de i stéallet for fygskattsom regeringen foreslagditor pa nya I6sningar
sasom biobransle till flyg. | motionginamhalls attdet finns bioflygbransle
tillverkat p& anvand frityrolja som reducerar koldioxidutslappet med minst 80
procent i jamforelse med samma méangd foptittréansle. Motionarerna lyfter
fram att Sverige har visat att en ekonomisk tillvaxt inte per automatik behéver
leda till 6kade utslapp av vaxthusgaser, wndettvartomkan leda tillen
minskning. | motionen yrkaslarfor pa att regeringewerkar for ett okat
anvandande av biodrivmedel for flyg.

I kommittémotion 2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 34
framhélls att motionarerna vill arbeta for att transportslaglem varasa
klimatsmarta som mojligt. Motiondrerna pekar p& att fler och fler flygbolag
ansluter sig till Fly Green Fund so8ky NRG skapat oclger féretag och
organisationer mojlighet att vara med och minska sin klimatpaverkan genom
flygningar med bioflygbranslélotionarerna anser atet ar en mycket positiv
utveckling ochatt fossilfria bréanslen boér anvandas for flyg i Sverige.

Utskottets stallningstagande

Sverige artt glest befolkat land och ockdét land i Europa som har langst
mellan landsandarnavilket innebéar atten vél fungerande luftfarér en
nodvandighet for saval tillvaxt som utveckling. Naringslivet ar beroende av
fungerande transportesch aven privatpersoner har behov av att kunna resa
saval inom landet som till andra landétskottet villsamtidigt &venframhalla
betydelsen av en hallbar luftfart med minskad miljopaverkan som ocksa bidrar
till kampen mot klimatforandringarniitskottet har tagit del av uppgifter fran

31



2015/16:TU9

32

UTSKOTTETS OVERVAGANLEN

Trafikanalys om attinrikesflyget har 6ver flera aruppvisat ett starkt
enegieffektiviseringsarbete sotl.a. kan hanforas till rakare flygvégar och
Okad anvandning av grona inflygningar. dlyeffektivare flygplas-
konstruktioner har ocksa bidragit till utvecklingeéfrafikanalys framhaller
samtidigtatt det dremot intehar gjorts mycket for att bryta beroendet av
fossila branslen inom luftfartens omradeafikanalys pekar dock p& atder
2014 planerades genomférandet av nagra mindre férsok med inblandning av
biodrivmedel, och i juni 2014 invigdes Europas forsta tankstation for
bioflygbransle pa kommunalt &gda Karlstad flygplats (Karlstad Airport 2014).
Leveranserna av biodrivmedell tilyg &r dock sa begransade att aéefigt
Trafikanalysinte gar att folja dem i den officiella energistatistiken.

Utskottet villunderstrykattstraffskatter i form av deftygskattregeringen
avisera inte ar ratt vag att ga for att minska luftfartekisnatpaverkan
Utskottet anser atted a&r en skatt pd mobilitet som skadar Sveriges
konkurrenskraftUtskottet vill sarskilt peka pa atfide Danmark och Holland
har infort en flygskatt for att darefter avskaffaden eftersom de
samhallsekonomiska konsekserna var mycket negativétskottet anser
stélletatt ratt vag att ga &@ya losningar sdsom wdvmedettill flyg. Utskottet
har bl.a. tagit del av att déhns biadrivmedel till luftfarttillverkat avanvand
frityrolja som reducerar koldioxidutslgpt med minst 80 procent i jamférelse
med samma mangd fossilt jetbrandldskottet anser det mycket positivt att
Sverige nternationellt har varit ett féregangsland vad avser introduktionen av
biobranslen, i synnerhet inom vagtransportomradet och vartoese8verige
har aven visat att ekonomisk tillvaxt inte per automatik behover leda till 6kade
utslapp av vaxthusgaser, utatt det tvartom kan leda ti#n minskning. En
stor del av denna frikoppling kan forklaras av en utfasning av fossila branslen
till forman for biobranslen.

Mot denna bakgrundforeslar utskottet att riksdagen riktar ett
tillkdnnagivande till regeringen om aten bor verka for ett Okat anvéandande
av biodrivmedel luftfarten. Detta innebar att utskottet tillstyrker motiona
2015/163058(M) yrkande 12ch2015/16:314&KD) yrkande 34amtdelvis
motionen 2015/16:2371C) yrkande 31i(denna dél
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Reservationer

1. Malet om en fossiloberoende fordonsflotta, punkt 1 (M, C,
L, KD)
av Jessica Rosencrantz (M), Edward Rigd), Sten Bergheden (Vv
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L)
Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom deins anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkandena 4 och
5,
bifaller delvis motionerna
2015/16:1935 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 4,
2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 17,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 2,
2015/16:3149 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 26 och
2015/16:3208 av Anders Akesson m(L) yrkande 7 och
avslar motionerna
2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bdda MP) yrkande
1,
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkandena 20, 21 och 34 samt
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8.

Stéllningstagnde

Vi vill inledningsvis framhélla att omstallningen till ett langsiktigt hallbart
transportsystem ar en av de storsta utmaningarna som transportpolitiken star
infor. Alliansregeringen vidtog darfor ett antal atgérder, inom flera omraden
for att bryta Seriges beroende av fossila bréanslen inom transportsektorn och
for att framja en fossiloberoende fordonsflptiah vi kan redan se resultaten
av dessa. Vagtransporternas utslagpskar, nya bilars utslapp har minskat
rejalt och andelen fornybara drivmédhar dkatkraftigt. Under Alliansens tid

i regeringstallning 6kade andelen fornybart i transportsektorn niyra
ganger, och mélet om att a8 procent fornybar energi i transportsektorn till
2020uppnaddes med rage. Doakser vi attlet maste till fle insatsefor att

na Sveriges langsiktigdimat- och energimal. Vi vill minska transporternas
klimatpaverkan genom médbrnybara drivmedel, hog klimatprestantias
saval fordon som drivmedel och effektivaransporter.
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Vi anser att dt kravs langsiktigach effektiva mal och styrmedel fér en
Okad andel fornybardrivmedel med hog klimatprestanda och eldrift samt for
effektivare transporter. Alliansen vill vi se langsiktiga styrmedel som pa ett
forutsagbart satt okar andelefidrnybart i transportsektorn. Att framja
teknikutveckling inom detta omréde ar avgorafisrevar mojlighet att na ett
hallbart transportsystem. Sverige ska minska utslapperrédsporterna och
bryta beroendet av fossila drivmedel.

I Alliansen anser vi att en okauobilitet gar att forena med minskade
utslapp. Manniskor kommeatt fortsattaefterfrigaresande, darfor ar det
viktigt att utveckla transportsystemet i en hallbar riktniBgpdrivmedel kan
anvandas for att ersatta fossila drivmedel i sdval vagtrafikdisionochsjofart.
Sverige ar och ska vara ett gront foregangsland. De klioat milj6-
utmaningar somart samhaélle star infor vill Alliansen mota med atgarder som
bygger pd kunskap, pa bastdlgangliga teknik och pa vad som ar
samhallsekonomiskt efftikt. P4 s& satt ger vardtgarder storsta mojliga
resultat for miljon.

Tillvaxt &r en forutsattning for att vi ska kunk@mma till ratta med
varldens utmaningar pa miléoch klimatomradet. Klimathotet motsast
genom effektiva och teknikneutrala stymiet som bidrar till bade
teknikutveckling forandrat beteende och en 6kad anvandning av mer hallbara
l6sningarDen som fororenar ska betala for sig. Grunden i var klimatpolitik &r
principenom ett pris pa koldioxidDen l&ngsiktiga vision som Alliansencs
tidigare antagit ar att Sverige 2050 ska ha en hallbar och resurseffektiv
energifdrsorjning och inga nettoutslapp av vaxthusgaser i atmosfaren. Sedan
dess har Miljomalsberedningen ytterligare vassat ambitionerna med malet att
Sverige inte ska ha nagnattoutslapp av vaxthusgaser 20déh vara partier
har stallt sig bakom detta. For att uppna detta mal kommer delmalet om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2020t vara oerhdort viktigt. Det ar darfor
viktigt att regeringen omgaende ger besked omailiyrmedel som ska galla.

Vad vi nu har anfort bor riksdagestélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen

2. Elvéagar, punkt 3 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Berghede
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (MJhristina Ornebjar (L) oc
Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta foér regeringen

Darmed bifaller riksdagen motion

34



RESERVATIONER 2015A6:TU9

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 20 och
avslar motion
2015/16:1365 av Ola Johansson (C) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi vill framhalla vikten avatt regeringen prioriterar frdgan om elektrifierade
vagar Elektrifierade végar ar ett innovativt satt att minska anvandningen av
fossil energi i det svenska transportsystenmt¢ minst fortung trafik.
Trafikverket driver tillsammans med Vinnova och Egémyndigheten ett
projekt for att utveckla, demonstrera och utvardera elv&yajektelvagar ar

den storsta pagaende forkommersiella upphandlingen i Europa. Genom detta
projekt &r Sverige ett av de lander i varlden som har kommit langst med att
utvecklatekniken for elvagarVia projektettestas tva olika tekniker, en vid
Arlanda dar man anvander sig av en elskena i vdgbanan som driver och laddar
fordonet under resan, och en i Gavleborg dar en stromavtagare pa lastbilens
tak matar nd strommen till lastbens hybridmotorVid ett besok i utskottet

den 25 februari 201Bamfordeforetradare for elvagsprojektet att tekniken for
elvagar finns och fungerar. Vidare framhdlls att Sverige ligger i framkant nar
det géller utvecklingen av elvagar men att det §elitget att Sverige fortsatter

att satsa pa att utveckla elvagdrdelar denna bedémning.

Genom den hér typen av tekniska innovationer kan vi utveckla och varna
alla transportslag och samtidigt na ett mer hallbart samhalle.

Vi vill vidare peka p& att érdkningar somanalys och teknikkonsuit
foretagetWSP har gjort visar pa att tva tredjedelar av lastbilstransporterna i
Sverige skulle kunna utforas pa elvagar 2030. Det skulle minska
energianvandningen med ruit terawattimmar per ar. Vi anser darfar det
ar angelaget att regeringen prioriterar frdgan om elektrifierade vagar och ser
Over mojligheterna att utdka forsdksprojekten.

Vad vi nu har anfort bor riksdagestélla sig bakom och tillkannage for
regeringen

3. Tillhandahdllande av fornybara branslen, punkt 4 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i reservationetillténnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2015/16:2049 av Runar Filper och Jonas Millard (b&dda SD) och
avslar motionerna
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2015/16:2013 av Mattias Backstrom Johansson (SD) och
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkad@le

Stéllningstagande

Vi anser attskyldigheten for bensinstationer och andra forsaljningsstéllen att
tilhandahalla férnybara drivmedeér tas bortEnligt var mening forsamrades
forutsattningarna for att kunna bo och vepasvensk landsbygutirden s.k.
pumplagen trédde i kraft 1 april 2006.

Att bo pa landsbygeh innebér att man &r beroende av serviceinrattningar
som tillhandahaller drivmedel i form av framfor allt bensin och diesel,
eftersom 94 procent av alla bilister &ger fordon med de
drivmedelsegenskaperna.

Till féljd av pumplagen hamanga serviceinrattningar av ekonomiska skal
tvingats lagga ned sin verksamhet da de inte haft rad att installera anlaggningar
med fornybara drivmedelVi anser # tillhandahdllmde av férnybara
drivmedel abbra foratt framjafler och battre miljdalternativ, men anserinte
att det skavara patvingande genom en lag som avsevart forsvarar for sma
naringsidkares OverlevnadDessa leverofta pa marginalen och det ar
foljaktligen ekonomiskt mycket pafrestandeatt tvingas investera i en
biogasanlaggning eller etanolpump.

Vad vi nu har anfért bor riksdagestélla sig bakom ochkillkannage for
regeringen.

4. Framjande av elfordon, punkt 6 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), 8ergheden (M
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L)
Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfémesservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 13 och
avslar motionerna
2015/16:2196 av Johan Buser (S),
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 22,
2015/16:2372 av Solveig Zander (C),
2015/16:2669 av Cecilia Widegren (M) och
2015/16:3115 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 2, 5 och 6.
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Stéllningstagande

Detkravs ytterligare insatser for att stalla om transportsystemet och né en 6kad
andel drivmedel med hdg klimatprestanda.avseratt dfordon ar en viktig
nyckel for attuppnautslappsfria transportemen aven mindre bulleEnligt
Naturvardsverket och @fikverket behovs i Sverige ca 1 miljon elfordon till
2030 for att klara omstéllningen till fossiloberoende transpdrtiag finns el
och laddhybrider som passar utmarkt for privat anvandning, i tjansten, till
varu och godslistribution, taxi och elbussar i kollektivtrafiken.

Det behtdv=dockbl.a. battreladdinfrastrukturfér att framjaanvandandet
av elbilar och nd malet oam fossilfri fordonsflottaVi anserdarforatt staten
bor stimulera utbyggnad av laddinfrastrukinch attdet arrimligt att staten
star for en del av dessa investeringar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagestélla sig bakom och tillkanga for
regeringen.

5. Forskning och utveckling, punkt 7 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Rigd), Sten Bergheden (V
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L)
Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom d=im anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 6 och
avslar motion
2015/16:353 av Helene Petersson i Stockaryd (S).

Stallningstagande

Sverigemasteminska utslappen fratransporterna och bryta beroendet av
fossila drivmedelFor att detta ska lyckdsavsdetlangsiktiga och effektiva

mal och styrmedel for en okad andel fornybatdvmedel med hdg
klimatprestandaeldrift och effektivare transporterVi vill framhalla att
tillvaxt ar en forutsattning for att vi ska kunna kommartitta med varldens
utmaningar pa miljéoch klimatomradet. Klimathotet moteksabast genom
effektiva och teknikneutrala styrmedel sddrar till b&de teknikutveckling
forandrat beteende och en 6kad anvandning av mer hallbara I6sningar.
Alliansen vill se langsiktiga styrmedel som pa ett férutsagbart satt okar
andelenfornybart i transportsektorrVi anser ocksdatt ett framjande a
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teknikutveckling inom detta omrade ar avgorande for var mojlighet att na ett
hallbart transportsystem.

Vad vi nu har anfort bor riksdagestélla sig bakom och tillkannage for
regeringen

6. Sjofart, punkt 8 (M, C, L)

av Jessica Rosencrantz (Mpdward Riedl (M), Sten Bergheden (|
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M) och Christina Ornebjar (

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det somdasfi reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 18,
bifaller delvis motion
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16 och
avslar motionerna
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3 och
2015/16:2370 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 18.

Stallningstagande

Utvecklingen av sjofarten ar en viktig del for att uppnd vara miljomaleoch
viktig faktor for klimatomstéalliningenVi kan konstéera att godstransporter i
laga hastigheter till sjoss ger mindre klimatpaverkan an vagtransporter.
Sveriges drygt 50 hamnélisammans med vara inre vattenvagar innebar att
vi har goda mojligheter att i stérgstréackning an dag avlasta vagnatet och

pa sa satt minska klimatbelastningen.

Sverige har en langadition och gedigen kompetens inom sjosakerhet och
marinteknik. Alliansregeringetog 2013 ett samlat grepp for att starka den
svenska sjofartsnaringens konkurrenskrétr forsta gangen nagonsin
presenterades en samlad handlingsplan med en ladggé@der och insatser.
Aven om sjofarten ar ett forhallandevis hallbart transportslag behévs det fler
atgarderfor att minska sjéfartens miljopaverkan. Dock ar det viktigt att dessa
atgarder inte bliren extra palaga for svensk sjofartsnaring och darmed
forsamra dess konkurrenskraft. Det aarfor viktigt att arbeta for en
infrastruktur som stéder en mer miljovanlig sjofart, s@rempelvis
anvandandet a¥lytande naturgasoch metanol samt elanslutnirigland.
Dessutonligger utslappen fran internationell sj6fart och luftfart som startat i
Sverige langBver 1990 ars niva, och dessa utslapp 6kade under 2014. Det
kommer att kravas nyéraftfulla styrmedel for att géra det sannolikt att
uppsatta delmal oamal ska nas i tid.



RESERVATIONER 2015A6:TU9

Vad vi nu har anfort bor riksdagestélla sig bakom oclillkdnnage for
regeringen.

7. Sjofart, punkt 8 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 bordéljhade
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3 och
avslar motionerna
2015/16:2370 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 18,
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 18 och
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16.

Stallningstagande

For att sjofartens goda miljdpotential fullt ut skanna utnytjas méste
utslappen bli renare. Ekingsiktigt hallbar sjofart maste pa sikt byta ut
bunkeroljan mot fornybara drivmedelom t.ex. biogas. | dag &r dock
utvecklingen s&dan att utslappen pa land minsiextan utslappen fran fartyg
oOkar. Detta ar ett resuttav att miljokraven varit alltféldga pa sjéfarten under
lang tid. Av tradition har olika typer av oljor anvants sbrénsle och inga
rimliga alternativ har funnits tillgangligdNorge anvander sedan ett antal ar
flytande naturga$LNG) i den kustnarajofarten.LNG ger lagre utslapp av
t.ex. koldioxid, svavel och kvave och ar darmed skonsamféatgide natur
och klimat. Fler och fler rederier i Sverige planerar nu att ga 6ver till mer
miljovanligadrivmedel.Detta ar valkommetStena Line invigde i nra 2015
varldens forsta metanoldrivna farfygch Rederi AB Gotland planerar till
2017 ett fartyg med LN@rift. Ett trearigt EUprojekt visar aven att det finns
forutsattningar for en utbyggnad @nkstationer for LNG i Ostersjon.

For oss iVansterpargt &r LNG inte en slutlig 16sning for en gron sjofart,
men vi anser att den i ett Overgdngsskede kan vara betydelsefull i
omstéllningen. P& langre sikt kan flytande biof2BG) eller andra hallbara
alternativ som vatgas och eldrift vara aktuella. | efkelri Ny Teknik (den 27
augusti 2013) beddmer den svenska gasbranschen att Sverigeschsjo
skargardstrafik har stora méjligheter att helt g& pa férnybar gas till 2050. En
forutsattning for en sddan utveckling, menar branschen, ar att politiken bidrar
med mal och nya styrmedel. Bland mojliga styrmedel foreslar de ett
certifikatsystem for transportsektorn liknande det som finns for el. For att
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sjofarten ska ta en storre andel miljoeffektiva transporter behévs med andra
ord tydliga strategier for fungerandefrastruktur for tankstationer samt
styrmedel for 6kad andel hallbara drivmedel. | regeringens maritima strategi
konstateras ativgifterna (licens kontrolk, tillstdnds och tillsynsavgifter) i
storre utstrackning &n i dag bor differentieras for gting [6sningar som
minskar miljébelastningen. Vansterpartiet delar en sddan ambitionsinriktning
men menar att den inte ar tillracklig. Regeringen bor aterkomma med férslag
pa atgarder samén nationell malsattning for att 6ka andelen idkasila
drivmedelinom sjofarten.

Vad jag nu har anfért bor riksdagstilla sig bakom oclillkdnnage for
regeringen.

8. Luftfart, punkt 9 (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svenss
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson &nma Wallrup (V), Tere
Lindberg (S) och Rikard Larsson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkand@,31
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 12 och
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 34.

Stallningstagande

Vi anser att Sveriges tillganglighet och internationella attraktionskraft behover
starkas. Internationella flygfonhdelser spelar en stor roll for svenska foretags
mojligheter att vaxa och utvecklas. For att skapa fler jobb i Sverige behdvs
ocksasnabba och effektiva kommunikationer med omvarlddan vi vill
samtidigtlyfta fram att transportsektorn i storre utstréicknan hittills maste
bidra till att klimat och miljdmalen nas. Flyget spelar en nyckelroll nar det
galler att nd ett miljdanpassat och langsiktigt hallbart transportsystem
Utslappen fran internationell luftfart som startat i Sverige ar langt 6ver 1990
ars niva, och dessa utslapp okade dessutom under 2014.

Vi ser darfér mycket positivt patt detinom Regeringskansliet pagér ett
arbete med att ta fram en nationell flygstrategi. Strategin ska ta sin
utgangspunkt i de transportpolitiska malen om tillganglighet, sakerhet, miljo
och hélsa samt regeringens mal om lagsta arbetsloshet i EU 2020 ochberakna
vara fardig efter sommaren 2016.

Vi vill &aven lyfta fram att fygbranschen sjélv, genom sin
intresseorganisation Svensityg, har tagit fram en agenda for svensk luftfart,
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Sa lyfter vi Sverigei en framtidsagenda for flyget. Agendan innehaller
avgorané utmaningar som flygnaringen star infor pa kortare och langre sikt.
Enligt branschen tar man ansvar for sin egen utveckling och for
hallbarhetsfragorna, men manga frdgor som handlar om konkurrenskraft,
nationella lagar, regler och skatter konstaterasaligganfor branschens
ansvarsomrade. Det viktigaste malet for agendaprocessen ar att Sverige ska ha
en politiskt beslutad luftfartsstrategi som ger langsiktiga forutsattningar for att
flygnaringen ska kunna utvecklas inom och utom landets granser.

Vi vill i sammanhanget ocks& padminna onSattnskiFlyg redogjordefor
luftfartenstre globala mapa utskottets seminarium den 2 december 2015 om
en fossiloberoende transportsekidessa ar

T 1,5 procent bransleeffektivare varje ar
T att rafiktillvaxten ska vara koldioxidneutral 2020
T atttill 2050 ska CO2 halveras jamfort med 2005.

Vi vill ocksd paminna om att id Internationella Civila
Luftfartsorganisationend@AO) generalférsamling hésten 2016 &r avsikten
att ICAO ska fatta beslut oett globalt marknadsbaserat styrmedel (GMBM)
som reglerar det internationella flygets klimatpaverkan.

Vi anser att frAgan som utskottsmajoriteten lyfter om att 6ka luftfartens
anvandande av biodrivmedel ar av stor betydatsen med hansyn till det
pagaend regeringsarbetaich behovet av att ge regeringen tid att utforma
strategn som omfattarsamtliga utmaningar for luftfarten avstyrker vi
majoritetens forslag och motionerna i fragan.
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Ferteckning °ver behand

Motioner fran allméanna motionstiden 2015/16

2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pa atgarder samt nationell
malsattning for att 6ka andelen icke fossllivmedel inom sjéfarten
och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:353 av Helene Petersson i Stockaryd (S):

Riksdagen stéaller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
studera forutséattningarna fér hur man kan uppmuntra och stodjarsiening

pa transportsidan fér att minska bransleforbrukningen och darmed
koldioxidutslappen for den tunga trafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:920 av Rickard Nordin (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen omréyadri
lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, m.m. och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Transportstyrelsen i uppdrag att se 6ver definitioaeilpooler och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1365 av Ola Johansson (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att E6:an
mellan Helsingborg och MdlIndal pekas ut som en nationellt prioriterad
forsoksstracka for elektrorkia motorvagar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:1935 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD):

4. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att uppna
visionen om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och tillkdnnager
detta for regerigen.

2015/16:2013 av Mattias Backstrom Johansson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inkludera
elenergi som ett fornybart drivmedel i lagen om skyldighet att tillhandahalla
fornybara drivmedel och tillkdnnager detta for néggen.
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2015/16:2049 av Runar Filper och Jonas Millard (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ta bort
skyldigheten for bensinstationer och andra forsaljningsstallen att
tilhandahalla férnybara drivmedel och tillkannagetta for regeringen.

2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bada MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast
infora antingen en kvotplikt for biodrivmedel eller en reduktionsplikt
for fossila drivmedel medilde pa att anvandningen av fossila
drivmedel i vagtrafiken ska upphora senast 2030 och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fullt ut
implementera EU:s infrastrukturdirektiv for alternativa dradel
redan den 31 december 2023 och tillk&nnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
férutsattningarna att inféra en mdjlighet for kommuner att inféra
obligatorisk samordning av varudistributiondhMarumottagare inom
del av kommun och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2196 av Johan Buser (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av fler
elfordon och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:2249 av Jan Bjonkhd m.fl. (FP):

13. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om utbyggnad
av laddinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

17. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om atgarder pa
lokal och regional niva for att frgan en fossilfri fordonsflotta och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2370 av Anders W Jonsson m.fl. (C):

18. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
miljoforbattrande &tgarder inom sjofarten och tillkannager detta for
regeringen.

2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C):

20. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige
bor héja ambitionerna till 30 procent fornybar energi i transportsektorn
till 2020 och tillkannager detta for regeringen.

21. Riksdagen st#r sig bakom det som anférs i motionen om att starkare
incitament for en omstallning av alla transporter behovs for att nd malet
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om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och tillkdnnager detta for
regeringen.

22. Riksdagen stéller sig bakom det sonitas i motionen om att verka
for en nationell strategi med tydliga mal for elfordon och tillkannager
detta for regeringen.

26. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inféra
ett paket med regelforenklingar p& kommunal niva i syfteck#t
kommuners sjalvbestammande och framja miljdvanliga och tysta
transportalternativ och tillk&nnager detta fér regeringen.

28. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att férandra
lagstiftningen sa att det blir mojligt for kommuner althandahalla
gratis parkering for miljobilar eller sarskilda parkeringsplatser for
bilpooler och elbilar, och riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

31.2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att skynda
pa processen for att skagth gemensamt europeiskt luftrum och framja
utveckling av biodrivmedel till flygindustrin och tillkdnnager detta for
regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser utveckling av biodrivmedel till

flygindustrin

33. Riksdagen stéller sig bakom det samfors i motionen om att inféra
gemensamma héllbarhetskriterier for fossila branslen och
ursprungsmarkning av branslen vid pumpen i hela EU och tillkdnnager
detta for regeringen.

34. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att EU bor
antaett langsiktigt mal for att nd en fossiloberoende fordonsflotta och
tillkdnnager detta fér regeringen.

2015/16:2372 av Solveig Zander (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i Sverige ta fram
en nationell strategi for elfordon odaddningsinfrastruktur och tillkannager
detta for regeringen.

2015/16:2456 av Goran Lindell och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska
arbeta for att fa varldens mest miljoanpassade- s lasbilspark och se

over mojligheterna att inféra en miljéfordonspremie for kép i Sverige av de
mest miljovanliga bussarna och lastbilarna och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:2575 av Thomas Finnborg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anféradtionen om att undersdka
behovet av en langsiktig strategi for miljoklassificeringen av bilar och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:2669 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se over
mojligheten atgora E20, huvudvagen mellan Sveriges stdrsta och nast storsta
stad, till projektvag for laddstolpar och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2721 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheerna  att inféra grona registreringsskyltar for miljobilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

12.

18.

20.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for Okat anvandande av biodrivmedel figfoch tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna gallande satsningar for att kunna tillgodose miljovanligt
bransle i hamnarna och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdayen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna till utdkad forsoksverksamhet vad géller elektrifiering
av vag och tillkannager detta for regeringen.

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD):

4.

32.

Riksdagen stéllesig bakom det som anférs i motionen om att en 6kad
mobilitet gar att forena med en minskad klimatpaverkan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att arbetet
med att minska transportsektorns fliesoende &r prioriterat for att na
visionen om att Sverige ska vara klimatneutralt till &r 2050, och
riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
att framja teknikutveckling och att tlkravs ytterligare insatser inom
transportsystemet for att nd ett hallbart samhalle och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool sa att kommua@med

kan fa ratt att reservera plats for bilpool, och riksdagen tillkannager
detta fér regeringen.

2015/16:3115 av Markus Wiechel (SD):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en statlig
satsning pa infrastruktur for elbilar och Kéinnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
tills vidare ska fa tillgang till bussfiler och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om attrelbila
ska fa kostnadsfri parkering i hela landet och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ta fram
projekt for att forbattra mojligheten att anvanda elfordon och
tillkdnnager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
underlatta for privatpersoner att uppfora laddstolpar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD):

2.

34.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motioneatoprioritera
arbetet med att minska transportsektorns koldioxidutslapp for att n en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2050
och tillk&dnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motiomeatbfossilfria
branslen bor anvandas for flyg i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:3149 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

26.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
arbetet med att minska transportseksdraldioxidutslapp for att nd en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige ar
2050 och tillkdannager detta for regeringen.

2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C):

7.

16.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om akiaeh 6
mobilitet ar forenlig med en minskad klimatpaverkan och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
vilka forutsattningar som kravs for att uppnd malsattningen om en
fossiloberoende fordoflstta 2030 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for en 6kad anvandning av klimateffektiva drivmedel
inom sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.
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Trafi kutskottets seminar.i
fossiloberoende transport

Datum: 2 december 2015
Tid: 8.30 — 12.00
Plats: Forstakammarsalen

8.30-8.35 Inledning: Trafikutskottets ordforande Karin Svensson Smith (MP)

8.35-8.50 Bortglomda B:et - Beteendefordindringar for fossilbrinsleoberoende
Mattias Goldmann, 2030-sekretariatet/Fores

8.50-9.10 Begrdnsning av trafikens klimatpaverkan. Vad har hént sedan FFF?
Hékan Johansson, nationell samordnare for klimatfrdgor, Trafikverket

9.10-9.35 Direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen
- Kort beskrivning av direktivets innehdll
Paul Westin, enhetschef, Energimyndigheten
- Det finska genomforandet av direktivet
Suvi Anttila, 6verinspektor, Finlands kommunikationsministeriet

9.35-9.50 Fossiloberoende drivmedel i ett internationellt perspektiv
Paul Westin, enhetschef, Energimyndigheten

9.50-10.00  Skogsindustrierna som ravaruleverantérer av biobrdnsle
Karolina Boholm, transportdirektor Skogsindustrierna och Linda Eriksson,
rédgivare skogliga frigor

10.00-10.20 Kaffepaus

10.20-10.35  Vdgen till en fossiloberoende sjéfart
Carl Carlsson, Forskning och Innovation, Foreningen Svensk Sjofart

10.35-10.50 Luftfartens fird mot fossiloberoende
Anna Wilson, generalsekreterare, Svenskt Flyg

10.50-11.00 Klimatneutrala godstransporter pd vdg — samverkan dr losningen
Helene Samuelsson, kommunikationschef PREEM, ordférande KNEG
(Klimatneutrala godstransporter pa vig)

11.00-11.10 Gasanvindning inom land- och sjotransporter
Lars Martensson, miljéchef Volvo Lastvagnar, ordférande i DAFI (Directive
on Alternative Fuels Infrastructure)

11.10-11.55 Frigestund

11.55-12.00 Avslutning: Trafikutskottets vice ordférande Jessica Rosencrantz (M).
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Offentligt seminarium om en fossilbriinsleoberoende transportsektor

Ordforanden: God morgon! Vilkomna till trafikutskottets offentliga seminarium om
fossilbrinsleoberoende transportsektor. Vi kommer att hélla pé fram till k1. 12. Jag vill uppmana
alla som yttrar sig att presentera sig eftersom detta nedtecknas stenografiskt och spelas in.
Seminariet kommer att finnas pa webben.

En annan praktisk uppmaning ér att ni tar kontakt med trafikutskottets personal nér ni vill ga ut
och in. Pa grund av sikerhetsbestimmelserna dr passagerna inte fria ut och in.

Lat mig ga over till sakinnehallet. Begreppet fossilbransleoberoende trafik myntades av den
forra regeringen, dir man talade om en fossilbrinsleoberoende fordonsflotta. Man tillsatte
ocksé en utredning, ett ambitiost verk, som vi har med oss 1 dag, Fossilfrihet pa vig, med en
lang rad forslag pa vad som kan géras for att minska oljeberoendet i transportsektorn. Det dr
det vi har samlats hér i dag for att ldra oss mer om.

Det vicks manga motioner till trafikutskottet. Utskottet har de omréden i riksdagen dér man
lagger storst moda vid att ldmna olika forslag till foréndringar. Vi kommer framdover att skriva
ett sédrskilt betdnkande dér alla motionerna om fossilbrénslefrihet och fossilbréinsleoberoende i
vir sektor kommer att ingd. Detta offentliga seminarium ordnar vi delvis for att f3 ett
kunskapsunderlag till de beslut vi ska fatta under véren i riksdagen.

Varfor gor vi detta? Fossilbranslefrihet och minskat oljeberoende har man pratat om i Sverige
i manga artionden. Men 78 procent av oljeimporten till Sverige gér de facto till transport-
sektorn. Nir minga andra sektorer har blivit av med eller mycket kraftigt minskat sitt
oljeberoende ér beroendet fortfarande mycket starkt inom var sektor.

Jag upprepar att sjélva begreppet fossilbrinsleoberoende myntades av alliansregeringen, men
det har tagits upp av samarbetsregeringen som i sin senaste regeringsforklaring séger att Sverige
ska bli ett av virldens forsta fossilfria vilfardslénder. Det &r ocksa Sveriges dtagande infor de
pégaende klimatforhandlingarna i Paris.

Men frégan ar: Hur ska det g4 till? Det ér sjdlva dmnet for vért seminarium.

Vi har bjudit in en 1ang rad talare for att belysa fragan. Efter att de har pratat kommer vi att ha
tva frigestunder. D4 ir det bara riksdagsledaméter som far stélla fragor, men fragorna far stillas
till svél foredragshallarna som inbjudna géster i salen.

Jag ber forsta foredragshéllaren Mattias Goldmann som representerar 2030-sekretariatet att
komma upp till talarstolen.

Mattias Goldmann, 2030-sekretariatet/Fores: God morgon! Jag hoppas att min presentation
ska dyka upp pa ett smidigt sitt. Det gor den snart. Det dr spinnande att vara forst ut. D4 far
man ocksé testa tekniken, och det dr ocksa det som giller for omstéllningen till fossilbriinsle-
oberoende fordonsflotta. Dér &r det lilla och det stora gemensamt.

Jag dr glad att f& vara hir med er. Vi var glada pa Fores tankesmedja, dér jag r vd, nir begreppet
fossilbréinsleoberoende fordonsflotta lanserades. Vi var sd glada att vi samma dag kallade till
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oss ordforanden for beredningen och energiministern och startade en coalition of the willing,
2030-sekretariatet. Man sa att man ska se till att mélet ska héinda.

Sedan jag gjorde i ordning min Power Point f6r ndgon dag sedan har det tillkommit fler aktdrer
som vill vara med och nd fram till en fossilbrénsleoberoende fordonsflotta. Det 6vergripande
skilet dr — ni har sett det forut men det 16nar sig att repetera — att klimatférindringen blir allt
véldsammare. Klimatet har 4indrat sig dver alla tider. Overst pa bilden kan vi se koldioxidhalten,
och nederst har vi temperaturerna som foljer efter tamligen vél. Det enda som &r nytt dr att 2014
hamnade resultatet langst upp till hoger pé bilden. For forsta gdngen ndgonsin i ménsklighetens
historia blev siffran 6ver 400 ppm. Med business as usual hamnar vi &nnu hdgre ir 2050. Det
troliga, tyvdrr, &r att temperaturen hénger med och inte minst sidoeffekterna av
temperaturforandringarna.

Alla de klimatmél vi har haft sedan gammalt i Sverige — de som 4r skuggade pa bilden —
10 procent fornybart i transportsektorn till 80 procent minskad klimatpaverkan till 2050, r av
hel-och-ren-karaktér, men de skapar inte riktigt ndgot néringslivsdriv. Nér vi nu i Paris — jag
aker direkt till Paris efter mitt framtrddande hér — ska visa véigen i klimatforhandlingara
behdver vi ndgonting som inspirerar och stimulerar andra.

Detta har vi sett att nagra av véra grannldnder har gjort. Norge ér bist i virlden pa elbilar trots
att det dr ett daligt land for elbilar. Det ér alltfor kallt, backigt och 1dnga avsténd for att fungera
for elbilar. Nar Norge kan ha en elbil som bastsiljande bil — ja, d4 kan alla. Danmark ir bést i
viérlden pa vindkraft. Det dr inget lysande land f6r vindkraft. Det ér for titbefolkat, och det finns
inte s mycket plats for vindkraftverken. Landet ir for platt, si vindkraftverken kommer inte
upp pa den héjd dér de gor storst nytta. Anda dr Danmark bist i virlden. Sverige haller p4 att
fa samma metodik, ndmligen att vara bast i virlden p ett avgriinsat omrade dér vi l4r andra och
skapar ett industriellt tryck och arbetstilifillen i Sverige. En fossilbrinsleoberoende
fordonsflotta ér detta.

P4 samma sétt som det 4r hérligt att se den breda partipolitiska enigheten i dag, ser vi det ocks&
i Paris. 2030-sekretariet &r vérdar for Fossil Independent Transport Sector — Sweden Leading
the Way, dir den nuvarande och den forra miljoministern medverkar. S bred ar enigheten. Sju
av riksdagens atta partier star entydigt bakom malet.

Malet maste delas in i tre ben, som symboliseras av pallen pé bilden. Det ir bilen, brinslet och
beteendet. Den som tror att allt kan gdras inom enbart en sektor misstar sig. Den forstér inte
den stora utmaningen att stélla om hela sektorn. Malet giller inte bara nya bilar, som det ibland
illustreras med en elbil, utan giller hela fordonsflottan. De ldtta, de tunga, de nya, de gamla. D&
kan vi inte bara byta brénsle till el eller de bésta biobrénslena. Vi kan inte bara lita p4 att bilarna
i sig blir effektivare dérfor att de gamla finns kvar. Vi kan inte bara jobba med beteendet dérfor
att i ett glesbefolkat avlangt land kommer vi att fortsétta att vara bilberoende. Vi méste jobba i
ungefir lika delar med de tre benen.

Goda vénner till oss bedémer att bilismen kommer att fortsétta att 6ka pé béde litt och tung
sida. Det finns ménga olika prognoser. Citatet pa bilden dr spannande. Jag bedomer att det ar
skrivet med backspegeln: Bilismen kommer att fortsitta dérfor att den har okat historiskt.

Lat oss gora en sammanstéllning av hur det har gétt. Ni ser 6verst pé bilden prognosen, det vill
sdga hur okningen av andelen kommer att se ut. Ni ser storst 6kning pé personbil och minst pa
buss. Ni ser dven att Trafa, alltsd inte Fores eller 2030-sekretariatet utan den ansvariga
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myndigheten, ska granska. De har kommit fram till att persontdgen har kat mest och att
personbilen har 6kat minst.

Till vénster pa bilden ser vi trafikarbetet med personbil per invénare. Det dr viktigt att ldgga till
»per invanare” dérfor att i dessa tider nér vi blir fler r det ltt att se att trafikarbetet totalt sett
Okar, men det avgorande 4r per invdnare. DA ser vi att det stagnerar. Det dr ett litet hack i
utvecklingen just nu nir bensin och diesel sjunkit snabbt till de lagsta prisnivéderna pd linge.
Till hoger ser ni den rliga korstriackan fordelat pa olika ldersgrupper. Det ljusgra ér i nirtid
och det morkgré dr lingre bak i tiden. Korkortsinnehavet minskar ganska lite. Vi ser att i vissa
grupper okar innehavet. De dldre behaller kérkortet ldngre och fortsitter att kora bil lingre. Det
ska vi vara glada for. De fortsitter att vara mobila hogre upp i 4ldrarna. De yngre kan helt fritt
vilja sjilv. Forr skulle man absolut ha kérkort p4 18-drsdagen. Det skjuter man pa nu. Vi
bedomer att hela kurvan kommer att forskjutas till ett dindrat beteende pd hur man ser pa bilen.
Vi ser det som ett lackmustest, det vill siga de som helt fritt kan vélja innan man méste ta
héinsyn till att ungarna ska skjutsas eller méste ha bil i jobbet och sa vidare.

Ett exempel som jag tycker r viktigt att ha med sig ndr man tittar pd andras prognoser r att
prognosmakeri &r tva helt olika saker. Det ena &r nér man sitter p sitt kontor med Excelfilen
och anvinder backspegeln. Det andra &r nir man fingar in den tekniska utvecklingen vi ser i
sambhallet.

Till vinster pa bilden har vi sol, och till hdger har vi vind. Inget av detta &r direkt trafikrelaterat,
men vi skulle kunna hitta samma inom trafiksektorn. De smé staplarna 4r det internationella
energiorganets beddmning ar 2000 respektive 2010. De har helt enkelt dragit ut kurvorna frén
var man befann sig dé.

Den grona linjen dr Greenpeace som sitter i sin gummibat och gor prognoser. Ingen litar pd
dem. Ingen myndighet i vérlden anvénder sig av dem. Ingen regering anvénder sig av dem nir
de skriver sina budgetpropositioner. De hade ocksa fel, men inte med den magnitud som det
internationella energiorganet hade fel. Den svarta linjen visar hur det verkligen blev. Sa ser
ketchupeffekten ut ps omréde efter omréde.

Vi hade kunnat ligga upp niistan exakt samma kurva for smartphones. Vi hade kunnat ligga
upp néstan exakt samma kurva for hybridbilar, laddbilar och elbilar — och snart for vitgas och
for andra delar i omstillningen. Vi fir en ketchupeffekt dar det hander lite, den statliga
stimulansen kommer, men det blir inte ens ndgra first movers, inga bilforetag ar intresserade,
inga brénslebolag som erbjuder brénsle, inga appar som erbjuder méjligheten att gbra annat &n
att ta sig till jobbet. Sedan kommer allt, och sedan séger arbetsgivaren att du kan byta. Grannar
byter. Och sedan idr ketchupeffekten i full fart. Den dr viktig att ta med sig nir man gor
prognoser och politik for 2030-malet.

Ett exempel pa hur létt omstéllningen kan vara och pé hur stor del av den som kan ske inom
beteendedelen 4r vdra mobiler. De rymmer nu otroligt ménga funktioner dér vi forr hade en
mingd olika apparater. Forut hade vi faxar och videokameror, kameror, klockor och jag vet inte
allt. Nu har vi allt i en apparat. Inte minst finns ménga mobila tjanster i mobilen. Jag fragade
min dotter om hon inte skulle trdffa sina kompisar. Pappa, det gor jag, sa hon och fortsatte att
knappa pé sin mobil. Det &r ett nytt sétt att ha mobilitet utan att fysiskt rora sig.

Vi beddmer att vi dr pd vig mot peak. Det har varit en diskussion dar mycket har forenklats.
Viéra goda vénner i Bil Sweden har myntat begreppet boom car. Bilforséljningen okar i Sverige.
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Antalet personer med korkort 6kar ocksd. Vi bedomer att vi méste se detta i fem steg. Det
nedersta steget @r peak interest. Didr syns tydligt att intresset for den gamla typen av mobilitet,
for bilar, har minskat kraftigt. Det arrangeras inte bilsalonger i Sverige lingre. Det gir inte att
kopa nyckelknippor med bilmédrken pd ldngre. Man koper mobilskal i stillet.
Biltidningsforsiljningen riktar sig till medelalders man.

Det som kommer dérefter r peak korkort. Ménga av dem 1 yngre aldrar, 18-25 4r, viljer bort
korkortet. Nagra av dem skaffar det senare, men ménga av dem hinner under de forsta aren
skaffa vanor som inte inbegriper korkort. Jag har inte varit entydigt positiv till detta. Det dr vért
att fundera dver vad som &r problemen med ett samhélle dér manga aktivt véljer bort en del av
den mobilitet som samhallet &r uppbyggt av. Vi dr pa vig ditat.

Peak car myntades som begrepp for linge sedan och haussades i debatten for ndgot ar sedan
med artiklar i The Economist. Det ligger nog lite langre bort. Sverige dr pa vig ditét genom att
manga séger att de gérna vill ha bil men undrar om de verkligen vill dga bilen. Nér man inte
dger en bil blir det farre bilar pa vdgarna eftersom vi delar pa dem.

Efter peak car kommer peak mileage ddr man transporterar sig mindre. Dér ser vi en motgdende
trend med regionforstoring, som jag dnskade att ni kunde problematisera lite mer.

Sist kommer det som ménga frén borjan ténkte skulle vara drivkraften i omstéllningen,
némligen peak oil. Omstéllningen skulle ga ndstan av sig sjélv. Det finns s4 lite olja kvar, och
den kommer att bli s dyr. Dérfor blir den en padrivande kraft. Nu vet vi att oljan kostar bara
strax over 40 dollar fatet. Vi trodde lénge att det skulle vara 36-60-120 och sa vidare uppat. S&
blev det inte. Mdjligen kan vi séga att vi 4r néra peak conventional oil, men vi har en stor och
tidigare okénd tillgéng till icke-konventionella oljekallor som gor att vi inte kan lita pa att sjélva
den fysiska bristen pa olja och dirmed fossil bensin och diesel kommer att vara en drivkraft,
utan vi méste ha politiska drivkrafter.

Jag skulle avslutningsvis vilja peka pa fem omrdden dir jag anser att det gér bra och dér jag tror
att vi kan sparka pé en boll som rullar &t réitt hall.

Lat oss borja i det 6vre hogra hornet pa bilden. Det finns nu ganska ménga ars erfarenhet av
trangselavgifter och andra sitt att prissitta viganvéindande. Vi vet att dven ganska sma avgifter
— det &r drligt talat inga stora summor som betalas nir man &ker in och ut ur Stockholm eller
Goteborg — ger upphov till stora fordndringar och stora resvaneskiften. Det gor att vi smetar ut
trafiken pa ett bittre sétt, vilket ger upphov till minskade koldioxid-utsldpp, minskade
kviveoxidutsldapp och minskade partikelutsldpp. Det &r alltsi alla dessa sidonyttigheterna med
en fossilbrénsleoberoende fordonsflotta. Det gér att jobba vidare dér, och jag dr glad att riksdag
och regering har tagit en rad initiativ for att se till att gora det lattare for kommuner som vill
anvinda verktyget.

Ned till héger pa bilden finns den tunga sektorn. Jag hoppas att ni inte gldmmer bort att prata
om den i dag. Vi forsokte illustrera samlastning pé bilden. En del kommuner har jobbat med att
komma bort fran just-in-time och lagret-pa-vigen. 1 Goteborg har man fatt &ka i
kollektivtrafikfiltet om man samlastar bra. De som idnd3 samlastade bra har fatt en extra bonus,
och de som inte gjort rétt for sig forut kanske fortfarande inte gor det. Vi behover mer stimulans
till 6kad samlastning och kanske okad acceptans frin oss att saker ibland inte kommer fram pé
en dag utan pa tre dagar. Det enskilt viktigaste fir inte vara att transporten ska bli léngsammare.
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I mitten p4 bilden finns bildelningen. For négra r sedan sag vi filmen 7Tillsammans. De malade
en Folkabuss och delade péd den. Sedan blev det de kommunala bostadsbolagen och
energibolagen, och nu 4r det de stora internationella akt6rerna. Det &r Daimler med Car To Go,
Volvo med Sunfleet, BMW med Drive Now. De ser att ménga av deras framtida kunder vill ha
tillgang till bil men inte vill dga en bil.

Det 4r ocksa spannande att se hur bilpoolerna marknadsfors. For ndgra ar sedan anvédnde de
klimatargumentet. D& gick jag med — och inte sd ménga till. Nu anvinds bekviamlighets-
argumentet: Varfor ska du bry dig om att besiktiga en bil, tvétta bilen, reparera bilen, serva
bilen, leta parkeringsplatser? Lt oss ta hand om det. Bil bara nér du vill.

Vi kan d4 se att bilforsiljningen 6kar mycket och att bilpoolsmedlemskapen 6kar mycket. Det
gér snabbt, och det &r spannande att det finns drivkrafter i de stora bilforetagen. Att kimpa mot
de stora bilforetagen gor att det gir langsamt. Om man har dem med sig gir omstéllningen
snabbare.

Uppe till vénster pa bilden ser vi symbolen for jobba-hemma-dagen. Over 150 arbetsgivare i
Sverige stir bakom att vi ska tinka lite smartare med var vi jobbar nigonstans. Om det gér att
jobba pé distans en dag i veckan minskar arbetsresorna med 20 procent. Om vi séger at folk att
de ska resa mindre ténker de direkt att det ir semesterresan som berdrs. Det dr det heligaste som
finns i familjen. Borja i stillet med arbetsresorna. Borja med att man inte alltid maste dka till
seminariet utan kan vara med pa webbinariet. D4 hinner man hémta i tid pa dagis. Déar sker en
stor vinst, inte minst i kollektivtrafiken vid de jobbiga peakarna omkring atta och fem.

Sedan har vi figuren lidngst ned pa bilden. Fundera 6ver hur langt vi kan komma utan att &ndra
pé en enda lag, utan att forindra nidgonting, utan ett enda riksdagsbeslut. Utga frén det som
redan &r bestamt. Ett exempel pa det dr reseavdraget. Dédr kan folk i mitt gebit kampa for ett
transportslagsneutralt reseavdrag. Jag ér orolig for att det pad min gravsten kommer att sta: Har
under vilar en person som forgéves kdmpade for transportslagsneutralt reseavdrag.

Det vi kan gora hir och nu &r att tillimpa de rétt goda regler som redan finns. For att fa géra
avdrag for att resa i bil till och fran jobbet méste man varaktigt tjina minst tvd timmar om dagen
jamfort med kollektivtrafiken. Skatteverket visade for ungefir tio ar sedan att dver 90 procent
gor fel, och de allra flesta som gor fel gor det i tilltande riktning.

Nar ni nu dnda ar riksdagens lagstiftare kan ni ocksé vara de som séger 4t myndigheterna att se
till att de lagar som stiftas foljs upp. Vi kan fa en stor klimatnytta om vi bara systematiskt
utnyttjar det vi redan har bestamt.

Jag slutar dir. Mina 15 minuter &r slut. Det ska bli spdnnande att se vad det hir seminariet leder
till. Jag bedomer att pad ett enda omrdde i svensk politik, inte skolpolitiken, inte
migrationspolitiken, inget annat, har vi en sjupartidverenskommelse — en sjupartienighet. Det
giller omstéllningen till en fossilbrinsleoberoende fordonsflotta. Nar jag nu aker till Paris ar
det detta som vi har i ryggen som svenskar. Hér ska vi vara bést, och hir kan vi verkligen gora
skillnad.

Ordforanden: Tack, Mattias Goldmann! Nu #r det dags for Hékan Johansson, som var
huvudsekreterare i utredningen som fick namnet Fossilfrihet pd vdg. Han representerar ocksa
Trafikverket.
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Hakan Johansson, Trafikverket: Tack for att jag har fatt komma hit.

Jag har varit med under hela utredningen om fossilfri fordonstrafik och i slutet som
huvudsekreterare. Det dr nu ungefér tvd ar sedan som vi lamnade ifrin oss betdnkandet.
Uppgiften var att identifiera dtgdrder och styrmedel si att viktiga steg kunde tas mot en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 och visionen om en fossilfri trafik 2050. En del av uppdraget
var ocksa att ge begreppet fossiloberoende fordonsflotta som vi inte riktigt visste vad det var
for nigot en innebdrd som ocksd stddde visionen for 2050. Styrmedlen skulle vara
samhillsekonomiskt kostnadseffektiva och forenliga med EU:s regler.

Jag borjar med att beratta lite grann om utvecklingen sedan dess vad giller transporternas
klimatpaverkan. Till att borja med kan man konstatera att végtrafiken stir for 95 procent av
inrikes transporters klimatpaverkan.

Det finns en del positivt. Energieffektivisering av nya personbilar gér framét, men takten avtar.
Ni ser kurvan uppe till hoger pé bilden som visar att vi var pa god vdg mot EU-snittet for att
sedan gora en liten avvikelse pé slutet. Vi vet inte om avvikelsen kommer att fortsitta.

Andelen fornybar energi okar. Vi foljer detta manad for ménad. Ni kan se klimatbarometern pé
var hemsida. Dér framgér att andelen fornybar energi har okat frén 11 till 13 procent de senaste
tolv ménaderna. Det ér 2 terawattimmars 6kning — riktigt mycket.

Det finns en del utmaningar. En av utmaningarna ar att just nu dkar utslappen fran végtrafiken.
Vi sg en stagnation redan under forra dret nér trafiken borjade 6ka igen. Den fortsatte att 6ka
under aret. Under forra éret rackte energieffektiviseringen och 6kningen av fornybar energi for
att &nda fa till en liten minskning pé 1 procent. Men i &r racker det inte. Det 4r utmaningen
framéver.

Trafikverket tar fram basprognoser — business as usual. Om vi inte gor nagonting ytterligare ser
det, enligt Trafikverket, ut som att det blir en 6kning med 25 procent for personbilstrafiken till
2030 och 50 procent for lastbil. Jag hoppas att det inte r s stora dkningar egentligen, men det
ar business as usual. Det ér inte dit vi vill, i alla fall inte om vi tittar pa klimatmalen.

Vad 4r da inneborden av en fossiloberoende fordonsflotta? Dir foreslog utredningen ett
etappmal om 80 procent ligre klimatpaverkan eller utslapp av vaxthusgaser frén végtransporter
2030 jamfort med 2010. Det skulle ge goda forutsittningar att né visionen om att dven trafiken
ska bidra till att det inte blir nagra nettoutslapp av klimatgaser 2050. Utredningen pekar till och
med pi att det skulle kunna ske redan till 2040.

Bilden pé skdrmen visar anvindningen av fossil energi. Det svarta visar den utveckling som
skett hittills, med undantag av de sista tolv ménaderna, d& vi har en dkning. Om vi gor en
prognos framat ser det trots trafikokningen &ndé ut att bli en liten minskning av utsldppen, vilket
héinger samman med att det finns en del som &r beslutat inom EU, till exempel CO2-krav pd nya
personbilar, som bromsar en del av 6kningen av trafik.

Det ér langt kvar till den grona delen, till de foreslagna mal som utredningen hade. DA récker
det inte med enbart tekniska dtgarder, utan det kravs ocksé forandrade beteenden, som Mattias
Goldmann var inne p4, och en forindrad inriktning i utveckling och planering av samhille och
transportsystem.
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Fram till 2030 &r malet nio procents reduktion, vilket ir véldigt mycket. Somliga fragar varfor
Sverige ska gora sd mycket, men en del framstiende klimatforskare pekar pa att det &r just sd
mycket som krévs av de rikare linderna for att vi ska né tvagradersmélet.

Vi har varit inne pa att det behdvs en kombination av ett mer transportsndlt samhille.
Utredningen pekade pa fem olika tgirdsgrupper som kan fordelas pa de tre som visas pa
skdrmen. Det handlar om att stimulera samhéllsutvecklingen mot minskade och effektivare
transporter, att planera samhéllet, staden, utifrdn minskad biltrafik och effektivare transporter,
forbattra logistik och sd vidare. Men det handlar ocksd om att forindra beteenden och att
utveckla infrastrukturen for byte av trafikslag.

Vi talar om 20 procent mindre biltrafik jamfort med dagslaget samt oforéndrad lastbilstrafik. I
stillet tas okningarna i kollektivtrafik, gng, cykel, jimvag, sjofart och forbattringar av
logistiken. Det kommer att krivas stora infrastrukturinvesteringar for att klara av det, i alla fall
under en Gvergéngsperiod.

Nar det giller effektivare fordon och framforande finns dér en stor potential. Dessutom behovs
ett byte till fornybar energi. Det handlar om elektrifiering av personbilar och dven av tunga
fordon. Dar ser vi att fram till 2030 utgdr framfor allt elektrifiering av bussflottan en stor del
men ocksa elektrifiering av tunga fordon och pa langre sikt kanske eldrivna vigar, men det dr
vl frimst bortom 2030, samt byte till biodrivmedel.

Staplarna pa skdrmen visar hur fordelningen skulle kunna vara mellan de olika delarna. Vi har
en minskning pd mer dn 80 procent till 2030. Intressant dr, som framgar av figuren, att vi har
en minskning av energianvéndningen med 60 procent fram till 2030. Det som &r kvar &r det
gula, grona och bla pa bilden, det vill siga den energianvdndningen. Det gor att biodrivmedlen
ricker vildigt langt.

Hér anvénder vi 20 terawattimmar biodrivimedel. Det kan jamforas med att vi i dag ligger pa
mellan 70 och 75 terawattimmar totalt i transportsektorn. Vi har haft en liten minskning sedan
2010. Skulle man inte gora minskningen av energianvindningen riacker biodrivmedlen inte
langt.

Det hir ger chansen till nigonting storre dn att bara minska klimatpéverkan, ndmligen att
utveckla ett mer héllbart samhille 6ver huvud taget och utnyttja den méjlighet som hir finns
genom att minska utsldppen pa det séttet som scenariot anger. Dir ingér dven det transport-
snédla samhillet. Det bidrar till tryggare energiforsorjning, forbéttrad tillgénglighet for alla, Skat
underlag till kollektivtrafiken, mindre emissioner av luftféroreningar och buller genom eldrivna
fordon och naturligtvis &ven genom minskad trafik och lagre hastigheter.

Ett sddant scenario visar en stor kning av fysisk aktivitet och forbéttrad hilsa for befolkningen
genom mycket mer géng och cykel. Dartill kommer minskade markansprék genom fortdtning
av stiderna, men ocksa genom att vi inte behdver anvinda lika mycket till biodrivmedel som
om vi hade en betydligt strre energianvindning.

Det ger, som en sista punkt, dessutom mdéjligheter for Sverige att bli exportér av kunskap om
hur man kan producera biodrivmedel men ocksa biodrivmedel och biomassa i sig. Naturligtvis
finns det en hel del utmaningar.
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Hur langt frén detta scenario &r vi d4? Vi har nu en Okning av personbilsresandet fastin
persontransportresandet egentligen borde tas i form av kollektivtrafik, gang och cykel. Likasa
ser vi vad géller godstransporterna en 6kning av lastbilstrafiken fastin vi borde ta den 6kningen
i forbéttrad logistik och i jarnvég och sj6fart. Energieffektiviseringen av personbilar gar, som
jag sa, inte sd fort som den borde. Det giller givetvis dven andra fordonstyper.

Okningen av méngden biodrivmedel sker ungefér i den takt som scenariot visar, men i andel
Okar den inte sd mycket eftersom vi inte klarat av att minska energianvindningen si mycket.

Naégra av de forslag som utredningen lade fram visas pa skdrmen. Det lades fram 85 forslag,
vilka vil kan laggas till motionerna som finns. Det absolut viktigaste 4r som sagt att enas om
malet, alltsa vart vi ska, och sedan att forstd vad mélet innebér. Det dr en del i stadsmiljo-malet.
Stadsmiljémalet var att man skulle ta 5kningen i persontransportresandet i kollektiv-trafik, ging
och cykel sé att biltrafiken kunde minska i stiderna. Vi foreslog ocksa ett stadsmiljoavtal. Det
#r pa géng, och dven om volymen &r mindre &r det i alla fall en bra start. Vi foreslog dven nya
direktiv till Trafikverket, att planera utifrdn en sddan har framtid, att planera utifrén att de har
klimatmalen ska nés och att planera utifrin minskad biltrafik. Det har vi fortfarande inte fatt.

Miljozoner for tysta och emissionsfria fordon var sidant som vi ocksé foreslog, liksom
parkeringsskatt. Det ar en statlig skatt som skulle kunna ge intakter till staten, och sedan skulle
motsvarande del kunna anvéndas i kollektivtrafik och cykel i stdderna.

Det fanns en hel del forslag pa vad man skulle kunna gora vad géller energieffektiva fordon.
En del &r pd gang. En utredning &r pd gng om bonus—-malus. Vi foreslog ocksa att man skulle
titta pd forménsreglerna, for en stor del av bilarna gar den viigen. Energimarkningen ligger i
utredningen om bonus-malus. Likasd foreslog vi en miljolastbilspremie och eventuellt en
miljébusspremie. Nu 4r det nog snarare en del av det sista som kommit fram, det vill sdga
elbusspremien. Den 4r pd gang. Dirtill kommer demonstrationsprogram for energieffektiva
fordon.

Kvotplikten trodde vi skulle kunna beslutas om ritt s snabbt, och vi pekade pa hur den behover
utvecklas framéver. Vi hade dven forslag om hur man skulle f3 till stabila forutséttningar for
produktion av biodrivmedel i Sverige. Stod till laddinfrastrukturen ligger i Klimatklivet, sd det
dr pa géng.

Vi sdg ocksa att vi kommer att fi en drastisk minskning av energianvindningen och
anvindningen av fossila bréanslen och darmed minskade skatteintékter, 36 miljarder mindre per
ar 2030 om scenariot gir igenom. Dér méste man naturligtvis se pa hur det ska 16sas langsiktigt.
Exempelvis kan man ha ndgon form av kilometerskatt dven for personbilar. Reseavdraget var
Mattias Goldmann inne pa. Ett klimatrdd som Trafikverket skulle hélla i kunde samla aktSrerna
for att jobba i den riktningen. Ett ytterligare forslag ar kontrollstationer for att folja upp
utvecklingen.

Vi vet naturligtvis inte exakt vad det hér leder till, utan vi maste stimma av utvecklingen och
justera styrmedlen allteftersom.

Slutsatsen blir siledes: Jag ser att det finns goda méjligheter att genom en kombination av
tekniska atgérder och ett mer transportsnalt samhille nd mélséttningarna. Det ger stor nytta
ocksé for manga andra samhillsmal. Den nyttan ska man ta vara pa. Utvecklingen just nu gir
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4t fel hall med Skade utslédpp och genom att endast ett fatal av de styrmedelsforslag och annat
som behover utredas har kommit igdng.

Trots allt 4r jag &nd4 positiv. Jag ser att det finns ett momentum i samhdllet for att jobba med
de hir fragorna dven om vi for nérvarande okar utslédppen. Det ar brattom att komma igang med
ytterligare atgarder.

Paul Westin, Energimyndigheten: Fru ordférande, presidium, ledaméter! Tack for mojligheten
att komma hit! Jag har senare under utfrgningen en ytterligare punkt och ska darfor under
ndgra minuter bara gora en liten repetition av infrastrukturdirektivet. Sedan kommer vi att fa
héra hur det gér i Finland, som ligger lite fore Sverige i beredningen.

Infrastrukturdirektivet har en bakgrund i EU:s 2020-strategi och &r en del i okad
konkurrenskraft i EU, i bittre tillvixt, i hdllbarare tillvixt, och som ordféranden ndmnde géller
det ocksa oljeberoendefrigan och klimatfragan. Det &r en strategi for alternativa brénslen, och
alternativa brénslen 4r ndgonting annat dn fornybara brénslen.

Innehéllet i direktivet handlar om att det finns krav pad medlemsstaterna att utveckla
distributionssystem, infrastruktur, for el och for framfor allt naturgas; man ndmner éven vitgas.
Man vill frimja efterfrégesidan, och man vill uppmuntra tillverkare att utveckla fordon.
Infrastrukturdirektivet ar ett forsok att komma till rédtta med just brénsleinfrastrukturen.

Medlemsstaterna ska ta fram nationella handlingsprogram. Det ska goras redan till ndsta ar och
innehélla syften och mél for utbyggnaden av laddnings- och tankstationerna for olika typer av
alternativa brénslen sdsom el, vdtgas och naturgas. Man ska ocksa diskutera olika stodatgarder
i handlingsprogrammen. Handlingsprogrammet bereds for ndrvarande i Naringsdepartementet.

Man ska bedoma marknadsutvecklingen for de alternativa drivmedlen, och alternativa
drivmedel dr som sagt ndgonting annat dn biodrivmedel. Det &r en bredare definition. Utéver
biodrivmedel handlar det om LNG, CNG, gasol, vitgas och el. Medlemsstaterna ska rapportera
framsteg vartannat ar.

Kommissionen har en uppgift att sammanstilla medlemsstaternas handlingsplaner och laget,
hur det ser ut med tillgénglighet for laddningsstationer och for LNG-stationer i hamnar och pa
vég.

Jag ska ge utrymme for var granne frén Gster och hoppar dérfor Gver nagra av bilderna jag hade
ténkt visa. Ni kan titta pd dem senare.

Vi har en hantering av direktivet i Sverige som ser ut sé att Néaringsdepartementet for bara en
dryg vecka sedan remitterade en promemoria om genomforandet av direktivet. Det dr "bara” en
ramlagstiftning; det gors en viss dndring i ellagen, och det finns en forordning. De andra delarna
med handlingsplan inkluderas inte.

Inte heller pekar man ut vilka tillsynsmyndigheter som skulle kunna bli aktuella eller om det
skulle vara endast en tillsynsmyndighet. I promemorian sigs att man vill avvakta med det till
2017. Man konstaterar att det i dag inte finns tillginglig lagstiftning som just det hér direktivet
gar att hinga upp pa.
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Jag noterar den skrivning som finns i promemorian, att Sverige ska ha en fossilfri fordonsflotta.
Som ordféranden ndmnde finns det en nyansskillnad mellan fossiloberoende och fossilfri, men
det stdr fossilfri i promemorian. Dock bér man friga sig om direktivet dr nigot som stottar
fossilfrihet. Det stottar kanske klimateffekter och annat, men fossilfrihet ér tveksamt.

Ramlagen handlar ocksé om standarder for laddstationer och for LNG-stationer. Det finns
dessutom krav pa information till allménhet och anvéndare.

Jag stannar dér och lamnar ordet till ordfSranden for vidare diskussion.
Ordforanden: Nu ska vi fa hora hur man har hanterat motsvarande direktiv i Finland.

Suvi Anttila, Kommunikationsministeriet i Finland: Tack for att jag blev inbjuden att komma
hit och beritta lite grann om vad vi gor i Finland. Jag kommer frdn Kommunikationsministeriet
och trafikpolitiska avdelningen dér. Jag ska forst beritta lite om vad vi har gjort och sedan vad
vi kommer att gora med direktivet och handlingsplanen.

Redan 2012 tillsattes en arbetsgrupp som tittade pd framtidens drivkrafter i trafiken. Det fanns
ett stort politiskt intresse for att géra det. Meningen var att undersdka vilka drivkrafter som ar
mdjliga for de olika trafikformerna i Finland i framtiden samt i vilken utstrickning och enligt
vilken tidsplan det skulle kunna tas i bruk. Under arbetet gjorde vi ménga mélbilder och
liknande, vigkartor Gver vartdt vi ska gé i framtiden.

Jag har lite siffror som géller mélen till 2050. Det ska bli 80 procents minskning av
koldioxidutslappen. Personbilstrafiken ska vara helt koldioxidfri. 70 procent av de tunga
vigtransporterna ska anvidnda fornybara drivmedel; det 4r mest friga om flytande och
gasformiga biobrinslen. I stadstrafiken ska det finnas eldrivna bussar till ungefir 70 procent.

Vad giller sjofarten har vi tinkt att det ska vara 40 procents minskning. Sjofarten &r ju inte helt
och héllet nationell utan berdr flera linder. Det ska frimst vara LNG-drivna fartyg.

Nir det galler luftfarten ska biofotogen técka 40 procent av briinslebehovet. Finland ska sjilvt
producera allt biobréinsle som krévs.

Av bilden pa skirmen framgér att olika firdmedel har olika manga brinslealternativ. Hogst upp
finns luftfart. Dér finns inte el som ett alternativ, utan det r biofotogen. Nederst i hierarkin
finns tdg och végtransporter. Dar finns det flera alternativa brénslen.

I véras fick vi en ny regering, och den kom med ganska ambitiosa mél. Det handlar om 40
procents Skning av andelen fornybara drivmedel till 2030, och anvéndningen av olja ska
halveras under 2020-talet. Om man ténker att vi i dag inte har s jittemanga elbilar eller gasbilar
dr malen ganska ambitiésa. Om man tittar p4 de fornybara drivmedlens andel 4r den i dag dver
20 procent nir man dubbelréknar. Det beror pa det flytande biobrénslet, som vi har mycket av
i Finland.

Regeringen har ocksé beslutat om ett energistdd. I programmet stod det 100 miljoner euro, men
hur stodet ska delas ut och om det kommer till anvandning i infrastrukturen vet vi inte dnnu.

Vi har redan hort vad direktivet innebdr. Vi maste alltsd gora handlingsprogrammet for att
utveckla marknaden och ta i bruk den infrastruktur som behdvs. I Finland tycker vi att direktivet
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4r mycket vilkommet, och vi var ganska aktiva ndr det utformades. Det blev vil inte si
bindande som vi kanske hade velat. Det #r lite svagt att man bara ska gora en plan. Det finns
inte s manga siffror och sddant i direktivet.

Vi har en bransch som girna vill jobba med infrastrukturen. De vill borja bygga sé fort det gar.
Men det kunde ha stétt mer i direktivet.

Innan direktivet framlades bérjade vi redan 2014 diskutera frigan och gjorde en del
bakgrundsarbete i Finland. Vi hade en sa kallad ad hoc-arbetsgrupp som tittade pa just infra-
strukturen. Nackdelen med gruppen var att det inte fanns tillréickligt med bredd vad gillde
representanter for olika ministerier och myndigheter. Branschen var mycket aktiv, men det
fanns inte s& minga myndigheter med. Det var bra att vi hade den gruppen, for nu fortsitter vi
med samma grupp men med lite mer folk. Deltagarna i gruppen ér aktiva och vill géra mycket.

Det ad hoc-gruppen gjorde var att gora kartor, mélbilder, som jag ska visa pa skdrmen. Varje
drivmedel fick en karta som visar nuldget och hur det ska se ut 2020.

P4 bilden som visas ir alla med och dir framgér dels nuldget, dels mélet 2020. Dessutom visar
bilden malet for 2025. Dér ser man hur ménga laddningsstationer och tankstationer vi har och
vad som ar mélet.

Vi kan borja med el. I dag har vi 140-150 kommersiella laddningsstationer, och 35 &r snabb-
laddningsstationer. De flesta finns i s6dra Finland. Vi har i nuldget 1 500 elbilar, men maélet &r
att vi ska ha 20 00040 000 elbilar ar 2020; det 4r branschen som har satt upp malet. Det ska
finnas 2 000-4 000 kommersiella laddningsstationer. Man ska bétja med de stora stédderna, och
sedan ska de ocksa finnas i glesbebyggda omriden. De flesta kommer att finnas i sodra Finland.

Om vi tittar p4 naturgas ser vi att det i dag finns 24 stationer, de flesta i s6dra delen av Finland.
Vi har 1 900 gasbilar. Om vi tittar p ndsta bild ser vi malet for gas 2020. De gula prickarna pa
bilden visar de stationer som finns i dag, och de roda och blé visar de stationer som kommer att
finnas si smningom. Mélet &r 20 000—40 000 gasdrivna bilar och 50-70 stationer. Det &r den
inhemska biogasen som &r mélet. Ar 2020 ska det vara 50 procent inhemsk biogas, och 2030
ska det vara 70 procent. 1 dag &r det 35 procent inhemsk biogas. Aven hir finns de flesta
pipelines i sydligaste Finland.

Nir det giller hamnar ska det finnas LNG i alla betydande hamnar &r 2020.

Nista bild visar TEN-T-stomnitet i Finland. Dér ska det finnas el, CNG och CGB. De viktigaste
hamnarna 4r rddmarkerade pé kartan. LNG ska finnas ocksé i de andra hamnarna. De maste
allts3 tas med i handlingsplanen. Dessutom ska vi titta pa vétgas och E85 i var handlingsplan.

Foljande bild visar vitgas. I dag har vi bara tva vitgasstationer och en bil. Det &r inte mycket,
och vi tycKer att antalet ska 6ka. Uppskattningen ar 2 000 vitgasbilar.

E85 finns det redan mycket av. Det finns ca 6 000 flexifuelbilar som kan anvénda E85 och
ungefdr 100 stationer ddr man kan tanka E85. Mélet 4r att antalet ska fordubblas till 2020.

Vi har en formell arbetsgrupp som tillsattes av vér transportminister Anne Berner. Vi har ocksé
ad hoc-gruppens mélsittning och kartbilder samt den aktiva branschen. Nu giller det att hitta
de konkreta étgirderna for att komma fram till malen. Det ér det vi arbetar med. I morgon har
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vi forsta motet med gruppen. Ordforande for gruppen ér frén Kommunikations-ministeriet och
vice ordférande fran Finansministeriet. Vi har &ven Arbetsministeriet och Naringsministeriet
med. Dessutom har vi med en stor médngd myndigheter.

Bilden visar en sé kallad draft work plan, tidsplan, for hur projektet kommer att se ut. Vi triffas
som sagt forsta gdngen i morgon, och sedan far vi se hur vi ska gi vidare. Eftersom vi 4r en s&
stor grupp kommer vi att ha en del undergrupper och kanske dela upp det hela imnesvis s att
vi vid ett méte bara kommer att hantera exempelvis tunga fordon, sjéfart eller luftfart.

Jag har listat ndgra av utgdngspunkterna. Vi tinker oss att néitet huvudsakligen ska byggas pa
marknadens villkor utan statligt stdd. Sedan har vi energistodet, och det finns ocksa EU-stod.
Men vi tror att det hela kommer att byggas pa marknadens villkor.

Det viktigaste for staten &r att se till att andelen bilar i bilparken som utnyttjar ny teknik och
nya alternativa drivkrafter vixer sé att infrastrukturen for dessa tekniker pé sikt blir 16nsam.
Det ér det hir man 6nskar rikta dtgérder och incitament mot.

Maélen har vi alltsd klargjort, och vi vet hur infrastrukturen 2020 skulle kunna se ut. Nu méste
vi bara hitta konkreta atgérder for att né dit. Det dr det vi kommer att géra nu. Det kan ha att
gora med beskattning, road pricing eller att ha stdd eller morot till ndgot. En kombination av
olika dtgérder kommer det nog att vara.

Till slut tinkte jag ndmna att javisst har staten gett investeringsstdd. Det 4r Arbets- och
Néringsministeriet som har hand om det. 2011-2017 har vi gett stod for leasade elbilar och
deras laddning och 2014 for LNG-terminaler och LNG-infrastruktur.

Fran Kommunikationsministeriet har vi ocksd gett stod for utbyggnad av LNG-drivna fartyg.
Hir &r en bild pd tvd av dem: Viking Grace &r virldens stdrsta LNG-drivna passagerarfartyg,
som ni kanske vet, och den hér isbrytaren kommer att tas i bruk i bérjan av 2016. Den &r ocksd
LNG-driven.

Jag tackar for intresset. Om ni har fragor far ni gérna stélla dem sedan eller skicka mejl till mig.

Ordforanden: Det blir en frigestund efter pausen, di folk kommer att kunna stilla frigor ifall
det finns intresse.

Det hiir var inspirerande. Ni har alldeles uppenbart kommit en bit lingre 4n vi i vissa avseenden.
Nu &r det dags att g Gver till ett mer internationellt perspektiv pd hur man ska se pa fossil-
oberoende drivmedel. For att fa tillgang till kunskap om detta vilkomnar vi Paul Westin,

enhetschef pa Energimyndighetens milj6analys.

Paul Westin, Energimyndigheten: Fru ordforande! D4 ska jag i prata om det som jag kanske
brinner lite mer for.

Eftersom Energimyndighetens frigor kanske oftare hanteras i néringsutskottet eller miljé-
utskottet tinkte jag bara ge nagra bilder av myndigheten.

Det var roligt att lasa i budgetpropositionen att regeringen nu ser att vi 4r en central aktdr nir
det giller omstillning av transportsektorn och tilldelar oss lite ytterligare medel for det arbetet.

2015A6:TU9

59



2015/16:TU9

60

BILAGA 2 TRAFIKUTSKOTTETS SEMNARIUM OM EN FOSSILGBEROENDE TRANSPORTSETOR

Vi har ett ganska brett och skiftande ansvar inom transporter, fran att vara en av Sveriges storsta
forskningsfinansiérer — dir en mycket stor andel gér till just transportomrédet — till att samordna
uppdrag om laddinfrastruktur och stotta klimatklivet. Vi arbetar mycket lokait med regioner
och kommuner och héllbar stadsutveckling, mycket med fokus pé energieffektivisering.

Vi ér en tillsynsmyndighet. Min roll 4r ocksé att vara enhetschef for det som handlar om
héllbarhetskrav pé biodrivmedel. Vi har energimérkning. Vi deltar ocksd i civilforsvaret och
den typen av frégor, statistikansvar, klimatfragan och miljémaélsarbete.

Vi forvéntar oss ocksa att fa ett nytt uppdrag i regleringsbrevet om just samordning av
omstéllning i transportsektorn. Det &r lite oklart hur det kommer att se ut.

Sa till det internationella perspektivet. Jag ténkte borja med att ge lite storheter. Staplarna pa
bilden visar den globala energianvidndningen totalt sett. Transportsektorn ar det grona langst
ned. Den globala energianvindningen 6kar och forvintas 6ka ocksd framover. Transport-
sektorns andel Okar, dven totalt och i absoluta tal — sedan 1990 med ungefér 40 procent.

Sveriges slutliga energianvindning har stagnerat. Transportsektorns andel har dock okat nagot
de senaste &ren. Sverige har 50 procent fornybar energi om man riknar utifrn anvindnings-
perspektivet, men som ordféranden ndmnde &r transportsektorn fortfarande fossilberoende.

Den hir bilden visar biodrivmedel langst ned till hoger. Det &r 0,8 procent av vérldens energi-
anviandning. 78 procent &r fossil energi, och 20 procent ér fornybar energi.

Av den fornybara energin ir det bara hilften som &r sa att séga marknadsenergi. Ungefir hilften
ar traditionell biomassa, som himtas for till exempel traditionell matlagning.

Ofta blandar man ihop el och energi. Sett till totaler &r vind- och solenergi och geotermi endast
1,3 procent av virldens totala energianvdndning. Dock sker en kraftig 6kning inom
elproduktionen.

Den hir bilden &r ganska talande, tycker jag. De 0,8 procenten ser ut ungefér sé hér: Det dr 130
miljoner kubikmeter biodrivmedel. Det dr ungefér 3—4 procent av transportsektorns anvéndning
globalt.

Etanol ir det storsta brinslet. Biodiesel kommer darefter. Det som heter HVO, vitebehandlade
vegetabiliska oljor, har vixt de senaste dren. Inte minst har Neste Oil i Finland och Preem i
Sverige en produktion av just HVO. Men det 4r ett litet brinsle totalt sett.

Hékan beskrev ocksd den svenska transportsektorns energianvindning. Den hér bilden visar
alla brénslen. Det inringade ska redovisa de fornybara delarna, som har &kat. Vi ser en
stagnerande till minskande total anvindning. De senaste ren har vi forstis ocksd sett en
Overgéng fran bensin till diesel och att férnybara drivmedel okar.

Den hir bilden visar 6kningen i Sverige nér det giller de fornybara drivmedlen. Etanol har
stagnerat och minskat. Det &r en foljd av att bensinanvindningen minskar och att vi har nétt
taket for laginblandning s som det ar ekonomiskt begrénsat just nu. FAME/RME, allts4 fatty
acid methyl ester eller rapsmetylester, har 6kat ndgot — kanske lite mer 4n det ser ut pa bilden.
Det som har okat mest de senaste aren &r som sagt HVO.
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For att ta ndgra sammanfattande storleksordningar har jag riknat ut att det pa global basis 4r
uppskattningsvis 3 % miljard kubikmeter drivmedel, varav 130 miljoner ar biodrivmedel.
Etanol dominerar.

I Sverige har vi lite mer 4n 9 miljoner kubikmeter, varav 1 miljon kubikmeter &r biodrivmedel.
Det ér biodiesel som dominerar for tillféllet — ca 12 procent energi per energi. Hakan redovisade
en nyare siffra pd ca 13 procent.

For hela transportsektorn dr det mer &n 18 procent fornybar energi nidr man riknar som
fornybartdirektivet siger att man fir gora. Dir ligger vi nu efter Finland, uppenbarligen. Aj aj
aj! D4 fér man inkludera fornybar el till jarnvég, och man fér ocksa dubbelrikna restprodukter
och avfall som gér till biodrivmedel. Elanvindning i Sverige i fordonstrafik #r fortfarande
forsumbar, men till spérvég ér den ca 3 terawattimmar.

S4 hir ser produktionen av biodiesel ut i olika regioner i vérlden. Jag valde biodiesel eftersom
den dominerar i Sverige. EU #r den storsta producenten. USA, Argentina, Brasilien och
Indonesien ér virda att redovisa, och s har vi 6vriga virlden. Bilden visar 2011-2014.

Anvéndningen ser i princip ut s hir. Vi i EU anvénder ungefér lika mycket som vi producerar.
I USA anvinder de mer dn de producerar. Exportérslinder skulle kunna vara Indonesien.
Ovriga virlden anvinder ocksd mer 4n vad som produceras dar. ”Qvriga virlden” kan vara
Kina, Indien och andra lidnder. Det dr alltsd ganska lokala marknader.

Den hir bilden visar en prognos. Som Mattias nimnde tidigare ska man vara forsiktig med
prognoser, men etanolproduktionen &r de hoga b4 staplarna. De lite mindre hdga réda staplarna
ar produktionen av biodiesel, och de minsta staplarna dr handel med prognosticerad export av
biodrivmedel pé global basis.

USA:s Department of Agricultures Foreign Agricultural Service har sagt att “the EU has
effectively separated itself from the international market”. Det handlar om antidumpnings-tullar
gentemot bland annat Indonesien och Argentina.

S4 till de biodrivmedel vi anvinder i Sverige. Den hir bilden kommer frin den haillbarhets-
rapportering som Energimyndigheten tar in. Alla som levererar biodrivmedel till marknaden
méste uppfylla ett antal hallbarhetskriterier for att kunna &tnjuta statligt stod. DA tar vi in en del
uppgifter.

Klimatprestanda for olika drivmedel i Sverige ser ut s& hir. HVO ligger hogst. Biogas kommer
dérefter, ddrefter etanol och sedan traditionell biodiesel - RME.

Det man kan se dr att HVO har minskat nigot sedan vi fick in annat 4n talloljebaserat. Etanolen
har minskat ganska rejélt i prestanda senaste &ret. Det har att gdra med styrmedels-effekter.
Tyskland innehar ett styrmedel som premierar hé g klimatprestanda, si d4 skeppas svensk etanol
dit medan vi fér in etanol som kanske har lite ldgre klimatprestanda. Det &r i alla fall en effekt.

FAME:s 6kning handlar mer om att man berdknar faktiska vidrden i stillet for att anvinda
direktivets standardvérden.
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Anvindningen av biodrivmedel har en inte obetydlig effekt p4 klimatet pd utslippsniva. Vi
bedomer att vi undviker 2,3 miljoner ton koldioxidekvivalenter genom den inblandning vi har.
Det kan stillas i relation till transportsektorns utslapp, som Naturvirdsverket presenterar, som
r 18 miljoner ton.

Det finns skillnader mellan olika rdvaror. For etanol, hur ser prestandan ut frén olika grodor?
Sockerrdr ligger ganska bra till, som den hér bilden visar. Brunlut &r en restprodukt frin
massaindustrin. Nir jag ligger pa staplarna ser ni volymerna. Brunlut anvénds inte i nigon
stdrre utstriackning, utan det 4r spannmalsdominerad etanol.

Motsvarande for HVO ir slakteriavfall, ritallolja och vegetabiliska eller animaliska avfalls-
oljor i den ordningen nér det giller volymerna. Det senaste aret har det kommit in mer palmolja.
Det #r da certifierad palmolja som 4r godkénd enligt EU:s fornybartdirektiv.

Apropé ursprungslinder r etanolen i princip helt europeisk. Brasilien, USA och Argentina har
forsvunnit. Det har inte med hillbarhetskraven att gora, utan det har med tullarna att gora.

Nir det giller HVO kommer det in lite grann utanfor Europa frin Indonesien och Malaysia,
men det dr som sagt certifierad HVO eller certifierade ravaror.

Ett av skilen till hallbarhetskriterierna var att vi inte skulle bidra till avskogning eller skovling
av regnskog eller utmana biologisk mangfald. Jag kan konstatera att ett av Indonesiens svar pd
tullarna var att styra om mer av biodieseln till sin inhemska sektor och att sétta upp starkare
mal. Man tinker blanda in 30 procent till 2025. Om man ndr det méalet kommer det att Sverstiga
hela EU:s anvindning i dag och, om jag kommer ihdg ritt, ungefir 5 miljoner hektar
jordbruksmark.

Elfordon blev jag ombedd att siga ndgonting om. Vi pd Energimyndigheten tror att de kommer
att bli allt viktigare och att el kommer att kombineras i hybridfordon med flytande och
gasformiga brinslen. Etanol, DME - dimetyleter — och biometan fron avancerade
framstillningstekniker dr det som vi ser som kombinationer i forsta hand. Man kan se att
energieffektivitetskrav om man fortsétter med dem kommer att kriva elektrifiering av drivlinan
i fordonen.

Vi ser ocksa att etanolindustrin ir stor och dominerar biodrivmedelsmarknaden. Det &r ldttare,
tror vi, att fa fram avancerade drivmedel i form av etanol.

Ravaror till HVO, dven om det r stort i Sverige i dag, 4r mer begrinsade. Det handlar om
vegetabiliska eller animaliska oljor, och det 4 mer begrdnsat &n vad man kan géra med
forgasningsteknik eller annat.

Jag vill peka pé utvecklingen i tillvéixtekonomier i Asien. Det 4r dér den stora tillvéxten sker.
Det ir ett wild card. Man kan se det som Mattias visade med solceller, vind och sddant. Man
kan tinka sig att motsvarande kan hinda i Kina med batteriteknik. D& kan vi kanske fa
genombrott.

For elbilar ér det ocksd viktigt att ha ett systemperspektiv. Norge ndmns som ett foregangs-
land. Det 4r det pa ménga sitt. Men det giller att ténka till lite i friga om hur man riknar.
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Norge har 98 procent forybar elproduktion. Det 4r den nedre bla cirkeln pa den hér bilden.
Endast 15 procent av det fornybara vérdet stannar i Norge vid forséljning av el. Resten av det
fornybara virdet séljs utomlands i form av ursprungsgarantier, exempelvis till en elcyklist i
Amsterdam.

Den som inte viljer att kontraktera fornybar el i Norge gor alltsd ingen jéttebra klimat-
investering i sin elbil, for da 4r det 37 procent kirnkraft, 54 procent varmekraft och fossilt och
endast 9 procent fornybar el. Det géller alltsa att hdlla tungan rétt i mun — fornybar kontrakterad
el dr viktigt ndr man pratar om elfordon.

Jag tankte avsluta med nagra budskap om héllbarhetsfragor som jag tycker &r viktiga.

Jag tycker att man kan se att biobrénslemarknaderna trots allt domineras av demokratier. Det
dr trevligt att fa sdga det hér i riksdagen. Motsatsen géller for utvinningen av fossila brénslen —
kol kanske undantaget.

Jag visade att biodrivmedel fortfarande 4r mindre &n 1 procent av den globala energi-
anvindningen. Det har varit mycket skrik for lite ull om héllbarheten i EU, tycker jag. Det stills
ju inga héllbarhetskrav pa fossila brinslen.

Nir det giller mycket av eltillvdxten i Indien och Indonesien, som jag ndmnde och kénner till
ganska vil, dr det tyviérr fortfarande kol som géller.

Det finns ett vixthusgasminskningskrav pé drivmedelsleverantorer i FQD, brinslekvalitets-
direktivet. Det har urvattnats och varit vildigt svart att f igenom en tillémpning av. Samtidigt
har ILUC-direktivet, indirect land use change-direktivet, gétt fram i fornybartdirektivet och
EU:s statsstddsregler skirpts, sd man har stéllt mycket hardare krav pa biobrénslena samtidigt
som man har slappat av kraven pa de fossila branslena.

Konkurrens om mark, mat och vattenresurser och hot mot biologisk mangfald &r reella hot. Det
finns konkurrens om mark. Det géller att gora saker rétt. Restprodukter och avfall fran
jordbrukssektorn finns dock. Det gr att utnyttja mycket béttre. Fossila brénslen hotar allt detta
mycket mer via de klimatforandringar som kommer att vara effekten av fortsatt anvindning av
fossila brinslen. Som sagt utgdr de fortfarande néstan 80 procent. Som man séger i Paris i
dagarna: There is no planet B.

Ordforanden: Nu dr det dags att héra skogsindustrin, som foretrdds av tva representanter:
Karolina Boholm, transportdirektor, och Linda Eriksson, radgivare skogliga frigor.

Karolina Boholm, Skogsindustrierna: Vi ska tala om Skogsindustrierna som révaruleverantor.
Skogsindustrierna dr branschorganisation f6r massa- och pappersindustrin men &ven for
sdgverken och biobrinsleforetag, som ofta har nira anknytning. Skogsnéringen sysselsétter
ungefér 70 000 personer och exporterade for 124 miljarder kronor 2014.

V4r nya vision ér att vi driver tillvéxt i virldens bioekonomi. Bioekonomi &r nér vi erstter allt
fossilt med olika typer av fornybara produkter inom alla samhélissektorer och alla typer av
produkter, ett samhélle helt utan fossila brénslen.

Skogsravaran kan vara grunden for ménga olika typer av produkter som ett samhélle behover.
Fé6rutom de traditionella som ni kiinner till kan man gdra kidder, kemikalier, plast och kolfiber.
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Jag har tagit med mig det hir fina exemplet: en cykelhjalm dér allt, &ven skummet inuti, &r gjort
av skogsravara. En hallbar cykelsektor!

Ibland utmalas skogsindustrin som en krisbransch eftersom papperstidningsldsandet gér ned.
Men man ska komma ihdg att tidningspapper och kopieringspapper bara ar ungefér 13 procent
av det vi producerar varje &r — ungefdr 25 miljoner ton.

Branschen har aviserat 18 miljarder i investeringar de kommande &ren. De stérsta enskilda
investeringarna 4r Sodras fabrik i Varé och SCA:s fabrik Ostrand i Timra.

Niér man gor de hir miljardinvesteringarna betyder det 6kad produktion. Det betyder ocksé mer
biprodukter. Biprodukter ar till exempel att gora just fornybara drivmedel eller andra smarta
l6sningar av restprodukterna.

Linda Eriksson, Skogsindustrierna: Vi ska ut i skogen ocksd. Det passar ju bra ndr man &r i en
s&dan har stétlig sal.

Det hér diagrammet visar tillvidxt och avverkning. Nu ska vi alltsa ténka trid.

Vi har en historia i Sverige de senaste drygt hundra &ren av att 6ka tillvéxten i skogen och bygga
virkesforrad. Tillvdxten per ar 4r ungefir 120 miljoner skogskubikmeter, och vi avverkar
nagonstans mellan 85 och 90.

Men den hir mellanskillnaden &r inte en potential for ett 6kat uttag — &tminstone inte hela
mellanskillnaden, vilket man ibland hér. Skogsstyrelsens senaste konsekvensanalyser, som
presenterades i november, visar pd en uthéllig avverkningsnivd pd ndgonstans i storleks-
ordningen 95—100 miljoner skogskubikmeter. Det ar det gra strecket langst till hdger pd den hir
bilden. Det finns alltsd en liten potential att Oka uttaget frin den svenska skogen i
storleksordningen 5-10 procent per &r.

Sadana hir berdkningar gors med jimna mellanrum och har alltid visat pa en dkad mojlighet
att ta ut mer frin skogen, just for att vi har sett en historia av 6kad tillvéxt i den svenska skogen.

Varfor kan man da inte ta ut hela det hir mellanrummet? Jo, det handlar delvis om hur
aldersstrukturen ser ut i skogen — att det inte finns 1dmpliga trid att avverka. Men den absolut
viktigaste delen &r den naturhdnsyn som vi tar i skogsbruket. Skogen ir forvisso en viktig
révarukilla, men den &r ocksa en kélla till rekreation — skogspromenader, birplockning — och
en livsmiljo for manga viixter och djur.

Dirfor tar vi hansyn i ménga olika steg. Det handlar pa toppen om de riktiga pérlorna i véra
naturreservat och nationalparker. Under det ligger de frivilliga avsittningarna som skogs-bruket
g6r. Men den stora kakan i botten &r den generella hinsyn som tas vid alla avverkningar. Det
handlar om kantzoner, tradgrupper och enskilda trid ute i skogen.

Skillnaden mellan tillvéxt och avverkning som ni ser i diagrammet behdvs for den hir natur-
hinsynen i olika skalor, och den ska vi inte avverka. Det &r ocksé det som gor att man inte kan
se hela mellanskillnaden som en potential.

Det man kan gora dr att gora kakan stdrre. Den mdjligheten har vi. Vi kan oka tillvixten. Vi
kan fortsétta traditionen att 6ka tillvéixten som vi har haft de senaste hundra aren. Det kan vi
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gora dven fram6ver. Mycket av det gér att géra inom det regelverk och med den kunskap som
finns i dag.

Mainga berdkningar och bedomningar talar om att det dr mdojligt att oka tillgdngen med 20-50
procent under de kommande &ren med dagens kunskap. D4 handlar det om skogsvérd: bittre
foryngringar, foradlat plantmaterial och godsling. Men viljan att gora de hér investeringarna i
skogsvard beror ju mycket pa vilken betalningsforméga som finns.

Betalningsformagan ér viktig. Det ér inte 16nsamt att plocka ut ett trid for att gora biodriv-
medel, lika lite som det dr 16nsamt att plocka ut ett trdd for att gdra bldjor eller tidnings-papper.

Loénsamheten ligger i resurseffektiviteten. De kvistfria stammarna i botten gér till sdgverket och
blir fina plankor och bridor. De lite kvistigare och smalare stammarna langre upp gér till
massaved, som har ett lagre virde. Bioenergi i form av grenar, toppar, bark och spén har ett
forhallandevis lagt virde. Men hela triadet tas till vara, vilket ar véldigt viktigt.

Det finns vissa ytterligare potentialer i skogen att plocka ut i form av grot och stubbar, framfor
alltinorra Sverige. Siffrorna i det hir diagrammet kommer fran samma konsekvens-analys frén
Skogsstyrelsen. Men fragan 4r ocksd vad vi 4r villiga att betala for att plocka ut av de har
volymerna.

Skogsravaran dr saklart vildigt beroende av vilken betalningsvilja som finns men ocksa vildigt
kénslig for transportkostnader. Den finns langt ute i skogen och &r vildigt skrymmande, och
det finns nastan aldrig en chans till en returfrakt ndr det giller skogs-produkter. Darfor behover
vi effektiva fordon och en fungerande jirnvig. Det finns sdklart risk att en skatt pd avstind
innebir att mer skogsrivara stannar i skogen.

Karolina Boholm, Skogsindustrierna: Det hér ér ett diagram Gver de olika energiflédena inom
skogsindustrin. Man kan séga att allt som skogsindustrin gor dr bioenergi. Men det ar framst
inom massaindustrins processer som man kan skapa bioraffinaderier. Det gir att gora
biodrivmedel kopplat till ett massabruk. Gor man det innebér det hog effektivitet, det vill séga
bra 16nsamhet. Okad massaproduktion innebir alltsa mer biprodukter och mer biodrivmedel.

Termodynamikens lagar dr ganska tydliga: Man kan inte skapa energi frin ingenting. Om man
tar energi och gor biodrivmedel méste man ersitta den energin med ndgonting annat, for de hér
energistrdmmarna anvéinds redan i dag. Det kan man gora med lagvirdig energi, det vill sdga
grot och stubbar, som kanske ar svarare att foradla. Men man behover fortfarande ta ut det fran
skogen for att ersitta energin.

Skogsindustrin &r den naturliga vidareforddlaren av skogsrdvaran och har goda méjligheter att
gora biodrivmedel pd méanga olika sitt. Flera av véra medlemmar gor det redan i dag i form av
de skogsbrinslen som finns.

Biodrivmedel 4r i dag en gren pa trddet av produkter som vi gér. Genom att hela tiden anvénda
vedrdvaran dar den genererar storst vérde, anvinda fibern sd manga ganger som mojligt i ett
dtervinningssystem och sedan dtervinna den som bioenergi kan man maximera vardeskapandet.
De produkter vi gor i dag — tréd, papper och kartong — ersitter ju redan i dag icke fornybara
material som plast, cement, stdl och glas.
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For att summera: Vi kan f& mer biobréanslen fran skogen. D3 giller det att gora olika former av
atgirder for att hdja tillvixten, vilket Linda var inne pd. Men vi beh6ver ocksé konkurrens-
kraftiga sigverk, for det dr det som driver avverkningen.

Vi behdver en konkurrenskraftig massa- och pappersindustri, for det ar det som gor det mojligt
att skapa biprodukter inom industrisystemen som redan finns.

Vi behover effektiva transporter for alla transportslag och utan en avstandsbeskattning, for det
péverkar. Det handlar om avstind och relativt mycket transporter for att ta ut skogsravaran
harifran, si det paverkar tillgdngen. Statsstodsreglerna skiljer i dag pé fossil och fornybar
koldioxid och missgynnar helt enkelt fornybara alternativ, vilket vi ocksa marker av. Minskad
byrékrati dr dven det en viktig faktor, ddr héllbarhetskriterierna pé olika sétt begransar uttaget
av biobrinsle frin skogen.

Det finns naturligtvis otroligt mycket att séga om det hir zmnet, och det &r svart att berora alla
delar pé de tio minuter som vi har till vart forfogande. Hir ar darfor en bild med kontakt-
uppgifter till bdde mig och Linda Eriksson. Egentligen &r det dock vér kollega Helena Sjogren
som tyvirr inte kunde vara hér i dag som jobbar specifikt med biobrénsle och biodrivmedel.
Hon kan dérfor svara p4 alla detaljfragor om potentialer och liknande.

Tack for oss!

Ordforanden: Tack sd mycket till representanterna fran skogsindustrin, Karolina Boholm och
Linda Eriksson! Nu dr det kaffepaus i 20 minuter, och jag ber er vara binkade hir kl. 10.20.

Ordforanden: D3 4r det dags for ndsta avdelning i detta seminarium om en fossilbrénsle-
oberoende transportsektor. I trafikutskottet har vi resonerat som sd att om det hér begreppet
forst gillde fordon och sedan i sjdlva den statliga utredningen vidgades till vagtransportsektorn
sd vill vi ta ett &nnu storre grepp.

I vart beredningsomrade ingar dirfor dven sjofart och flyg, och vart seminarium handlar alltsa
om en transportsektor ddr dven sj6farten ér viktig att avhandla. Déarfor har vi bjudit in Svensk
Sj6fart som hir representeras av Carl Carlsson. Varsagod — ordet ar ditt!

Carl Carlsson, Svensk Sjofart: Forst och frimst givetvis ett stort, stort tack for att vi far komma
hit och tala!

Vigen till en fossilfri sjéfart tror vi gar genom de hér tvd sakerna: Det forsta ar kloka
investeringar i okade forsknings-, innovations- och demonstrationsmedel till sjofarten. Det
andra handlar om att utveckla de finansiella mekanismerna s4 att vi kan fa fart pa en bredare
omstillning av sjofarten. Det &r dessa tvd nycklar som vi tycker att man ska fokusera pé i forsta
hand.

Strukturen i Svensk Sjéfarts forsknings- och innovationsarbete och klimat- och miljéarbete ser
ut som foljer [bild]. Vi har anammat EU:s vision om en sjofart utan negativ paverkan i luft och
vatten. Vi har utvecklat detta till en utmaning. Vi har satt upp mél, en strategi och en
forskningsstrategi, och for nigon manad sedan lanserade vi ocksé en klimatférdplan. Sedan
manga 4r tillbaka jobbar vi ocksd konkret i dessa olika frigor primért utifrin tre plattformar:
Zero Vision Tool, Sweship Energy och Lighthouse som vi har haft i ménga ér. En stor fréga for
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oss @r givetvis finansieringen for att kunna driva det hiar och medverka i bade miljé- och
klimatarbetet.

Denna bild illustrerar den utmaning som vi stéar infor, och det som vi tyckte var spénnande och
intressant nédr vi satte oss in i de hédr papperen for nigra &r sedan. Vi tycker att detta
Overensstimmer vildigt mycket med hur det ser ut for andra, det vill siga for AB Sverige och
for vara kunder, landbaserad industri och sé vidare samt Ostersjoomradet och givetvis dven for
Europa.

Det handlar om 6kad tillvixt och vilfdrd och om 6kad konkurrenskraft for oss, vara kunder och
for hela Sverige och Ostersjéregionen, samtidigt som vi ska klara av utmaningen att reducera
negativ paverkan pé hilsa, klimat, milj6 och givetvis ocksa olyckor och incidenter. Det handlar
ocksd om balansen diremellan, det vill siga att gasa pd och Ska transporterna och, terigen,
supportera viélfard och tillvéxt, samtidigt som vi drar ned den negativa paverkan.

Den ekvationen, den balansen, ar vad det hir handlar om, och det &r att hitta vigen fram som
r den egentliga utmaningen.

For nagon manad sedan lanserade Foreningen Svensk Sjofart var klimatférdplan, och orsaken
till att vi tog detta initiativ hénger vildigt mycket thop med att vi saknade sjofarten i FFF-
utredningen. Aven om vi omfattas av IMO:s arbete nir det giller klimatdelen har vi dven en
stor paverkan pa och medverkan i de nationella och de europeiska klimatmélen. Vi kan i
betydligt storre utstrackning, anser vi, avlasta vriga trafikslag, och vi kan gora véldigt mycket.
Om sjofarten gar dver pa alternativa brénslen ér vi en 13gt hingande frukt i bide miljs- och
klimatarbetet.

Dirfor tog vi fram den hir klimatférdplanen, och i den séiger vi ungefir som illustreras i grafen
hér att till 2030 kan vi med kind teknik gora stora reduktioner. Sedan behdver vi akademins
och institutionernas hjélp for att fran 2030 till 2050 ta de hér stegen och gd dver tydligare pa
biobrinslen och sé vidare.

Vi jobbar alltsa utefter plattformar: Lighthouse har vi satsat pa i snart tio ar for forskning inom
sjofarten. Demonstrations- och industriprojekt kér vi inom Zero Vision Tool, och &kad
energieffektivisering ombord pa véra fartyg gor vi pa nitverket Sweship Energy som vi jobbar
mycket med.

Vi har nu jobbat konkret ett antal ir med att bade hantera utmaningen med svavelreglerna som
infordes for sjofarten i norra Europa den 1 januari 2015 och for att ta oss an nollvisionen. Detta
har vi gjort i ett antal olika pilotprojekt inom ramen for Zero Vision Tool. Slutsatsen fran allt
detta arbete pekar vildigt mycket pa att industrin klarar av olika ldsningar i ett tekniskt
perspektiv. Vi ser fartyg i dag som gér pa batteri, vi ser de som gir pd LNG, alltsa naturgas, vi
ser fartyg pa metanol och vi ser andra typer av tekniska l6sningar.

Det som nu dr nyckeln for en bredare implementation av alternativa brénslen ar att vi
tillsammans utvecklar stodjande finansiella mekanismer — det 4r dér det sitter.

For att lyckas med det méste vi forklara problematiken och hur vi uppfattar utmaningen. Sa hir
ser utmaningen ut for oss: Det kostar 100 procent att bygga ett fartyg. Problemet &r att om vi
ska investera i alternativa bréanslen sa kostar samma fartyg i trakterna 110—130 procent. Dock
har bégge fartygen samma kapacitet och lastforméga liksom samma intjaningsformaga, sa det
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r en utmaning for oss att forklara och motivera for omvérlden och framfor allt den finansiella
sektorn varfor vi ska investera i ett 110-procentsfartyg i stéllet.

For att lyckas 6vertyga dem och andra om fortréffligheten i detta har vi skapat en universitets-
grupp som hjélper oss att mita samhéllsnyttan i det vi nu gor utifran perspektiven hilsa, miljo,
dverflyttning av gods, oonskad 6verflyttning av gods, arbetstillféllen, risk och sékerhet.

De preliminéra siffrorna som universitetsgruppen nu levererar visar att det har ar en bra affir
for sambhillet. 1 snitt kanske ett nybyggt fartyg som gdr pd LNG genererar en samhélls-
ekonomisk “vinst” pé ungefér 1 miljon euro per ér i trafik i Ostersjon. P4 motsvarande sitt finns
det ocksd en samhillsekonomisk vinst eller nytta ndr vi konverterar vara fartyg frin dagens
befintliga oljedrift till exempelvis LNG. Motsvarande gér givetvis att visa for batteridrift,
metanol och andra typer av 16sningar.

Jag sammanfattar en statusrapport frin sjéfarten. Det finns ménga bra och fungerande platt-
formar. Man har kommit mycket 14ngt tekniskt i olika piloter. Om vi ska ligga steget fore och
stotta, motivera och hjilpa industrin att klara av att bygga om detta samtidigt som vi bibehdller
konkurrenskraften for kunder, Sverige och oss sjilva 4r det de finansiella mekanismerna som
vi behdver utveckla ordentligt.

Finansiella mekanismer kan man grovt dela in i tva delar. Den forsta géller investeringsfasen,
och det handlar bland annat om bidrag. Vi har sett att Finland har gett bidrag till olika fartyg.
P4 motsvarande sitt har vi gjort i Sverige genom TEN-T-programmet. Vi har ocksé erhéllit
mycket bidrag frén norska NOx-fonden som har hjalpt oss med manga investeringar.

Nista steg tror vi, som sagt, ir riskavtickning. Det innebér att vi fér hjalp for grona investeringar
vid riskavtickning for de investeringar som gar utdver regelverk.

Det som ir viktigt att komma ihdg och en lardom fran det som vi gor i dag ér att det inte ricker
med bara bidrag. Vi har i dag fartyg i Ostersjén och i trafik i Sverige som har fatt stora bidrag
frén olika stillen. Men man anvinder inte dessa installationer pd grund av den hirda konkurrens
som rider pd marknaden. Utéver detta med stéd for att jobba med investerings-fasen mdste vi
ocksa jobba med driftsfasen, det vill sdga olika typer av index och modeller for att verkligen
utnyttja sjéfarten som ett komplement till de andra trafikslagen.

Industrin, hiir inberiknat bade hamnarna och rederierna, har tagit ett stort ansvar ndr det giller
att ta ett steg i detta genom att ge rabatter pA hamnavgifterna for nista generations fartyg. Det
#r allts3 ett stort ansvar och ledarskap som de hamnar som &r med i detta arbete visar.

En kan inte gora allting, utan nyckeln nér det géller de finansiella mekanismerna ér att alla
driver 4t ungefidr samma héll samtidigt. Det innebér att om myndigheter och alla olika parter —
Sjofartsverket med sina farledsavgifter, hamnarna med sina hamnavgifter, lastdgarna med sina
olika index, finansiella institut nir de gbr sina beldningar till grona investeringar, givetvis
rederierna och méklarna — baserar sina olika finansiella styrmedel utifrdin samma
berdkningsgrunder och samhillsnyttan tror vi att vi gemensamt kommer att kunna fi en
styrande effekt.

Avslutningsvis: Vi noterar givetvis med stor tacksamhet de 6kade medel som sjofarten har fatt
— Trafikverket och Sjofartsverket. I princip hade vi noll kronor i FoU-medel for ett antal &r
sedan. I &r 4r vi uppe i 50 miljoner. Vi hoppas att vi kanske kan komma upp i 100 miljoner
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nista 4r. Vi tycker att vi dr en lagt hingande frukt for att ta till vara forskningsmedlen och
generera en stor utvixling av dem. Ar 2030 och 2050 hoppas vi att vi far dnnu mer
forskningsmedel, att svensk sjofartsforskning ér vérldsledande och att vi minst dubblerar dessa
pengar internationellt.

Ordforanden: Vi tackar Carl Carlsson for detta. Nu 4r det dags for flyget och Anna Wilson,
som &r generalsekreterare i branschorganisationen Svenskt Flyg, som ska fa tillfille att ge sin
presentation om vigen mot fossilbransleoberoende.

Anna Wilson, Svenskt Flyg: Jag kommer frén Féreningen Svenskt Flyg. Vi 4r jétteglada dver
att vi frdn luftfarten ocksd far komma hit. Som ni kanske har mirkt tidigare har luftfart eller
flyg inte namnts sérskilt mycket i inledningen. Men vi dr mycket glada 6ver att hora att man i
Finland har med luftfarten nér man talar om mél for inférande av biobrénslen. Det &r ndgonting
som vi hoppas att vi dven ska ha i Sverige framéver.

Flyg &r kollektivtrafik for langa resor. Det ér kanske sjélvklart for de flesta. Men i stora delar
av landet dr det helt omgjligt att ta sig till och fran olika platser om det inte finns en flygplats.
Over 100 000 ménniskor startar och landar pa en svensk flygplats varje dag. Dessa ménniskor
spenderar ungefiir 215 miljoner kronor varje dag ut i de lokala ekonomierna runt om i Sverige.

Vi har siffror som visar att om tillvéxten fortsétter inom flyget kommer vi att mdjliggora for
6ver 40 000 nya jobb om 15 &r — & 2030. Men det som skiljer flyg och sj6fart frin annan
kollektivtrafik &r i grund och botten finansieringen. Flyget finansieras via flygbiljetten —
underhéll, utbyggnad och verksamhet. Nir det giller mycket annan kollektivtrafik och vig-
trafik finansieras underhéll och utbyggnad via skatten via anslag. Flyget finansieras via avgifter.
Det méste man ha i dtanke nir man diskuterar nya skatter och inforande av olika typer av regler
for de olika trafikslagen.

Sjélvklart ska alla transporter bira sina kostnader. Det tycker dven vi. Vi betalar for véra
miljokostnader via EU ETS, som ér ett utsldppshandelssystem i Europa. Dir ticker vi 90
procent av alla flygresor som gors frin Sverige. De resterande 10 procenten ska vi hantera pa
global niva, genom ICAO. Jag aterkommer till det snart.

Sjalvklart 4r hela klimatutmaningen en jatteviktig friga dven for oss inom flyget. Vi har en
firdplan som ska ta oss mot tvigradersmalet. Hela den globala flygindustrin — flygbolag,
flygplatser och flygtrafikledning — har enats om en fardplan for att ta oss dit.

Nir vi talar om fossilfritt och fossiloberoende talar vi om inrikesflyget, for det r faktiskt dar
som vi i forsta hand kan péverka.

Inrikesflyget star for 0,9 procent av de svenska utsldppen. Hur mycket 4r det? Det ér lika mycket
som vi sldpper ut pd grund av att vi kor for fort pd véra vigar och har felaktigt dacktryck. Det
ar till och med lite mer &n inrikesflygets utsldpp. Det &r ocksa viktigt att ha i dtanke nér vi talar
om vigen framét.

Vi har tre globala mal. Det forsta dr att vi ska bli 1,5 procent brénsleeffektivare varje ar. Forra
aret var vi 6ver 2 procent brinsleeffektivare pa global niva. Det andra &r att trafiktillvéixten ska
vara koldioxidneutral 2020. Det ska vi 1§sa genom styrmedel, ny teknik och biobrinslen, men
vi behover ett utslédppssystem pa global nivé dér vi kan betala for de utsldpp som vi sjélva inte
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kan ta hand om i nuldget. Det tredje &r att vi frdn 2050 ska halvera véra utsldpp jamfort med
2005.

Vi har ocksé fyra fokusomraden som framgar av bilden. Om vi fokuserar pa dessa omriden
kommer det att ge absolut storst effekt och gé snabbast. Jag ska kortfattat nimna vad vi gor
under dessa omraden.

Det handlar mycket om ny teknologi, smarta 16sningar nér det géller hur vi flyger och en
effektiv infrastruktur. Varje &r investeras det 15 miljarder dollar i forskning och utveckling
inom flyg. Det mest effektiva ar sjilvklart att byta ett gammalt flygplan mot ett nytt flygplan.
D4 kan vi vinna uppemot 30 procents brinsleeffektivitet. Med detta nya flygplan ska vi sedan
kora den mest optimala och smartaste flygvéigen och anvinda svensk teknik, till exempel LFV:s
grona inflygningar och landningar.

Vi riknar gate till gate. Om vi 2050 har uppnétt all den teknikforbéttring som vi har planerat
for kommer flygplansflottan jamfort med i dag att vara 60 procent mer effektiv. Men det
forutsitter att vi har lyckats med det som ligger pa bordet i dag.

Man kan ocksi jobba med den befintliga flygplansflottan. Man kan till exempel sitta pd
winglets och minska utslippen med ett par procent. Man kan byta séten till lattare sdten. D4 far
vi in mer folk i planen, och det blir en optimering. Bara genom att byta de kabinvagnar som
man har i flygplanen till kabinvagnar i ett ldttare material och anvénda ipadar i stillet for tunga
firdskrivare spar ett flygbolag hundratusentals ton koldioxidutsldpp varje ar. Det sker alltsd
vildigt mycket pa detta omréde.

Vi ser det ocksé som mycket viktigt att man knyter samman flyget med kollektivtrafiken. Nir
man planerar en hoghastighetsbana ska téget stanna vid en flygplats. Det okar reseunderlaget
for flygplatsen som kan locka till sig bittre flyglinjer, och det okar attraktiviteten for dem som
bor lings rilsen som far tillgéng till en stérre marknad.

For att vi ska kunna bli fossiloberoende, eller fossilfria beroende pé hur man benédmner detta,
behover vi tanka ndgonting annat. Det som vi stoppar in i tanken &r namligen det som kommer
ut i luften. Tekniken kan ta oss ldngt, och tekniken &r oerhort viktig for att minska det som vi
tankar oavsett om det ér biobrénsle eller fossilt bransle som vi i dag kor pa.

De moderna flygplanen 4r certifierade for att man ska kunna flyga med upp till 50 procent
inblandat brinsle. Man skulle dirfor kunna sdga att halva flygplansflottan redan &r fossil-
oberoende. Problemet ir att det inte finns ndgot biobrinsle for oss att kopa. Vi ér inte heller
med i de firdplaner som vi har sett tidigare, déir man vill avsitta brénsle till flyg. Det ar var
ambition att vi ska ha ett fossiloberoende, eller fossilfritt, inrikesflyg 2030. Med ritt stod fran
er och frén det offentliga skulle det kunna ske. Men vi kan inte gora detta ensamma.

Det som ni kan anviinda ir signalpolitik och sdga: Detta dr ett omrdde som vi tror pa och som
vi tycker &r viktigt for att vi, precis som sj6farten, ska kunna locka investeringar utifrén for att
fa igéng storskalig produktion — helst i Sverige.

1 stéllet far vi plakatpolitik — det 4r kanske ett trékigt ord — som handlar om att vi ska minska
flygresandet och investeringarna. Vi ska inte satsa pa flyg i Sverige. Det gor inte att det blir
lttare for oss att hitta investeringar. Det blir tvdartom. Det drar undan mattan for det som vi
faktiskt gor helt sjdlva utan sérskilt mycket offentligt stod.
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30 procent av inrikesresandet dr offentligt resande, det vill siga era tjénsteresor och era
kollegors runt om i Sverige. Vi skulle vilja att ni gir fore och &r med i ett initiativ som vi har
skapat och som heter Att k6pa en biobiljett. Det betyder att man képer en lite dyrare flygresa.
De extra pengarna gér in och ticker upp mellanskillnaden mellan det dyra biobrinslet och det
vanliga brénsle som vi kor pé i dag. Med er hjélp och med hjilp av foretag som tycker att detta
dr en bra idé skulle vi kunna vicka uppméarksamhet och {3 upp produktionen for att till slut fa
ned priset. Men det ér lite valley of death just nu, och vi méste hjélpas 4t for att ta oss ur den.
Vi hoppas dérfor att ni vill stédja oss i detta.

Vi har experter hér, bland andra vd:n for Fly Green Fund, Maria Fiskerud. Vi har Swedavia hir,
dar vi ska kunna tanka. Vi har ocksd Malmé Aviation hir som ska tanka brinslet. Vi svarar
jattegirna pa frigor om detta sedan, eftersom detta &r otroligt spinnande.

Vi har talat lite grann om skog. Vi tycker att det &r mycket viktigt att man satsar dven pa jirn-
vigen. Vi méste fa biobrénslet till flygplatserna pé ett héllbart sétt. Dérfor ar det viktigt att vi
satsar pé alla trafikslag och inte stiller dem mot varandra. Nir det giller det finlindska
initiativet talar man dér om alla trafikslag. Har tycker vi att det ofta blir s att man stiller ett
trafikslag mot ett annat — vi ska flytta Sver, och vi ska minska. Vi tycker att det ir fel vig att
ga.

Hur mycket behdver vi for att fi ett helt fossilfritt inrikesflyg? Vi behdver ungefir 2,1
terawattimmar energiinnehdll av biobransle. Jag tror att végfarten anvinder ungefir
7 terawattimmar i dag. Med en mer brénsleeffektiv flygplansfiotta minskar dven detta. Om
ndgra &r kanske vi behover bara 1 terawattimme for att fa ett helt fossilfritt inrikesflyg. Om
Sverige skulle gé fore i detta initiativ vore det nigonting som andra linder kanske skulle tycka
var sa klokt att de tar efter.

En flygskatt minskar resandet, men den ser inte till att vi kan investera och géra resan mer
hallbar.

Vi behéver alltsa stod och samverkan. Vi gér mycket sjilva. Men vildigt ménga av nycklarna
sitter politiken och det offentliga p4. Vi behdver ert stod och ert fokus for att se till att vi fir ett
globalt utsléppssystem pa plats 2016 nir det ska forhandlas nésta dr. Det ér lika viktigt for flyget
som klimatmétet i Paris dr nu. Likavil som vi behdver globala 1sningar for hela klimatarbetet
behdver vi globala 16sningar 4ven for flyget. Vi behdver inte ett lapptéicke av nationella och
daligt fungerande styrmedelssystem.

Vibehover stod nér det géller att satsa pa forskning och innovation i ny teknik och nya material.
Vi har fantastiska forskningsprogram via Vinnova som fungerar utmérkt och som ser till att
svenska foretag kan vara med i stora forskningsprojekt i EU. Det ér nimligen i samverkan som
vi 16ser de stora utmaningarna.

Vi ser alltsa fram emot ett storre engagemang och samarbete kring dessa frigor tillsammans
med er. Om vi jobbar mélinriktat och visionért kan vi ha ett fossilfritt inrikesflyg 2030.

Dérmed tackar jag for mig och lamnar &ver en bok till ordféranden. Infor klimatmaotet i Paris
har flygbranschen tagit fram de 100 allra mest spannande forskningsprojekten for att se till att
flyget blir mer héllbart.
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Ordforanden: Vi tackar Anna Wilson frén Svenskt Flyg. Du sa ganska manga génger att ni vill
komma in i diskussionen. Men ni &r ju hir eftersom ni 4r med i diskussionen. Trafikutskottet
har valt att inkludera er och sj6éfarten.

Nu ér dags for nista presentation. Det dr Helene Samuelsson som ska hélla den. Hon &r
kommunikationschef pa Preem och ordforande i Kneg, Klimatneutrala Godstransporter pd Vig,
som jag har foljt sedan dess start. Men jag 4r inte sdker pa att riktigt alla &r bekanta med
begreppet. Jag hoppas dirfor att Helene Samuelsson fran talarstolen utvecklar vad Kneg ér. Det
har tidigare varit mycket fokus pd personbilar. Men vi hanterar alla transportslag i
trafikutskottet, och d& méste vi ocksa hantera godstransporter.

Helene Samuelsson, Preem och Kneg: Jag tror att de flesta har hort talas om Kneg, men ni
kanske inte vet vad vi gor i Kneg. Det som vi har sysslat med sedan slutet av 2006 och bérjan
av 2007 4r samverkan och helhetssyn — ett trippel helix-samarbete, alltsé ett samarbete mellan
akademi, niringsliv och offentlig sektor. Det startades av Preem, Schenker, Volvo Lastvagnar,
Trafikverket och Chalmers. En av anledningarna var att det var mycket debatt om vem som ska
driva denna utveckling. Volvo stod dir med sina lastbilar och sa: Vi har sju olika bilar. Var dr
drivmedlet? Preem stod med drivmedlet, och akademin jobbade pa sitt hall. Men vi insdg att vi
méste s1& véra pasar ihop for att komma ndgonstans. Det handlade till en bérjan vildigt mycket
om kunskapsutbyte och om att ldra oss att forstd hur man jobbar i andra branscher och sektorer.

Detta ledde till att vi satte upp gemensamma mél. Vi skulle arbeta for att godstransporterna pa
svenska viigar skulle minska sina klimatutslipp med 50 procent till &r 2020 med start r 2005.
Det skulle vi géra gemensamt med effektivare transporter, effektivare fordon, utdkad
anvindning av fornybara driviedel och produktion av fornybara drivmedel.

I dag bestdr Kneg av alla dessa aktérer, och det &r branschoverskridande. Vi har fordons-
industrin, vi har drivmedelsindustrin, vi har distributérer, men vi har ocksd kopare av
transporter med. Vi jobbar dn mer for att f& med kopare av transporter.

Det som vi gor dér, forutom att vi har méal och kunskapsutbyte, 4r att vi sétter upp living labs
och jobbar med olika projekt och samverkar med aktorer inom fordon, drivmedel, logistik och
kopbeteende. Vi miter och foljer upp detta varje &r och ser hur mycket vi har minskat utsldppen
av vixthusgaser i de transporter som har gjorts och drar ldrdom av de projekt som vi har haft.
Detta rapporterar vi arligen i nigonting som heter Knegs resultatrapport. Vi rapporterar hur det
gér, men vi rapporterar ocksd framfor allt de lirdomar som vi har dragit i véra projekt.

Vi fortsitter att arbeta pd detta sitt, och Knegs styrka vixer hela tiden. Men det som ar det
absolut viktigaste dr framfor allt helhetssyn och samarbete. Dir handlar det om att vi maste ha
en helhetssyn da det galler styrmedel.

Vi talade tidigare om infrastrukturdirektivet. Dar ser vi att ett styrmedel kanske inte dr nog.
Tillginglighet i sig hjélper inte. Utan fordon, utan képare av fordon och utan kopare av driv-
medel som fordonen var till for kommer detta inte att fungera. Ett infrastrukturdirektiv utan
helhetssyn 4nda ned till kopbeteende &r inte en bra vig att ga.

Som drivmedelsbolag har vi erfarenhet av det som kallas for pumplagstiftningen. Branschen
har investerat totalt 1 miljard. Vi har 1 900 stationer ute i landet som séljer E85. Men i dag
sdljer vi i stort sett ingenting alls. Tillgénglighet utan styrmedel som styr mot kopbeteende
hjélper alltsd inte s& mycket.
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En annan sak som vi ocks4 har tittat pd, och som samstdmmer med det som Mattias Goldmann
var inne pé tidigare, dr att backspeglar dr mycket diliga att se framét i. Det kan dérfor vara
mycket riskabelt att besluta vad som ska gélla i framtiden. Det ser vi bade inom de projekt som
vi har inom Kneg och nér vi tittar ut lite bredare.

I FFF-utredningen som kom 2013 forutspddde man att biodiesel av HVO &r 2030 skulle st for
ungefir 4 ' terawattimme. Redan 4r 2015 stir dessa drivmedel for 8 terawattimmar. Det kan
darfor vara mycket farligt att bestdimma hur framtiden ska se ut.

Hiromdagen triffade jag pé Tesla som sjélvklart jobbar for bittre el och elfordon pa véra vigar.
Det finns en lagstiftning som innebir att de maste anvénda ett specifikt batteri. Detta batteri 4r
i dag redan gammalt. Det utvecklas nya batterier, och det finns dérfor nya méjlig-heter. Det kan
alltsd vara sd att tydliga styrmedel pé detaljnivd hdmmar utveckling och innovation i stillet for
att driva den framat. Styrmedel bor dérfor vara utformade for det som de ska ge effekt for, alltsa
for en battre klimatnytta. P4 si sétt behdver de vara teknikneutrala.

Jag skulle vilja avsluta med en del frin Preem som vi har lért oss och som ocks4 ér relaterat till
skogsindustrierna, som talade hir tidigare. Vi har investerat i biodrivmedel frén rest-produkter
fran skogen i vér talloljediesel och #ger tillsammans med S6dra och Sveaskog en fabrik i Pited
som heter Sunpine. Dir tillverkar vi sedan 2010 talldieselolja som vi sedan tillverkar HVO av
i véra raffinaderier i Goteborg. Denna fabrik byggdes enkom for att tillverka biodrivmedel. 1
dag har dessa biodrivmedel, som &r restprodukter frén svensk pappersmassaindustri, fatt sina
egna restprodukter. I dag tillverkar man hatcher som man siljer pd marknaden. Det har kommit
in ett japanskt foretag som investerar i svensk skog pd detta sitt. Nésta del som vi tittar pa nir
det géller Sunpine &r att tillverka steroler till 1akemedelsindustrin.

Genom att investera i biodrivmedelsproduktion har vi allts3 fatt tvd nya afférsben, allts hatcher
och steroler.

Med tydliga styrmedel som styr mot den nytta som de ska gora — klimat och teknik — tror jag
att marknaden kommer att utvecklas pa ett sitt som vi hér inne i dag inte ens kan se framfor
0ss.

Ordforanden: Vi tackar Helene Samuelsson for detta. Nu har vi den sista presentationen. Det
ar Lars Martensson, ordforande i Dafi, som ska ge den. Du fér forklara vad Dafi 4r.

Lars Martensson, Dafi: Jag tackar for att jag har fitt komma hit. Dafi ir en nyetablerad
arbetsgrupp. Det stir for Directive on alternative fuels infrastructure. Det &r ett &mne som vi
har varit inne pa ett antal ganger under formiddagen.

Anledningen till att denna arbetsgrupp bildades #r att vi, ett antal aktorer, ser ett stort behov av
att vi tar detta direktiv pa allvar. Vi anser ocks att vi bor ta FFF-utredningen pa storsta allvar
och borja agera i enlighet med ménga av de forslag som finns i detta direktiv.

Det var glddjande att hora att man dven i Finland har ett stort engagemang fran branschen. Det
som jag upplever i denna nyetablerade arbetsgrupp &r att vi har engagerade foretag frén sj6-,
vég- och gassektorn ddr vi nu gemensamt borjar titta pé direktivet och framfor allt vigen framat.
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Aven om det, som ménga har sagt hér i dag, ar svart att gora prognoser ir ett av syftena med
denna arbetsgrupp att titta framat. Vilka volymer ser vi for gasanvidndningen framéver? Hur ser
potentialen ut for fordon och fartyg? Och inte minst: Om vi vill 6ka den positiva utveckling
som sker, vilka styrmedel skulle vi behova da?

Tanken dr att vi fran arbetsgruppen ska initiera en studie som ska ge dessa svar. Vi tror att denna
information kommer att vara till stor nytta for alla hir i dag och forhoppningsvis till stor nytta
ocksa for den svenska planen for direktivet.

Om vi ska komma vidare handlar det véldigt mycket om att Gvertyga marknaden. Det &r ingen
tvekan om att det finns en vilja frin en méngd olika aktorer att gora detta, det vill sdga att
fokusera pé fornybara brinslen och alternativa brénslen. Som Helene Samuelsson fran Kneg
var inne pa handlar det om att titta pa hela kedjan. Det récker inte att bara ta en liten bit.

Det dr samma sak nér det giller infrastrukturen. Den maste finnas pa plats, men vi behéver
fordonen, transportkopare, bransle och en méngd olika saker. Vi tycker att dven dessa atgérder
ska belysas i denna &tgérdsplan.

Om vi kan fa denna helhet pa plats tror jag att vi som marknad — jag anser att jag representerar
marknaden lite grann hir — kdnner oss 6vertygade om att detta ar en ldngsiktig satsning som
g0r att vi som enskilda foretag vagar agera och ocksa satsa med full kraft 1angsiktigt.

Jag vill 4n en gang poéngtera de olika delarna i virdekedjan och lyfta fram ett exempel frén
Sverige nér det giller lastbilar. Det finns en tydlig viljeinriktning fran EU om att vi ska borja
anvinda en 6kad andel flytande gas dven for tunga transporter med lastbilar. For att detta ska
komma pa plats behover vi tankstéllen, fordon och inte minst &kerier som dr beredda att
investera i denna typ av fordon.

Dir har vi ett exempel pa ett demonstrationsprojekt som heter BiMe Trucks. Vi fick medel for
att fa ett antal fordon p& marknaden i Sverige, och vi fick medel for investeringar i infrastruktur.
I slutédndan fick vi hela denna kedja att fungera pé ett alldeles utmérkt satt.

Det 4r just detta tink som vi méste ha med oss, alltsd att vi ser alla olika delar, for att bollen ska
borja rulla.

Jag vill &n en gang poéngtera, i friga om vikten nér det giller infrastrukturdirektivet och vikten
nér det giller alternativa brénslen, att den fossila bit som vi anvénder i dag kommer att vara en
ganska stor bit dven i framtiden. Det 4r mycket tydligt i prognoserna, d&ven om man kan hoppas
att Mattias Goldmann har ritt i att dessa prognoser kanske inte ar tillrackligt optimistiska, att vi
kommer att ha en avsevird del fossila branslen. Men vi maste 6ka takten nér det giller
satsningen pé inte minst biogas. Det ér viktigt. Darfor hoppas jag att alla dr vil medvetna om
den biogasstrategi som presenterades i gér. Dar finns det en hel del goda initiativ nar det géller
hur vi kan 6ka takten inom biogasdelen.

Nir vi talar om gas hér ér det sjélvklart sa att vi ska bygga vidare pa det enorma kunnande som
vi faktiskt har i Sverige ndr det giller biogasproduktion och pé det stora kunnande som vi
faktiskt har nir det géller att anvinda biogas, inte minst som fordonsgas.

En sak man ocksa kan ha med sig géllande infrastruktur dr de synergier som finns. Vi ser tydligt
att det i en framtida satsning pa gasinfrastruktur i Sverige finns synergier mellan sivil vig och
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