Trafikutskottets betdankande [ XXIXX]
2015/16:TU9 bad

En fossiloberoende transportsektor

Sammanfattning

Utskottet foreslar ett tillkdnnagivande till regeringen med anledning av
motionsyrkanden om att den bodr verka for ett Okat anvdndande av
biodrivmedel i luftfarten.

Utskottet foreslar att riksdagen avslar évriga motionsyrkanden om atgarder
for att framja en fossiloberoende transportsektor, frimst med hénvisning till
pagaende utredningar och arbeten.

| betankandet finns atta reservationer (S, M, SD, MP, C, V, L, KD). | en
reservation (S, MP, V) foreslas att riksdagen inte ska gora nagot tillkanna-
givande till regeringen.

| betankandet finns dven en sammanstallning fran trafikutskottets 6ppna
seminarium om en fossiloberoende transportsektor.

Behandlade férslag
Ett fyrtiotal yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2015/16.



2015/16:TU9

Innehéllsforteckning

Utskottets forslag till riksdagsheslut.........cccoovviveninenininsccscse e 3
Redogorelse fOr AreNdet..........cceeeeeieeeiese st 6
Arendet 0Ch dess DErEANING..........cvveveveceercees e, 6
Utskottets OVErVAGANTEN.........ccueiverieeieriesie e ste et e e re ettt sre e anens 9
Malet om en fossiloberoende fordonsflotta............ccocerrrcneriiessneenn, 9
EU:s infrastrukturdirektiv............cccovvviiiiiniec e 14
EIVAGAT ..oiiiiiii s 16
Tillhandahallande av fornybara branslen...............cccocooeveveveveeerererenenerenenan, 17
MiILJODIIAN MM L 20
Framjande av elfordon...........cccviviiiiiiiec s 23
Forskning 0Ch UVECKIING ....ccviiiiiiiiiiiisc s 26
SJOTANT .. 28
LUFEFAIE ..o 30
ST VoL o] T S 33
1. Malet om en fossiloberoende fordonsflotta, punkt 1 (M, C, L, KD) ....33
2. Elvédgar, punkt 3 (M, C, L, KD)...oioieoreeseee e 34
3. Tillhandahallande av fornybara branslen, punkt 4 (SD).......cccccoeeuenene. 35
4. Framjande av elfordon, punkt 6 (M, C, L, KD) ...cceoovevviieireircienenn 36
5. Forskning och utveckling, punkt 7 (M, C, L, KD) ....cccccoovviviivnivnnnnnnnn. 37
6. Sjofart, pUNKE 8 (M, C, L) ...ccccviiiiiiiiiiiinie s 38
7. SJOTart, PUNKE 8 (V) .viiiiiiiiiiii st 39
8. Luftfart, punkt 9 (S, MP, V) i 40
Bilaga 1
Forteckning 6ver behandlade fOrslag..........coovvivvienenieienienesesese e 42
Motioner fran allmanna motionstiden 2015/16 ............ccccooveeverevrcvinnae. 42
Bilaga 2
Trafikutskottets seminarium om en fossiloberoende transportsektor-........... 47



2015/16:TU9

Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1.  Malet om en fossiloberoende fordonsflotta

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:1935 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 4,

2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bdda MP)

yrkande 1,

2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 17,

2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkandena 20, 21 och 34,

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkandena 4

och 5,

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 2,

2015/16:3149 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 26 och

2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkandena 7 och 8.
Reservation 1 (M, C, L, KD)

2. EU:sinfrastrukturdirektiv
Riksdagen avslar motion
2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bada MP)
yrkande 3.

3. Elvagar
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:1365 av Ola Johansson (C) yrkande 2 och
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 20.
Reservation 2 (M, C, L, KD)

4. Tillhandahallande av fornybara brénslen
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:2013 av Mattias Béackstrom Johansson (SD),
2015/16:2049 av Runar Filper och Jonas Millard (bdda SD) och
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 33.
Reservation 3 (SD)

5. Miljobilar m.m.
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:920 av Rickard Nordin (C) yrkandena 1 och 2,
2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bdda MP)
yrkande 7,
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkandena 26 och 28,
2015/16:2456 av Goran Lindell och Helena Lindahl (bada C),
2015/16:2575 av Thomas Finnborg (M),
2015/16:2721 av Cecilia Widegren (M),
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2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 32
och
2015/16:3115 av Markus Wiechel (SD) yrkande 3.

Framjande av elfordon

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:2196 av Johan Biiser (S),

2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 13,

2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 22,

2015/16:2372 av Solveig Zander (C),

2015/16:2669 av Cecilia Widegren (M) och

2015/16:3115 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 2, 5 och 6.
Reservation 4 (M, C, L, KD)

Forskning och utveckling

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:353 av Helene Petersson i Stockaryd (S) och

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 6.
Reservation 5 (M, C, L, KD)

Sjofart
Riksdagen avslar motionerna
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3,
2015/16:2370 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 18,
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 18 och
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16.

Reservation 6 (M, C, L)

Reservation 7 (V)

Luftfart

Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen

bor verka for ett 6kat anvandande av biodrivmedel i luftfarten och

tillkdnnager detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 12 och

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 34 och

bifaller delvis motion

2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 31.2.
Reservation 8 (S, MP, V)
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Stockholm den 15 mars 2016

P4 trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Edward Riedl (M),
Lars Mejern Larsson (S), Tony Wiklander (SD), Sten Bergheden (M), Leif
Pettersson (S), Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Per Klarberg (SD),
Christina Ornebjar (L), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD), Teres
Lindberg (S) och Rikard Larsson (S).
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Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| detta betinkande behandlar utskottet 44 motionsyrkanden fran den allménna
motionstiden 2015. Forslagen berdr atgarder for att framja en fossiloberoende
transportsektor.

I samband med beredningen av drendet sammantraffade utskottet den 25
februari 2016 med foretrédare for Projektet elvagar som lamnade information
om utvecklingen av elvégar.

Folkpartiet har sedan allmdnna motionstiden 2015 bytt namn till
Liberalerna.

Trafikutskottets Oppna seminarium

Omstallningen till ett langsiktigt héallbart transportsystem ar en av de storsta
utmaningarna som transportpolitiken star infor. Trafikutskottet anordnade
darfor den 2 december 2015 ett 6ppet seminarium om hur en fossiloberoende
transportsektor kan uppnds. P& seminariet deltog bl.a. 2030-sekretariatet,
Trafikverket, Energimyndigheten, Svenskt Flyg, Foreningen Svensk Sjofart,
Finska Transportministeriet, Skogsindustrierna, Klimatneutrala
Godstransporter pd Vag (KNEG) och Directive on Alternative Fuels
Infrastructure (Dafi). En sammanstallning fran det 6ppna seminariet aterfinns
i bilaga 2.

Bakgrund

Utslapp av véaxthusgaser

Av uppgifter frdn Naturvardsverket framgar att utslappen av vaxthusgaser fran
personbilar har sedan 2008 minskat, men utsl&ppsminskningen har nu saktat
in. Vidare anges att utslapp fran transporter svarar for en tredjedel av Sveriges
totala utslapp. Av uppgifter fran Trafikanalys féljer att de nationella utslappen
av véxthusgaser fran transporter till nira 95 procent kommer fran vagtrafiken.
Jamfort med 1990 ligger utslappen fran véagtrafiken nu nagot lagre. Det &r
personbilarnas utslapp som minskat, trots 6kade korstrackor. Lastbilarnas
utslapp ar daremot betydligt hogre dan 1990. Personbilarna star trots detta for
ungefar tva tredjedelar av utslappen frén vagtrafiken. Ar 2014 var utslappen
fran personbilar 11 miljoner ton. Det &r 1 procent lagre an 2013, och 17 procent
lagre dn 1990. Trafiken 6kade fran borjan av 1990 fram till 2007. Darefter har
trafiken legat pa en ganska jamn niva, fransett det senaste aret da trafiken
okade igen. An s& lange har trafikokningen inte lett till okade utslapp.
Naturvardsverket konstaterar att energieffektivisering och 6kad anvandning av
biobrénslen under denna period haller utslappen nere. Ar 2014 var utslappen
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fran tunga lasthilar 3,7 miljoner ton. Det ar 2 procent lagre an 2013, men 15
procent hdgre an 1990. Véxthusgasutslappen fran latta lastbilar okade fran
1990 till 2011, d& trenden vande och utslappen bérjade minska. Ar 2014 var
utslappen fran latta lastbilar 1,5 miljoner ton. Det &r 2 procent lagre &n
utslappen 2013, men 71 procent hogre &n utslappen 1990.

Av uppgifter fran Trafikanalys rapport Uppféljning av de transportpolitiska
malen (2015:7) foljer att utslappen fran internationell sjofart och luftfart som
startat i Sverige ar 1angt 6ver 1990 &rs niva, och dessa utslapp 6kade under
2014. Det kommer att krdvas nya kraftfulla styrmedel for att gora det sannolikt
att uppsatta delmal och mél ska nds i tid. Av uppgifter fran Naturvardsverket
framgar dven att inrikes flyg star for en liten del av utsldppen fran transporter,
men da ar inte hansyn tagen till den okade klimateffekt som uppstar vid
forbranning pa hog hojd. Forbranning pa hog hojd uppskattas Gka
klimateffekten med knappt tva ganger, jamfort med om forbranningen skett pa
markniva.

En fordonsflotta oberoende av fossila branslen

Det transportpolitiska hansynsmalet innebdr bl.a. att transportsystemets
utformning, funktion och anvéandning ska bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och att 6kad halsa uppnds. For att uppfylla malen preciseras
hansynsmalet bl.a. pad féljande satt. “Transportsektorn bidrar till att
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila
bréanslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta som ar oberoende av fossila
branslen.” 1 regeringens proposition En sammanhéllen klimat- och
energipolitik — Klimat (prop. 2008/09:162) redogérs for den langsiktiga
prioriteringen att Sverige 2030 ska ha en fordonsflotta som &r oberoende av
fossila branslen samt for visionen att Sverige 2050 ska ha en hallbar och
resurseffektiv energifdrsérjning utan nettoutslapp av véxthusgaser i
atmosfaren. Prioriteringen om en fossiloberoende fordonsflotta ska ses som ett
steg pa vagen mot visionen for 2050.

Fossilfrihet pa vag

For att kartlagga mojliga handlingsalternativ och identifiera mojliga atgarder
for hur Sverige ska na en fossiloberoende fordonsflotta tillsattes utredningen
Fossiloberoende fordonsflotta — ett steg pa vagen mot nettonollutslapp av
véxthusgaser (dir. 2012:78). Utredningen ldmnade slutbetdnkandet SOU
2013:84 Fossilfrinet pad vag till regeringen den 16 december 2013.
Utredningen spanner over allt fran tillforsel av energi till fordonsflottan,
infrastrukturen, fordonen och olika slags trafik.

2015/16:TU9
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Regeringens skrivelse 2015/16:87 Kontrollstation fér de klimat- och
energipolitiska malen till 2020 samt klimatanpassning

Av regeringens skrivelse 2015/16:87 Kontrollstation for de klimat- och
energipolitiska malen till 2020 samt klimatanpassning framgar bl.a. att
utslappen fran inrikes transporter var 17,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter
2014. I skrivelsen anges att vagtransporter &r den helt dominerande kéllan med
90 procent av sektorns utslapp, medan utslappen fran inrikes sjofart, inrikes
luftfart och jarnvag ar forhallandevis sma. Inrikes luftfart ingdr i EU:s handel
med utslappsrétter (EU ETS) medan sektorn i dvrigt inte gor det. Vidare
framgar att utslappen frdn inrikes transporter 6kade fran 1990 till 2005, d&
utsléppen stabiliserades, och att de sedan 2008 har bdrjat sjunka. Trendbrottet
forklaras bland annat av att fordonsflottan energieffektiviseras i hogre takt och
av Okad inblandning av biobranslen i drivmedel. Den &kade
energieffektiviseringen beror dels pa att nya latta fordon som salufors generellt
blivit effektivare till f6ljd av bl.a. nya utslappskrav inom EU, dels pa att ltta
och mer branslesndla dieselfordon vunnit mark gentemot bensinfordon.
Parallellt har trafikarbetet for personbilar, dvs. totalt antal kérda kilometer,
planat ut under de senaste aren, vilket ar ett trendbrott jamfort med den tidigare
stadiga 6kningen.

I skrivelsen anges att prognosen &r att vixthusgasutslappen fran inrikes
transporter fortsitter att minska till 2020 nar de berdknas uppga till 16,5
miljoner ton koldioxidekvivalenter. | synnerhet minskar utslappen fran
vagtrafik till foljd av fortsatt energieffektivisering av personbilsflottan och den
latta lastbilsflottan samt 6kad biodrivmedelsanvandning. Aven inrikesflygets
utsldpp forvantas minska tack vare energieffektivisering, medan o6vriga
trafikslag visar sma forandringar.

Trafikutskottets beredningsomrade

Atgérder for att framja en fossiloberoende transportsektor och fortsatt
overgang till férnybara branslen beror flera olika politikomraden och utskott.
Inom trafikutskottets beredningsomrade faller framst olika atgarder i trafikens
infrastruktur inklusive tillgang till alternativa drivmedel samt vissa
fordonsfragor.



Utskottets Overvdaganden

Malet om en fossiloberoende fordonsflotta

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om omstéllningen till en

fossiloberoende  fordonsflotta. ~ Utskottet ~ konstaterar  att

omstallningen till ett Iangsiktigt hallbart transportsystem ar en av de

stdrsta utmaningarna inom transportpolitiken och ser darfér med

tillfredsstéllelse pa att fragan har hog prioritet inom regeringen.
Jamfor reservation 1 (M, C, L, KD).

Motionerna

I kommittémotion 2015/16:1935 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 4
framhaller motionarerna visionen om en fordonsflotta som ar oberoende av
fossila branslen till 2030. Motiondrerna framfor att Kristdemokraterna och
ovriga allianspartier under sin tid i regeringsstallning genomférde en lang rad
insatser for ett mer fossilfritt Sverige. | motionen framfors att for att na malet
om en fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2050
behovs fler politiska insatser for att paskynda omstallningen.

Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bdda MP) foreslar i motion
2015/16:2124 yrkande 1 att det snarast ska inforas antingen en kvotplikt for
biodrivmedel eller en reduktionsplikt for fossila drivmedel med sikte pa att
anvéandningen av fossila drivmedel i végtrafiken ska upphdra senast 2030.
Motiondrerna framhaller att det ar dags for drivmedelspolitiken att héja
blicken och serist ta sikte pa att skapa ett fossilfritt transportsystem inom 15—
20 ar. Motionarerna pekar pé& att det kréver att fossila drivmedel pé sikt
forbjuds.

| partimotion 2015/16:2249 yrkande 17 framfor Jan Bjorklund m.fl. (FP)
att den storsta utmaningen nar det galler att bryta Sveriges beroende av fossila
branslen ar transportsektorn. Motionarerna pekar pa att transportsektorn bidrar
med den storsta nationella paverkan pa klimatet, och har finns ocksa det storsta
beroendet av import av energirdvara sasom rysk olja. | motionen anges darfor
att det utover statliga styrmedel finns anledning att pa lokal och regional niva
framja en fossiloberoende fordonsflotta genom atgarder sasom fri parkering,
bussfiler och slopad trangselskatt for eldrivna latta lastbilar, taxi och
personbilar.

Anders W Jonsson m.fl. (C) pekar i partimotion 2015/16:2371 pa att
utslappen fran transportsektorn ar den storsta klimatutmaningen i Sverige. |
motionen framhalls att med alliansregeringen 6kade andelen fornybar energi i
transportsektorn frdn 3 procent till 18,7 procent. I motionen anges att
Centerpartiet ska fortsitta vara padrivande i denna omstallning och framja det
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fornybara och miljovénliga i hela landet. Motionérerna vill se &n mer fornybart
i transportsektorn med malet en fossiloberoende fordonsflotta 2030. | yrkande
20 anges att Sverige bor hoja ambitionerna till 30 procent fornybar energi i
transportsektorn till 2020. | yrkande 21 framfor motionarerna vidare att manga
olika fornybara brénslen behdver utvecklas och kommersialiseras och fler
transporter elektrifieras for att nd malet om en fossiloberoende fordonsflotta
till 2030. | yrkandet anges att det behdvs starkare incitament for
fordonsflottan, men dven for flyg- och sjétransporter. | yrkande 34 framfor
motiondrerna att mot bakgrund av att transporter &r en stor bidragande orsak
till utslapp av vaxthusgaser samtidigt som utslappen inte kanner nagra granser
beh6vs en ambitionshdjning inom EU. For att majliggora langsiktiga
investeringar och tydliga spelregler anser motionérerna att EU-I&nderna bor
anta ett Iangsiktigt mal for att na en fossiloberoende fordonsflotta.

I kommittémotion 2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP,
KD) framhalls att den stérsta utmaningen nar det géller att bryta Sveriges
beroende av fossila branslen ar transportsektorn. Alliansregeringen gjorde en
Iang rad insatser men for att nd Sveriges Iangsiktiga klimat- och energimél
maéste fler insatser komma. Motionérerna pekar i yrkande 5 pa att arbetet med
att minska transportsektorns fossilberoende méste vara prioriterat for att na
visionen om att Sverige ska vara klimatneutralt till 2050. I yrkande 4
understryker motionarerna samtidigt att en ékad mobilitet gér att férena med
en minskad klimatpéaverkan.

Aven i kommittémotion 2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande
2 och i kommittémotion 2015/16:3149 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande
26 framhalls att den storsta utmaningen nar det galler att bryta Sveriges
beroende av fossila branslen &r transportsektorn. Motionarerna framhaller att
alliansregeringen genomforde en lang rad insatser for ett mer fossilfritt
Sverige, men de anser att arbetet med att starka svensk miljé- och klimatpolitik
maste fortsatta. | motionerna yrkas att arbetet med att minska transportsektorns
koldioxidutslapp for att nd en fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett
klimatneutralt Sverige 2050 prioriteras.

Anders Akesson m.fl. (C) pekar i kommittémotion 2015/16:3208
yrkandena 7 och 8 pd att vara transporter har alltfor stor miljopéverkan. 1
motionen framfors att en av véra viktigaste politiska utmaningar &r att bryta
sambandet mellan en 6kad mobilitet och en negativ paverkan pa miljon och
klimatet. Motionérerna framfor att en fossiloberoende fordonsflotta 2030 &r ett
centralt mal for att stoppa transporternas klimatpéaverkan. | motionen framfars
att det bl.a. kravs en tillampad forskning med fokus pd klimatsmarta
transportldsningar och en o©kad introduktion av laddinfrastruktur,
beteendeforandringar och langsiktiga och klimateffektiva styrmedel for savil
drivmedel som fordon. Motionarerna framhaller att det ar utslappen som ska
minska. | motionen pekas vidare pa att det bor tas fram en strategi for att ge
fornybara drivmedel langsiktigt goda villkor. Motionarerna framhaller dven
att de tunga transporternas klimatpaverkan ar en stor utmaning och vill bl.a. se
att de mest Kklimateffektiva lastbilarna och bussarna premieras med en
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miljobonus samt mojligheten till tyngre och langre fordon. | motionen anges
att det behdvs ett intermodalt synsétt pa transporter.

Utskottets stallningstagande

Utskottet har vid flera tillfallen framhallit att omstallningen till ett lngsiktigt
hallbart transportsystem & en av de storsta utmaningarna som
transportpolitiken star infér. Av Trafikanalys rapport Uppfoljning av de
transportpolitiska malen framgar att utslappen av véaxthusgaser fran inrikes
transporter fortsatte att minska under 2014, och nu ar pa en lagre niva bade &n
nar malen antogs 2009 och an 1990, som &r utgangspunkten for de
internationella klimatdverenskommelserna. Av regeringens budgetproposition
for 2016 framgar exempelvis att transportsektorns utsldpp minskade med
knappt 1 procent under 2014 och nu &r ca 4 procent lagre &n 1990. Utsl&ppen
fran personbilar har minskat med 16 procent jamfort med 1990, samtidigt som
trafikmangden har ékat. Utslappen fran tunga fordon har daremot ékat med 22
procent under samma period. De senaste aren har dock utslappen bérjat minska
aven for tunga fordon. Trafikanalys framhéller vidare i sin rapport att
energieffektiviteten forbattras for flera trafikslag, och andelen fornybar energi
inom transportsektorn dkar. Men utvecklingstakten sjonk under 2014 jamfort
med de senast féregéende &ren. Trafikanalys konstaterar att det kommer att
kravas nya kraftfulla styrmedel for att gora det sannolikt att uppsatta delmal
och mél ska nas i tid. Enligt utskottets mening ar det saledes tydligt att redan
vidtagna atgarder inte racker for att vi ska kunna uppna vara miljo- och
klimatmal.

Regeringen har pekat pa att flera saker behover goras for att na en fossilfri
fordonsflotta. Samhallet maste anvanda transporter smartare, inklusive en
overflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjofart. Fossila branslen maste
bytas ut mot hallbara branslen, sdsom biodrivmedel. Transportsektorn behover
elektrifieras i hogre grad. I regeringens skrivelse 2015/16:87 Kontrollstation
for de klimat- och energipolitiska malen till 2020 samt klimatanpassning anges
bl.a. att regeringens styrning for energieffektivitet kompletteras med riktade
styrmedel for att 6ka andelen fornybara drivmedel. Regeringen konstaterar att
styrmedlen kompletterar varandra; & ena sidan driver krav pa bilarnas
prestanda tillverkarna att utveckla och marknadsintroducera ny
energieffektivare och miljévanligare teknik, & andra sidan ¢kar efterfragan pa
den nya tekniken nédr andra styrmedel gor att energieffektivare och
miljovénligare bilar blir relativt sett billigare for konsumenterna.

Utskottet instdammer med att flera saker behdver géras, och det ar darfor
med tillfredsstallelse som utskottet har tagit del av att ett flertal atgarder, inom
flera omraden, har vidtagits av regeringen, eller ar under beredning, for att
frémja en fortsatt positiv utveckling.

Utskottet vill sarskilt lyfta fram foljande atgérder som vidtagits av
regeringen for att framja en fossiloberoende fordonsflotta:

2015/16:TU9
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Den tidsbegransade nedséttningen av formansvarde for vissa
miljoanpassade bilar forlangs fr.o.m. 2017 t.0.m. 2019.
Energimyndigheten tillférs 18 miljoner kronor per ar 2016-2019 for arbete
med bl.a. framjade av fornybar energi. Av dessa ska tre miljoner anvéndas
for samordning av energiomstéllning i transportsektorn.

energiskatten pa drivmedel hojdes med 48 6re per liter for bensin och med
53 ore per liter for dieselbrénsle fr.o.m. den 1 januari 2016. Dértill kommer
skatten framéver att hojas med KPI plus 2 procent per ar for att battre
spegla tillvaxten i BNP.

Regeringen gav i maj 2015 en sérskild utredare i uppdrag att ldmna forslag
pa ett s.k. bonus—malus-system for nya latta fordon. Ett bonus—malus-
system innebar att miljcanpassade fordon med relativt laga utslapp av
koldioxid far en bonus vid inkopstillfallet, medan fordon med héga utslapp
av koldioxid far hogre skatt — malus. Utredaren ska ocksa foresla hur bonus
eller malus for enskilda fordon kan goras synligt, t.ex. genom nagon form
av marknings- eller klassificeringssystem. Pa sa satt ska det bli enklare for
konsumenter att valja miljéanpassade och energieffektiva fordon.
Uppdraget ska redovisas senast den 29 april 2016.

Regeringen arbetar for att den svenska koldioxidskatten ska bli godkénd
av EU. Under tiden har Sverige ett undantag fran EU:s energiskatte- och
statsstodsregler. Utan undantaget hade Sverige varit tvunget att inféra full
beskattning pa biodrivmedel. Undantaget géller t.o.m. 2018 for flytande
drivmedel och t.o.m. 2020 for gas.

Fran och med 2016 slopas skattetaket for laginblandade biobréanslen, vilket
innebar att laginblandning av etanol i bensin & mgjligt t.o.m. 10
volymprocent och av fettsyrametylester (FAME) i diesel t.o.m. 7
volymprocent.

62 myndigheter har fatt i uppdrag att stirka arbetet med resfria méten och
dirmed arbeta aktivt med att minska koldioxidutsldppen fran sina resor
och transporter.

Anslagen for jarnvagsunderhall har hojts med 1,24 miljarder kronor per ar
for aren 2016-2018. Regeringen framfor att tagtrafiken &r avgorande for
jobb, konkurrenskraft och klimatomstéllning. En fungerande jarnvag
bidrar till den 6nskade 6verflytten av transporter fran vag till jarnvag, med
mindre klimatutsléapp till foljd.

Genom forordning SFS 2015:579 har regeringen mojliggjort for
kommuner och landsting att soka stod for att framja héllbara stadsmiljoer,
s.k. stadsmiljoavtal. Stodet uppgar till 2 miljarder kronor under perioden
2015-2018. Syftet med satsningen ar att framja hallbara stadsmiljoer
genom att skapa forutsattningar for att en storre andel persontransporter i
stader ska ske med kollektivtrafik. Atgdrderna ska leda till energieffektiva
I6sningar med laga utslapp av véxthusgaser och bidra till att uppfylla
miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo. Stodet bor sarskilt framja
innovativa, kapacitetsstarka och  resurseffektiva losningar  for
kollektivtrafik.
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Né&r det galler motionsyrkandet om kvotplikt for biodrivmedel vill utskottet
peka pa att i propositionen Anlaggningsbesked for biodrivmedel (prop.
2015/16:38) framhaller regeringen behovet av langsiktiga och stabila villkor
for biodrivmedel och att forslagen i propositionen endast syftar till att
sékerstalla att det blir mdjligt med en skattenedséttning for biodrivmedel &ven
efter arsskiftet genom att kommissionen ger fortsatt statsstodsgodkannande.
Regeringen avser enligt propositionen att s& snabbt som mgjligt under
mandatperioden fa regler pad plats som ger langsiktigt héllbara och stabila
villkor for alla typer av biodrivmedel, vilket innebar att forslag ska laggas
senast 2017 i budgetpropositionen fér 2018 och att nya regler ska trada i kraft
senast i borjan av 2018.

Energiminister lbrahim Baylan svarade den 27 mars 2015 pa en
interpellation (ip. 2014/15:310) om langsiktiga styrmedel for biodrivmedel.
Han framholl da bl.a. att regeringen har en tydlig och framtidsinriktad agenda
for klimat- och energiomradet med en ambition om 100 procent foérnybar
energi pa sikt. Han angav vidare i huvudsak att en viktig utgadngspunkt &r att
kommande styrmedel for biodrivmedel ska vara langsiktiga, att
langsiktigheten ar en grundférutsittning for att industrin ska investera i ny
teknik och anl&ggningar fér avancerade biodrivmedel och att regeringen
arbetar med att ta fram och forankra nya styrmedel som ger langsiktigt goda
villkor for héllbara biodrivmedel och som &ven uppfyller EU:s
statsstodsregler. Enligt vad utskottet fatt veta pagar ett intensivt arbete inom
Regeringskansliet med att ta fram forslag till sddana styrmedel.

Utskottet vill ocksa lyfta fram att det dven pa EU-niva har tagits initiativ
till att framja omstéllningen till mer miljovanliga drivmedel bl.a. genom
direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
drivmedel. Inom Regeringskansliet pagar for narvarande arbete med att
genomfora direktivet i svensk ratt.

Utskottet kan sammanfattningsvis med tillfredsstéllelse konstatera att
fragan om en fossiloberoende fordonsflotta har hog prioritet for regeringen.
Mot denna bakgrund och med hanvisning till pagdende arbete finner inte
utskottet att det finns skal for riksdagen att ta ytterligare initiativ med
anledning av motionsforslagen. Utskottet avstyrker ddrmed motionerna
2015/16:1935 (KD) yrkande 4, 2015/16:2124 (MP) yrkande 1, 2015/16:2249
(FP) yrkande 17, 2015/16:2371 (C) yrkandena 20, 21 och 34, 2015/16:3059
(M, C, FP, KD) yrkandena 4 och 5, 2015/16:3148 (KD) yrkande 2,
2015/16:3149 (KD) yrkande 26 och 2015/16:3208 (C) yrkandena 7 och 8.
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EU:s infrastrukturdirektiv

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar ett motionsforslag om genomférandet av EU:s
direktiv om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen.

Utskottet hanvisar till padgaende beredning inom Regeringskansliet.

Direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
brénslen

For att angripa olika samhallsproblem sasom klimatférandringar och knapp
tillgdng pa energi och resurser tog EU-kommissionen fram Europa 2020 - En
strategi for smart och hallbar tillvéxt for alla (KOM (2010) 2020). I linje med
strategin har vitboken Férdplan for ett gemensamt europeiskt transportomréade
— ett konkurrenskraftigt och resurseffektivt transportsystem (KOM (2011) 14)
som ambition att minska oljeberoendet inom transportsektorn och faststallde
malet med en 60-procentig minskning av transporternas vaxthusgasutslapp till
2050. | vitboken aviserades dven att kommissionen skulle ta fram en hallbar
strategi for alternativa branslen, vilket &ven omfattar en infrastruktur anpassad
till detta och att utfarda riktlinjer och standarder for tankningsinfrastruktur.

I meddelandet om en europeisk strategi for alternativa branslen (KOM
(2013) 17) utvarderar EU-kommissionen de huvudsakliga alternativa brénslen
som finns tillgéngliga for att ersitta oljan och minska transporternas
vixthusgasutslapp. Kommissionen framférde att bristen pd infrastruktur for
alternativa branslen och gemensamma tekniska specifikationer for granssnittet
mellan fordon och infrastruktur &r ett stort hinder for marknadsintroduktionen
av och kundfértroendet for dessa branslen. Kommissionen har darfér tagit
fram ett direktiv om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen
(2014/94/EU).

Centralt i direktivet &r att varje medlemsstat ska upprétta ett nationellt
handlingsprogram for utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa branslen
som ska Overldmnas till kommissionen senast den 18 november 2016.
Handlingsprogrammen ska innehdlla nationella syften och mal for
utbyggnaden av laddnings- och tankstationer for olika typer av alternativa
branslen, sasom elektricitet, vatgas och naturgas, samt olika former av
stodatgarder. Avsikten med direktivet ar att medlemslandernas strategier
sammantaget och pa lang sikt ska ge en sakerhet for privata och offentliga
investeringar i fordons- och brénsleteknik samt infrastrukturuppbyggnad.

Nar det galler de nationella malen ska medlemsstaterna se till att ett
lampligt antal laddningsstationer eller tankstationer installeras vid vissa artal
(2020 for laddningsstationer, 2020 alternativt 2025 for CNG-tankstationer och
2025 alternativt 2030 for LNG-tankstationer).

Direktivet ar antaget, och medlemsstaterna ska ha genomfort det senast
hdésten 2016.
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I promemorian Genomforande av direktivet 2014/94/EU om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen (N2015/08127/MRT), som tagits fram
inom Naringsdepartementet, foreslas hur Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa branslen
ska genomforas i svensk ratt. Genomforandet foreslds ske huvudsakligen
genom en ny lag, benamnd lagen om infrastruktur for alternativa bréanslen till
transporter, med tillhdrande férordning dér de mer konkreta bestdmmelserna
infors. Vissa myndighetsforeskrifter forutses ocksa behgva inféras, men det
lamnas inga forslag pa sddana i denna promemoria. Forslagen foreslas trada i
kraft den 18 november 2016. Vissa av bestimmelserna ska dock tillampas
endast pa laddnings- och tankstationer som tas i bruk eller férnyas fr.o.m. den
18 november 2017. Promemorian var féremal for remissbehandling fram till
den 4 februari 2016 och bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet.
Né&ringsdepartementet anordnade &ven ett remissmote den 14 januari 2016.

Motionen

I motion 2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bada MP)
yrkande 3 framfors att EU:s infrastrukturdirektiv bor genomforas fullt ut redan
den 31 december 2023. Motionarerna framhéller att det ar Sveriges skyldighet
som EU-medlem att genomféra direktivet, men det ar ocksé betydelsefullt for
att styra bort transportsystemet frdn nuvarande ensidiga fossilberoende. I
motionen pekar motionarerna pa att genom att etablera konkurrerande
infrastruktur bryts samtidigt lasningen vid bensin- och dieselmotorer och en
reell konkurrensneutralitet mellan olika I6sningar kan skapas. Motionarerna
framhaller att det &r sarskilt angelaget att snabbt fa fram IGsningar for sjfarten
sd att minskade utslapp kan motas dven pd andra satt &n genom Gvergang till
relativt dyr 1agsvavlig olja.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vilkomnar att det aven pd EU-nivé har tagits initiativ till att frimja
omstéllningen till mer miljovanliga drivmedel bl.a. genom direktiv
2014/94/EU om utbyggnad av infrastruktur for alternativa brénslen. Syftet
med direktivet &r att bidra till en langsiktigt hallbar transportsektor genom att
stddja uppbyggnaden av en infrastruktur for alternativa branslen i EU och
inforandet av gemensamma tekniska specifikationer fér denna. Utskottet har
tagit del av promemorian Genomférande av direktivet 2014/94/EU om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen, som tagits fram inom
Naringsdepartementet och i vilken det foreslas hur direktivet ska genomforas
i svensk ratt. Promemorian har nyligen varit foremal for remissbehandling och
bereds for narvarande inom Regeringskansliet. Utskottet finner inte anledning
att foregripa denna process och avstyrker ddrmed motion 2015/16:2124 (MP)
yrkande 3.
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Elvagar

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen avslar motionsyrkanden om elvagar med hanvisning till
pagaende utvecklingsarbete.

Jamfor reservation 2 (M, C, L, KD).

Motionerna

Ola Johansson (C) framhéller i motion 2015/16:1365 yrkande 2 att det finns
ett okat intresse for eldrift av végtransporter med en rad intressanta forsknings-
och utvecklingsinsatser. Motionéren anser darfor att E6:an bor goras till elvag
som forsta objekt i en dvergripande skandinavisk satsning och att Trafikverket
bor fa i uppdrag att genomfora en sddan forsoksverksamhet, forslagsvis mellan
Helsingborg och MdlIndal. I motionen anges att mdjligheterna att tillfora
laddningsstationer vid sidan av den nu aktuella satsningen med konduktiv
overforing bor goras. Dessutom framhalls i motionen att prognosen pa
batterisidan &r positiv.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekar i kommittémotion 2015/16:3058
yrkande 20 pa att elektrifierade vagar ar ett innovativt sitt att minska
anvéandningen av fossil energi i det svenska transportsystemet for tung trafik.
Motionarerna framhaller att teknikerna for elvagar har utvecklats mycket de
senaste fem &ren och nu &r sa pass mogna att nagra av dem kan demonstreras
och genomféras de ndrmaste aren. Vidare paminner motionarerna om att det
for tillfallet testas tva olika tekniker, en vid Arlanda och en i Gévleborg, och
framhéller att genom den har typen av tekniska innovationer kan vi utveckla
och varna alla transportslag samtidigt som ett mer héllbart samhélle kan nas.
Motionarerna menar darfor att det ar angelaget att regeringen prioriterar fragan
om elektrifierade vagar och ser éver mojligheterna att utdka férsoksprojekten.

Utskottets stallningstagande

Omstallningen av transportsektorn i en hallbar riktning ar en av var tids stora
framtidsutmaningar. Att kunna bryta transportsektorns beroende av fossila
branslen och att frdmja teknikutveckling inom bl.a. eldrift &r enligt
trafikutskottets uppfattning avgdrande for att transportsystemet ska kunna bli
hallbart. Utskottet valkomnar darfor att Trafikverket, Vinnova och
Energimyndigheten samarbetar i Projektet elvdgar. Syftet med projektet &r att
skapa ett kunskapsunderlag for beslut om eventuell fortsatt utveckling och
genomforande av elvagar for tunga fordon (upp till 60 ton) i det svenska
vagtransportsystemet. Detta ska leda fram till utveckling och tilldmpning av
kunskap och l6sningar i samverkan mellan industri, akademi och myndigheter.
For att fa fram det dnskade kunskapsunderlaget har tva demonstrations-
anlaggningar baserade pa tva olika tekniker byggts och ska testas pa var sin
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vagstracka i Sverige. Trafikverket beslutade i samrdd med Vinnova och
Energimyndigheten i borjan av juni 2015 att Region Gévleborg och E-Road
Arlanda ska fa testa var sin l6sning for elvagar. | narheten av Arlanda ska en
teknik som innebdr att en elskena i vagbanan driver och laddar fordonet under
resan testas. Region Gavleborg ska utanfér Sandviken testa en teknik som
innebar att en stromavtagare pa lastbilshyttens tak matar ner strommen till en
elhybridmotor i lastbilen. Férsoken beréknas vara avslutade 2018. | december
genomforde Region Gavleborg och dess entreprendr, Siemens, de forsta
forberedande arbetena for demonstrationsanldggningen av elvégen utanfor
Sandviken pa E16. Demonstrationsanlaggningen beraknas sté klar for de forsta
testerna i maj/juni 2016. Bygget av den andra teststrackan som genomfors av
Rosersbergs Utvecklings AB (RUAB), utanfor Arlanda pabérjas senare under
2016.

Vid ett besok i utskottet den 25 februari 2016 framforde foretradare for
Elvégsprojektet att tekniken for elvagar finns och fungerar. Dock framholls att
det finns systemfragor kvar att l6sa, bl.a. fragor om investering, drift och
underhall samt dgande.

Mot bakgrund av pagaende forsoksverksamheter finner inte utskottet att det
finns skal att ta négot initiativ med anledning av motionsyrkandena. Utskottet
avser dock att folja utvecklingen av elvdgsprojekten med stort intresse.
Motionerna 2015/16:1365 (C) yrkande 2 och 2015/16:3058 (M) yrkande 20
avstyrks dérmed.

Tillhandahallande av fornybara branslen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslag om en andring i lagen om
skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel. Utskottet anser att
kraven i lagen ar val avvagda och finner darfor inte att det finns skél
for riksdagen att ta nagot initiativ med anledning av
motionsyrkandena.

Jamfor reservation 3 (SD).

Bakgrund

Riksdagen beslutade i december 2005 att anta regeringens forslag till lag om
skyldighet att tillhandahalla fornybara drivmedel, den s.k. pumplagen (prop.
2005/06:16, bet. 2005/06:TU6, rskr. 2005/06:134). Lagen syftade till att dka
tillgangligheten till férnybara drivmedel i hela Sverige, framst mot bakgrund
av att tillgangligheten hade beddmts som ett av de stdrsta hindren mot en 6kad
anvéandning av fornybara drivmedel.

| ett forsta steg berdrdes tankstéllen som séljer mer &n 3 000 kubikmeter
bensin eller diesel per ar. Kraven innebar darefter en successiv skarpning, fram
till 2009 nér alla séljstallen med en forséljningsvolym 6verstigande 1 000
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kubikmeter motorbensin eller dieselbransle var skyldiga att tillhandahélla
minst ett fornybart drivmedel. | juni 2014 beslutade riksdagen om att héja
denna grans for skyldigheten att tillhandahalla férnybara branslen till 1 500
kubikmeter motorbransle (prop. 2013/14:181, bet. 2013/14:TU13, rskr.
2013/14:301).

I pumplagen finns det mojlighet att f& dispens fran skyldigheten att tillhan-
dahélla férnybara drivmedel.

Motionerna

I motion 2015/16:2013 av Mattias Backstrom Johansson (SD) konstateras att
det drivmedel som ger minst miljopaverkan, elenergi, inte inkluderas i
fornybara drivmedel som kan tillhandahallas enligt den s.k. pumplagen.
Motiondren menar att detta borde vara sjalvklart ur ett miljoperspektiv men
aven for att underlatta for de mindre aktérerna. Motionaren pekar samtidigt pa
att pumplagen har bidragit till nedlaggning av mackar pa framfor allt
landsbygden.

Runar Filper och Jonas Millard (bdda SD) konstaterar i motion
2015/16:2049 att forutsattningarna for att kunna bo och verka pa svensk
landsbygd foérsdmrades néar den s.k. pumplagen tréddde i kraft 2006.
Motionarerna framfor att manga serviceinrattningar av ekonomiska skal har
tvingats lagga ned sin verksamhet da de inte har haft rad att installera
anlaggningar med fornybara drivmedel. | motionen anges att tillhandahélla
fornybara drivmedel & bra for fler och battre miljdalternativ, men
motionarerna anser inte att det ska vara patvingat genom en lagstiftning som
avsevart forsvarar for sma naringsidkares overlevnad. Motionarerna yrkar
darfor att skyldigheten for bensinstationer och andra forséljningsstallen att
tillhandahalla férnybara drivmedel tas bort.

I partimotion 2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 33
konstateras att det inom EU finns gemensamma hélbarhetskriterier for
fornybara brénslen. Motiondrerna vill synliggéra de fossila branslenas
paverkan och vill darfor att det infors gemensamma héllbarhetskriterier for
fossila brénslen i EU. Vidare framfors i motionen att resultatet av
héllbarhetskriterierna, som  inkluderar  bl.a.  miljopaverkan  och
vaxthusgasprestanda, bor synliggéras fér konsumenten i form av en EU-
gemensam markning. Motionidrerna anser att med en sddan mérkning har
konsumenten méjlighet att gora en rattvis jamforelse mellan férnybara och
fossila alternativ. 1 motionen framfors vidare att med héllbarhetskriterierna
som grund kan man inféra en ursprungsmarkning av bréanslet vid pumpen, och
pa sa satt kan konsumenten fatta ett medvetet beslut.

Utskottets stéllningstagande

Nar det galler atgarder for att trygga tillgangen till alternativa drivmedel vill
utskottet inledningsvis pdminna om att riksdagen varen 2010 tillkannagav att
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regeringen bor se Over konsekvenserna av den s.k. pumplagen (bet.
2009/10:TU15, rskr. 2009/10:228). Utskottet uttalade i betdnkandet att det &r
viktigt att en fortsatt utveckling av tillgdngen pa fornybara drivmedel kan
forenas med att &ven medborgarna i landets mest glesbefolkade delar ges ett
rimligt utbud av drivmedelsstationer. Transportstyrelsen redovisade darefter i
november 2011 ett regeringsuppdrag med férslag till &ndringar i pumplagen.

Utskottet behandlade regeringens proposition 2013/14:181 om forslag till
lag om &ndring i lagen (2005:1248) om skyldighet att tillhandahalla fornybara
drivmedel i betdnkande 2013/14:TU13. Utskottet valkomnade att regeringen
lamnat forslag som innebar att den administrativa bérdan for bransleforsaljare
och myndigheter minskar samtidigt som foérutsebarheten 6kar genom att man
i lagstiftningen drar gransen for skyldigheten att tillhandahdlla fornybara
drivmedel vid 1500 kubikmeter motorbransle tva kalenderar tidigare.
Utskottet framforde aven att det var positivt att dispenserna fran pumplagens
sista steg permanentas och att de far ges for sa lang tid som behovet kvarstar.

I regeringens proposition Skyldighet att tillhandahalla férnybara drivmedel
(prop. 2005/06:16) framholl regeringen att kravet att tillhandahalla fornybara
drivmedel i mojligaste man bor vara teknikneutralt i frdga om de drivmedel
som ska framjas. Vidare angavs att definitionen bor vara sa vid att alla nu
tdnkbara drivmedel som kan betecknas som fornybara omfattas. Regeringen
framforde dock att ett viktigt undantag fran definitionen borde géras och angav
foljande. Teoretiskt sett skulle tillhandahallandet av s.k. grén el medféora att
lagens skyldigheter uppfylls om bransleforsaljaren kan visa att elen verkligen
harror fran en fornybar kalla. Mot bakgrund av att syftet med lagstiftningen ar
att oka tillgangligheten av fornybara drivmedel och att marknaden for elbilar
i princip ar forsumbar riskerar syftet att forfelas om skyldigheten att
tillhandahalla ett fornybart drivmedel skulle kunna fullgéras enbart genom att
tillhandahalla gron el.

Enligt utskottets mening &r det viktigt att en fortsatt utveckling av tillgang
pé fornybara drivmedel kan férenas med att 4ven medborgarna i landets mer
glest befolkade delar ges ett rimligt utbud av sddana drivmedelsstationer.
Utskottet anser att kraven i den s.k. pumplagen &r vél avvégda och finner inte
skél att i dagsldget ta ndgot initiativ med anledning av motionsforslagen.
Motionerna 2015/16:2013 (SD) och 2015/16:2049 (SD) avstyrks ddrmed.

Nar det galler motionsyrkandet om hallbarhetskriterier for fossila branslen
har milj6- och jordbruksutskottet tidigare hénvisat till branslekvalitets-
direktivet och framfort att det kan vara lampligare att hanvisa till krav pé
minskade utsldpp fran fossila branslen, snarare an hallbarhetskriterier (senast
i bet. 2013/14:MJU20 och 2014/15:MJU13). Utskottet vill dven peka pa att
enligt uppgift frdn Milj6- och energidepartementet pégar arbete pa
Energimyndigheten med att ta fram foreskrifter for att genomfora
branslekvalitetsdirektivet.

Utskottet finner inte skal att ta nagot initiativ med anledning av
motionsyrkandet och avstyrker siledes &ven motion 2015/16:2371 (C)
yrkande 33.
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Miljébilar m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. framjande av miljobilar.
Utskottet hanvisar bl.a. till redan vidtagna atgarder eller pagaende
arbete.

Motionerna

I motion 2015/16:920 av Rickard Nordin (C) yrkande 1 konstateras att de
kommuner som genom &ren har undantagit miljobilar fran parkeringsavgift har
brutit mot lagen. Motionaren pekar pa att manga bilister ser formanerna som
tunga skal for att g dver till renare alternativ och framhaller att det ar viktigt
for att stédlla om den svenska fordonsflottan. Motionéren anser darfor att lagen
(1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.m. bor &ndras. | yrkande 2 framfors att en poolbil ersatter minst fem
bilar, minskar beroendet av egen bil och 6kar majligheterna for mer gang-,
cykel-, och kollektivtrafik. Motionaren pekar pa att det i dag saknas majlighet
for kommuner att reservera parkering for bilpooler pa gatumark. | motionen
anges att detta forhindrar bilpoolsintroduktionen dels da det finns ont om p-
platser (kvartersmark, tomtmark eller privat mark), dels att dessa ofta ar mer
undanskymda &n p-platser pa gatumark. Motionaren framhéller att avsaknaden
av en nationell definition av vad som &r en bilpool omdjliggor for kommuner
att reservera parkering for bilpooler pad gatumark. Vidare pekar motionaren pa
att Transportstyrelsen bad om ett sidant uppdrag i FFF-utredningens
remissvar. Det ar darfor rimligt att ge dem det, d& det bade kan anvandas for
att ge parkeringsformaner, och for att sinka momsen pa bilpooler sé att de
likstalls med kollektivtrafik.

Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bdda MP) konstaterar i motion
2015/16:2124 yrkande 7 att i syfte att sinka kostnaderna och fa ned
miljobelastningen har manga kommuner, ensamma eller i grupp, utvecklat
system for samordnad varudistribution till &ldreboenden, skolor, férskolor osv.
Motiondrerna framfor att det har gjort det mojligt att radikalt 6ka lastfaktorn
och pa sa satt minska antalet leveranser och darmed &ven miljobelastningen. |
motionen framfors att med tanke pa de uppenbarligen mycket stora potentiella
vinster — bade samhallsekonomiskt och miljomassigt — som finns i en
samordning av leveranser finns det skal att dvervéga att ge kommuner
mojlighet att infora krav pa obligatorisk samordning av varudistribution inom
delar av kommunen.

I partimotion 2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 26
framfor motionarerna att det bor inforas ett paket med regelforenklingar pé
kommunal nivd for att 6ka kommuners sjalvbestammande och frimja
miljovénliga och tysta transportalternativ. Motionérerna framfor bl.a. att goda
kommunikationer underlattar manniskors vardag och skapar foérutsattningar
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for hallbar tillvaxt i hela Sverige. Vidare anfér motiondrerna att transporter
kan ha en negativ inverkan pa miljon och att det i dag finns manga foraldrade
regler som hindrar lokala och regionala initiativ. Exempelvis menar
motionarerna att det bor vara méjligt att stalla krav pa varutransporter i tatorter
och gratis miljébilsparkeringar. | yrkande 28 konstaterar motionérerna att det
enligt kommunallagen inte & mojligt for en kommun att favorisera
miljobilsdgare med gratis parkeringsplatser. Motiondrerna framfor att detta
bor dndras sa att det i stéllet blir mojligt for kommuner att tillhandahélla gratis
parkering for miljobilar, eller sérskilda parkeringsplatser for bilpooler eller
elbilar.

I motion 2015/16:2456 av Goran Lindell och Helena Lindahl (bada C)
framfors att Sverige ska arbeta for att fa varldens mest miljéanpassade buss-
och lastbilspark och se 6ver mojligheterna att infora en miljéfordonspremie
for kop i Sverige av de mest miljovanliga bussarna och lastbilarna. | motionen
framfors bla. att tunga transporter ar en av vara Aterstdende stora
miljoutmaningar samtidigt som tillgangen till konkurrenskraftiga och goda
transporter &r avgoérande for foretagsamhet, jobb och vaélfard i Swverige.
Motionérerna pekar pa att det &r viktigt att infora styrmedel som miljériktade
premier for att gynna de miljobésta och energieffektiva lastbilarna.

Thomas Finnborg (M) pekar i motion 2015/16:2575 pa att det bor
genomféras en Gversyn av behovet av en langsiktig strategi for
miljoklassificeringen av bilar. | motionen framfors bl.a. att det &r langsiktigt
ohallbart att en viss bilmodell kan miljoklassificeras ett &r for att sedan forlora
denna klassificering ett annat, utan att nagot annat an statens preferenser
forandrats. Motionaren framhaller att denna osédkerhet inte framjar
konsumentbeteende mot mer miljovanliga inkop. | motionen pekas aven pa att
det forsvarar for foretagsmarknaden som ofta anskaffar leasingbilar pa
flerarskontrakt for sina anstallda.

I motion 2015/16:2721 yrkar Cecilia Widegren (M) att man bor se Gver
mojligheterna att infora grona registreringsskyltar for miljobilar. Som skal for
yrkandet anges att det skulle tydliggéra variationerna av miljobilar, visa pa det
goda exemplet, synliggtra det véxande antalet miljobilar och gora det lattare
for bilagarna att fa formaner sésom gratis parkering.

I motion 2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD)
yrkande 32 anfors att ett viktigt steg for att minska utslappen och samtidigt
6ka mobiliteten &r bilpooler. Konceptet vaxer, och fler och fler nyttjar denna
tjanst. 1 dag finns det dock ingen juridisk definition av begreppet bilpool. Det
leder till att kommuner inte kan skapa parkeringsytor for bilpoolsbilar
eftersom kommunen inte kan tilldela platser till fristdende bolag. Darmed bor
regeringen fa i uppdrag att ta fram en juridisk definition av bilpool for att 6ka
tillgangligheten for bilpoolsbilar.

I motion 2015/16:3115 av Markus Wiechel (SD) framfors i yrkande 3 att
elbilar bor fa kostnadsfri parkering i hela landet. Motiondren anfor bl.a. att
utvecklingen av elbilar forbattras och att det gar snabbast i omraden dar
forutsattningarna att &ga en elbil & mycket goda.
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Utskottets stallningstagande

Nér det géller motionsyrkandena om sarskilda parkeringsplatser eller avgifter
for bl.a. elbilar kan utskottet konstatera att parkeringsbestdmmelser kan vara
ett effektivt medel for att paverka stadstrafikens utveckling och trafikens
konsekvenser pd manniskor och milj6. Utskottet vill vidare lyfta fram att
Utredningen om fossilfrihet pa vag bl.a. har foreslagit beskattning av p-platser
i staderna och krav pd att laddplatser ska ingé nar parkeringar byggs ut. Enligt
vad utskottet har erfarit bereds utredningens férslag for ndrvarande inom
Regeringskansliet.

Utskottet vill vidare peka pa att bestammelserna i lagen (1957:259) om ratt
for kommun att ta ut avgifter for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. avser
kommuners ratt att ta ut avgift. Foreskrifter om skyldighet att betala for
parkering meddelas i allménhet genom lokala trafikforeskrifter. Enligt 10 kap.
1 § trafikférordningen (1998:1276) kan det genom lokala trafikforeskrifter
meddelas sarskilda trafikregler. De sarskilda trafikreglerna far enligt andra
stycket 17:e punkten samma paragraf bl.a. avse avgiftsplikt for parkering. Av
10 kap. 2 § trafikforordningen framgar att foreskrifter om avgiftsplikt far avse
ett visst eller vissa fordonsslag. Vilka slag fordonen &r indelade i framgar av
2 8 lagen (2001:559) om vigtrafikdefinitioner. ”Miljobil” dr inte ett slag av
fordon enligt 2 § lagen om végtrafikdefinitioner. Sedan 2011 &r det dock
mojligt for kommuner att reservera laddplatser och/eller parkeringsplatser for
elbilar och laddhybrider. Utskottet vill &ven lyfta fram att Stockholm
Parkering har infort avgiftsfri parkering for supermiljobilar pé alla bolagets
besdksparkeringar som finns utomhus (detta galler med andra ord inte i p-hus
eller garage). Totalt ror det sig om drygt 10 000 bilplatser.

Nér det galler motionsyrkandet om grona registreringsskyltar for miljobilar
kan utskottet konstatera att det ar Transportstyrelsen som ansvarar for fragor
om utformningen av registreringsskyltar. Utskottet beddmer att myndigheten
ar val skickad att ta ansvar for fordonsskyltars utformning och anser inte att
fargen pa skyltarna ar en fraga for riksdagen att narmare besluta om. Utskottet
vill i sammanhanget dven peka pd att svenska registreringsskyltar har fatt ett
nagot justerat utseende sedan den 1 januari 2014 for att de skylttyper som kréavs
i dagens trafik ska finnas.

Utskottet vill garna framhélla att bilpooler &r ett exempel pa en [dsning som
kan ha positiva effekter bade for den enskilde och for samhallet. Utskottet ser
darfor positivt pa framvaxten av bilpooler och har med tillfredsstallelse tagit
del av att det i dag finns bilpooler pa ett femtiotal orter i Sverige och att det i
allt fler stader finns féretag som driver bilpooler kommersiellt. Utskottet vill
paminna om regeringens satsning pa sarskilda stadsmiljoavtal med fokus pé
héllbara transporter i stader. Syftet med satsningen ar att skapa forutséttningar
for att en storre andel av transporterna i stader ska ske med kollektivtrafik,
cykel eller gang och hallbara transporter. Statlig medfinansiering om maximalt
50 procent kan komma i frdga for lokala och regionala investeringar i
kollektivtrafik i stader. Savitt utskottet erfar skulle t.ex. bilpooler eller andra
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atgarder kunna vara en del i en sddan motprestation som kan bidra till minskad
biltrafik och darigenom béttre stadsmiljo och mindre trangsel.

Utskottet valkomnar &ven det nya stdd till eldrivna bussar som regeringen
har infort fran 2016. Under 2016 ar premien 50 miljoner kronor, och for aren
2017-2019 &r den 100 miljoner kronor per ar. Utskottet kan liksom regeringen
konstatera att eldrivna bussar ger mindre klimatutslapp och mindre buller och
frigor biodrivmedel till andra tunga fordon som &r svdrare att elektrifiera.

Utskottet ser vidare mycket positivt pad det arbete som bedrivs i
kommunerna med att samordna varudistributionen till kommunernas
verksamhet.

Med hansyn till redan vidtagna atgarder och pagaende arbete avstyrker
utskottet motionerna 2015/16:920 (C) yrkandena 1 och 2, 2015/16:2124 (MP)
yrkande 7, 2015/16:2371 (C) yrkandena 26 och 28, 2015/16:2456 (C),
2015/16:2575 (M), 2015/16:2721 (M), 2015/16:3059 (M, C, FP, KD) yrkande
32 och 2015/16:3115 (SD) yrkande 3.

Framjande av elfordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen. Utskottet valkomnar det arbete
som pagar for att framja elfordon.
Jamfor reservation 4 (M, C, L, KD).

Motionerna

Johan Buser (S) pekar i motion 2015/16:2196 pa att trots elbilens potential att
pa langre sikt ersatta diesel- och bensinbilar gar elbilsforsaljningen i Sverige
trogt. Motionaren framhaller att de satsningar som regeringen har aviserat pa
bl.a. solceller, elbilar och elbussar &r historiska och en bra start. | motionen
anges dock att om regeringens mal om en fossilfri fordonsflotta ska bli
verklighet 2030 kommer det att behdévas fler initiativ fran politiken.
Motiondren understryker behovet av fler elfordon men pekar samtidigt bl.a. pd
att elbilen &r dyrare &n ett motsvarande fordon med fossil forbranningsmotor
och pa att det krévs fler laddstolpar.

I partimotion 2015/16:2249 yrkande 13 framfor Jan Bjorklund m.fl. (FP)
att staten bor stimulera en utbyggnad av laddinfrastruktur. Motionérerna
konstaterar att den storsta utmaningen nér det galler att bryta Sveriges
beroende av fossila branslen &r transportsektorn. Motionarerna pekar pa att
transportsektorn bidrar med den storsta nationella paverkan pa klimatet, och
hér finns ocksa det storsta beroendet av import av energiravara sdsom rysk
olja. Motionarerna anser att det behdvs en battre infrastruktur for att framja en
fossilfri fordonsflotta och att det ar rimligt att staten star for en del av dessa
investeringar.
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Anders W Jonsson m.fl. (C) framhaller i partimotion 2015/16:2371 yrkande
22 att de som en del i malet om en fossiloberoende fordonsflotta vill framja
utvecklingen av eldrivna fordon genom att satta upp langsiktiga regler for
marknaden. Motionérerna yrkar darfor att det infors en nationell strategi med
tydliga mal for elfordon.

Solveig Zander (C) pekar i motion 2015/16:2372 pa att omstéllningen
maste ga snabbare for att vi ska nd mélet om en fossiloberoende fordonsflotta
2030. Motionaren framfor att elfordon ar en viktig nyckel for att fa tystare och
utsléppsfria transporter. | motionen anges vidare att Sverige behdver sétta ett
hogt och tydligt mal dar atgarderna framgar sa att privat och offentlig sektor
far en tydlig inriktning och kompetensstdd och vagar investera for framtiden.
For att fa fart pa omstéllning och innovation i Sverige anser motionaren att det
bor tas fram en nationell strategi for elfordon och laddningsinfrastruktur.

I motion 2015/16:2669 av Cecilia Widegren (M) yrkas att man bor se 6ver
mojligheten att géra E20 mellan Stockholm och Géteborg till projektvag for
laddstolpar. | motionen framhalls att det &r i transportsektorn som de stora
vinsterna i form av mindre utsldpp kan goras samtidigt som goda
kommunikationer och god infrastruktur &r véldigt viktigt for Swveriges
ekonomi. Motionéren pekar pa att en fungerande och miljévanlig infrastruktur
for vagtransporter ar oerhort viktigt for Sveriges framtida konkurrenskraft. |
motionen anges att utvecklingen av eldrivna bilar méste testas i praktiken
utanfor storstaderna och pé langre strackor &n vad som gors i dag.

I motion 2015/16:3115 av Markus Wiechel (SD) konstaterar motionaren att
en storre dvergang till att anvanda elbilar ar att foredra. | motionen framfors
darfor att staten bor dka incitamenten for att kora elbil. | motionen anges att
laddinfrastrukturen avgor elfordonens framtid och maste bli battre. 1 yrkande
1 vill motionaren darfor se en statlig satsning pé infrastruktur for elbilar. |
yrkande 2 framfors att elbilar tills vidare bor fa tillgang till bussfiler.
Motionaren anfor bl.a. att utvecklingen av elbilar forbattras och att det gar
snabbast i omraden dér forutsattningarna att 4ga en elbil ar mycket goda. |
yrkande 5 framfér motionaren att regeringen bér fa i uppdrag att snarast se
6ver mojligheten att infora projekt som kan forbattra mojligheten att anvénda
elfordon. I yrkande 6 framfors vidare att det bor underlattas for privatpersoner
att uppfora laddstolpar. Motionéren konstaterar att det skulle kunna vara en
viktig del i att forsoka fa fler att vilja anvanda sig av elfordon.

Utskottets stallningstagande

Omstéllningen av transportsektorn i en hallbar riktning kommer att vara en av
vara stora framtidsutmaningar. Att kunna bryta transportsektorns beroende av
fossila branslen och att frdmja teknikutveckling inom bl.a. eldrift &r enligt
trafikutskottets uppfattning avgdrande for att transportsystemet ska kunna bli
hallbart.

Av Trafikanalys rapport Uppfoljning av de transportpolitiska malen
(2015:7) har antalet rena elfordon i nybilsforsaljningen okat markant.
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Elbilsforsaljningen 6kade till 1 266 fordon under aret, vilket var nastan tre
ganger s& manga som under 2013. Aven elhybrider och laddhybrider ékade
bland de nyregistrerade personbilarna. Utskottet ser med tillfredsstallelse pa
utvecklingen.

Utskottet vilkomnar det arbete som pagar for att vidare framja elfordon och
vill bl.a. lyfta fram att det pa Energimyndigheten sedan 2011 och fram till 2017
pagar ett demonstrationsprogram for elfordon. Programmet ska ur ett
anvandarperspektiv identifiera och om méjligt undanrdja barridrer for en
storskalig introduktion av elfordon pad den svenska marknaden.
Demonstrationsprogrammet har sedan starten gett stod till ett antal varierande
projekt, bade till storlek och inriktning. Utskottet vill ocksd peka pa att
Energimyndigheten aven gor insatser for smaskalig elproduktion for att
mojliggora investeringar i egen- och nérproducerad el for privatpersoner,
samhalle och verksamheter. Ett exempel &r utvecklingen av en smaskalig
hybridldsning for att anvénda sol- och vindkraft for att ladda elbilar under
parkering. Projektet har nétt stora framsteg bade i klimat- och miljéanpassning
av konstruktionen och i att sénka tillverkningskostnaderna.

Utskottet vill &ven lyfta fram de satsningar som regeringen har gjort for att
frdmja elbilar. Regeringen foreslog i budgetpropositionen fér 2016 bl.a. att
anslaget fér den s.k. supermiljobilspremien skulle héjas med 132 miljoner
kronor for innevarande budgetar. Nasta &r 6kas anslaget med 94 miljoner
kronor till sammanlagt 309 miljoner kronor. Regeringen framfor att reglerna
vassas fr.o.m. 2016 for att ytterligare stimulera kop av rena bilar. D& halveras
premien for laddhybrider — som kombinerar eldrift med bensin eller diesel —
till forman for rena elbilar som far en oférandrad premie. Av
budgetpropositionen for 2016 framgar ocksa att en ny premie for att stotta
marknadsintroduktionen av eldrivna bussar infors fran 2016. Under 2016 ar
premien 50 miljoner kronor och for &ren 2017-2019 ar den 100 miljoner
kronor per &r.

I den statliga utredningen Fossilfrinet pd viag (SOU 2013:84) som
presenterades i december 2013 &gnades ett kapitel (kap. 11) &t eldrivna
végtransporter. Bland annat foreslogs ett statligt bidrag till installation av
laddinfrastruktur. Utredningens férslag var ute p& remiss under varen 2014. |
allianspartiernas gemensamma budgetforslag for 2015, som riksdagen stéllde
sig bakom i december 2014, aterfanns ett nytt anslag inom utgiftsomrade 21
Energi till ett stod for investeringar i laddinfrastruktur. Anslaget omfattade 75
miljoner kronor under 2015 (prop. 2014/15:1 utg.omr. 21, bet. 2014/15:NU3).
| varandringsbudgeten for 2015 foreslog regeringen sedermera att de medel
som hade avsatts skulle foras o©ver till ett nytt ramanslag (1:18
Klimatinvesteringar i kommuner och regioner) inom utgiftsomrade 20 Allman
milj6- och naturvard som far anvandas for klimatinvesteringar i kommuner
och regioner, inklusive installation av laddinfrastruktur for elfordon (prop.
2014/15:99). | varandringsbudgeten for 2015 foreslog regeringen &ven en
forstarkning av det nya anslaget med 125 miljoner kronor. |
budgetpropositionen for 2016 foreslar regeringen att anslaget okas ytterligare
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med 475 miljoner kronor per ar 2016-2018 (prop. 2015/16:1 utg.omr. 20). |
mitten av september 2015 gick tiden ut for det forsta tillfallet att soka medel
inom ramen for det som populért betecknas Klimatklivet. Den ansvariga
myndigheten Naturvardsverket redovisade att totalt 434 ansGkningar hade
kommit in och att summan av ansdkningarna uppgick till drygt 887 miljoner
kronor. Bland de ansokningar som kom in wunder den forsta
ansokningsomgangen finns manga som syftar till att utveckla laddinfrastruktur
for elbilar. Utskottet valkomnar detta.

Den ovan namnda utredningen Fossilfrihet pd vag slar vidare fast att den
inte har identifierat nagra tydliga hinder i lagstiftningen for utbyggnaden av
laddinfrastruktur for lattare fordon. Daremot kan det finnas behov av att via
lagstiftning stalla krav pa att exempelvis nya parkeringsplatser ska forberedas
for laddinfrastruktur.

Mot bakgrund av pagdende arbete finner utskottet att det saknas skal for
riksdagen att ta ytterligare initiativ med anledning av motionsférslagen.
Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2015/16:2196 (S), 2015/16:2249 (FP)
yrkande 13, 2015/16:2371 (C) yrkande 22, 2015/16:2372 (C), 2015/16:2669
(M) och 2015/16:3115 (SD) yrkandena 1, 2, 5 och 6.

Forskning och utveckling

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om forskning och utveckling inom
transportomradet. Utskottet framhaller att det ser mycket positivt pa
den forskning som bedrivs for att minska transportsektorns
klimatpaverkan.

Jamfor reservation 5 (M, C, L, KD).

Motionerna

I motion 2015/16:353 av Helene Petersson i Stockaryd (S) framhélls att
miljofragorna star hogt pa agendan bade i Sverige och internationellt. Vidare
pekar motionaren pa att dkerinaringen &r en forutsattning for en stor del av
foretagandet och handeln, for arbetstillfallen och for tillvéxt i hela landet. |
motionen anges darfor att det &r viktigt att utvecklingen gar snabbt framét dven
for den tunga trafiken. Motionéren anser att regeringen och riksdagen bor
uppmuntra och stodja mer forskning pa transportsidan for att minska
bransleférbrukningen och darmed koldioxidutslappen for den tunga trafiken.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) pekar i kommittémotion
2015/16:3059 yrkande 6 pd vikten av att framja teknikutveckling och att det
kravs ytterligare insatser inom transportsystemet for att nd ett hallbart
samhélle. Motionarerna framfor vidare att genom ett gott naringsklimat,
forskning och effektiva styrmedel Oppnas nya mdojligheter, t.ex. nya
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drivmedel, infrastruktur och elektrifiering, som kan stirka Sveriges
konkurrenskraft och 6ppna nya exportmajligheter.

Utskottets stallningstagande

Manga av utmaningarna pa transportomradet &r starkt beroende av en
framgangsrik utveckling nar det galler forskning och utveckling. Utveckling
av ny teknik och nya tjanster 6kar mojligheterna att uppna klimat-, energi- och
miljopolitiska mal vasentligt, och stod till forskning och innovation &r darfor
enligt utskottets mening av stor betydelse. Utskottet instdmmer med
motiondrerna i att utdver att forskning och utveckling kan bidra till att I6sa
klimat- och energipolitiska utmaningar kan innovationer pa detta omrade bidra
till att starka Sveriges position som framgangsrik exportér av bade miljésmart
teknik och miljésmarta tjanster. Utskottet valkomnar darfor att regeringen
varen 2015 tillsatte analysgruppen Gron omstallning. Analysgruppen ska i sitt
arbete utg fran visionerna om en fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett
koldioxidneutralt Sverige 2050 samt beskriva vilka politiska och
marknadsmadssiga forandringar som &r nédvéndiga for att forverkliga dessa.
Arbetet spanner dver flera av regeringens ansvarsomréaden, t.ex. miljo, energi,
klimat, samhallsekonomi och internationellt samarbete. Analysgruppens
uppgift blir att analysera problemomraden och komma med idéer for att i nista
steg skissa pa konkreta forslag som regeringen kan omvandla till politik som
kan tas beslut om i riksdagen.

Utskottet anser dven att det & mycket positivt att Energimyndigheten
finansierar flera stora projekt dar hela kedjan ingar, fran odling av ravaror for
biodrivmedel till anvandning av nya branslen. Myndigheten bidrar bl.a. till
forskningsprogrammet Fornybara drivmedel och system i samverkan med
Svenskt kunskapscentrum for fornybara drivmedel. Programmet ska bidra
med analyser som kan ligga till grund for vetenskapligt underbyggt beslutsstod
och okad systemforstdelse hos politiker, myndigheter, industri och andra
organisationer i fragor om fornybara drivmedel.

Vidare vill utskottet lyfta fram att Energimyndigheten gor insatser inom
transportomradet pé& tvd huvudomraden: hallbar teknikutveckling for fordon
samt utveckling av fornybara drivmedel. | omradet héllbar teknikutveckling
for fordon ingar forskning, utveckling och demonstration av nya typer av
energieffektiva fordon och fordon med el- och hybriddrift. Stor vikt l&ggs dven
vid 6kad energieffektivitet genom minskad vikt i fordon, minskat luftmotstand
och minskade forluster i drivlinan. Syftet med Energimyndighetens satsningar
pa forskning och utveckling inom fornybara drivmedel &r att utveckla
produktionstekniker som mojliggor en uthallig produktion av drivmedel som
ocksa &r kostnadseffektiva.

Utskottet har &ven tagit del av att det pa Energimyndigheten pagar
samarbeten inom ramen for flera bilaterala avtal som Sverige ingatt. Under
aret har exempelvis flera aktiviteter genomforts inom samarbetet med Kina.
Inom programmet Internationell samverkan for miljéinnovationer — Energi i
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Kina (SMEK), som genomfors i samverkan med Vinnova, har bl.a. ett projekt
om svensk biokombinatteknik for produktion av el, varme och pellets i
Jilinprovinsen i Kina beviljats stod. Ett exempel pa bilateralt samarbete som
genomfdrs av Energimyndigheten &r den demonstrationsanldggning for
biogasproduktion som nu uppférs i Hainan i Kina. Demonstrations-
anlaggningen &r den stdrsta i sitt slag i Kina och ska producera biogas som
fordonsbrénsle. Svenska teknikleveranser har skett inom projektet, vilket visar
att svenska satsningar kan fungera som brygga for att frdmja svensk
miljoteknikexport.

Med hanvisning till pagéende arbete finner inte utskottet att det finns skal
for riksdagen att ta ytterligare initiativ med anledning av motionsférslagen.
Utskottet avstyrker ddrmed motionerna 2015/16:353 (S) och 2015/16:3059
(M, C, FP, KD) yrkande 6.

Sjofart

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen mot bakgrund av pagaende
arbete.
Jamfor reservationerna 6 (M, C, L) och 7 (V).

Motionerna

Emma Wallrup m.fl. (V) pekar i kommittémotion 2015/16:188 yrkande 3 pa
att om sjofartens goda miljopotential fullt ut ska utnyttjas maste utslappen bli
renare. Motionarerna framhaller att en langsiktigt hallbar sjofart pa sikt maste
byta ut bunkeroljan mot férnybara drivmedel som t.ex. biogas. | motionen
yrkas darfor att regeringen bor aterkomma med forslag pa atgarder samt en
nationell malsattning for att 6ka andelen icke fossila drivmedel inom sj6farten.
| partimotion 2015/16:2370 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 18
konstateras att utslappen fran sjofarten behdver minska och att en forutsattning
for att klara en omstéllning &r internationell paverkan, samarbete och
strategier. Motionarerna framhaller att energianvandningen behover
effektiviseras och klimatpaverkan minskas. | motionen anges att ett nasta steg
&r att sjofarten inkluderas i handelssystemet med utslappsratter. Motionérerna
anser att alla transporter ska sta for den fulla kostnaden av sin miljopaverkan
och att anvandandet av fornybara drivmedel till sjoss behover dka kraftigt.
Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekar i kommittémotion 2015/16:3058
yrkande 18 pa att sj6farten ar ett férhallandevis hallbart transportslag men att
det behdvs fler atgarder for att minska sjofartens miljopaverkan. Motionarerna
framhaller dock att det ar viktigt att dessa atgarder inte blir en extra péalaga for
svensk sjofartsnédring och dérmed leder till en forsamrad konkurrenskraft. |
motionen anges att det &r viktigt att arbeta for en infrastruktur som stodjer en
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mer miljovéanlig sjofart, som exempelvis anvandandet av flytande naturgas och
metanol samt elanslutning i hamnar.

I kommittémotion 2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16
framfors att forutsdttningarna for en 6kad anvandning av klimateffektiva
drivmedel inom sjofarten bor utredas. Motionarerna pekar bl.a. pa att sjofarten
&r en relativt miljovénlig transportform med en stor potential att ytterligare
minska sin miljo- och klimatpaverkan. Vidare framhéller motionérerna att
svensk sjofartstradition & forknippad med hdg sjosdkerhet och
miljémedvetenhet och darfor kan paverka utformningen av de internationella
reglerna for sjofarten bl.a. nar det galler klimatpaverkan.

Utskottets stallningstagande

Sverige ska ha en kvalitetssjofart som tar ansvar for miljon. Utskottet
konstaterar att Sverige ligger i framkant nar det géller miljoforbattringar och
ser att den héga miljéprofilen kan utgora ett gott varumérke fér den svenska
sjofarten och stdrka dess konkurrenskraft. Utskottet konstaterar samtidigt att
sjofartens utslapp till luften paverkar méjligheterna att né flera av de nationella
miljokvalitetsmél som riksdagen antagit, bl.a. Begransad klimatpéverkan och
Frisk luft.

Sjofartsnéringens internationella karaktér tillsammans med det faktum att
de flesta 4amnen som slapps ut i luften transporteras langa strackor gor att
nationella atgarder inte racker. Internationella beslut ar darfor avgérande for
att minska sjofartens utslapp till luft och vatten. Sverige ar av tradition ett
foregdngsland p& miljoomradet, och utskottet forutsitter att regeringen
fortsatter att aktivt driva fragor for att inom ramen for det internationella
samarbetet fortsétta forbattra saval havs- som landmiljoer.

Utskottet valkomnar att regeringen i augusti 2015 presenterade en maritim
strategi som syftar till att ta ett helhetsgrepp om maritima néringar och bidra
till att skapa konkurrenskraftiga, innovativa och hallbara maritima naringar
som kan bidra till 6kad sysselséattning, minskad miljobelastning och en
attraktiv livsmiljo. Strategin inkluderar utover sjofarten &ven andra naringar,
bl.a. fiske, maritim tillverkningsindustri, energi och turism.

Av regeringens budgetproposition for 2016 (prop. 2015/16:1 utg.omr. 22)
framgér att kommande sjofartsinitiativ bl.a. syftar till att starka den svenska
sjofartens konkurrenskraft. En starkt svensk sjofart &r ett viktigt verktyg for
regeringens ambitioner att 6ka den svenska exporten till nya tillvéxtmarknader
och bidra till en minskad klimatpaverkan fran transportsektorn.

Utskottet vill dven peka pd att regeringen ocksd har tillstyrkt ett antal
projekt som syftar till att cka sjofartens anvandning av LNG fér medel fran
Fonden for ett sammanlénkat Europa (FSE). Vidare har landstrom for fartyg
nedsatt energiskattesats t.0.m. 2020 till foljd av ett radsbeslut i juni 2014 efter
att Sverige ansokt om fortsatt nedsatt energiskatt for landstrém i enlighet med
bestdmmelserna i energiskattedirektivet.
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Utskottet valkomnar &ven Foreningen Svensk Sjofarts initiativ att i juni
2015 ha tagit fram en klimatfardplan for svensk sjofart som inlaga till
regeringens utredning Klimatfardplan 2050. | klimatférdplanen anges bl.a.
som delmal att CO2-utslappen per transportarbete ska minska med 30 procent
ar 2030 jamfort med 2010 och att utslappen av CO2 ska elimineras till 2050.

Mot bakgrund av pagaende arbete finner utskottet att det saknas skl for
riksdagen att ta ytterligare initiativ med anledning av motionsforslagen.
Utskottet avstyrker darmed motionerna 2015/16:188 (V) yrkande 3,
2015/16:2370 (C) yrkande 18, 2015/16:3058 (M) yrkande 18 och
2015/16:3208 (C) yrkande 16.

Luftfart

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkannager for regeringen att den bor verka for ett okat
anvéndande av biodrivmedel inom luftfarten. Riksdagen tillstyrker
dérmed helt eller delvis motionsforslag om biodrivmedel i
luftfarten.

Jamfor reservation 8 (S, MP, V).

Utskottets rapport Framtidens flyg

Utskottet har under forra riksmotet, med hjélp av utskottsavdelningens
forsknings- och utvarderingssekretariatet, latit ta fram en studie om framtidens
flyg, avgransad till civilt flyg (2013/14:RFR16). Av rapporten framgar att det
finns tekniska och operativa lésningar for ett framtida héllbart flyg. Det pagar
effektiviseringar saval inom ramen for etablerade tekniker och metoder som
med hjélp av mer radikala l6sningar. Rapporten visar att tekniska och
flygoperativa atgarder kan komplettera varandra. | rapporten framfors att
hindren for att infora ny teknik &r stora och att det tar tid att utveckla ny
flygteknik. Hoga sikerhetskrav gor att ny teknik méste provas under en l1ang
tid innan den kan certifieras. Flygplan, motorer och brénsle har utvecklats
tillsammans och &r beroende av varandra. Flygmarknaden &r till sin natur en
global marknad, och alla flygplan ska i princip kunna tanka och landa éverallt,
vilket skapar ldnga omstallningstider. Stora investeringskostnader och hard
konkurrens leder dessutom till en forsiktighet hos aktérer som investerar i ny
flygteknik. De praktiska och ekonomiska hindren &r alltsd omfattande och gor
att manga tror pa forbattringar inom ramen for etablerad teknik snarare &n en
mer sprangartad utveckling.

Det finns battre mojligheter att astadkomma mer omfattande
miljoforbéttringar genom teknisk utveckling av flygplan och motorer &n
genom flygoperativa atgarder. Det innebér dock inte att man ska avsta fran att
genomfora effektiviseringar inom det flygoperativa omradet.
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I rapporten framfors dven att internationellt samarbete och langsiktighet ar
den basta grunden for ett hallbart framtida flyg. Snabba forandringar bedoms
vara ovdlkomna i en sektor som redan karakteriseras av stor osakerhet.
Nationella regler bedoms inte ha ndgon mer betydande inverkan pa det globala
flyget.

Motionerna

| partimotion 2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 31 (i
denna del) konstaterar motionérerna att flyget knyter ihop orter och lander
samt mojliggor for foretagande och boende i hela landet. Motionérerna
paminner dven om att flyget star for en mindre del av Sveriges utslapp av
vaxthusgaser och att flygplanen blir alltmer energieffektiva. I motionen
framfors att flyget bor bara sin miljokostnader och pa sa satt stimuleras till
energieffektivisering och framstélining av fornybara brénslen. 1 motionen
framfors déarfor att forskning och utveckling av biodrivmedel for flygindustrin
bor framjas.

Jessica Rosencrantz m.fl. (M) pekar i kommittémotion 2015/16:3058
yrkande 12 pa att Sverige ar det land i Europa som har langst mellan
landsandarna, vilket gor flygforbindelser nédvéndiga. Motionérerna framfor
att de i stallet for flygskatt som regeringen foreslagit tror p& nya lésningar
sdsom biobransle till flyg. 1 motionen framhalls att det finns bioflygbransle
tillverkat pa anvand frityrolja som reducerar koldioxidutsldppet med minst 80
procent i jamforelse med samma méngd fossilt jetbrénsle. Motionarerna lyfter
fram att Sverige har visat att en ekonomisk tillvaxt inte per automatik behéver
leda till 6kade utsléapp av vaxthusgaser, utan att det tvartom kan leda till en
minskning. | motionen yrkas darfor pa att regeringen verkar for ett okat
anvandande av biodrivmedel for flyg.

I kommittémotion 2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 34
framhalls att motionérerna vill arbeta for att transportslagen ska vara sé
klimatsmarta som mgjligt. Motionarerna pekar pa att fler och fler flygbolag
ansluter sig till Fly Green Fund som Sky NRG skapat och ger foretag och
organisationer mojlighet att vara med och minska sin klimatpaverkan genom
flygningar med bioflygbransle. Motionérerna anser att det &r en mycket positiv
utveckling och att fossilfria brénslen bér anvandas for flyg i Sverige.

Utskottets stallningstagande

Sverige ar ett glest befolkat land och ocksa det land i Europa som har langst
mellan landséndarna, vilket innebér att en vél fungerande luftfart &r en
nodvandighet for saval tillvaxt som utveckling. Néringslivet ar beroende av
fungerande transporter, och dven privatpersoner har behov av att kunna resa
saval inom landet som till andra lander. Utskottet vill samtidigt &ven framhalla
betydelsen av en hallbar luftfart med minskad miljopaverkan som ocksa bidrar
till kampen mot klimatférandringarna. Utskottet har tagit del av uppgifter fran
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Trafikanalys om att inrikesflyget har Gver flera ar uppvisat ett starkt
energieffektiviseringsarbete som bl.a. kan hanforas till rakare flygvagar och
Okad anvéndning av grona inflygningar. Nya, effektivare flygplans-
konstruktioner har ocksa bidragit till utvecklingen. Trafikanalys framhaller
samtidigt att det ddremot inte har gjorts mycket for att bryta beroendet av
fossila branslen inom luftfartens omrade. Trafikanalys pekar dock pé att under
2014 planerades genomforandet av ndgra mindre forsok med inblandning av
biodrivmedel, och i juni 2014 invigdes Europas forsta tankstation for
bioflygbransle pd kommunalt dgda Karlstad flygplats (Karlstad Airport 2014).
Leveranserna av biodrivmedel till flyg ar dock sd begransade att det enligt
Trafikanalys inte gar att folja dem i den officiella energistatistiken.

Utskottet vill understryka att straffskatter i form av den flygskatt regeringen
aviserat inte ar ratt vag att ga for att minska luftfartens klimatpaverkan.
Utskottet anser att det &r en skatt pd mobilitet som skadar Sveriges
konkurrenskraft. Utskottet vill sarskilt peka pa att bade Danmark och Holland
har infort en flygskatt for att darefter avskaffa den eftersom de
samhéllsekonomiska konsekvenserna var mycket negativa. Utskottet anser i
stéllet att ratt vig att gé ar nya l6sningar sdsom biodrivmedel till flyg. Utskottet
har bl.a. tagit del av att det finns biodrivmedel till luftfart tillverkat av anvénd
frityrolja som reducerar koldioxidutsl&ppet med minst 80 procent i jamfdrelse
med samma méngd fossilt jetbrénsle. Utskottet anser det mycket positivt att
Sverige internationellt har varit ett foregangsland vad avser introduktionen av
biobranslen, i synnerhet inom vagtransportomradet och varmesektorn. Sverige
har &ven visat att ekonomisk tillvéxt inte per automatik behéver leda till 6kade
utslépp av vaxthusgaser, utan att det tvartom kan leda till en minskning. En
stor del av denna frikoppling kan forklaras av en utfasning av fossila branslen
till forman for biobranslen.

Mot denna bakgrund féreslar utskottet att riksdagen riktar ett
tillkdnnagivande till regeringen om att den bor verka for ett 6kat anvéandande
av biodrivmedel i luftfarten. Detta innebér att utskottet tillstyrker motionerna
2015/16:3058 (M) yrkande 12 och 2015/16:3148 (KD) yrkande 34 samt delvis
motionen 2015/16:2371 (C) yrkande 31 (i denna del).



Reservationer

1. Malet om en fossiloberoende fordonsflotta, punkt 1 (M, C,
L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L) och
Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkandena 4 och
5,
bifaller delvis motionerna
2015/16:1935 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD) yrkande 4,
2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 17,
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 2,
2015/16:3149 av Penilla Gunther m.fl. (KD) yrkande 26 och
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 7 och
avslar motionerna
2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bdda MP) yrkande
1,
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkandena 20, 21 och 34 samt
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 8.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att omstallningen till ett Iangsiktigt hallbart
transportsystem ar en av de storsta utmaningarna som transportpolitiken star
infor. Alliansregeringen vidtog darfor ett antal tgarder, inom flera omraden,
for att bryta Sveriges beroende av fossila branslen inom transportsektorn och
for att framja en fossiloberoende fordonsflotta, och vi kan redan se resultaten
av dessa. Végtransporternas utslapp minskar, nya bilars utsldpp har minskat
rejalt och andelen fornybara drivmedel har ¢kat kraftigt. Under Alliansens tid
i regeringsstéllining okade andelen fornybart i transportsektorn néra fyra
ganger, och mélet om att n& 10 procent fornybar energi i transportsektorn till
2020 uppnaddes med rage. Dock anser vi att det maste till fler insatser for att
na Sveriges langsiktiga klimat- och energimal. Vi vill minska transporternas
klimatpaverkan genom mer férnybara drivmedel, hdg klimatprestanda hos
sdval fordon som drivmedel och effektivare transporter.
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Vi anser att det kravs langsiktiga och effektiva mal och styrmedel for en
Okad andel fornybara drivmedel med hog klimatprestanda och eldrift samt for
effektivare transporter. | Alliansen vill vi se langsiktiga styrmedel som pa ett
forutsagbart séatt okar andelen fornybart i transportsektorn. Att framja
teknikutveckling inom detta omrade ar avgérande for var mojlighet att na ett
hallbart transportsystem. Sverige ska minska utslappen fran transporterna och
bryta beroendet av fossila drivmedel.

I Alliansen anser vi att en 6kad mobilitet gar att férena med minskade
utslapp. Manniskor kommer att fortsatta efterfraga resande, darfor ar det
viktigt att utveckla transportsystemet i en hallbar riktning. Biodrivmedel kan
anvandas for att ersétta fossila drivmedel i sdval vagtrafik som luft- och sj6fart.
Sverige ar och ska vara ett gront foregangsland. De klimat- och miljo-
utmaningar som vart samhalle star infor vill Alliansen méta med atgarder som
bygger pd kunskap, pa basta tillgangliga teknik och pa vad som é&r
samhallsekonomiskt effektivt. P& sd satt ger vara atgarder storsta mojliga
resultat for miljon.

Tillvaxt &r en forutsattning for att vi ska kunna komma till ratta med
vérldens utmaningar pd miljo- och klimatomradet. Klimathotet méts bast
genom effektiva och teknikneutrala styrmedel som bidrar till bade
teknikutveckling, férandrat beteende och en 6kad anvandning av mer hallbara
I6sningar. Den som fororenar ska betala for sig. Grunden i vér klimatpolitik &r
principen om ett pris pa koldioxid. Den I&ngsiktiga vision som Alliansen sedan
tidigare antagit ar att Sverige 2050 ska ha en hallbar och resurseffektiv
energiforsorjning och inga nettoutslapp av vaxthusgaser i atmosfaren. Sedan
dess har Miljomalsberedningen ytterligare vassat ambitionerna med malet att
Sverige inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser 2045, och véra partier
har stallt sig bakom detta. For att uppnd detta mal kommer delmélet om en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030 att vara oerhort viktigt. Det ar darfor
viktigt att regeringen omgaende ger besked om vilka styrmedel som ska gélla.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2. Elvagar, punkt 3 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Christina Ornebjér (L) och
Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Déarmed bifaller riksdagen motion
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2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 20 och
avslar motion
2015/16:1365 av Ola Johansson (C) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi vill framhélla vikten av att regeringen prioriterar frdgan om elektrifierade
végar. Elektrifierade végar &r ett innovativt sétt att minska anvandningen av
fossil energi i det svenska transportsystemet inte minst for tung trafik.
Trafikverket driver tillsammans med Vinnova och Energimyndigheten ett
projekt for att utveckla, demonstrera och utvardera elvégar: Projekt elvégar ar
den storsta pagaende forkommersiella upphandlingen i Europa. Genom detta
projekt &r Sverige ett av de lander i varlden som har kommit l&ngst med att
utveckla tekniken for elvagar. Via projektet testas tva olika tekniker, en vid
Arlanda d&r man anvander sig av en elskena i vagbanan som driver och laddar
fordonet under resan, och en i Gavleborg dar en stromavtagare pa lasthilens
tak matar ned strommen till lastbilens hybridmotor. Vid ett besok i utskottet
den 25 februari 2016 framforde foretradare for elvagsprojektet att tekniken for
elvagar finns och fungerar. Vidare framholls att Sverige ligger i framkant nér
det géller utvecklingen av elvdgar men att det &r angel&get att Sverige fortsatter
att satsa pa att utveckla elvégar. Vi delar denna bedémning.

Genom den har typen av tekniska innovationer kan vi utveckla och vérna
alla transportslag och samtidigt né ett mer hallbart samhalle.

Vi vill vidare peka pa att berdkningar som analys- och teknikkonsult-
foretaget WSP har gjort visar pa att tva tredjedelar av lastbilstransporterna i
Sverige skulle kunna utforas pa elvagar 2030. Det skulle minska
energianvandningen med runt tio terawattimmar per ar. Vi anser darfor att det
ar angelaget att regeringen prioriterar frdgan om elektrifierade vagar och ser
dver mojligheterna att utka forsoksprojekten.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

3. Tillhandahallande av fornybara branslen, punkt 4 (SD)
av Tony Wiklander (SD) och Per Klarberg (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:2049 av Runar Filper och Jonas Millard (bada SD) och
avslar motionerna
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2015/16:2013 av Mattias Béckstrom Johansson (SD) och
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 33.

Stallningstagande

Vi anser att skyldigheten for bensinstationer och andra forséljningsstéllen att
tillhandahalla férnybara drivmedel bor tas bort. Enligt var mening forsamrades
forutsattningarna for att kunna bo och verka pa svensk landsbygd nar den s.k.
pumplagen tradde i kraft 1 april 2006.

Att bo pa landsbygden innebér att man ar beroende av serviceinrattningar
som tillhandahaller drivmedel i form av framfér allt bensin och diesel,
eftersom 94 procent av alla Dbilister &ger fordon med de
drivmedelsegenskaperna.

Till foljd av pumplagen har manga serviceinrattningar av ekonomiska skal
tvingats lagga ned sin verksamhet da de inte haft rad att installera anlaggningar
med fornybara drivmedel. Vi anser att tillhandahallande av fornybara
drivmedel &r bra for att framja fler och béattre miljoalternativ, men vi anser inte
att det ska vara patvingande genom en lag som avsevart forsvarar for sma
naringsidkares 6verlevnad. Dessa lever ofta pd marginalen, och det &r
foljaktligen ekonomiskt mycket péfrestande att tvingas investera i en
biogasanlaggning eller etanolpump.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

4. Framjande av elfordon, punkt 6 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L) och
Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP) yrkande 13 och
avslar motionerna
2015/16:2196 av Johan Biiser (S),
2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 22,
2015/16:2372 av Solveig Zander (C),
2015/16:2669 av Cecilia Widegren (M) och
2015/16:3115 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1, 2, 5 och 6.
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Stallningstagande

Det kravs ytterligare insatser for att stalla om transportsystemet och na en 6kad
andel drivmedel med hdg klimatprestanda. Vi anser att elfordon &r en viktig
nyckel for att uppna utslappsfria transporter, men aven mindre buller. Enligt
Naturvardsverket och Trafikverket behdvs i Sverige ca 1 miljon elfordon till
2030 for att klara omstéllningen till fossiloberoende transporter. | dag finns el-
och laddhybrider som passar utmérkt for privat anvandning, i tjansten, till
varu- och godsdistribution, taxi och elbussar i kollektivtrafiken.

Det behdvs dock bl.a. béttre laddinfrastruktur for att frimja anvandandet
av elbilar och nd malet om en fossilfri fordonsflotta. Vi anser darfor att staten
bor stimulera utbyggnad av laddinfrastruktur och att det &r rimligt att staten
star for en del av dessa investeringar.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

5. Forskning och utveckling, punkt 7 (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M), Christina Ornebjar (L) och
Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD) yrkande 6 och
avslar motion
2015/16:353 av Helene Petersson i Stockaryd (S).

Stallningstagande

Sverige maste minska utslappen fran transporterna och bryta beroendet av
fossila drivmedel. For att detta ska lyckas kravs det langsiktiga och effektiva
mal och styrmedel for en Okad andel fornybara drivmedel med hdg
klimatprestanda, eldrift och effektivare transporter. Vi vill framhalla att
tillvaxt &r en forutsattning for att vi ska kunna komma till rétta med vérldens
utmaningar pa milj6- och klimatomradet. Klimathotet mots ocksa bast genom
effektiva och teknikneutrala styrmedel som bidrar till bade teknikutveckling,
forandrat beteende och en ¢kad anvandning av mer héllbara lésningar. Vi i
Alliansen vill se langsiktiga styrmedel som pa ett forutsagbart satt okar
andelen fornybart i transportsektorn. Vi anser ocksa att ett framjande av
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teknikutveckling inom detta omrade ar avgérande for var méjlighet att na ett
héllbart transportsystem.

Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

6. Sjofart, punkt 8 (M, C, L)

av Jessica Rosencrantz (M), Edward Riedl (M), Sten Bergheden (M),
Anders Akesson (C), Boriana Aberg (M) och Christina Ornebjar (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 18,
bifaller delvis motion
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16 och
avslar motionerna
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3 och
2015/16:2370 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 18.

Stallningstagande

Utvecklingen av sj6farten ar en viktig del for att uppna vara miljomal och en
viktig faktor for klimatomstéllningen. Vi kan konstatera att godstransporter i
laga hastigheter till sjéss ger mindre klimatpaverkan an végtransporter.
Sveriges drygt 50 hamnar tillsammans med vdra inre vattenvéagar innebér att
vi har goda mojligheter att i storre utstrackning an i dag avlasta vagnatet och
pa sé satt minska klimatbelastningen.

Sverige har en lang tradition och gedigen kompetens inom sjoséakerhet och
marinteknik. Alliansregeringen tog 2013 ett samlat grepp for att starka den
svenska sjofartsnaringens konkurrenskraft. For forsta gangen nagonsin
presenterades en samlad handlingsplan med en lang rad atgarder och insatser.
Aven om sjofarten &r ett forhallandevis hallbart transportslag behévs det fler
atgarder for att minska sjofartens miljopaverkan. Dock ar det viktigt att dessa
atgarder inte blir en extra palaga for svensk sjofartsnaring och darmed
forsamrar dess konkurrenskraft. Det ar darfor viktigt att arbeta for en
infrastruktur som stéder en mer miljovanlig sjofart, som exempelvis
anvandandet av flytande naturgas och metanol samt elanslutning i land.
Dessutom ligger utslappen fran internationell sjéfart och luftfart som startat i
Sverige I&ngt dver 1990 ars niva, och dessa utslapp okade under 2014. Det
kommer att krdvas nya kraftfulla styrmedel for att gora det sannolikt att
uppsatta delmal och mal ska nas i tid.
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Vad vi nu har anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Sjofart, punkt 8 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V) yrkande 3 och
avslar motionerna
2015/16:2370 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 18,
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 18 och
2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C) yrkande 16.

Stallningstagande

For att sjofartens goda miljopotential fullt ut ska kunna utnyttjas maste
utslappen bli renare. En langsiktigt hallbar sjéfart maste pa sikt byta ut
bunkeroljan mot fornybara drivmedel som t.ex. biogas. |1 dag &r dock
utvecklingen sadan att utsldppen pa land minskar medan utslappen fran fartyg
okar. Detta ar ett resultat av att miljokraven varit alltfor 13ga pé sjofarten under
lang tid. Av tradition har olika typer av oljor anvants som bransle, och inga
rimliga alternativ har funnits tillgangliga. Norge anvander sedan ett antal ar
flytande naturgas (LNG) i den kustndra sjofarten. LNG ger l&gre utslépp av
t.ex. koldioxid, svavel och kvave och ar darmed skonsammare for bade natur
och klimat. Fler och fler rederier i Sverige planerar nu att ga over till mer
miljovénliga drivmedel. Detta ar vdlkommet. Stena Line invigde i mars 2015
vérldens forsta metanoldrivna fartyg, och Rederi AB Gotland planerar till
2017 ett fartyg med LNG-drift. Ett tredrigt EU-projekt visar dven att det finns
forutsatiningar for en utbyggnad av tankstationer for LNG i Ostersjon.

For oss i Vénsterpartiet & LNG inte en slutlig 16sning for en gron sjofart,
men vi anser att den i ett Overgangsskede kan vara betydelsefull i
omstéllningen. P4 langre sikt kan flytande biogas (LBG) eller andra hallbara
alternativ som vétgas och eldrift vara aktuella. I en artikel i Ny Teknik (den 27
augusti 2013) beddmer den svenska gasbranschen att Sveriges sjo- och
skargardstrafik har stora mojligheter att helt ga pa fornybar gas till 2050. En
forutsattning for en sddan utveckling, menar branschen, ar att politiken bidrar
med mél och nya styrmedel. Bland mdjliga styrmedel foreslar de ett
certifikatsystem for transportsektorn liknande det som finns for el. For att
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sjofarten ska ta en storre andel miljoeffektiva transporter behévs med andra
ord tydliga strategier for fungerande infrastruktur for tankstationer samt
styrmedel for 6kad andel hallbara drivmedel. | regeringens maritima strategi
konstateras att avgifterna (licens-, kontroll-, tillstands- och tillsynsavgifter) i
storre utstrackning &n i dag bor differentieras for att gynna lésningar som
minskar miljobelastningen. Vénsterpartiet delar en sddan ambitionsinriktning
men menar att den inte ar tillracklig. Regeringen bor dterkomma med forslag
pa tgarder samt en nationell malsattning for att 6ka andelen icke-fossila
drivmedel inom sj&farten.

Vad jag nu har anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.

8. Luftfart, punkt 9 (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Leif Pettersson (S), Emma Wallrup (V), Teres
Lindberg (S) och Rikard Larsson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motionerna

2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C) yrkande 31.2,
2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 12 och
2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 34.

Stallningstagande

Vi anser att Sveriges tillgénglighet och internationella attraktionskraft behtver
stérkas. Internationella flygférbindelser spelar en stor roll for svenska foretags
mojligheter att véxa och utvecklas. For att skapa fler jobb i Sverige behovs
ocksa snabba och effektiva kommunikationer med omvarlden. Men vi vill
samtidigt lyfta fram att transportsektorn i storre utstrackning an hittills maste
bidra till att klimat- och miljémalen nés. Flyget spelar en nyckelroll nar det
galler att n& ett miljéanpassat och Iangsiktigt hallbart transportsystem.
Utslappen fran internationell luftfart som startat i Sverige ar langt 6ver 1990
ars niva, och dessa utslapp okade dessutom under 2014.

Vi ser darfor mycket positivt pa att det inom Regeringskansliet pagar ett
arbete med att ta fram en nationell flygstrategi. Strategin ska ta sin
utgangspunkt i de transportpolitiska malen om tillganglighet, sakerhet, miljo
och hélsa samt regeringens mal om lagsta arbetsloshet i EU 2020 och beréknas
vara fardig efter sommaren 2016.

Vi vill &aven Iyfta fram att flygbranschen sjalv, genom sin
intresseorganisation Svenskt Flyg, har tagit fram en agenda for svensk luftfart,
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Sa lyfter vi Sverige — en framtidsagenda for flyget. Agendan innehaller
avgorande utmaningar som flygnaringen star infor pa kortare och langre sikt.
Enligt branschen tar man ansvar for sin egen utveckling och for
héllbarhetsfragorna, men manga fragor som handlar om konkurrenskraft,
nationella lagar, regler och skatter konstateras ligga utanfor branschens
ansvarsomrade. Det viktigaste malet for agendaprocessen ar att Sverige ska ha
en politiskt beslutad luftfartsstrategi som ger langsiktiga forutsattningar for att
flygnédringen ska kunna utvecklas inom och utom landets granser.

Vi vill i sammanhanget ocksa pdminna om att Svenskt Flyg redogjorde for
luftfartens tre globala mal pé utskottets seminarium den 2 december 2015 om
en fossiloberoende transportsektor. Dessa ar

— 1,5 procent bransleeffektivare varje ar
— att trafiktillvéxten ska vara koldioxidneutral 2020
— att till 2050 ska CO2 halveras jamfort med 2005.

Vi vill ocksd padminna om att vid Internationella Civila
Luftfartsorganisationens (ICAO) generalférsamling hdsten 2016 &r avsikten
att ICAO ska fatta beslut om ett globalt marknadsbaserat styrmedel (GMBM)
som reglerar det internationella flygets klimatpaverkan.

Vi anser att frdgan som utskottsmajoriteten lyfter om att 6ka luftfartens
anvandande av biodrivmedel dr av stor betydelse, men med hénsyn till det
pagdende regeringsarbetet och behovet av att ge regeringen tid att utforma
strategin som omfattar samtliga utmaningar for luftfarten avstyrker vi
majoritetens forslag och motionerna i fragan.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Motioner fran allmanna motionstiden 2015/16

2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag pd atgarder samt nationell
malsittning for att oka andelen icke fossila drivmedel inom sjofarten
och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:353 av Helene Petersson i Stockaryd (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
studera forutsattningarna for hur man kan uppmuntra och stddja mer forskning
pad transportsidan for att minska bransleforbrukningen och darmed
koldioxidutslappen for den tunga trafiken och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:920 av Rickard Nordin (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om andringar i
lagen om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av
offentlig plats, m.m. och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Transportstyrelsen i uppdrag att se dver definitionen av bilpooler och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:1365 av Ola Johansson (C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att E6:an
mellan Helsingborg och MéIndal pekas ut som en nationellt prioriterad
forsoksstracka for elektroniska motorvégar och tillk&nnager detta for
regeringen.

2015/16:1935 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD):

4, Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att uppna
visionen om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och tillkdnnager
detta for regeringen.

2015/16:2013 av Mattias Backstrém Johansson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inkludera
elenergi som ett fornybart drivmedel i lagen om skyldighet att tillhandahélla
fornybara drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:2049 av Runar Filper och Jonas Millard (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta bort
skyldigheten for bensinstationer och andra forséljningsstallen att
tillhandahalla fornybara drivmedel och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (bada MP):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att snarast
infora antingen en kvotplikt for biodrivmedel eller en reduktionsplikt
for fossila drivmedel med sikte pa att anvandningen av fossila
drivmedel i véagtrafiken ska upphdra senast 2030 och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att fullt ut
implementera EU:s infrastrukturdirektiv for alternativa drivmedel
redan den 31 december 2023 och tillkadnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna att inféra en mojlighet for kommuner att inféra
obligatorisk samordning av varudistributionen till varumottagare inom
del av kommun och tillk&nnager detta for regeringen.

2015/16:2196 av Johan Blser (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av fler
elfordon och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2249 av Jan Bjorklund m.fl. (FP):

13.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om utbyggnad
av laddinfrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

17.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om atgéarder pa
lokal och regional niva for att framja en fossilfri fordonsflotta och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2370 av Anders W Jonsson m.fl. (C):

18.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om
miljoforbattrande atgarder inom sj6farten och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C):

20.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige
bor héja ambitionerna till 30 procent fornybar energi i transportsektorn
till 2020 och tillkdnnager detta for regeringen.

21.  Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att starkare
incitament for en omstallning av alla transporter behdvs for att nd malet
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om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030 och tillkdnnager detta for
regeringen.

22.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for en nationell strategi med tydliga mal for elfordon och tillkannager
detta for regeringen.

26.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
ett paket med regelférenklingar pd kommunal niva i syfte att oka
kommuners sjalvbestdmmande och framja miljévéanliga och tysta
transportalternativ och tillkdnnager detta for regeringen.

28.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att férandra
lagstiftningen sa att det blir mojligt for kommuner att tillhandahalla
gratis parkering for miljobilar eller sarskilda parkeringsplatser for
bilpooler och elbilar, och riksdagen tillkannager detta for regeringen.

31.2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att skynda
pa processen for att skapa ett gemensamt europeiskt luftrum och framja
utveckling av biodrivmedel till flygindustrin och tillkdnnager detta for
regeringen.

Forslaget behandlas i den del som avser utveckling av biodrivmedel till

flygindustrin

33. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att inféra
gemensamma  héllbarhetskriterier ~ for  fossila  branslen och
ursprungsmarkning av brénslen vid pumpen i hela EU och tillkdnnager
detta for regeringen.

34.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att EU bor
anta ett langsiktigt mal for att na en fossiloberoende fordonsflotta och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2372 av Solveig Zander (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i Sverige ta fram
en nationell strategi for elfordon och laddningsinfrastruktur och tillkannager
detta for regeringen.

2015/16:2456 av Goran Lindell och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Sverige ska
arbeta for att fa varldens mest miljoanpassade buss- och lastbilspark och se
over mojligheterna att inféra en miljofordonspremie for kop i Sverige av de
mest miljovanliga bussarna och lastbilarna och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:2575 av Thomas Finnborg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att undersoka
behovet av en langsiktig strategi for miljoklassificeringen av bilar och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2015/16:2669 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att gora E20, huvudvégen mellan Sveriges storsta och nést storsta
stad, till projektvag for laddstolpar och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:2721 av Cecilia Widegren (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
mojligheterna att inféra grona registreringsskyltar for miljobilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

12.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att verka
for 6kat anvandande av biodrivmedel for flyg och tillk&nnager detta for
regeringen.

18.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
mojligheterna gallande satsningar for att kunna tillgodose miljovanligt
bransle i hamnarna och tillkannager detta for regeringen.

20.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheterna till utdkad forsoksverksamhet vad géller elektrifiering
av vag och tillkdnnager detta for regeringen.

2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD):

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en 6kad
mobilitet gar att forena med en minskad klimatpaverkan och
tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbetet
med att minska transportsektorns fossilberoende ar prioriterat for att na
visionen om att Sverige ska vara klimatneutralt till &r 2050, och
riksdagen tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
att framja teknikutveckling och att det krdvs ytterligare insatser inom
transportsystemet for att na ett hallbart samhalle och tillkannager detta
for regeringen.

32.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en juridisk definition av begreppet bilpool sa att kommuner darmed
kan fa ratt att reservera plats for bilpool, och riksdagen tillkannager
detta for regeringen.

2015/16:3115 av Markus Wiechel (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en statlig
satsning pa infrastruktur for elbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
tills vidare ska fa tillgang till bussfiler och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att elbilar
ska fa kostnadsfri parkering i hela landet och tillkéannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
projekt for att forbattra mojligheten att anvénda elfordon och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
underlatta for privatpersoner att uppfora laddstolpar och tillkénnager
detta for regeringen.

2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD):

2.

34.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
arbetet med att minska transportsektorns koldioxidutslapp for att nd en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige 2050
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fossilfria
branslen bor anvandas for flyg i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

2015/16:3149 av Penilla Gunther m.fl. (KD):

26.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
arbetet med att minska transportsektorns koldioxidutslapp for att nd en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 och ett klimatneutralt Sverige ar
2050 och tillkédnnager detta for regeringen.

2015/16:3208 av Anders Akesson m.fl. (C):

7.

16.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att en 6kad
mobilitet ar férenlig med en minskad klimatpaverkan och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
vilka forutsattningar som kravs for att uppnd malsattningen om en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for en 6kad anvandning av klimateffektiva drivmedel
inom sjofarten och tillkdnnager detta for regeringen.
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Trafikutskottets seminarium om en
fossiloberoende transportsektor

Datum: 2 december 2015
Tid: 8.30 — 12.00
Plats: Forstakammarsalen

8.30-8.35

8.35-8.50

8.50-9.10

9.10-9.35

9.35-9.50

9.50-10.00

10.00-10.20

10.20-10.35

10.35-10.50

10.50-11.00

11.00-11.10

11.10-11.55

11.55-12.00

Inledning: Trafikutskottets ordforande Karin Svensson Smith (MP)

Bortglomda B:et - Beteendefordindringar for fossilbrinsleoberoende
Mattias Goldmann, 2030-sekretariatet/Fores

Begrdnsning av trafikens klimatpaverkan. Vad har hént sedan FFF?
Hékan Johansson, nationell samordnare for klimatfrdgor, Trafikverket

Direktivet om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen
- Kort beskrivning av direktivets innehdll

Paul Westin, enhetschef, Energimyndigheten

- Det finska genomforandet av direktivet

Suvi Anttila, 6verinspektor, Finlands kommunikationsministeriet

Fossiloberoende drivmedel i ett internationellt perspektiv
Paul Westin, enhetschef, Energimyndigheten

Skogsindustrierna som ravaruleverantérer av biobrdnsle

Karolina Boholm, transportdirektor Skogsindustrierna och Linda Eriksson,
rédgivare skogliga frigor

Kaffepaus

Vigen till en fossiloberoende sjofart
Carl Carlsson, Forskning och Innovation, Foreningen Svensk Sjofart

Lufifartens fidrd mot fossiloberoende
Anna Wilson, generalsekreterare, Svenskt Flyg

Klimatneutrala godstransporter pd vig — samverkan dr I5sningen

Helene Samuelsson, kommunikationschef PREEM, ordférande KNEG
(Klimatneutrala godstransporter pa vig)

Gasanvindning inom land- och sjétransporter

Lars Martensson, miljéchef Volvo Lastvagnar, ordférande i DAFI (Directive
on Alternative Fuels Infrastructure)

Frigestund

Avslutning: Trafikutskottets vice ordforande Jessica Rosencrantz (M).
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Offentligt seminarium om en fossilbriinsleoberoende transportsektor

Ordforanden: God morgon! Vilkomna till trafikutskottets offentliga seminarium om
fossilbrinsleoberoende transportsektor. Vi kommer att hélla pé fram till k1. 12. Jag vill uppmana
alla som yttrar sig att presentera sig eftersom detta nedtecknas stenografiskt och spelas in.
Seminariet kommer att finnas pa webben.

En annan praktisk uppmaning ér att ni tar kontakt med trafikutskottets personal nér ni vill ga ut
och in. Pa grund av sikerhetsbestimmelserna dr passagerna inte fria ut och in.

Lat mig ga over till sakinnehallet. Begreppet fossilbransleoberoende trafik myntades av den
forra regeringen, dir man talade om en fossilbrinsleoberoende fordonsflotta. Man tillsatte
ocksé en utredning, ett ambitiost verk, som vi har med oss 1 dag, Fossilfrihet pa vig, med en
lang rad forslag pa vad som kan géras for att minska oljeberoendet i transportsektorn. Det dr
det vi har samlats hér i dag for att ldra oss mer om.

Det vicks manga motioner till trafikutskottet. Utskottet har de omréden i riksdagen dér man
lagger storst moda vid att ldmna olika forslag till foréndringar. Vi kommer framdover att skriva
ett sédrskilt betdnkande dér alla motionerna om fossilbrénslefrihet och fossilbréinsleoberoende i
vir sektor kommer att ingd. Detta offentliga seminarium ordnar vi delvis for att f3 ett
kunskapsunderlag till de beslut vi ska fatta under véren i riksdagen.

Varfor gor vi detta? Fossilbranslefrihet och minskat oljeberoende har man pratat om i Sverige
i manga artionden. Men 78 procent av oljeimporten till Sverige gér de facto till transport-
sektorn. Nir minga andra sektorer har blivit av med eller mycket kraftigt minskat sitt
oljeberoende ér beroendet fortfarande mycket starkt inom var sektor.

Jag upprepar att sjélva begreppet fossilbrinsleoberoende myntades av alliansregeringen, men
det har tagits upp av samarbetsregeringen som i sin senaste regeringsforklaring séger att Sverige
ska bli ett av virldens forsta fossilfria vilfardslénder. Det &r ocksa Sveriges dtagande infor de
pégaende klimatforhandlingarna i Paris.

Men frégan ar: Hur ska det g4 till? Det ér sjdlva dmnet for vért seminarium.

Vi har bjudit in en 1ang rad talare for att belysa fragan. Efter att de har pratat kommer vi att ha
tva frigestunder. D4 ir det bara riksdagsledaméter som far stélla fragor, men fragorna far stillas
till svél foredragshallarna som inbjudna géster i salen.

Jag ber forsta foredragshéllaren Mattias Goldmann som representerar 2030-sekretariatet att
komma upp till talarstolen.

Mattias Goldmann, 2030-sekretariatet/Fores: God morgon! Jag hoppas att min presentation
ska dyka upp pa ett smidigt sitt. Det gor den snart. Det dr spinnande att vara forst ut. D4 far
man ocksé testa tekniken, och det dr ocksa det som giller for omstéllningen till fossilbriinsle-
oberoende fordonsflotta. Dér &r det lilla och det stora gemensamt.

Jag dr glad att f& vara hir med er. Vi var glada pa Fores tankesmedja, dér jag r vd, nir begreppet
fossilbréinsleoberoende fordonsflotta lanserades. Vi var sd glada att vi samma dag kallade till



TRAFIKUTSKOTTETS SEMINARIUM OM EN FOSSILOBEROENDE TRANSPORTSEKTOR  BILAGA 2

oss ordforanden for beredningen och energiministern och startade en coalition of the willing,
2030-sekretariatet. Man sa att man ska se till att mélet ska héinda.

Sedan jag gjorde i ordning min Power Point f6r ndgon dag sedan har det tillkommit fler aktdrer
som vill vara med och nd fram till en fossilbrénsleoberoende fordonsflotta. Det 6vergripande
skilet dr — ni har sett det forut men det 16nar sig att repetera — att klimatférindringen blir allt
véldsammare. Klimatet har 4indrat sig dver alla tider. Overst pa bilden kan vi se koldioxidhalten,
och nederst har vi temperaturerna som foljer efter tamligen vél. Det enda som &r nytt dr att 2014
hamnade resultatet langst upp till hoger pé bilden. For forsta gdngen ndgonsin i ménsklighetens
historia blev siffran 6ver 400 ppm. Med business as usual hamnar vi &nnu hdgre ir 2050. Det
troliga, tyvdrr, &r att temperaturen hénger med och inte minst sidoeffekterna av
temperaturforandringarna.

Alla de klimatmél vi har haft sedan gammalt i Sverige — de som 4r skuggade pa bilden —
10 procent fornybart i transportsektorn till 80 procent minskad klimatpaverkan till 2050, r av
hel-och-ren-karaktér, men de skapar inte riktigt ndgot néringslivsdriv. Nér vi nu i Paris — jag
aker direkt till Paris efter mitt framtrddande hér — ska visa véigen i klimatforhandlingara
behdver vi ndgonting som inspirerar och stimulerar andra.

Detta har vi sett att nagra av véra grannldnder har gjort. Norge ér bist i virlden pa elbilar trots
att det dr ett daligt land for elbilar. Det ér alltfor kallt, backigt och 1dnga avsténd for att fungera
for elbilar. Nar Norge kan ha en elbil som bastsiljande bil — ja, d4 kan alla. Danmark ir bést i
viérlden pa vindkraft. Det dr inget lysande land f6r vindkraft. Det ér for titbefolkat, och det finns
inte s mycket plats for vindkraftverken. Landet ir for platt, si vindkraftverken kommer inte
upp pa den héjd dér de gor storst nytta. Anda dr Danmark bist i virlden. Sverige haller p4 att
fa samma metodik, ndmligen att vara bast i virlden p ett avgriinsat omrade dér vi l4r andra och
skapar ett industriellt tryck och arbetstilifillen i Sverige. En fossilbrinsleoberoende
fordonsflotta ér detta.

P4 samma sétt som det 4r hérligt att se den breda partipolitiska enigheten i dag, ser vi det ocks&
i Paris. 2030-sekretariet &r vérdar for Fossil Independent Transport Sector — Sweden Leading
the Way, dir den nuvarande och den forra miljoministern medverkar. S bred ar enigheten. Sju
av riksdagens atta partier star entydigt bakom malet.

Malet maste delas in i tre ben, som symboliseras av pallen pé bilden. Det ir bilen, brinslet och
beteendet. Den som tror att allt kan gdras inom enbart en sektor misstar sig. Den forstér inte
den stora utmaningen att stélla om hela sektorn. Malet giller inte bara nya bilar, som det ibland
illustreras med en elbil, utan giller hela fordonsflottan. De ldtta, de tunga, de nya, de gamla. D&
kan vi inte bara byta brénsle till el eller de bésta biobrénslena. Vi kan inte bara lita p4 att bilarna
i sig blir effektivare dérfor att de gamla finns kvar. Vi kan inte bara jobba med beteendet dérfor
att i ett glesbefolkat avlangt land kommer vi att fortsétta att vara bilberoende. Vi méste jobba i
ungefir lika delar med de tre benen.

Goda vénner till oss bedémer att bilismen kommer att fortsétta att 6ka pé béde litt och tung
sida. Det finns ménga olika prognoser. Citatet pa bilden dr spannande. Jag bedomer att det ar
skrivet med backspegeln: Bilismen kommer att fortsitta dérfor att den har okat historiskt.

Lat oss gora en sammanstéllning av hur det har gétt. Ni ser 6verst pé bilden prognosen, det vill
sdga hur okningen av andelen kommer att se ut. Ni ser storst 6kning pé personbil och minst pa
buss. Ni ser dven att Trafa, alltsd inte Fores eller 2030-sekretariatet utan den ansvariga
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myndigheten, ska granska. De har kommit fram till att persontdgen har kat mest och att
personbilen har 6kat minst.

Till vénster pa bilden ser vi trafikarbetet med personbil per invénare. Det dr viktigt att ldgga till
»per invanare” dérfor att i dessa tider nér vi blir fler r det ltt att se att trafikarbetet totalt sett
Okar, men det avgorande 4r per invdnare. DA ser vi att det stagnerar. Det dr ett litet hack i
utvecklingen just nu nir bensin och diesel sjunkit snabbt till de lagsta prisnivéderna pd linge.
Till hoger ser ni den rliga korstriackan fordelat pa olika ldersgrupper. Det ljusgra ér i nirtid
och det morkgré dr lingre bak i tiden. Korkortsinnehavet minskar ganska lite. Vi ser att i vissa
grupper okar innehavet. De dldre behaller kérkortet ldngre och fortsitter att kora bil lingre. Det
ska vi vara glada for. De fortsitter att vara mobila hogre upp i 4ldrarna. De yngre kan helt fritt
vilja sjilv. Forr skulle man absolut ha kérkort p4 18-drsdagen. Det skjuter man pa nu. Vi
bedomer att hela kurvan kommer att forskjutas till ett dindrat beteende pd hur man ser pa bilen.
Vi ser det som ett lackmustest, det vill siga de som helt fritt kan vélja innan man méste ta
héinsyn till att ungarna ska skjutsas eller méste ha bil i jobbet och sa vidare.

Ett exempel som jag tycker r viktigt att ha med sig ndr man tittar pd andras prognoser r att
prognosmakeri &r tva helt olika saker. Det ena &r nér man sitter p sitt kontor med Excelfilen
och anvinder backspegeln. Det andra &r nir man fingar in den tekniska utvecklingen vi ser i
sambhallet.

Till vinster pa bilden har vi sol, och till hdger har vi vind. Inget av detta &r direkt trafikrelaterat,
men vi skulle kunna hitta samma inom trafiksektorn. De smé staplarna 4r det internationella
energiorganets beddmning ar 2000 respektive 2010. De har helt enkelt dragit ut kurvorna frén
var man befann sig dé.

Den grona linjen dr Greenpeace som sitter i sin gummibat och gor prognoser. Ingen litar pd
dem. Ingen myndighet i vérlden anvénder sig av dem. Ingen regering anvénder sig av dem nir
de skriver sina budgetpropositioner. De hade ocksa fel, men inte med den magnitud som det
internationella energiorganet hade fel. Den svarta linjen visar hur det verkligen blev. Sa ser
ketchupeffekten ut ps omréde efter omréde.

Vi hade kunnat ligga upp niistan exakt samma kurva for smartphones. Vi hade kunnat ligga
upp néstan exakt samma kurva for hybridbilar, laddbilar och elbilar — och snart for vitgas och
for andra delar i omstillningen. Vi fir en ketchupeffekt dar det hander lite, den statliga
stimulansen kommer, men det blir inte ens ndgra first movers, inga bilforetag ar intresserade,
inga brénslebolag som erbjuder brénsle, inga appar som erbjuder méjligheten att gbra annat &n
att ta sig till jobbet. Sedan kommer allt, och sedan séger arbetsgivaren att du kan byta. Grannar
byter. Och sedan idr ketchupeffekten i full fart. Den dr viktig att ta med sig nir man gor
prognoser och politik for 2030-malet.

Ett exempel pa hur létt omstéllningen kan vara och pé hur stor del av den som kan ske inom
beteendedelen 4r vdra mobiler. De rymmer nu otroligt ménga funktioner dér vi forr hade en
mingd olika apparater. Forut hade vi faxar och videokameror, kameror, klockor och jag vet inte
allt. Nu har vi allt i en apparat. Inte minst finns ménga mobila tjanster i mobilen. Jag fragade
min dotter om hon inte skulle trdffa sina kompisar. Pappa, det gor jag, sa hon och fortsatte att
knappa pé sin mobil. Det &r ett nytt sétt att ha mobilitet utan att fysiskt rora sig.

Vi beddmer att vi dr pd vig mot peak. Det har varit en diskussion dar mycket har forenklats.
Viéra goda vénner i Bil Sweden har myntat begreppet boom car. Bilforséljningen okar i Sverige.
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Antalet personer med korkort 6kar ocksd. Vi bedomer att vi méste se detta i fem steg. Det
nedersta steget @r peak interest. Didr syns tydligt att intresset for den gamla typen av mobilitet,
for bilar, har minskat kraftigt. Det arrangeras inte bilsalonger i Sverige lingre. Det gir inte att
kopa nyckelknippor med bilmédrken pd ldngre. Man koper mobilskal i stillet.
Biltidningsforsiljningen riktar sig till medelalders man.

Det som kommer dérefter r peak korkort. Ménga av dem 1 yngre aldrar, 18-25 4r, viljer bort
korkortet. Nagra av dem skaffar det senare, men ménga av dem hinner under de forsta aren
skaffa vanor som inte inbegriper korkort. Jag har inte varit entydigt positiv till detta. Det dr vért
att fundera dver vad som &r problemen med ett samhélle dér manga aktivt véljer bort en del av
den mobilitet som samhallet &r uppbyggt av. Vi dr pa vig ditat.

Peak car myntades som begrepp for linge sedan och haussades i debatten for ndgot ar sedan
med artiklar i The Economist. Det ligger nog lite langre bort. Sverige dr pa vig ditét genom att
manga séger att de gérna vill ha bil men undrar om de verkligen vill dga bilen. Nér man inte
dger en bil blir det farre bilar pa vdgarna eftersom vi delar pa dem.

Efter peak car kommer peak mileage ddr man transporterar sig mindre. Dér ser vi en motgdende
trend med regionforstoring, som jag dnskade att ni kunde problematisera lite mer.

Sist kommer det som ménga frén borjan ténkte skulle vara drivkraften i omstéllningen,
némligen peak oil. Omstéllningen skulle ga ndstan av sig sjélv. Det finns s4 lite olja kvar, och
den kommer att bli s dyr. Dérfor blir den en padrivande kraft. Nu vet vi att oljan kostar bara
strax over 40 dollar fatet. Vi trodde lénge att det skulle vara 36-60-120 och sa vidare uppat. S&
blev det inte. Mdjligen kan vi séga att vi 4r néra peak conventional oil, men vi har en stor och
tidigare okénd tillgéng till icke-konventionella oljekallor som gor att vi inte kan lita pa att sjélva
den fysiska bristen pa olja och dirmed fossil bensin och diesel kommer att vara en drivkraft,
utan vi méste ha politiska drivkrafter.

Jag skulle avslutningsvis vilja peka pa fem omrdden dir jag anser att det gér bra och dér jag tror
att vi kan sparka pé en boll som rullar &t réitt hall.

Lat oss borja i det 6vre hogra hornet pa bilden. Det finns nu ganska ménga ars erfarenhet av
trangselavgifter och andra sitt att prissitta viganvéindande. Vi vet att dven ganska sma avgifter
— det &r drligt talat inga stora summor som betalas nir man &ker in och ut ur Stockholm eller
Goteborg — ger upphov till stora fordndringar och stora resvaneskiften. Det gor att vi smetar ut
trafiken pa ett bittre sétt, vilket ger upphov till minskade koldioxid-utsldpp, minskade
kviveoxidutsldapp och minskade partikelutsldpp. Det &r alltsi alla dessa sidonyttigheterna med
en fossilbrénsleoberoende fordonsflotta. Det gér att jobba vidare dér, och jag dr glad att riksdag
och regering har tagit en rad initiativ for att se till att gora det lattare for kommuner som vill
anvinda verktyget.

Ned till héger pa bilden finns den tunga sektorn. Jag hoppas att ni inte gldmmer bort att prata
om den i dag. Vi forsokte illustrera samlastning pé bilden. En del kommuner har jobbat med att
komma bort fran just-in-time och lagret-pa-vigen. 1 Goteborg har man fatt &ka i
kollektivtrafikfiltet om man samlastar bra. De som idnd3 samlastade bra har fatt en extra bonus,
och de som inte gjort rétt for sig forut kanske fortfarande inte gor det. Vi behover mer stimulans
till 6kad samlastning och kanske okad acceptans frin oss att saker ibland inte kommer fram pé
en dag utan pa tre dagar. Det enskilt viktigaste fir inte vara att transporten ska bli léngsammare.
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I mitten p4 bilden finns bildelningen. For négra r sedan sag vi filmen 7Tillsammans. De malade
en Folkabuss och delade péd den. Sedan blev det de kommunala bostadsbolagen och
energibolagen, och nu 4r det de stora internationella akt6rerna. Det &r Daimler med Car To Go,
Volvo med Sunfleet, BMW med Drive Now. De ser att ménga av deras framtida kunder vill ha
tillgang till bil men inte vill dga en bil.

Det 4r ocksa spannande att se hur bilpoolerna marknadsfors. For ndgra ar sedan anvédnde de
klimatargumentet. D& gick jag med — och inte sd ménga till. Nu anvinds bekviamlighets-
argumentet: Varfor ska du bry dig om att besiktiga en bil, tvétta bilen, reparera bilen, serva
bilen, leta parkeringsplatser? Lt oss ta hand om det. Bil bara nér du vill.

Vi kan d4 se att bilforsiljningen 6kar mycket och att bilpoolsmedlemskapen 6kar mycket. Det
gér snabbt, och det &r spannande att det finns drivkrafter i de stora bilforetagen. Att kimpa mot
de stora bilforetagen gor att det gir langsamt. Om man har dem med sig gir omstéllningen
snabbare.

Uppe till vénster pa bilden ser vi symbolen for jobba-hemma-dagen. Over 150 arbetsgivare i
Sverige stir bakom att vi ska tinka lite smartare med var vi jobbar nigonstans. Om det gér att
jobba pé distans en dag i veckan minskar arbetsresorna med 20 procent. Om vi séger at folk att
de ska resa mindre ténker de direkt att det ir semesterresan som berdrs. Det dr det heligaste som
finns i familjen. Borja i stillet med arbetsresorna. Borja med att man inte alltid maste dka till
seminariet utan kan vara med pa webbinariet. D4 hinner man hémta i tid pa dagis. Déar sker en
stor vinst, inte minst i kollektivtrafiken vid de jobbiga peakarna omkring atta och fem.

Sedan har vi figuren lidngst ned pa bilden. Fundera 6ver hur langt vi kan komma utan att &ndra
pé en enda lag, utan att forindra nidgonting, utan ett enda riksdagsbeslut. Utga frén det som
redan &r bestamt. Ett exempel pa det dr reseavdraget. Dédr kan folk i mitt gebit kampa for ett
transportslagsneutralt reseavdrag. Jag ér orolig for att det pad min gravsten kommer att sta: Har
under vilar en person som forgéves kdmpade for transportslagsneutralt reseavdrag.

Det vi kan gora hir och nu &r att tillimpa de rétt goda regler som redan finns. For att fa géra
avdrag for att resa i bil till och fran jobbet méste man varaktigt tjina minst tvd timmar om dagen
jamfort med kollektivtrafiken. Skatteverket visade for ungefir tio ar sedan att dver 90 procent
gor fel, och de allra flesta som gor fel gor det i tilltande riktning.

Nar ni nu dnda ar riksdagens lagstiftare kan ni ocksé vara de som séger 4t myndigheterna att se
till att de lagar som stiftas foljs upp. Vi kan fa en stor klimatnytta om vi bara systematiskt
utnyttjar det vi redan har bestamt.

Jag slutar dir. Mina 15 minuter &r slut. Det ska bli spdnnande att se vad det hir seminariet leder
till. Jag bedomer att pad ett enda omrdde i svensk politik, inte skolpolitiken, inte
migrationspolitiken, inget annat, har vi en sjupartidverenskommelse — en sjupartienighet. Det
giller omstéllningen till en fossilbrinsleoberoende fordonsflotta. Nar jag nu aker till Paris ar
det detta som vi har i ryggen som svenskar. Hér ska vi vara bést, och hir kan vi verkligen gora
skillnad.

Ordforanden: Tack, Mattias Goldmann! Nu #r det dags for Hékan Johansson, som var
huvudsekreterare i utredningen som fick namnet Fossilfrihet pd vdg. Han representerar ocksa
Trafikverket.
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Hakan Johansson, Trafikverket: Tack for att jag har fatt komma hit.

Jag har varit med under hela utredningen om fossilfri fordonstrafik och i slutet som
huvudsekreterare. Det dr nu ungefér tvd ar sedan som vi lamnade ifrin oss betdnkandet.
Uppgiften var att identifiera dtgdrder och styrmedel si att viktiga steg kunde tas mot en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 och visionen om en fossilfri trafik 2050. En del av uppdraget
var ocksa att ge begreppet fossiloberoende fordonsflotta som vi inte riktigt visste vad det var
for nigot en innebdrd som ocksd stddde visionen for 2050. Styrmedlen skulle vara
samhillsekonomiskt kostnadseffektiva och forenliga med EU:s regler.

Jag borjar med att beratta lite grann om utvecklingen sedan dess vad giller transporternas
klimatpaverkan. Till att borja med kan man konstatera att végtrafiken stir for 95 procent av
inrikes transporters klimatpaverkan.

Det finns en del positivt. Energieffektivisering av nya personbilar gér framét, men takten avtar.
Ni ser kurvan uppe till hoger pé bilden som visar att vi var pa god vdg mot EU-snittet for att
sedan gora en liten avvikelse pé slutet. Vi vet inte om avvikelsen kommer att fortsitta.

Andelen fornybar energi okar. Vi foljer detta manad for ménad. Ni kan se klimatbarometern pé
var hemsida. Dér framgér att andelen fornybar energi har okat frén 11 till 13 procent de senaste
tolv ménaderna. Det ér 2 terawattimmars 6kning — riktigt mycket.

Det finns en del utmaningar. En av utmaningarna ar att just nu dkar utslappen fran végtrafiken.
Vi sg en stagnation redan under forra dret nér trafiken borjade 6ka igen. Den fortsatte att 6ka
under aret. Under forra éret rackte energieffektiviseringen och 6kningen av fornybar energi for
att &nda fa till en liten minskning pé 1 procent. Men i &r racker det inte. Det 4r utmaningen
framéver.

Trafikverket tar fram basprognoser — business as usual. Om vi inte gor nagonting ytterligare ser
det, enligt Trafikverket, ut som att det blir en 6kning med 25 procent for personbilstrafiken till
2030 och 50 procent for lastbil. Jag hoppas att det inte r s stora dkningar egentligen, men det
ar business as usual. Det ér inte dit vi vill, i alla fall inte om vi tittar pa klimatmalen.

Vad 4r da inneborden av en fossiloberoende fordonsflotta? Dir foreslog utredningen ett
etappmal om 80 procent ligre klimatpaverkan eller utslapp av vaxthusgaser frén végtransporter
2030 jamfort med 2010. Det skulle ge goda forutsittningar att né visionen om att dven trafiken
ska bidra till att det inte blir nagra nettoutslapp av klimatgaser 2050. Utredningen pekar till och
med pi att det skulle kunna ske redan till 2040.

Bilden pé skdrmen visar anvindningen av fossil energi. Det svarta visar den utveckling som
skett hittills, med undantag av de sista tolv ménaderna, d& vi har en dkning. Om vi gor en
prognos framat ser det trots trafikokningen &ndé ut att bli en liten minskning av utsldppen, vilket
héinger samman med att det finns en del som &r beslutat inom EU, till exempel CO2-krav pd nya
personbilar, som bromsar en del av 6kningen av trafik.

Det ér langt kvar till den grona delen, till de foreslagna mal som utredningen hade. DA récker
det inte med enbart tekniska dtgarder, utan det kravs ocksé forandrade beteenden, som Mattias
Goldmann var inne p4, och en forindrad inriktning i utveckling och planering av samhille och
transportsystem.
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Fram till 2030 &r malet nio procents reduktion, vilket ir véldigt mycket. Somliga fragar varfor
Sverige ska gora sd mycket, men en del framstiende klimatforskare pekar pa att det &r just sd
mycket som krévs av de rikare linderna for att vi ska né tvagradersmélet.

Vi har varit inne pa att det behdvs en kombination av ett mer transportsndlt samhille.
Utredningen pekade pa fem olika tgirdsgrupper som kan fordelas pa de tre som visas pa
skdrmen. Det handlar om att stimulera samhéllsutvecklingen mot minskade och effektivare
transporter, att planera samhéllet, staden, utifrdn minskad biltrafik och effektivare transporter,
forbattra logistik och sd vidare. Men det handlar ocksd om att forindra beteenden och att
utveckla infrastrukturen for byte av trafikslag.

Vi talar om 20 procent mindre biltrafik jamfort med dagslaget samt oforéndrad lastbilstrafik. I
stillet tas okningarna i kollektivtrafik, gng, cykel, jimvag, sjofart och forbattringar av
logistiken. Det kommer att krivas stora infrastrukturinvesteringar for att klara av det, i alla fall
under en Gvergéngsperiod.

Nar det giller effektivare fordon och framforande finns dér en stor potential. Dessutom behovs
ett byte till fornybar energi. Det handlar om elektrifiering av personbilar och dven av tunga
fordon. Dar ser vi att fram till 2030 utgdr framfor allt elektrifiering av bussflottan en stor del
men ocksa elektrifiering av tunga fordon och pa langre sikt kanske eldrivna vigar, men det dr
vl frimst bortom 2030, samt byte till biodrivmedel.

Staplarna pa skdrmen visar hur fordelningen skulle kunna vara mellan de olika delarna. Vi har
en minskning pd mer dn 80 procent till 2030. Intressant dr, som framgar av figuren, att vi har
en minskning av energianvéndningen med 60 procent fram till 2030. Det som &r kvar &r det
gula, grona och bla pa bilden, det vill siga den energianvdndningen. Det gor att biodrivmedlen
ricker vildigt langt.

Hér anvénder vi 20 terawattimmar biodrivimedel. Det kan jamforas med att vi i dag ligger pa
mellan 70 och 75 terawattimmar totalt i transportsektorn. Vi har haft en liten minskning sedan
2010. Skulle man inte gora minskningen av energianvindningen riacker biodrivmedlen inte
langt.

Det hir ger chansen till nigonting storre dn att bara minska klimatpéverkan, ndmligen att
utveckla ett mer héllbart samhille 6ver huvud taget och utnyttja den méjlighet som hir finns
genom att minska utsldppen pa det séttet som scenariot anger. Dir ingér dven det transport-
snédla samhillet. Det bidrar till tryggare energiforsorjning, forbéttrad tillgénglighet for alla, Skat
underlag till kollektivtrafiken, mindre emissioner av luftféroreningar och buller genom eldrivna
fordon och naturligtvis &ven genom minskad trafik och lagre hastigheter.

Ett sddant scenario visar en stor kning av fysisk aktivitet och forbéttrad hilsa for befolkningen
genom mycket mer géng och cykel. Dartill kommer minskade markansprék genom fortdtning
av stiderna, men ocksa genom att vi inte behdver anvinda lika mycket till biodrivmedel som
om vi hade en betydligt strre energianvindning.

Det ger, som en sista punkt, dessutom mdéjligheter for Sverige att bli exportér av kunskap om
hur man kan producera biodrivmedel men ocksa biodrivmedel och biomassa i sig. Naturligtvis
finns det en hel del utmaningar.
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Hur langt frén detta scenario &r vi d4? Vi har nu en Okning av personbilsresandet fastin
persontransportresandet egentligen borde tas i form av kollektivtrafik, gang och cykel. Likasa
ser vi vad géller godstransporterna en 6kning av lastbilstrafiken fastin vi borde ta den 6kningen
i forbéttrad logistik och i jarnvég och sj6fart. Energieffektiviseringen av personbilar gar, som
jag sa, inte sd fort som den borde. Det giller givetvis dven andra fordonstyper.

Okningen av méngden biodrivmedel sker ungefér i den takt som scenariot visar, men i andel
Okar den inte sd mycket eftersom vi inte klarat av att minska energianvindningen si mycket.

Naégra av de forslag som utredningen lade fram visas pa skdrmen. Det lades fram 85 forslag,
vilka vil kan laggas till motionerna som finns. Det absolut viktigaste 4r som sagt att enas om
malet, alltsa vart vi ska, och sedan att forstd vad mélet innebér. Det dr en del i stadsmiljo-malet.
Stadsmiljémalet var att man skulle ta 5kningen i persontransportresandet i kollektiv-trafik, ging
och cykel sé att biltrafiken kunde minska i stiderna. Vi foreslog ocksa ett stadsmiljoavtal. Det
#r pa géng, och dven om volymen &r mindre &r det i alla fall en bra start. Vi foreslog dven nya
direktiv till Trafikverket, att planera utifrdn en sddan har framtid, att planera utifrén att de har
klimatmalen ska nés och att planera utifrin minskad biltrafik. Det har vi fortfarande inte fatt.

Miljozoner for tysta och emissionsfria fordon var sidant som vi ocksé foreslog, liksom
parkeringsskatt. Det ar en statlig skatt som skulle kunna ge intakter till staten, och sedan skulle
motsvarande del kunna anvéndas i kollektivtrafik och cykel i stdderna.

Det fanns en hel del forslag pa vad man skulle kunna gora vad géller energieffektiva fordon.
En del &r pd gang. En utredning &r pd gng om bonus—-malus. Vi foreslog ocksa att man skulle
titta pd forménsreglerna, for en stor del av bilarna gar den viigen. Energimarkningen ligger i
utredningen om bonus-malus. Likasd foreslog vi en miljolastbilspremie och eventuellt en
miljébusspremie. Nu 4r det nog snarare en del av det sista som kommit fram, det vill sdga
elbusspremien. Den 4r pd gang. Dirtill kommer demonstrationsprogram for energieffektiva
fordon.

Kvotplikten trodde vi skulle kunna beslutas om ritt s snabbt, och vi pekade pa hur den behover
utvecklas framéver. Vi hade dven forslag om hur man skulle f3 till stabila forutséttningar for
produktion av biodrivmedel i Sverige. Stod till laddinfrastrukturen ligger i Klimatklivet, sd det
dr pa géng.

Vi sdg ocksa att vi kommer att fi en drastisk minskning av energianvindningen och
anvindningen av fossila bréanslen och darmed minskade skatteintékter, 36 miljarder mindre per
ar 2030 om scenariot gir igenom. Dér méste man naturligtvis se pa hur det ska 16sas langsiktigt.
Exempelvis kan man ha ndgon form av kilometerskatt dven for personbilar. Reseavdraget var
Mattias Goldmann inne pa. Ett klimatrdd som Trafikverket skulle hélla i kunde samla aktSrerna
for att jobba i den riktningen. Ett ytterligare forslag ar kontrollstationer for att folja upp
utvecklingen.

Vi vet naturligtvis inte exakt vad det hér leder till, utan vi maste stimma av utvecklingen och
justera styrmedlen allteftersom.

Slutsatsen blir siledes: Jag ser att det finns goda méjligheter att genom en kombination av
tekniska atgérder och ett mer transportsnalt samhille nd mélséttningarna. Det ger stor nytta
ocksé for manga andra samhillsmal. Den nyttan ska man ta vara pa. Utvecklingen just nu gir
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4t fel hall med Skade utslédpp och genom att endast ett fatal av de styrmedelsforslag och annat
som behover utredas har kommit igdng.

Trots allt 4r jag &nd4 positiv. Jag ser att det finns ett momentum i samhdllet for att jobba med
de hir fragorna dven om vi for nérvarande okar utslédppen. Det ar brattom att komma igang med
ytterligare atgarder.

Paul Westin, Energimyndigheten: Fru ordférande, presidium, ledaméter! Tack for mojligheten
att komma hit! Jag har senare under utfrgningen en ytterligare punkt och ska darfor under
ndgra minuter bara gora en liten repetition av infrastrukturdirektivet. Sedan kommer vi att fa
héra hur det gér i Finland, som ligger lite fore Sverige i beredningen.

Infrastrukturdirektivet har en bakgrund i EU:s 2020-strategi och &r en del i okad
konkurrenskraft i EU, i bittre tillvixt, i hdllbarare tillvixt, och som ordféranden ndmnde géller
det ocksa oljeberoendefrigan och klimatfragan. Det &r en strategi for alternativa brénslen, och
alternativa brénslen 4r ndgonting annat dn fornybara brénslen.

Innehéllet i direktivet handlar om att det finns krav pad medlemsstaterna att utveckla
distributionssystem, infrastruktur, for el och for framfor allt naturgas; man ndmner éven vitgas.
Man vill frimja efterfrégesidan, och man vill uppmuntra tillverkare att utveckla fordon.
Infrastrukturdirektivet ar ett forsok att komma till rédtta med just brénsleinfrastrukturen.

Medlemsstaterna ska ta fram nationella handlingsprogram. Det ska goras redan till ndsta ar och
innehélla syften och mél for utbyggnaden av laddnings- och tankstationerna for olika typer av
alternativa brénslen sdsom el, vdtgas och naturgas. Man ska ocksa diskutera olika stodatgarder
i handlingsprogrammen. Handlingsprogrammet bereds for ndrvarande i Naringsdepartementet.

Man ska bedoma marknadsutvecklingen for de alternativa drivmedlen, och alternativa
drivmedel dr som sagt ndgonting annat dn biodrivmedel. Det &r en bredare definition. Utéver
biodrivmedel handlar det om LNG, CNG, gasol, vitgas och el. Medlemsstaterna ska rapportera
framsteg vartannat ar.

Kommissionen har en uppgift att sammanstilla medlemsstaternas handlingsplaner och laget,
hur det ser ut med tillgénglighet for laddningsstationer och for LNG-stationer i hamnar och pa
vég.

Jag ska ge utrymme for var granne frén Gster och hoppar dérfor Gver nagra av bilderna jag hade
ténkt visa. Ni kan titta pd dem senare.

Vi har en hantering av direktivet i Sverige som ser ut sé att Néaringsdepartementet for bara en
dryg vecka sedan remitterade en promemoria om genomforandet av direktivet. Det dr "bara” en
ramlagstiftning; det gors en viss dndring i ellagen, och det finns en forordning. De andra delarna
med handlingsplan inkluderas inte.

Inte heller pekar man ut vilka tillsynsmyndigheter som skulle kunna bli aktuella eller om det
skulle vara endast en tillsynsmyndighet. I promemorian sigs att man vill avvakta med det till
2017. Man konstaterar att det i dag inte finns tillginglig lagstiftning som just det hér direktivet
gar att hinga upp pa.
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Jag noterar den skrivning som finns i promemorian, att Sverige ska ha en fossilfri fordonsflotta.
Som ordféranden ndmnde finns det en nyansskillnad mellan fossiloberoende och fossilfri, men
det stdr fossilfri i promemorian. Dock bér man friga sig om direktivet dr nigot som stottar
fossilfrihet. Det stottar kanske klimateffekter och annat, men fossilfrihet ér tveksamt.

Ramlagen handlar ocksé om standarder for laddstationer och for LNG-stationer. Det finns
dessutom krav pa information till allménhet och anvéndare.

Jag stannar dér och lamnar ordet till ordfSranden for vidare diskussion.
Ordforanden: Nu ska vi fa hora hur man har hanterat motsvarande direktiv i Finland.

Suvi Anttila, Kommunikationsministeriet i Finland: Tack for att jag blev inbjuden att komma
hit och beritta lite grann om vad vi gor i Finland. Jag kommer frdn Kommunikationsministeriet
och trafikpolitiska avdelningen dér. Jag ska forst beritta lite om vad vi har gjort och sedan vad
vi kommer att gora med direktivet och handlingsplanen.

Redan 2012 tillsattes en arbetsgrupp som tittade pd framtidens drivkrafter i trafiken. Det fanns
ett stort politiskt intresse for att géra det. Meningen var att undersdka vilka drivkrafter som ar
mdjliga for de olika trafikformerna i Finland i framtiden samt i vilken utstrickning och enligt
vilken tidsplan det skulle kunna tas i bruk. Under arbetet gjorde vi ménga mélbilder och
liknande, vigkartor Gver vartdt vi ska gé i framtiden.

Jag har lite siffror som géller mélen till 2050. Det ska bli 80 procents minskning av
koldioxidutslappen. Personbilstrafiken ska vara helt koldioxidfri. 70 procent av de tunga
vigtransporterna ska anvidnda fornybara drivmedel; det 4r mest friga om flytande och
gasformiga biobrinslen. I stadstrafiken ska det finnas eldrivna bussar till ungefir 70 procent.

Vad giller sjofarten har vi tinkt att det ska vara 40 procents minskning. Sjofarten &r ju inte helt
och héllet nationell utan berdr flera linder. Det ska frimst vara LNG-drivna fartyg.

Nir det galler luftfarten ska biofotogen técka 40 procent av briinslebehovet. Finland ska sjilvt
producera allt biobréinsle som krévs.

Av bilden pa skirmen framgér att olika firdmedel har olika manga brinslealternativ. Hogst upp
finns luftfart. Dér finns inte el som ett alternativ, utan det r biofotogen. Nederst i hierarkin
finns tdg och végtransporter. Dar finns det flera alternativa brénslen.

I véras fick vi en ny regering, och den kom med ganska ambitiosa mél. Det handlar om 40
procents Skning av andelen fornybara drivmedel till 2030, och anvéndningen av olja ska
halveras under 2020-talet. Om man ténker att vi i dag inte har s jittemanga elbilar eller gasbilar
dr malen ganska ambitiésa. Om man tittar p4 de fornybara drivmedlens andel 4r den i dag dver
20 procent nir man dubbelréknar. Det beror pa det flytande biobrénslet, som vi har mycket av
i Finland.

Regeringen har ocksé beslutat om ett energistdd. I programmet stod det 100 miljoner euro, men
hur stodet ska delas ut och om det kommer till anvandning i infrastrukturen vet vi inte dnnu.

Vi har redan hort vad direktivet innebdr. Vi maste alltsd gora handlingsprogrammet for att
utveckla marknaden och ta i bruk den infrastruktur som behdvs. I Finland tycker vi att direktivet
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4r mycket vilkommet, och vi var ganska aktiva ndr det utformades. Det blev vil inte si
bindande som vi kanske hade velat. Det #r lite svagt att man bara ska gora en plan. Det finns
inte s manga siffror och sddant i direktivet.

Vi har en bransch som girna vill jobba med infrastrukturen. De vill borja bygga sé fort det gar.
Men det kunde ha stétt mer i direktivet.

Innan direktivet framlades bérjade vi redan 2014 diskutera frigan och gjorde en del
bakgrundsarbete i Finland. Vi hade en sa kallad ad hoc-arbetsgrupp som tittade pa just infra-
strukturen. Nackdelen med gruppen var att det inte fanns tillréickligt med bredd vad gillde
representanter for olika ministerier och myndigheter. Branschen var mycket aktiv, men det
fanns inte s& minga myndigheter med. Det var bra att vi hade den gruppen, for nu fortsitter vi
med samma grupp men med lite mer folk. Deltagarna i gruppen ér aktiva och vill géra mycket.

Det ad hoc-gruppen gjorde var att gora kartor, mélbilder, som jag ska visa pa skdrmen. Varje
drivmedel fick en karta som visar nuldget och hur det ska se ut 2020.

P4 bilden som visas ir alla med och dir framgér dels nuldget, dels mélet 2020. Dessutom visar
bilden malet for 2025. Dér ser man hur ménga laddningsstationer och tankstationer vi har och
vad som ar mélet.

Vi kan borja med el. I dag har vi 140-150 kommersiella laddningsstationer, och 35 &r snabb-
laddningsstationer. De flesta finns i s6dra Finland. Vi har i nuldget 1 500 elbilar, men maélet &r
att vi ska ha 20 00040 000 elbilar ar 2020; det 4r branschen som har satt upp malet. Det ska
finnas 2 000-4 000 kommersiella laddningsstationer. Man ska bétja med de stora stédderna, och
sedan ska de ocksa finnas i glesbebyggda omriden. De flesta kommer att finnas i sodra Finland.

Om vi tittar p4 naturgas ser vi att det i dag finns 24 stationer, de flesta i s6dra delen av Finland.
Vi har 1 900 gasbilar. Om vi tittar p ndsta bild ser vi malet for gas 2020. De gula prickarna pa
bilden visar de stationer som finns i dag, och de roda och blé visar de stationer som kommer att
finnas si smningom. Mélet &r 20 000—40 000 gasdrivna bilar och 50-70 stationer. Det &r den
inhemska biogasen som &r mélet. Ar 2020 ska det vara 50 procent inhemsk biogas, och 2030
ska det vara 70 procent. 1 dag &r det 35 procent inhemsk biogas. Aven hir finns de flesta
pipelines i sydligaste Finland.

Nir det giller hamnar ska det finnas LNG i alla betydande hamnar &r 2020.

Nista bild visar TEN-T-stomnitet i Finland. Dér ska det finnas el, CNG och CGB. De viktigaste
hamnarna 4r rddmarkerade pé kartan. LNG ska finnas ocksé i de andra hamnarna. De maste
allts3 tas med i handlingsplanen. Dessutom ska vi titta pa vétgas och E85 i var handlingsplan.

Foljande bild visar vitgas. I dag har vi bara tva vitgasstationer och en bil. Det &r inte mycket,
och vi tycKer att antalet ska 6ka. Uppskattningen ar 2 000 vitgasbilar.

E85 finns det redan mycket av. Det finns ca 6 000 flexifuelbilar som kan anvénda E85 och
ungefdr 100 stationer ddr man kan tanka E85. Mélet 4r att antalet ska fordubblas till 2020.

Vi har en formell arbetsgrupp som tillsattes av vér transportminister Anne Berner. Vi har ocksé
ad hoc-gruppens mélsittning och kartbilder samt den aktiva branschen. Nu giller det att hitta
de konkreta étgirderna for att komma fram till malen. Det ér det vi arbetar med. I morgon har
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vi forsta motet med gruppen. Ordforande for gruppen ér frén Kommunikations-ministeriet och
vice ordférande fran Finansministeriet. Vi har &ven Arbetsministeriet och Naringsministeriet
med. Dessutom har vi med en stor médngd myndigheter.

Bilden visar en sé kallad draft work plan, tidsplan, for hur projektet kommer att se ut. Vi triffas
som sagt forsta gdngen i morgon, och sedan far vi se hur vi ska gi vidare. Eftersom vi 4r en s&
stor grupp kommer vi att ha en del undergrupper och kanske dela upp det hela imnesvis s att
vi vid ett méte bara kommer att hantera exempelvis tunga fordon, sjéfart eller luftfart.

Jag har listat ndgra av utgdngspunkterna. Vi tinker oss att néitet huvudsakligen ska byggas pa
marknadens villkor utan statligt stdd. Sedan har vi energistodet, och det finns ocksa EU-stod.
Men vi tror att det hela kommer att byggas pa marknadens villkor.

Det viktigaste for staten &r att se till att andelen bilar i bilparken som utnyttjar ny teknik och
nya alternativa drivkrafter vixer sé att infrastrukturen for dessa tekniker pé sikt blir 16nsam.
Det ér det hir man 6nskar rikta dtgérder och incitament mot.

Maélen har vi alltsd klargjort, och vi vet hur infrastrukturen 2020 skulle kunna se ut. Nu méste
vi bara hitta konkreta atgérder for att né dit. Det dr det vi kommer att géra nu. Det kan ha att
gora med beskattning, road pricing eller att ha stdd eller morot till ndgot. En kombination av
olika dtgérder kommer det nog att vara.

Till slut tinkte jag ndmna att javisst har staten gett investeringsstdd. Det 4r Arbets- och
Néringsministeriet som har hand om det. 2011-2017 har vi gett stod for leasade elbilar och
deras laddning och 2014 for LNG-terminaler och LNG-infrastruktur.

Fran Kommunikationsministeriet har vi ocksd gett stod for utbyggnad av LNG-drivna fartyg.
Hir &r en bild pd tvd av dem: Viking Grace &r virldens stdrsta LNG-drivna passagerarfartyg,
som ni kanske vet, och den hér isbrytaren kommer att tas i bruk i bérjan av 2016. Den &r ocksd
LNG-driven.

Jag tackar for intresset. Om ni har fragor far ni gérna stélla dem sedan eller skicka mejl till mig.

Ordforanden: Det blir en frigestund efter pausen, di folk kommer att kunna stilla frigor ifall
det finns intresse.

Det hiir var inspirerande. Ni har alldeles uppenbart kommit en bit lingre 4n vi i vissa avseenden.
Nu &r det dags att g Gver till ett mer internationellt perspektiv pd hur man ska se pa fossil-
oberoende drivmedel. For att fa tillgang till kunskap om detta vilkomnar vi Paul Westin,

enhetschef pa Energimyndighetens milj6analys.

Paul Westin, Energimyndigheten: Fru ordforande! D4 ska jag i prata om det som jag kanske
brinner lite mer for.

Eftersom Energimyndighetens frigor kanske oftare hanteras i néringsutskottet eller miljé-
utskottet tinkte jag bara ge nagra bilder av myndigheten.

Det var roligt att lasa i budgetpropositionen att regeringen nu ser att vi 4r en central aktdr nir
det giller omstillning av transportsektorn och tilldelar oss lite ytterligare medel for det arbetet.
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Vi har ett ganska brett och skiftande ansvar inom transporter, fran att vara en av Sveriges storsta
forskningsfinansiérer — dir en mycket stor andel gér till just transportomrédet — till att samordna
uppdrag om laddinfrastruktur och stotta klimatklivet. Vi arbetar mycket lokait med regioner
och kommuner och héllbar stadsutveckling, mycket med fokus pé energieffektivisering.

Vi ér en tillsynsmyndighet. Min roll 4r ocksé att vara enhetschef for det som handlar om
héllbarhetskrav pé biodrivmedel. Vi har energimérkning. Vi deltar ocksd i civilforsvaret och
den typen av frégor, statistikansvar, klimatfragan och miljémaélsarbete.

Vi forvéntar oss ocksa att fa ett nytt uppdrag i regleringsbrevet om just samordning av
omstéllning i transportsektorn. Det &r lite oklart hur det kommer att se ut.

Sa till det internationella perspektivet. Jag ténkte borja med att ge lite storheter. Staplarna pa
bilden visar den globala energianvidndningen totalt sett. Transportsektorn ar det grona langst
ned. Den globala energianvindningen 6kar och forvintas 6ka ocksd framover. Transport-
sektorns andel Okar, dven totalt och i absoluta tal — sedan 1990 med ungefér 40 procent.

Sveriges slutliga energianvindning har stagnerat. Transportsektorns andel har dock okat nagot
de senaste &ren. Sverige har 50 procent fornybar energi om man riknar utifrn anvindnings-
perspektivet, men som ordféranden ndmnde &r transportsektorn fortfarande fossilberoende.

Den hir bilden visar biodrivmedel langst ned till hoger. Det &r 0,8 procent av vérldens energi-
anviandning. 78 procent &r fossil energi, och 20 procent ér fornybar energi.

Av den fornybara energin ir det bara hilften som &r sa att séga marknadsenergi. Ungefir hilften
ar traditionell biomassa, som himtas for till exempel traditionell matlagning.

Ofta blandar man ihop el och energi. Sett till totaler &r vind- och solenergi och geotermi endast
1,3 procent av virldens totala energianvdndning. Dock sker en kraftig 6kning inom
elproduktionen.

Den hir bilden &r ganska talande, tycker jag. De 0,8 procenten ser ut ungefér sé hér: Det dr 130
miljoner kubikmeter biodrivmedel. Det dr ungefér 3—4 procent av transportsektorns anvéndning
globalt.

Etanol ir det storsta brinslet. Biodiesel kommer darefter. Det som heter HVO, vitebehandlade
vegetabiliska oljor, har vixt de senaste dren. Inte minst har Neste Oil i Finland och Preem i
Sverige en produktion av just HVO. Men det 4r ett litet brinsle totalt sett.

Hékan beskrev ocksd den svenska transportsektorns energianvindning. Den hér bilden visar
alla brénslen. Det inringade ska redovisa de fornybara delarna, som har &kat. Vi ser en
stagnerande till minskande total anvindning. De senaste ren har vi forstis ocksd sett en
Overgéng fran bensin till diesel och att férnybara drivmedel okar.

Den hir bilden visar 6kningen i Sverige nér det giller de fornybara drivmedlen. Etanol har
stagnerat och minskat. Det &r en foljd av att bensinanvindningen minskar och att vi har nétt
taket for laginblandning s som det ar ekonomiskt begrénsat just nu. FAME/RME, allts4 fatty
acid methyl ester eller rapsmetylester, har 6kat ndgot — kanske lite mer 4n det ser ut pa bilden.
Det som har okat mest de senaste aren &r som sagt HVO.



TRAFIKUTSKOTTETS SEMINARIUM OM EN FOSSILOBEROENDE TRANSPORTSEKTOR  BILAGA 2

For att ta ndgra sammanfattande storleksordningar har jag riknat ut att det pa global basis 4r
uppskattningsvis 3 % miljard kubikmeter drivmedel, varav 130 miljoner ar biodrivmedel.
Etanol dominerar.

I Sverige har vi lite mer 4n 9 miljoner kubikmeter, varav 1 miljon kubikmeter &r biodrivmedel.
Det ér biodiesel som dominerar for tillféllet — ca 12 procent energi per energi. Hakan redovisade
en nyare siffra pd ca 13 procent.

For hela transportsektorn dr det mer &n 18 procent fornybar energi nidr man riknar som
fornybartdirektivet siger att man fir gora. Dir ligger vi nu efter Finland, uppenbarligen. Aj aj
aj! D4 fér man inkludera fornybar el till jarnvég, och man fér ocksa dubbelrikna restprodukter
och avfall som gér till biodrivmedel. Elanvindning i Sverige i fordonstrafik #r fortfarande
forsumbar, men till spérvég ér den ca 3 terawattimmar.

S4 hir ser produktionen av biodiesel ut i olika regioner i vérlden. Jag valde biodiesel eftersom
den dominerar i Sverige. EU #r den storsta producenten. USA, Argentina, Brasilien och
Indonesien ér virda att redovisa, och s har vi 6vriga virlden. Bilden visar 2011-2014.

Anvéndningen ser i princip ut s hir. Vi i EU anvénder ungefér lika mycket som vi producerar.
I USA anvinder de mer dn de producerar. Exportérslinder skulle kunna vara Indonesien.
Ovriga virlden anvinder ocksd mer 4n vad som produceras dar. ”Qvriga virlden” kan vara
Kina, Indien och andra lidnder. Det dr alltsd ganska lokala marknader.

Den hir bilden visar en prognos. Som Mattias nimnde tidigare ska man vara forsiktig med
prognoser, men etanolproduktionen &r de hoga b4 staplarna. De lite mindre hdga réda staplarna
ar produktionen av biodiesel, och de minsta staplarna dr handel med prognosticerad export av
biodrivmedel pé global basis.

USA:s Department of Agricultures Foreign Agricultural Service har sagt att “the EU has
effectively separated itself from the international market”. Det handlar om antidumpnings-tullar
gentemot bland annat Indonesien och Argentina.

S4 till de biodrivmedel vi anvinder i Sverige. Den hir bilden kommer frin den haillbarhets-
rapportering som Energimyndigheten tar in. Alla som levererar biodrivmedel till marknaden
méste uppfylla ett antal hallbarhetskriterier for att kunna &tnjuta statligt stod. DA tar vi in en del
uppgifter.

Klimatprestanda for olika drivmedel i Sverige ser ut s& hir. HVO ligger hogst. Biogas kommer
dérefter, ddrefter etanol och sedan traditionell biodiesel - RME.

Det man kan se dr att HVO har minskat nigot sedan vi fick in annat 4n talloljebaserat. Etanolen
har minskat ganska rejélt i prestanda senaste &ret. Det har att gdra med styrmedels-effekter.
Tyskland innehar ett styrmedel som premierar hé g klimatprestanda, si d4 skeppas svensk etanol
dit medan vi fér in etanol som kanske har lite ldgre klimatprestanda. Det &r i alla fall en effekt.

FAME:s 6kning handlar mer om att man berdknar faktiska vidrden i stillet for att anvinda
direktivets standardvérden.
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Anvindningen av biodrivmedel har en inte obetydlig effekt p4 klimatet pd utslippsniva. Vi
bedomer att vi undviker 2,3 miljoner ton koldioxidekvivalenter genom den inblandning vi har.
Det kan stillas i relation till transportsektorns utslapp, som Naturvirdsverket presenterar, som
r 18 miljoner ton.

Det finns skillnader mellan olika rdvaror. For etanol, hur ser prestandan ut frén olika grodor?
Sockerrdr ligger ganska bra till, som den hér bilden visar. Brunlut &r en restprodukt frin
massaindustrin. Nir jag ligger pa staplarna ser ni volymerna. Brunlut anvénds inte i nigon
stdrre utstriackning, utan det 4r spannmalsdominerad etanol.

Motsvarande for HVO ir slakteriavfall, ritallolja och vegetabiliska eller animaliska avfalls-
oljor i den ordningen nér det giller volymerna. Det senaste aret har det kommit in mer palmolja.
Det #r da certifierad palmolja som 4r godkénd enligt EU:s fornybartdirektiv.

Apropé ursprungslinder r etanolen i princip helt europeisk. Brasilien, USA och Argentina har
forsvunnit. Det har inte med hillbarhetskraven att gora, utan det har med tullarna att gora.

Nir det giller HVO kommer det in lite grann utanfor Europa frin Indonesien och Malaysia,
men det dr som sagt certifierad HVO eller certifierade ravaror.

Ett av skilen till hallbarhetskriterierna var att vi inte skulle bidra till avskogning eller skovling
av regnskog eller utmana biologisk mangfald. Jag kan konstatera att ett av Indonesiens svar pd
tullarna var att styra om mer av biodieseln till sin inhemska sektor och att sétta upp starkare
mal. Man tinker blanda in 30 procent till 2025. Om man ndr det méalet kommer det att Sverstiga
hela EU:s anvindning i dag och, om jag kommer ihdg ritt, ungefir 5 miljoner hektar
jordbruksmark.

Elfordon blev jag ombedd att siga ndgonting om. Vi pd Energimyndigheten tror att de kommer
att bli allt viktigare och att el kommer att kombineras i hybridfordon med flytande och
gasformiga brinslen. Etanol, DME - dimetyleter — och biometan fron avancerade
framstillningstekniker dr det som vi ser som kombinationer i forsta hand. Man kan se att
energieffektivitetskrav om man fortsétter med dem kommer att kriva elektrifiering av drivlinan
i fordonen.

Vi ser ocksa att etanolindustrin ir stor och dominerar biodrivmedelsmarknaden. Det &r ldttare,
tror vi, att fa fram avancerade drivmedel i form av etanol.

Ravaror till HVO, dven om det r stort i Sverige i dag, 4r mer begrinsade. Det handlar om
vegetabiliska eller animaliska oljor, och det 4 mer begrdnsat &n vad man kan géra med
forgasningsteknik eller annat.

Jag vill peka pé utvecklingen i tillvéixtekonomier i Asien. Det 4r dér den stora tillvéxten sker.
Det ir ett wild card. Man kan se det som Mattias visade med solceller, vind och sddant. Man
kan tinka sig att motsvarande kan hinda i Kina med batteriteknik. D& kan vi kanske fa
genombrott.

For elbilar ér det ocksd viktigt att ha ett systemperspektiv. Norge ndmns som ett foregangs-
land. Det 4r det pa ménga sitt. Men det giller att ténka till lite i friga om hur man riknar.
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Norge har 98 procent forybar elproduktion. Det 4r den nedre bla cirkeln pa den hér bilden.
Endast 15 procent av det fornybara vérdet stannar i Norge vid forséljning av el. Resten av det
fornybara virdet séljs utomlands i form av ursprungsgarantier, exempelvis till en elcyklist i
Amsterdam.

Den som inte viljer att kontraktera fornybar el i Norge gor alltsd ingen jéttebra klimat-
investering i sin elbil, for da 4r det 37 procent kirnkraft, 54 procent varmekraft och fossilt och
endast 9 procent fornybar el. Det géller alltsa att hdlla tungan rétt i mun — fornybar kontrakterad
el dr viktigt ndr man pratar om elfordon.

Jag tankte avsluta med nagra budskap om héllbarhetsfragor som jag tycker &r viktiga.

Jag tycker att man kan se att biobrénslemarknaderna trots allt domineras av demokratier. Det
dr trevligt att fa sdga det hér i riksdagen. Motsatsen géller for utvinningen av fossila brénslen —
kol kanske undantaget.

Jag visade att biodrivmedel fortfarande 4r mindre &n 1 procent av den globala energi-
anvindningen. Det har varit mycket skrik for lite ull om héllbarheten i EU, tycker jag. Det stills
ju inga héllbarhetskrav pa fossila brinslen.

Nir det giller mycket av eltillvdxten i Indien och Indonesien, som jag ndmnde och kénner till
ganska vil, dr det tyviérr fortfarande kol som géller.

Det finns ett vixthusgasminskningskrav pé drivmedelsleverantorer i FQD, brinslekvalitets-
direktivet. Det har urvattnats och varit vildigt svart att f igenom en tillémpning av. Samtidigt
har ILUC-direktivet, indirect land use change-direktivet, gétt fram i fornybartdirektivet och
EU:s statsstddsregler skirpts, sd man har stéllt mycket hardare krav pa biobrénslena samtidigt
som man har slappat av kraven pa de fossila branslena.

Konkurrens om mark, mat och vattenresurser och hot mot biologisk mangfald &r reella hot. Det
finns konkurrens om mark. Det géller att gora saker rétt. Restprodukter och avfall fran
jordbrukssektorn finns dock. Det gr att utnyttja mycket béttre. Fossila brénslen hotar allt detta
mycket mer via de klimatforandringar som kommer att vara effekten av fortsatt anvindning av
fossila brinslen. Som sagt utgdr de fortfarande néstan 80 procent. Som man séger i Paris i
dagarna: There is no planet B.

Ordforanden: Nu dr det dags att héra skogsindustrin, som foretrdds av tva representanter:
Karolina Boholm, transportdirektor, och Linda Eriksson, radgivare skogliga frigor.

Karolina Boholm, Skogsindustrierna: Vi ska tala om Skogsindustrierna som révaruleverantor.
Skogsindustrierna dr branschorganisation f6r massa- och pappersindustrin men &ven for
sdgverken och biobrinsleforetag, som ofta har nira anknytning. Skogsnéringen sysselsétter
ungefér 70 000 personer och exporterade for 124 miljarder kronor 2014.

V4r nya vision ér att vi driver tillvéxt i virldens bioekonomi. Bioekonomi &r nér vi erstter allt
fossilt med olika typer av fornybara produkter inom alla samhélissektorer och alla typer av
produkter, ett samhélle helt utan fossila brénslen.

Skogsravaran kan vara grunden for ménga olika typer av produkter som ett samhélle behover.
Fé6rutom de traditionella som ni kiinner till kan man gdra kidder, kemikalier, plast och kolfiber.
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Jag har tagit med mig det hir fina exemplet: en cykelhjalm dér allt, &ven skummet inuti, &r gjort
av skogsravara. En hallbar cykelsektor!

Ibland utmalas skogsindustrin som en krisbransch eftersom papperstidningsldsandet gér ned.
Men man ska komma ihdg att tidningspapper och kopieringspapper bara ar ungefér 13 procent
av det vi producerar varje &r — ungefdr 25 miljoner ton.

Branschen har aviserat 18 miljarder i investeringar de kommande &ren. De stérsta enskilda
investeringarna 4r Sodras fabrik i Varé och SCA:s fabrik Ostrand i Timra.

Niér man gor de hir miljardinvesteringarna betyder det 6kad produktion. Det betyder ocksé mer
biprodukter. Biprodukter ar till exempel att gora just fornybara drivmedel eller andra smarta
l6sningar av restprodukterna.

Linda Eriksson, Skogsindustrierna: Vi ska ut i skogen ocksd. Det passar ju bra ndr man &r i en
s&dan har stétlig sal.

Det hér diagrammet visar tillvidxt och avverkning. Nu ska vi alltsa ténka trid.

Vi har en historia i Sverige de senaste drygt hundra &ren av att 6ka tillvéxten i skogen och bygga
virkesforrad. Tillvdxten per ar 4r ungefir 120 miljoner skogskubikmeter, och vi avverkar
nagonstans mellan 85 och 90.

Men den hir mellanskillnaden &r inte en potential for ett 6kat uttag — &tminstone inte hela
mellanskillnaden, vilket man ibland hér. Skogsstyrelsens senaste konsekvensanalyser, som
presenterades i november, visar pd en uthéllig avverkningsnivd pd ndgonstans i storleks-
ordningen 95—100 miljoner skogskubikmeter. Det ar det gra strecket langst till hdger pd den hir
bilden. Det finns alltsd en liten potential att Oka uttaget frin den svenska skogen i
storleksordningen 5-10 procent per &r.

Sadana hir berdkningar gors med jimna mellanrum och har alltid visat pa en dkad mojlighet
att ta ut mer frin skogen, just for att vi har sett en historia av 6kad tillvéxt i den svenska skogen.

Varfor kan man da inte ta ut hela det hir mellanrummet? Jo, det handlar delvis om hur
aldersstrukturen ser ut i skogen — att det inte finns 1dmpliga trid att avverka. Men den absolut
viktigaste delen &r den naturhdnsyn som vi tar i skogsbruket. Skogen ir forvisso en viktig
révarukilla, men den &r ocksa en kélla till rekreation — skogspromenader, birplockning — och
en livsmiljo for manga viixter och djur.

Dirfor tar vi hansyn i ménga olika steg. Det handlar pa toppen om de riktiga pérlorna i véra
naturreservat och nationalparker. Under det ligger de frivilliga avsittningarna som skogs-bruket
g6r. Men den stora kakan i botten &r den generella hinsyn som tas vid alla avverkningar. Det
handlar om kantzoner, tradgrupper och enskilda trid ute i skogen.

Skillnaden mellan tillvéxt och avverkning som ni ser i diagrammet behdvs for den hir natur-
hinsynen i olika skalor, och den ska vi inte avverka. Det &r ocksé det som gor att man inte kan
se hela mellanskillnaden som en potential.

Det man kan gora dr att gora kakan stdrre. Den mdjligheten har vi. Vi kan oka tillvixten. Vi
kan fortsétta traditionen att 6ka tillvéixten som vi har haft de senaste hundra aren. Det kan vi
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gora dven fram6ver. Mycket av det gér att géra inom det regelverk och med den kunskap som
finns i dag.

Mainga berdkningar och bedomningar talar om att det dr mdojligt att oka tillgdngen med 20-50
procent under de kommande &ren med dagens kunskap. D4 handlar det om skogsvérd: bittre
foryngringar, foradlat plantmaterial och godsling. Men viljan att gora de hér investeringarna i
skogsvard beror ju mycket pa vilken betalningsforméga som finns.

Betalningsformagan ér viktig. Det ér inte 16nsamt att plocka ut ett trid for att gora biodriv-
medel, lika lite som det dr 16nsamt att plocka ut ett trdd for att gdra bldjor eller tidnings-papper.

Loénsamheten ligger i resurseffektiviteten. De kvistfria stammarna i botten gér till sdgverket och
blir fina plankor och bridor. De lite kvistigare och smalare stammarna langre upp gér till
massaved, som har ett lagre virde. Bioenergi i form av grenar, toppar, bark och spén har ett
forhallandevis lagt virde. Men hela triadet tas till vara, vilket ar véldigt viktigt.

Det finns vissa ytterligare potentialer i skogen att plocka ut i form av grot och stubbar, framfor
alltinorra Sverige. Siffrorna i det hir diagrammet kommer fran samma konsekvens-analys frén
Skogsstyrelsen. Men fragan 4r ocksd vad vi 4r villiga att betala for att plocka ut av de har
volymerna.

Skogsravaran dr saklart vildigt beroende av vilken betalningsvilja som finns men ocksa vildigt
kénslig for transportkostnader. Den finns langt ute i skogen och &r vildigt skrymmande, och
det finns nastan aldrig en chans till en returfrakt ndr det giller skogs-produkter. Darfor behover
vi effektiva fordon och en fungerande jirnvig. Det finns sdklart risk att en skatt pd avstind
innebir att mer skogsrivara stannar i skogen.

Karolina Boholm, Skogsindustrierna: Det hér ér ett diagram Gver de olika energiflédena inom
skogsindustrin. Man kan séga att allt som skogsindustrin gor dr bioenergi. Men det ar framst
inom massaindustrins processer som man kan skapa bioraffinaderier. Det gir att gora
biodrivmedel kopplat till ett massabruk. Gor man det innebér det hog effektivitet, det vill séga
bra 16nsamhet. Okad massaproduktion innebir alltsa mer biprodukter och mer biodrivmedel.

Termodynamikens lagar dr ganska tydliga: Man kan inte skapa energi frin ingenting. Om man
tar energi och gor biodrivmedel méste man ersitta den energin med ndgonting annat, for de hér
energistrdmmarna anvéinds redan i dag. Det kan man gora med lagvirdig energi, det vill sdga
grot och stubbar, som kanske ar svarare att foradla. Men man behover fortfarande ta ut det fran
skogen for att ersitta energin.

Skogsindustrin &r den naturliga vidareforddlaren av skogsrdvaran och har goda méjligheter att
gora biodrivmedel pd méanga olika sitt. Flera av véra medlemmar gor det redan i dag i form av
de skogsbrinslen som finns.

Biodrivmedel 4r i dag en gren pa trddet av produkter som vi gér. Genom att hela tiden anvénda
vedrdvaran dar den genererar storst vérde, anvinda fibern sd manga ganger som mojligt i ett
dtervinningssystem och sedan dtervinna den som bioenergi kan man maximera vardeskapandet.
De produkter vi gor i dag — tréd, papper och kartong — ersitter ju redan i dag icke fornybara
material som plast, cement, stdl och glas.
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For att summera: Vi kan f& mer biobréanslen fran skogen. D3 giller det att gora olika former av
atgirder for att hdja tillvixten, vilket Linda var inne pd. Men vi beh6ver ocksé konkurrens-
kraftiga sigverk, for det dr det som driver avverkningen.

Vi behdver en konkurrenskraftig massa- och pappersindustri, for det ar det som gor det mojligt
att skapa biprodukter inom industrisystemen som redan finns.

Vi behover effektiva transporter for alla transportslag och utan en avstandsbeskattning, for det
péverkar. Det handlar om avstind och relativt mycket transporter for att ta ut skogsravaran
harifran, si det paverkar tillgdngen. Statsstodsreglerna skiljer i dag pé fossil och fornybar
koldioxid och missgynnar helt enkelt fornybara alternativ, vilket vi ocksa marker av. Minskad
byrékrati dr dven det en viktig faktor, ddr héllbarhetskriterierna pé olika sétt begransar uttaget
av biobrinsle frin skogen.

Det finns naturligtvis otroligt mycket att séga om det hir zmnet, och det &r svart att berora alla
delar pé de tio minuter som vi har till vart forfogande. Hir ar darfor en bild med kontakt-
uppgifter till bdde mig och Linda Eriksson. Egentligen &r det dock vér kollega Helena Sjogren
som tyvirr inte kunde vara hér i dag som jobbar specifikt med biobrénsle och biodrivmedel.
Hon kan dérfor svara p4 alla detaljfragor om potentialer och liknande.

Tack for oss!

Ordforanden: Tack sd mycket till representanterna fran skogsindustrin, Karolina Boholm och
Linda Eriksson! Nu dr det kaffepaus i 20 minuter, och jag ber er vara binkade hir kl. 10.20.

Ordforanden: D3 4r det dags for ndsta avdelning i detta seminarium om en fossilbrénsle-
oberoende transportsektor. I trafikutskottet har vi resonerat som sd att om det hér begreppet
forst gillde fordon och sedan i sjdlva den statliga utredningen vidgades till vagtransportsektorn
sd vill vi ta ett &nnu storre grepp.

I vart beredningsomrade ingar dirfor dven sjofart och flyg, och vart seminarium handlar alltsa
om en transportsektor ddr dven sj6farten ér viktig att avhandla. Déarfor har vi bjudit in Svensk
Sj6fart som hir representeras av Carl Carlsson. Varsagod — ordet ar ditt!

Carl Carlsson, Svensk Sjofart: Forst och frimst givetvis ett stort, stort tack for att vi far komma
hit och tala!

Vigen till en fossilfri sjéfart tror vi gar genom de hér tvd sakerna: Det forsta ar kloka
investeringar i okade forsknings-, innovations- och demonstrationsmedel till sjofarten. Det
andra handlar om att utveckla de finansiella mekanismerna s4 att vi kan fa fart pa en bredare
omstillning av sjofarten. Det &r dessa tvd nycklar som vi tycker att man ska fokusera pé i forsta
hand.

Strukturen i Svensk Sjéfarts forsknings- och innovationsarbete och klimat- och miljéarbete ser
ut som foljer [bild]. Vi har anammat EU:s vision om en sjofart utan negativ paverkan i luft och
vatten. Vi har utvecklat detta till en utmaning. Vi har satt upp mél, en strategi och en
forskningsstrategi, och for nigon manad sedan lanserade vi ocksé en klimatférdplan. Sedan
manga 4r tillbaka jobbar vi ocksd konkret i dessa olika frigor primért utifrin tre plattformar:
Zero Vision Tool, Sweship Energy och Lighthouse som vi har haft i ménga ér. En stor fréga for
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oss @r givetvis finansieringen for att kunna driva det hiar och medverka i bade miljé- och
klimatarbetet.

Denna bild illustrerar den utmaning som vi stéar infor, och det som vi tyckte var spénnande och
intressant nédr vi satte oss in i de hédr papperen for nigra &r sedan. Vi tycker att detta
Overensstimmer vildigt mycket med hur det ser ut for andra, det vill siga for AB Sverige och
for vara kunder, landbaserad industri och sé vidare samt Ostersjoomradet och givetvis dven for
Europa.

Det handlar om 6kad tillvixt och vilfdrd och om 6kad konkurrenskraft for oss, vara kunder och
for hela Sverige och Ostersjéregionen, samtidigt som vi ska klara av utmaningen att reducera
negativ paverkan pé hilsa, klimat, milj6 och givetvis ocksa olyckor och incidenter. Det handlar
ocksd om balansen diremellan, det vill siga att gasa pd och Ska transporterna och, terigen,
supportera viélfard och tillvéxt, samtidigt som vi drar ned den negativa paverkan.

Den ekvationen, den balansen, ar vad det hir handlar om, och det &r att hitta vigen fram som
r den egentliga utmaningen.

For nagon manad sedan lanserade Foreningen Svensk Sjofart var klimatférdplan, och orsaken
till att vi tog detta initiativ hénger vildigt mycket thop med att vi saknade sjofarten i FFF-
utredningen. Aven om vi omfattas av IMO:s arbete nir det giller klimatdelen har vi dven en
stor paverkan pa och medverkan i de nationella och de europeiska klimatmélen. Vi kan i
betydligt storre utstrackning, anser vi, avlasta vriga trafikslag, och vi kan gora véldigt mycket.
Om sjofarten gar dver pa alternativa brénslen ér vi en 13gt hingande frukt i bide miljs- och
klimatarbetet.

Dirfor tog vi fram den hir klimatférdplanen, och i den séiger vi ungefir som illustreras i grafen
hér att till 2030 kan vi med kind teknik gora stora reduktioner. Sedan behdver vi akademins
och institutionernas hjélp for att fran 2030 till 2050 ta de hér stegen och gd dver tydligare pa
biobrinslen och sé vidare.

Vi jobbar alltsa utefter plattformar: Lighthouse har vi satsat pa i snart tio ar for forskning inom
sjofarten. Demonstrations- och industriprojekt kér vi inom Zero Vision Tool, och &kad
energieffektivisering ombord pa véra fartyg gor vi pa nitverket Sweship Energy som vi jobbar
mycket med.

Vi har nu jobbat konkret ett antal ir med att bade hantera utmaningen med svavelreglerna som
infordes for sjofarten i norra Europa den 1 januari 2015 och for att ta oss an nollvisionen. Detta
har vi gjort i ett antal olika pilotprojekt inom ramen for Zero Vision Tool. Slutsatsen fran allt
detta arbete pekar vildigt mycket pa att industrin klarar av olika ldsningar i ett tekniskt
perspektiv. Vi ser fartyg i dag som gér pa batteri, vi ser de som gir pd LNG, alltsa naturgas, vi
ser fartyg pa metanol och vi ser andra typer av tekniska l6sningar.

Det som nu dr nyckeln for en bredare implementation av alternativa brénslen ar att vi
tillsammans utvecklar stodjande finansiella mekanismer — det 4r dér det sitter.

For att lyckas med det méste vi forklara problematiken och hur vi uppfattar utmaningen. Sa hir
ser utmaningen ut for oss: Det kostar 100 procent att bygga ett fartyg. Problemet &r att om vi
ska investera i alternativa bréanslen sa kostar samma fartyg i trakterna 110—130 procent. Dock
har bégge fartygen samma kapacitet och lastforméga liksom samma intjaningsformaga, sa det
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r en utmaning for oss att forklara och motivera for omvérlden och framfor allt den finansiella
sektorn varfor vi ska investera i ett 110-procentsfartyg i stéllet.

For att lyckas 6vertyga dem och andra om fortréffligheten i detta har vi skapat en universitets-
grupp som hjélper oss att mita samhéllsnyttan i det vi nu gor utifran perspektiven hilsa, miljo,
dverflyttning av gods, oonskad 6verflyttning av gods, arbetstillféllen, risk och sékerhet.

De preliminéra siffrorna som universitetsgruppen nu levererar visar att det har ar en bra affir
for sambhillet. 1 snitt kanske ett nybyggt fartyg som gdr pd LNG genererar en samhélls-
ekonomisk “vinst” pé ungefér 1 miljon euro per ér i trafik i Ostersjon. P4 motsvarande sitt finns
det ocksd en samhillsekonomisk vinst eller nytta ndr vi konverterar vara fartyg frin dagens
befintliga oljedrift till exempelvis LNG. Motsvarande gér givetvis att visa for batteridrift,
metanol och andra typer av 16sningar.

Jag sammanfattar en statusrapport frin sjéfarten. Det finns ménga bra och fungerande platt-
formar. Man har kommit mycket 14ngt tekniskt i olika piloter. Om vi ska ligga steget fore och
stotta, motivera och hjilpa industrin att klara av att bygga om detta samtidigt som vi bibehdller
konkurrenskraften for kunder, Sverige och oss sjilva 4r det de finansiella mekanismerna som
vi behdver utveckla ordentligt.

Finansiella mekanismer kan man grovt dela in i tva delar. Den forsta géller investeringsfasen,
och det handlar bland annat om bidrag. Vi har sett att Finland har gett bidrag till olika fartyg.
P4 motsvarande sitt har vi gjort i Sverige genom TEN-T-programmet. Vi har ocksé erhéllit
mycket bidrag frén norska NOx-fonden som har hjalpt oss med manga investeringar.

Nista steg tror vi, som sagt, ir riskavtickning. Det innebér att vi fér hjalp for grona investeringar
vid riskavtickning for de investeringar som gar utdver regelverk.

Det som ir viktigt att komma ihdg och en lardom fran det som vi gor i dag ér att det inte ricker
med bara bidrag. Vi har i dag fartyg i Ostersjén och i trafik i Sverige som har fatt stora bidrag
frén olika stillen. Men man anvinder inte dessa installationer pd grund av den hirda konkurrens
som rider pd marknaden. Utéver detta med stéd for att jobba med investerings-fasen mdste vi
ocksa jobba med driftsfasen, det vill sdga olika typer av index och modeller for att verkligen
utnyttja sjéfarten som ett komplement till de andra trafikslagen.

Industrin, hiir inberiknat bade hamnarna och rederierna, har tagit ett stort ansvar ndr det giller
att ta ett steg i detta genom att ge rabatter pA hamnavgifterna for nista generations fartyg. Det
#r allts3 ett stort ansvar och ledarskap som de hamnar som &r med i detta arbete visar.

En kan inte gora allting, utan nyckeln nér det géller de finansiella mekanismerna ér att alla
driver 4t ungefidr samma héll samtidigt. Det innebér att om myndigheter och alla olika parter —
Sjofartsverket med sina farledsavgifter, hamnarna med sina hamnavgifter, lastdgarna med sina
olika index, finansiella institut nir de gbr sina beldningar till grona investeringar, givetvis
rederierna och méklarna — baserar sina olika finansiella styrmedel utifrdin samma
berdkningsgrunder och samhillsnyttan tror vi att vi gemensamt kommer att kunna fi en
styrande effekt.

Avslutningsvis: Vi noterar givetvis med stor tacksamhet de 6kade medel som sjofarten har fatt
— Trafikverket och Sjofartsverket. I princip hade vi noll kronor i FoU-medel for ett antal &r
sedan. I &r 4r vi uppe i 50 miljoner. Vi hoppas att vi kanske kan komma upp i 100 miljoner
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nista 4r. Vi tycker att vi dr en lagt hingande frukt for att ta till vara forskningsmedlen och
generera en stor utvixling av dem. Ar 2030 och 2050 hoppas vi att vi far dnnu mer
forskningsmedel, att svensk sjofartsforskning ér vérldsledande och att vi minst dubblerar dessa
pengar internationellt.

Ordforanden: Vi tackar Carl Carlsson for detta. Nu 4r det dags for flyget och Anna Wilson,
som &r generalsekreterare i branschorganisationen Svenskt Flyg, som ska fa tillfille att ge sin
presentation om vigen mot fossilbransleoberoende.

Anna Wilson, Svenskt Flyg: Jag kommer frén Féreningen Svenskt Flyg. Vi 4r jétteglada dver
att vi frdn luftfarten ocksd far komma hit. Som ni kanske har mirkt tidigare har luftfart eller
flyg inte namnts sérskilt mycket i inledningen. Men vi dr mycket glada 6ver att hora att man i
Finland har med luftfarten nér man talar om mél for inférande av biobrénslen. Det &r ndgonting
som vi hoppas att vi dven ska ha i Sverige framéver.

Flyg &r kollektivtrafik for langa resor. Det ér kanske sjélvklart for de flesta. Men i stora delar
av landet dr det helt omgjligt att ta sig till och fran olika platser om det inte finns en flygplats.
Over 100 000 ménniskor startar och landar pa en svensk flygplats varje dag. Dessa ménniskor
spenderar ungefiir 215 miljoner kronor varje dag ut i de lokala ekonomierna runt om i Sverige.

Vi har siffror som visar att om tillvéxten fortsétter inom flyget kommer vi att mdjliggora for
6ver 40 000 nya jobb om 15 &r — & 2030. Men det som skiljer flyg och sj6fart frin annan
kollektivtrafik &r i grund och botten finansieringen. Flyget finansieras via flygbiljetten —
underhéll, utbyggnad och verksamhet. Nir det giller mycket annan kollektivtrafik och vig-
trafik finansieras underhéll och utbyggnad via skatten via anslag. Flyget finansieras via avgifter.
Det méste man ha i dtanke nir man diskuterar nya skatter och inforande av olika typer av regler
for de olika trafikslagen.

Sjélvklart ska alla transporter bira sina kostnader. Det tycker dven vi. Vi betalar for véra
miljokostnader via EU ETS, som ér ett utsldppshandelssystem i Europa. Dir ticker vi 90
procent av alla flygresor som gors frin Sverige. De resterande 10 procenten ska vi hantera pa
global niva, genom ICAO. Jag aterkommer till det snart.

Sjalvklart 4r hela klimatutmaningen en jatteviktig friga dven for oss inom flyget. Vi har en
firdplan som ska ta oss mot tvigradersmalet. Hela den globala flygindustrin — flygbolag,
flygplatser och flygtrafikledning — har enats om en fardplan for att ta oss dit.

Nir vi talar om fossilfritt och fossiloberoende talar vi om inrikesflyget, for det r faktiskt dar
som vi i forsta hand kan péverka.

Inrikesflyget star for 0,9 procent av de svenska utsldppen. Hur mycket 4r det? Det ér lika mycket
som vi sldpper ut pd grund av att vi kor for fort pd véra vigar och har felaktigt dacktryck. Det
ar till och med lite mer &n inrikesflygets utsldpp. Det &r ocksa viktigt att ha i dtanke nér vi talar
om vigen framét.

Vi har tre globala mal. Det forsta dr att vi ska bli 1,5 procent brénsleeffektivare varje ar. Forra
aret var vi 6ver 2 procent brinsleeffektivare pa global niva. Det andra &r att trafiktillvéixten ska
vara koldioxidneutral 2020. Det ska vi 1§sa genom styrmedel, ny teknik och biobrinslen, men
vi behover ett utslédppssystem pa global nivé dér vi kan betala for de utsldpp som vi sjélva inte
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kan ta hand om i nuldget. Det tredje &r att vi frdn 2050 ska halvera véra utsldpp jamfort med
2005.

Vi har ocksé fyra fokusomraden som framgar av bilden. Om vi fokuserar pa dessa omriden
kommer det att ge absolut storst effekt och gé snabbast. Jag ska kortfattat nimna vad vi gor
under dessa omraden.

Det handlar mycket om ny teknologi, smarta 16sningar nér det géller hur vi flyger och en
effektiv infrastruktur. Varje &r investeras det 15 miljarder dollar i forskning och utveckling
inom flyg. Det mest effektiva ar sjilvklart att byta ett gammalt flygplan mot ett nytt flygplan.
D4 kan vi vinna uppemot 30 procents brinsleeffektivitet. Med detta nya flygplan ska vi sedan
kora den mest optimala och smartaste flygvéigen och anvinda svensk teknik, till exempel LFV:s
grona inflygningar och landningar.

Vi riknar gate till gate. Om vi 2050 har uppnétt all den teknikforbéttring som vi har planerat
for kommer flygplansflottan jamfort med i dag att vara 60 procent mer effektiv. Men det
forutsitter att vi har lyckats med det som ligger pa bordet i dag.

Man kan ocksi jobba med den befintliga flygplansflottan. Man kan till exempel sitta pd
winglets och minska utslippen med ett par procent. Man kan byta séten till lattare sdten. D4 far
vi in mer folk i planen, och det blir en optimering. Bara genom att byta de kabinvagnar som
man har i flygplanen till kabinvagnar i ett ldttare material och anvénda ipadar i stillet for tunga
firdskrivare spar ett flygbolag hundratusentals ton koldioxidutsldpp varje ar. Det sker alltsd
vildigt mycket pa detta omréde.

Vi ser det ocksé som mycket viktigt att man knyter samman flyget med kollektivtrafiken. Nir
man planerar en hoghastighetsbana ska téget stanna vid en flygplats. Det okar reseunderlaget
for flygplatsen som kan locka till sig bittre flyglinjer, och det okar attraktiviteten for dem som
bor lings rilsen som far tillgéng till en stérre marknad.

For att vi ska kunna bli fossiloberoende, eller fossilfria beroende pé hur man benédmner detta,
behover vi tanka ndgonting annat. Det som vi stoppar in i tanken &r namligen det som kommer
ut i luften. Tekniken kan ta oss ldngt, och tekniken &r oerhort viktig for att minska det som vi
tankar oavsett om det ér biobrénsle eller fossilt bransle som vi i dag kor pa.

De moderna flygplanen 4r certifierade for att man ska kunna flyga med upp till 50 procent
inblandat brinsle. Man skulle dirfor kunna sdga att halva flygplansflottan redan &r fossil-
oberoende. Problemet ir att det inte finns ndgot biobrinsle for oss att kopa. Vi ér inte heller
med i de firdplaner som vi har sett tidigare, déir man vill avsitta brénsle till flyg. Det ar var
ambition att vi ska ha ett fossiloberoende, eller fossilfritt, inrikesflyg 2030. Med ritt stod fran
er och frén det offentliga skulle det kunna ske. Men vi kan inte gora detta ensamma.

Det som ni kan anviinda ir signalpolitik och sdga: Detta dr ett omrdde som vi tror pa och som
vi tycker &r viktigt for att vi, precis som sj6farten, ska kunna locka investeringar utifrén for att
fa igéng storskalig produktion — helst i Sverige.

1 stéllet far vi plakatpolitik — det 4r kanske ett trékigt ord — som handlar om att vi ska minska
flygresandet och investeringarna. Vi ska inte satsa pa flyg i Sverige. Det gor inte att det blir
lttare for oss att hitta investeringar. Det blir tvdartom. Det drar undan mattan for det som vi
faktiskt gor helt sjdlva utan sérskilt mycket offentligt stod.
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30 procent av inrikesresandet dr offentligt resande, det vill siga era tjénsteresor och era
kollegors runt om i Sverige. Vi skulle vilja att ni gir fore och &r med i ett initiativ som vi har
skapat och som heter Att k6pa en biobiljett. Det betyder att man képer en lite dyrare flygresa.
De extra pengarna gér in och ticker upp mellanskillnaden mellan det dyra biobrinslet och det
vanliga brénsle som vi kor pé i dag. Med er hjélp och med hjilp av foretag som tycker att detta
dr en bra idé skulle vi kunna vicka uppméarksamhet och {3 upp produktionen for att till slut fa
ned priset. Men det ér lite valley of death just nu, och vi méste hjélpas 4t for att ta oss ur den.
Vi hoppas dérfor att ni vill stédja oss i detta.

Vi har experter hér, bland andra vd:n for Fly Green Fund, Maria Fiskerud. Vi har Swedavia hir,
dar vi ska kunna tanka. Vi har ocksd Malmé Aviation hir som ska tanka brinslet. Vi svarar
jattegirna pa frigor om detta sedan, eftersom detta &r otroligt spinnande.

Vi har talat lite grann om skog. Vi tycker att det &r mycket viktigt att man satsar dven pa jirn-
vigen. Vi méste fa biobrénslet till flygplatserna pé ett héllbart sétt. Dérfor ar det viktigt att vi
satsar pé alla trafikslag och inte stiller dem mot varandra. Nir det giller det finlindska
initiativet talar man dér om alla trafikslag. Har tycker vi att det ofta blir s att man stiller ett
trafikslag mot ett annat — vi ska flytta Sver, och vi ska minska. Vi tycker att det ir fel vig att
ga.

Hur mycket behdver vi for att fi ett helt fossilfritt inrikesflyg? Vi behdver ungefir 2,1
terawattimmar energiinnehdll av biobransle. Jag tror att végfarten anvinder ungefir
7 terawattimmar i dag. Med en mer brénsleeffektiv flygplansfiotta minskar dven detta. Om
ndgra &r kanske vi behover bara 1 terawattimme for att fa ett helt fossilfritt inrikesflyg. Om
Sverige skulle gé fore i detta initiativ vore det nigonting som andra linder kanske skulle tycka
var sa klokt att de tar efter.

En flygskatt minskar resandet, men den ser inte till att vi kan investera och géra resan mer
hallbar.

Vi behéver alltsa stod och samverkan. Vi gér mycket sjilva. Men vildigt ménga av nycklarna
sitter politiken och det offentliga p4. Vi behdver ert stod och ert fokus for att se till att vi fir ett
globalt utsléppssystem pa plats 2016 nir det ska forhandlas nésta dr. Det ér lika viktigt for flyget
som klimatmétet i Paris dr nu. Likavil som vi behdver globala 1sningar for hela klimatarbetet
behdver vi globala 16sningar 4ven for flyget. Vi behdver inte ett lapptéicke av nationella och
daligt fungerande styrmedelssystem.

Vibehover stod nér det géller att satsa pa forskning och innovation i ny teknik och nya material.
Vi har fantastiska forskningsprogram via Vinnova som fungerar utmérkt och som ser till att
svenska foretag kan vara med i stora forskningsprojekt i EU. Det ér nimligen i samverkan som
vi 16ser de stora utmaningarna.

Vi ser alltsa fram emot ett storre engagemang och samarbete kring dessa frigor tillsammans
med er. Om vi jobbar mélinriktat och visionért kan vi ha ett fossilfritt inrikesflyg 2030.

Dérmed tackar jag for mig och lamnar &ver en bok till ordféranden. Infor klimatmaotet i Paris
har flygbranschen tagit fram de 100 allra mest spannande forskningsprojekten for att se till att
flyget blir mer héllbart.
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Ordforanden: Vi tackar Anna Wilson frén Svenskt Flyg. Du sa ganska manga génger att ni vill
komma in i diskussionen. Men ni &r ju hir eftersom ni 4r med i diskussionen. Trafikutskottet
har valt att inkludera er och sj6éfarten.

Nu ér dags for nista presentation. Det dr Helene Samuelsson som ska hélla den. Hon &r
kommunikationschef pa Preem och ordforande i Kneg, Klimatneutrala Godstransporter pd Vig,
som jag har foljt sedan dess start. Men jag 4r inte sdker pa att riktigt alla &r bekanta med
begreppet. Jag hoppas dirfor att Helene Samuelsson fran talarstolen utvecklar vad Kneg ér. Det
har tidigare varit mycket fokus pd personbilar. Men vi hanterar alla transportslag i
trafikutskottet, och d& méste vi ocksa hantera godstransporter.

Helene Samuelsson, Preem och Kneg: Jag tror att de flesta har hort talas om Kneg, men ni
kanske inte vet vad vi gor i Kneg. Det som vi har sysslat med sedan slutet av 2006 och bérjan
av 2007 4r samverkan och helhetssyn — ett trippel helix-samarbete, alltsé ett samarbete mellan
akademi, niringsliv och offentlig sektor. Det startades av Preem, Schenker, Volvo Lastvagnar,
Trafikverket och Chalmers. En av anledningarna var att det var mycket debatt om vem som ska
driva denna utveckling. Volvo stod dir med sina lastbilar och sa: Vi har sju olika bilar. Var dr
drivmedlet? Preem stod med drivmedlet, och akademin jobbade pa sitt hall. Men vi insdg att vi
méste s1& véra pasar ihop for att komma ndgonstans. Det handlade till en bérjan vildigt mycket
om kunskapsutbyte och om att ldra oss att forstd hur man jobbar i andra branscher och sektorer.

Detta ledde till att vi satte upp gemensamma mél. Vi skulle arbeta for att godstransporterna pa
svenska viigar skulle minska sina klimatutslipp med 50 procent till &r 2020 med start r 2005.
Det skulle vi géra gemensamt med effektivare transporter, effektivare fordon, utdkad
anvindning av fornybara driviedel och produktion av fornybara drivmedel.

I dag bestdr Kneg av alla dessa aktérer, och det &r branschoverskridande. Vi har fordons-
industrin, vi har drivmedelsindustrin, vi har distributérer, men vi har ocksd kopare av
transporter med. Vi jobbar dn mer for att f& med kopare av transporter.

Det som vi gor dér, forutom att vi har méal och kunskapsutbyte, 4r att vi sétter upp living labs
och jobbar med olika projekt och samverkar med aktorer inom fordon, drivmedel, logistik och
kopbeteende. Vi miter och foljer upp detta varje &r och ser hur mycket vi har minskat utsldppen
av vixthusgaser i de transporter som har gjorts och drar ldrdom av de projekt som vi har haft.
Detta rapporterar vi arligen i nigonting som heter Knegs resultatrapport. Vi rapporterar hur det
gér, men vi rapporterar ocksd framfor allt de lirdomar som vi har dragit i véra projekt.

Vi fortsitter att arbeta pd detta sitt, och Knegs styrka vixer hela tiden. Men det som ar det
absolut viktigaste dr framfor allt helhetssyn och samarbete. Dir handlar det om att vi maste ha
en helhetssyn da det galler styrmedel.

Vi talade tidigare om infrastrukturdirektivet. Dar ser vi att ett styrmedel kanske inte dr nog.
Tillginglighet i sig hjélper inte. Utan fordon, utan képare av fordon och utan kopare av driv-
medel som fordonen var till for kommer detta inte att fungera. Ett infrastrukturdirektiv utan
helhetssyn 4nda ned till kopbeteende &r inte en bra vig att ga.

Som drivmedelsbolag har vi erfarenhet av det som kallas for pumplagstiftningen. Branschen
har investerat totalt 1 miljard. Vi har 1 900 stationer ute i landet som séljer E85. Men i dag
sdljer vi i stort sett ingenting alls. Tillgénglighet utan styrmedel som styr mot kopbeteende
hjélper alltsd inte s& mycket.
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En annan sak som vi ocks4 har tittat pd, och som samstdmmer med det som Mattias Goldmann
var inne pé tidigare, dr att backspeglar dr mycket diliga att se framét i. Det kan dérfor vara
mycket riskabelt att besluta vad som ska gélla i framtiden. Det ser vi bade inom de projekt som
vi har inom Kneg och nér vi tittar ut lite bredare.

I FFF-utredningen som kom 2013 forutspddde man att biodiesel av HVO &r 2030 skulle st for
ungefir 4 ' terawattimme. Redan 4r 2015 stir dessa drivmedel for 8 terawattimmar. Det kan
darfor vara mycket farligt att bestdimma hur framtiden ska se ut.

Hiromdagen triffade jag pé Tesla som sjélvklart jobbar for bittre el och elfordon pa véra vigar.
Det finns en lagstiftning som innebir att de maste anvénda ett specifikt batteri. Detta batteri 4r
i dag redan gammalt. Det utvecklas nya batterier, och det finns dérfor nya méjlig-heter. Det kan
alltsd vara sd att tydliga styrmedel pé detaljnivd hdmmar utveckling och innovation i stillet for
att driva den framat. Styrmedel bor dérfor vara utformade for det som de ska ge effekt for, alltsa
for en battre klimatnytta. P4 si sétt behdver de vara teknikneutrala.

Jag skulle vilja avsluta med en del frin Preem som vi har lért oss och som ocks4 ér relaterat till
skogsindustrierna, som talade hir tidigare. Vi har investerat i biodrivmedel frén rest-produkter
fran skogen i vér talloljediesel och #ger tillsammans med S6dra och Sveaskog en fabrik i Pited
som heter Sunpine. Dir tillverkar vi sedan 2010 talldieselolja som vi sedan tillverkar HVO av
i véra raffinaderier i Goteborg. Denna fabrik byggdes enkom for att tillverka biodrivmedel. 1
dag har dessa biodrivmedel, som &r restprodukter frén svensk pappersmassaindustri, fatt sina
egna restprodukter. I dag tillverkar man hatcher som man siljer pd marknaden. Det har kommit
in ett japanskt foretag som investerar i svensk skog pd detta sitt. Nésta del som vi tittar pa nir
det géller Sunpine &r att tillverka steroler till 1akemedelsindustrin.

Genom att investera i biodrivmedelsproduktion har vi allts3 fatt tvd nya afférsben, allts hatcher
och steroler.

Med tydliga styrmedel som styr mot den nytta som de ska gora — klimat och teknik — tror jag
att marknaden kommer att utvecklas pa ett sitt som vi hér inne i dag inte ens kan se framfor
0ss.

Ordforanden: Vi tackar Helene Samuelsson for detta. Nu har vi den sista presentationen. Det
ar Lars Martensson, ordforande i Dafi, som ska ge den. Du fér forklara vad Dafi 4r.

Lars Martensson, Dafi: Jag tackar for att jag har fitt komma hit. Dafi ir en nyetablerad
arbetsgrupp. Det stir for Directive on alternative fuels infrastructure. Det &r ett &mne som vi
har varit inne pa ett antal ganger under formiddagen.

Anledningen till att denna arbetsgrupp bildades #r att vi, ett antal aktorer, ser ett stort behov av
att vi tar detta direktiv pa allvar. Vi anser ocks att vi bor ta FFF-utredningen pa storsta allvar
och borja agera i enlighet med ménga av de forslag som finns i detta direktiv.

Det var glddjande att hora att man dven i Finland har ett stort engagemang fran branschen. Det
som jag upplever i denna nyetablerade arbetsgrupp &r att vi har engagerade foretag frén sj6-,
vég- och gassektorn ddr vi nu gemensamt borjar titta pé direktivet och framfor allt vigen framat.
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Aven om det, som ménga har sagt hér i dag, ar svart att gora prognoser ir ett av syftena med
denna arbetsgrupp att titta framat. Vilka volymer ser vi for gasanvidndningen framéver? Hur ser
potentialen ut for fordon och fartyg? Och inte minst: Om vi vill 6ka den positiva utveckling
som sker, vilka styrmedel skulle vi behova da?

Tanken dr att vi fran arbetsgruppen ska initiera en studie som ska ge dessa svar. Vi tror att denna
information kommer att vara till stor nytta for alla hir i dag och forhoppningsvis till stor nytta
ocksa for den svenska planen for direktivet.

Om vi ska komma vidare handlar det véldigt mycket om att Gvertyga marknaden. Det &r ingen
tvekan om att det finns en vilja frin en méngd olika aktorer att gora detta, det vill sdga att
fokusera pé fornybara brinslen och alternativa brénslen. Som Helene Samuelsson fran Kneg
var inne pa handlar det om att titta pa hela kedjan. Det récker inte att bara ta en liten bit.

Det dr samma sak nér det giller infrastrukturen. Den maste finnas pa plats, men vi behéver
fordonen, transportkopare, bransle och en méngd olika saker. Vi tycker att dven dessa atgérder
ska belysas i denna &tgérdsplan.

Om vi kan fa denna helhet pa plats tror jag att vi som marknad — jag anser att jag representerar
marknaden lite grann hir — kdnner oss 6vertygade om att detta ar en ldngsiktig satsning som
g0r att vi som enskilda foretag vagar agera och ocksa satsa med full kraft 1angsiktigt.

Jag vill 4n en gang poéngtera de olika delarna i virdekedjan och lyfta fram ett exempel frén
Sverige nér det giller lastbilar. Det finns en tydlig viljeinriktning fran EU om att vi ska borja
anvinda en 6kad andel flytande gas dven for tunga transporter med lastbilar. For att detta ska
komma pa plats behover vi tankstéllen, fordon och inte minst &kerier som dr beredda att
investera i denna typ av fordon.

Dir har vi ett exempel pa ett demonstrationsprojekt som heter BiMe Trucks. Vi fick medel for
att fa ett antal fordon p& marknaden i Sverige, och vi fick medel for investeringar i infrastruktur.
I slutédndan fick vi hela denna kedja att fungera pé ett alldeles utmérkt satt.

Det 4r just detta tink som vi méste ha med oss, alltsd att vi ser alla olika delar, for att bollen ska
borja rulla.

Jag vill &n en gang poéngtera, i friga om vikten nér det giller infrastrukturdirektivet och vikten
nér det giller alternativa brénslen, att den fossila bit som vi anvénder i dag kommer att vara en
ganska stor bit dven i framtiden. Det 4r mycket tydligt i prognoserna, d&ven om man kan hoppas
att Mattias Goldmann har ritt i att dessa prognoser kanske inte ar tillrackligt optimistiska, att vi
kommer att ha en avsevird del fossila branslen. Men vi maste 6ka takten nér det giller
satsningen pé inte minst biogas. Det ér viktigt. Darfor hoppas jag att alla dr vil medvetna om
den biogasstrategi som presenterades i gér. Dar finns det en hel del goda initiativ nar det géller
hur vi kan 6ka takten inom biogasdelen.

Nir vi talar om gas hér ér det sjélvklart sa att vi ska bygga vidare pa det enorma kunnande som
vi faktiskt har i Sverige ndr det giller biogasproduktion och pé det stora kunnande som vi
faktiskt har nir det géller att anvinda biogas, inte minst som fordonsgas.

En sak man ocksa kan ha med sig géllande infrastruktur dr de synergier som finns. Vi ser tydligt
att det i en framtida satsning pa gasinfrastruktur i Sverige finns synergier mellan sivil vig och
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sj0 som industri. Detta dr ett omréde vi tycker att man ska belysa ytterligare och se om vi kan
dra nytta av det p4 lite olika sétt.

Vi ser erfarenheter frén andra EU-lander som har varit framgéngsrika nér det giller gasinfra-
struktur. Holland har till exempel under ett inledande skede valt att st6tta den infrastruktur-
satsning som gjorts pa gasstéllen till dess att det finns tillrdckligt manga fordon pa marknaden
for att det ska 16na sig ekonomiskt. Det r ndgot man kan ha med sig. Aven om vi har en bred
satsning pa alla de olika delarna &r det inte sédkert att alla de gir i samma takt, och dd bor man
beakta hur man kan stotta en enskild del for att fa till helheten i slutdndan.

Jag har ett par avslutande bitar. Det ar tydligt, inte minst mot bakgrund av den tidigare
presentationen om fartyg, att det &r en ldngsiktig investering for dem som kdper fordon och
fartyg. Man bor beakta de investeringscykler som finns och inte minst behovet av langsiktighet.

For fordon, mer specifikt, dr det viktigt att beakta att det inte bara r den forsta dgaren som ska
ha l6nsambet i sin anvindning av fordonet, utan vi pratar minst lika mycket om bade den andra
och den tredje dgaren. Detta giller bade létta och tunga fordon. Det ar viktigt att inte bara téinka
pé den forsta dgaren.

Utdver de traditionella styrmedlen, som vi har varit inne pé, vill jag ocksé lyfta fram det
offentliga. Det finns en jéttepotential hos det offentliga i egenskap av stor upphandlare av
transporter och dven nér det giller det offentliga dgandet i olika bolag.

Det offentliga skulle kunna sétta upp en hg ambitionsniva och foregd med gott exempel som
transportkGpare. Det dr trots allt transportkoparna som ger ménga av forutsédttningarna nér det
giller hur transporter kan utforas och vilka fordon och brénslen som anvénds i slutdndan. Min
forhoppning ar sjdlvfallet att det offentliga ska vara ett gott exempel och visa hur detta kan
goras.

Sammanfattningsvis visar bédde var erfarenhet av styrmedel och erfarenheter frin andra delar
av vérlden att det inte finns ett styrmedel som far saker och ting att hidnda, vilket &ven Kneg var
inne pé tidigare, utan att ett brett angreppssitt beh6vs for att fa storsta mojliga effekt.

Det méste man ha med sig nér man ténker pd denna komplexa virld dir man ska anvinda sig
av ménga olika transportslag och ett antal olika alternativa brinslen samt en infrastruktur som
vi ska dra nytta av under manga ar framover.

Avslutningsvis vill vi fran arbetsgruppen Dafi flagga for att vi under det kommande halvéret
kommer att genomfora en studie. Dar kommer vi att ta fram en prognos for hur vi ser pa
utvecklingen for gasanvindning, fordon och fartyg. Vi kommer att ldgga stor vikt vid de
styrmedel och scenarier som kan vara av intresse. Vér forhoppning &r att man i arbetet med den
svenska planen kan beakta den virdefulla information som vi kommer att ta fram och att den
kan vara till stor nytta.

Sist men inte minst vill jag &n en ging poédngtera att vi som bransch, med alla véra intressenter,
och vi som land i dag &r vildigt framgangsrika sdvédl inom biogasproduktion och
biogasteknologi som inom fordonsteknologi. Det bor vi dra nytta av och sékerstlla att vi kan
ha en stark fortsatt satsning pa detta dven i Sverige, precis som i ménga andra lander inom EU.
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Ordforanden: Jag fick frigan under pausen varfor vi inte har mer om bilar i presentationerna.
Det beror pé att det ir sjélva infrastrukturdirektivet som &r trafikutskottets beredningsomréde.
Alla andra styrmedel dr uppdelade i riksdagen sa att en del ligger i skatteutskottet medan andra
ligger i miljé- och jordbruksutskottet eller i néringsutskottet. Riksdagen har forstds ett samlat
ansvar, men just infrastrukturdirektivet ir trafikutskottets beredningsomrade.

Nu dr det dags for frigestund. Jag uppmanar alla som ska fraga att tala om vem fragan ar riktad
till, sdtta pd mikrofonen och formulera frégan distinkt sé att det blir ordentligt med tid for svar.

Pia Nilsson (S): Fru ordforande! Jag vill tacka for alla fantastiskt fortbildande foredrag om en
fossiloberoende fordonsflotta. Det ér nyttigt och larorikt att ta del av all kunskap ni besitter och
som vi forhoppningsvis ska forsoka koka ned till kloka politiska beslut, dir helheten maste vara
végledande.

Trots de morka moln som inte minst Hakan Johansson mélade upp pd klimathimlen ser vi en
hel del solstrélar. Det visar alla, tycker jag, och det framkommer for alla trafikslag. Det kénns
positivt, mdste jag siga. Vi har kommit en bra bit pd vig, men vi har en bra bit kvar for att nd
malet om en fossiloberoende fordonsflotta. Det radder det ingen tvekan om.

Jag vill stilla tva fragor till Helene Samuelsson. Det ar vildigt tydligt i infrastrukturdirektivet
att det dr medlemsstaternas ansvar att se till att det finns infrastruktur for alternativa branslen
pa plats. Det ska samtidigt ske inom ramen for EU:s statsstodsregler.

Jag undrar: Vem anser du ska finansiera infrastrukturen? Ar det de som tillverkar de icke-fossila
brinslena, precis som bensinforetagen betalar for bensinstationer, eller dr det ett statligt
dtagande?

Den andra fragan giller det du var inne pé, att det finns en risk att vi fastnar i dagens teknik.
Vad kan vi gora for att fa det mer teknikneutralt sé att vi kan méta framtiden, for vi har vil bara
sett borjan pa denna utveckling?

Helene Samuelsson, Preem och Kneg: Om jag ind4 hade svaret pd den fragan. I en marknads-
ekonomi ér det sjalvfallet de som ska tjana pengarna som ska gora investeringarna. Det dr ingen
id¢ att bygga butiker utan ndgot att silja i dem, som det kan bli med infrastruktur-direktivet om
det blir ungefér som en EU-pumplag.

Nu pratar jag for Preem snarare &n Kneg, eftersom jag inte vet exakt vad alla 13 medlemmar
tycker i den hér frigan. Det vi ser framfor oss ar framfor allt att man ska arbeta med styrmedel
som styr mot den nytta som styrmedlen ska gora, det vill sdga klimatnyttan, och sedan lata
marknadskrafterna gora jobbet, precis som har hint i WHO-fragan den senaste tiden.

Tydliga styrmedel behdvs alltsd. Dessa kan vara ganska tuffa mot bolagen, men om det bara
finns en marknad for alternativa drivmedel kommer den att blomstra. D4 kommer infra-
strukturen att komma av sig sjilv.

Om staten nu behover hjilpa till med elvégar eller liknande bér det i sd fall vara staten som
finansierar dem. Man kan inte krdva av privata aktorer pi marknaden att de ska bygga butiker
dar de inte har négot att silja. Det &r de som vill silja drivmedlen som bér 6ppna pumpar for
dem.
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Edward Riedl (M): Fru ordforande! Jag tackar alla foredragshéllare for bra och intressanta
foredrag. Den hjilp vi fér av er 4r en viktig del i det arbete som vi kommer att gora framgent.

Politiskt anvander vi ibland skatter for att styra beteenden. Vi hojer till exempel skatten pé tobak
for att minska rokningen. Men vi 4r ocksa medvetna om att ifall vi hojer skatterna for mycket
nér vi inte de effekter vi vill, for dd kanske smuggelcigaretter och annat 6kar i vart land.

Dirfor 4r det intressant ndr Skogsindustrierna beskriver att kilometerskatten, vigslitage-
avgiften eller vad vi nu véljer att kalla den kommer att leda till minskad anvéindning av biomassa
och minskade méjligheter att plocka ut den ur skogen.

Min friga gér till Anna Wilson pd Svenskt Flyg. Regeringen har gétt vidare med inférandet av
flygskatt. Utifran det jag har beskrivit undrar jag: Kommer en flygskatt i Sverige att paskynda
eller forhindra en gron omstillning av flyget? Vi vill ha en gron omstillning av flyget, men
frédgan dr vilken vig vi ska vilja for att komma dit.

Anna Wilson, Svenskt Flyg: En flygskatt drar undan mattan for en del av de projekt som nu dr
igéng. Svenska flygbolag investerar 28 miljarder de kommande aren i effektiva flygplan som
ska trafikera inrikesmarknaden. De satsar eget kapital for att f3 tillgéng till biobrénslen.

Det blir som ett straff pa en satsning pé ett hallbart flyg. Vi kan 16sa detta pd ett mycket
effektivare sitt tillsammans. Om vi satsar pa biobrénslen for flyg och p4 teknik och nya material
som flygindustrin tillverkar kan vi ju sdlja de produkter och ldsningar vi fir fram. Det &r att
skapa riktig miljénytta pa global niva.

Det ér klart att en svensk flygskatt minskar flygresandet, vilket minskar en del av utsldppen,
men det dr pd marginalen. Det sldr hérdast mot inrikesflyget, och det f6rsédmrar konkurrens-
kraften for svenska flygbolag. Det forsémrar ocksa Sveriges tillginglighet 6verlag, sérskilt for
dem som bor lite langre frén storstéder och &r helt beroende av flyg. De kommer att flyga 4nd3,
men till ett dyrare pris.

Jag vill hellre se en mer 16sningsorienterad vig framét dir vi 1ser klimatutmaningen, inte
minskar flygresandet.

Per Klarberg (SD): Stort tack for intressanta foredragningar!

Jag har tva fragor till Paul Westin pd Energimyndigheten. Den forsta frigan handlar om hur
myndigheten ser pa importerade bildrivmedel och ILUC. ILUC stir for indirect land use change
och innebdr att nir nya omrdden tas i bruk for biodrivmedelsproduktion uppstir
koldioxidutsldpp genom att trdd falls, vegetation férmultnar etcetera. Hur ser Energi-
myndigheten pa risken med indirekta utsldpp? I vissa fall har utsldppen varit dramatiska, till
exempel i Brasilien dar mycket mark har skoviats for att producera etanol som vi anvénder i
véra fordon i Sverige.

Den andra fragan till Paul Westin handlar om elbilar. Mattias Goldmann tog upp Norge som en
forebild nér det géller elbilar. Om man leker med tanken att samtliga personbilar i Sverige om
tio ar &r elbilar skulle energiftgingen for de bilarna motsvara produktionen fran tva
kérnkraftverk. DA har vi ett problem, eftersom vi har ett parti i regeringen som vill snabb-
avveckla karnkraften. Det skulle resultera i att vi far energibrist.
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Eftersom vi har en avreglerad elmarknad skulle priserna skena ivdg, vilket drabbar industrin.
Jag tror att ocksd villaigara kan hélla sig for skratt med ett elpris pd 46 kronor per
kilowattimme vintertid.

Min friga dr: Har Energimyndigheten tittat pa ett sddant scenario?
Paul Westin, Energimyndigheten: Tack for intressanta och svéra frégor!

Nir det giller hur myndigheten ser pd ILUC-frdgan tror jag att jag far svara med hur jag ser pa
det. Vi kan konstatera att det inte &r ndgon brist p4 jordbruksmark i EU, dér man till exempel
betalar for tridda. I forhallande till biodrivmedelsanvindningen i Europa har vi ett 6verskott av
jordbruksmark.

Jag siger inte att ILUC-effekter inte finns, for det gor de, men de &r svéra att bedéma i forvég.
Man kan géra berékningar i efterskott. Vi ser forstas att det inte finns ndgra hallbarhetskrav pa
den alternativa anviindningen. For etanol dr det socker, och for palmolja ér det livsmedel, mat
och kosmetika. Dér har vi inga héllbarhetskrav.

ILUC-effekter finns. Nu finns det ett direktiv enligt vilket vi ska rapportera sidana effekter,
men det finns en begrinsning i nivderna. Den 4r dock inte avgorande i forhéllande till 2020-
malet.

Nir det giller elbilar 4r det riktigt att el &r en effektiv energibérare. Det finns ocksa en effektiv
omvandlingsteknik i en motor, s& den totala energianvéndningen i fordon skulle gé ned mycket
om vi leker med tanken att all végtrafik var eldriven.

Frigan var snarare huruvida vi tittar pa scenarier utan kérnkraft. Det gor vi forstds. Vi har en
pégdende utredning pd myndigheten om energisystemet efter 2020, som kommer att presenteras
négon géng under ndsta var. I véra langsiktiga scenarier finns ocksa alternativ med eller utan
karnkraft framéver.

Ordforanden: Jag vill pAminna ledaméterna om att fragor kan riktas till foredragshallarna men
ocks4 till andra i salen som finns i ndrvaroforteckningen.

Rasmus Ling (MP): Det var jattespannande foredrag om ett vildigt angelaget dmne.

Jag ténkte stilla en friga om olika typer av styrmedel. Det finns olika sitt att se pa det. Man
kan dels gynna pé olika sitt, dels beskatta eller gora andra typer av regleringar. En del har varit
inne pé stod, exempelvis biobiljett pa flyget, men det har ocksd funnits diskussioner om
kvotplikt och beskattning. Aven om detta ibland gir att kombinera 4r det indé en skillnad i
vilket val man gor.

Jag vill fraga bdde Anna Wilson pd Svenskt Flyg och Helene Samuelsson pa Preem hur de ser
pé kvotplikt och om det kan fungera. For flygets del skulle det som jag ser det vara
konkurrensneutralt. Om det inte ar tekniskt mdjligt att blanda i varje enskilt plan gér det att ha
olika plan i ett bolags flotta. De kan vara biobaserade. Motsvarande giller exempelvis for ett
produktionsbolag som Preem. Hur ser ni pa den frigan?

Anna Wilson, Svenskt Flyg: En kvotplikt riktad mot leverantoren, som maéste tillhandahélla ett
biobransle som kostar lika mycket som ett vanligt Jet A-brénsle s att vi har rad att tanka — det
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séger jag ja till. Vi vill tanka biobrénsle, men vi kan inte kopa ett brinsle som &r fem ginger
dyrare, oavsett om det dr kvotplikt eller inte. Det finns inget flygbolag som klarar av den
skillnaden i dag.

Det méste vara genomténkt, och vi maste formodligen ha ndgon typ av subventionering under
en period eller system som jamnar ut priset tills man har fatt upp produktionen s att priset pa
biobrénsle gar ned.

Helene Samuelsson, Preem och Kneg: Som vi pratade om tidigare tycker vi att styrmedlen ska
g4 mot den nytta de ska gora och att koldioxidskatten dérfor r en bra skatt. Men om den nu
inte ar forenlig med EU:s lagstiftning och det som bestims dir maste vi forhalla oss till detta
och inte bara vénta pd att lagstiftningen ska foréindras. Vi tycker dérfor att kvotplikten r en bra
16sning.

Vi vill ha en ambiti6s kvotplikt. Om regeringen siktar pa att Sverige ska vara fossiloberoende
ar 2030 maste styrmedlen ga 4t det hallet ocksé. Dir ser vi en kvotplikt som pekar mot det mal
som regeringen vill nd sd att vi vet var vi ska gora vira investeringar.

Preem ér ett svenskt foretag. Vi verkar i Sverige. [ Sverige har vi bra méjligheter att arbeta med
biobrénslen. Vi har mycket resurser hir, bland annat restprodukter frén den svenska skogen,
och vi samarbetar med bland andra Skogsindustrierna.

En ambitios kvotplikt dér man inte tittar pd volym utan pa klimatnyttan hos den rivara som
anvinds skulle gynna hallbara rdvaror som restprodukten frin skogen men kanske missgynna
samre ravaror som palmolja.

Precis som flyget inte kan kopa ett brénsle som dr fem génger dyrare kan vi sjélvfallet inte sélja
ett brinsle som &r fem ganger dyrare. Vi behover teknik- och konkurrensneutrala spelregler
som pekar mot klimatnyttan.

Anders Akesson (C): Fru ordforande! Jag har tvd frigor, en till Karolina Boholm pa
Skogsindustrierna och en till Helene Samuelsson pa Preem och Kneg.

Niéstan alla foredragshallare har pé ett utmaérkt sitt satt sitt hopp till bioekonomin som 18sning
pa omstallningen till klimatneutralitet och fossiloberoende. Fragan ér hur vi ska {3 ut den grona
kolatomen frén skogen och ut pa marknaden.

Jag vill fraga Karolina Boholm vilka hinder, utéver den nimnda kilometerskatten, som finns i
ett transportslagsoberoende synsitt. Vi ska alltsd inte stirra oss blinda p& det ena eller andra,
utan det ska vara transportslagsoberoende. Vilka hinder finns det for att fa ut den méngd grona
kolatomer pé marknaden, forddlade av till exempel Preem, som krévs for att ticka alla behov
som uppenbarligen finns inom till exempel flyg, sjofart och fordonsindustri?

Finns det exempel pé hinder eller dumheter som vi genom lagstiftning skulle kunna 14ta bli att
infora eller exempel pé nér vi kan stimulera?

Min fraga till Helene Samuelsson handlar om att vi i dag ser svensk etanol rinna ned till
Tyskland, dar den forvisso gor klimatnytta. Skélet till att etanolen inte anvénds hér dr svensk
skattepolitik — man har hojt skatten pé den, vilket dr tragiskt.
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Vilka styrmedel utdver nyss ndmnda kvotplikt menar du saknas for att produktion och
konsumtion av klimatsmarta drivmedel ska kunna ske inom landet? Sedan finns det EU-politik
och global politik i botten, men hur hindrar vi kontraproduktivitet nér brénslen skickas kors och
tvirs?

Karolina Boholm, Skogsindustrierna: Tack sa mycket for fragan!

Precis som Anders Akesson sa méste man fi ut skogsrivaran ur skogen. Det kréivs en hel del
transporter for det. Skogsrdvara 4r dessutom vildigt transportkostnadskénslig. Transport-
kostnaden utgdr mellan 20 och 30 procent och &r dirfor en viktig faktor for om man ska fa ut
skogsravaran eller inte.

Vi anviinder alla transportslag inom skogsindustrin, men for just skogsrdvara &r sjofart inte ett
s4 vil anvint alternativ eftersom vi inte har s& manga inre vattenvégar dir skogen finns. Det
transporteras en del skogsravara med sj6fart, men da 4r det framst import.

Fér att fa ut svensk skogsrivara och kunna gora till exempel biodrivmedel beh6ver man alltid
borja med en lastbilstransport. Vi har inte jarnvig 6verallt, och vi behover effektiva lastbilar.
Vi behdver 70-tonslastbilar ganska omgéende. Trafikverket limnade sin utredning i méndags
och foreslog dir att vi ska infora det. Det sénker utslippen med 10 procent och skapar
Ionsammare transporter och ar darfor ett viktigt steg.

Vi behéver dven lastbilstransporter till jarnvégsterminaler, och kopplingen till dessa terminaler
r dirfor ocksa viktig. Beskattning av avstind — slitageavgift, kilometerskatt eller vad man nu
viljer att kalla det — paverkar naturligtvis lastbilstransporterna.

Vi har gjort prelimindra berdkningar som visar att uttaget av biobrinsle skulle minska med 10
procent om vi inforde en végslitageskatt. Det beror pd att vi kor inom stora omréden. Det &r ett
stort trafikarbete, och om man ligger skatten pa avstind ger det en paverkan. Biobrinsle &r
dessutom mer transportkostnadskénsligt én till exempel timmer som gér till sigverk.

Vi behover mycket jamvig. Om man ska gora ett storre uttag i de omraden dar man inte plockar
ut s mycket biobrinsle i dag, frimst delar av Norrlands inland och liknande, behéver man
transportera langre strickor for att komma till de produktionsenheter dar man ska producera
biobrinsle. D& maste man ha jarnvig.

Véra medeltransportavstdnd for lastbilar dr 10 mil generellt i Sverige. D4 kommer man inte sd
langt. Med jarnvdg dr det 40 mil. Darfor blir tillgdngen till jirnvdg, framst utanfor huvud-
stréken, oerhort viktig. Dessa strék underhélls ndstan inte alls av Trafikverket i dag.

Ni har alla fatt Green Cargos broschyr om verkligheten pa spéren skickad till er. Vi ska ha
biobrénsle pé sparen, inte vixande pa rilsen. Banorna riskerar nedldggning om vi inte borjar
underhélla dem, och da blir det dnnu svérare att fa ut skogsravaran frén skogen. Om man ska
ha en fossiloberoende fordonsflotta maste man se hela kedjan och underhélla dnda ut i de strék
vi har. D4 far man ihop hela transportkedjan, och da fir man ut mer biobrénsle.

Helene Samuelsson, Preem och Kneg: Exporten av etanol till Tyskland handlar om att Tyskland
har infort en kvotplikt som baseras pa rdvarans klimatnytta, alltsd hur mycket ravaran i sig
minskar utsldppen av vixthusgaser. De har ett incitament att képa in rdvaror med stor
klimatnytta.
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Vi saknar detta i Sverige i dag, men om vi skulle infora en kvotplikt som baseras p ravarans
klimatnytta skulle vi bade ge styrmedel for révaror med stor klimatnytta och skapa forsiljning
av dessa i Sverige. Det ar ett svar. Med kvotplikt som styr mot klimatnytta och inte bara volym
fér vi héllbara ravaror som ger avsedd effekt.

Nir det géller skogen och transporter kan jag tilldgga att vi pd Preem tillverkar talloljediesel i
véra raffinaderier och att vi har byggt fabriken Sunpine i anslutning till pappersmassabruken
just for att minska transporterna. Frén bruken kommer talloljan till Sunpine dér den forfor-ddlas
till ndgot som kallas for ratalldiesel, som sedan skeppas pé fartyg till vért raffinaderi i Gteborg.
Genom att bygga forforadlingen i anslutning till ddr ridvaran finns minskas transporterna.

Ordfdranden: Vi hir uppe pé podiet har bestdmt oss for att slé ihop frigorna tre och tre si att
alla partier far chans att stélla tva fragor.

Emma Wallrup (V): Jag vill tacka for bra foredragningar. Det har varit intressant. Det var
sdrskilt intressant att hora om den tydliga handlingsplanen som man har arbetat med i Finland
och som man ska bdrja arbeta &nnu mer med.

Vi har hort frén flera héll hér att industrin efterfrégar mer tydlighet frén politiken. Jag hoppas
att vi alla kan ta det med oss, att vi kan fundera 6ver hur vi kan bli tydligare framéver.

Jag har en friga om teknikneutralitet till Helene Samuelsson pa Kneg och Preem. Vi har stétt
och stampat lite i diskussionen om teknikneutralitet. Efter etanolen har vi inte satt igdng nagon
satsning alls pé infrastruktur for drivmedel. Etanolen var forsta generationens driv-medel. Och
redan frén borjan var ménga lite fundersamma vad giller klimatnyttan med etanolen. Jag tror
alltsa inte att diskussionen ska fastna for mycket kring etanolen utan att vi ska fundera pa hur
vi ska komma vidare. Mycket forskning pekar pé att vi kommer att behova flera sorters
drivimedel parallellt. Ett enda drivmedel kommer inte att vara den totala 16sningen.

Du har fétt en liknande friga tidigare, Helene Samuelsson: Hur kan man f igdng infra-
strukturen? Ar det inte pa det sittet att vi behdver satsa pd parallella infrastrukturer? Vilken
sorts styrmedel fran regeringen skulle verkligen hjélpa till?

Lars Tysklind (L): Jag vill tacka for foredragningarna och for relevanta svar pé relevanta fragor.

Jag tycker att den riktiga utgdngspunkten i den transportslagsévergripande diskussionen gér ut
pé att alla transportslag utnyttjas optimalt.

Jag vill ta tillféllet i akt och stilla en fraga till representanten for Malmé Aviation. Jag upp-
fattade det som att jag har mojlighet att gora det.

Hur ser ett enskilt flygbolag pé detta? Vilka grundlaggande atgéarder kravs for att man ska kunna
g4 over till biobranslen? Vilken ar den vésentliga troskeln?

Robert Halef (KD): Jag vill tacka for alla kloka inldgg. Ni har verkligen berikat oss med
sakkunskap i fragan.

En del talare har poéngterat att alla trafikslag behovs och att de inte ska stdllas mot varandra.
Det ér viktigt att markera det.
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For att omstllningen till ett fossilfritt samhille ska kunna genomforas 4r det viktigt att vi nyttjar
de mojligheter som finns i dag for att ta fram fornybara drivmedel. Det &r &ven viktigt att ka
andelen laddstolpar for att bidra till fler elbilar. Bonus-malus och andra stimulanser &r ocksd
nédvindiga for att fler ska vilja mindre fossilberoende fordon med mera. De bésta och enklaste
sitten ar att 6ka det kollektiva resandet, vilket har sagts, att cykla och gé om det finns mojlighet
till det och inte minst att minska onddigt resande.

Jag vill lyfta fram att vi har hoga skatter i Sverige. Kilometerskatt for biltrafiken och
parkeringsskatt r inte ritt véigar att gd. Konkurrenskraften och tillvixten i landet himmas med
hoga skatter. Det kommer inte minst att leda till att familjer som bor pa landsbygden far hdgre
kostnader. Under detta seminarium har det framkommit en hel del andra kloka forslag for att
minska koldioxidutsldppen i samhillet s att vi ska kunna nd mélen till 2030 och 2050. Men jag
#r skeptisk till skatteforslaget frén Trafikverket.

Min frga till Hikan Johansson pé Trafikverket ir: Kan du motivera ditt forslag pa kilometer-
skatt och parkeringsskatt? Jag undrar om det har tagits hénsyn till de negativa
samhéllsekonomiska effekterna.

Helene Samuelsson, Preem och Kneg: Vi héller verkligen med om behovet av olika alternativa
drivmedel. Det finns inte en 16sning.

Det dr absolut inte nigot fel pd etanol som drivmedel. Diremot var pumplagen inte ett bra
verktyg. Det har vi facit pd i dag, eftersom vi inte séljer ndgon etanol. For att det ska finnas
képare behovs det alltsd styrmedel.

Som vi ser det kan olika fordon och olika transporter nyttja olika drivmedel pé olika sitt,
beroende pa behovet. Till exempel kommer el att komma stort, och det snart. Det finns kopare,
det finns en nytta och det finns stora méjligheter inom el. Dessutom slépper el — dven om det
kan vara fossilt — inte ut partiklar eller andra hélsoskadliga substanser i stadsmiljon. Alltsd
kommer el att komma, sirskilt i stadsmiljéer och pé kortare transporter. El ger framfor allt inte
upphov till nagot buller.

Ett problem som vi drivmedelsbolag har &r att vi inte fir ta betalt for den el som vi séljer frén
véra stolpar. Det far nimligen bara de som héller pa med elhandel gora. Mojligheten att ta betalt
for det man siéljer méste alltsé ses 6ver.

Gas ger inte heller upphov till ndgot buller. Det &r ocksa ett bra drivmedel, framfor allt inom
stider. Stérre anviindning av gas skulle leda till minskade utslépp av hilsoskadliga dmnen. Gas
#r sérskilt passande att anviéinda pa vissa strickor. Vi har bland annat haft ett projekt tillsammans
med Volvo dir vi har jobbat med bio-DME. Vi har alltsa upprittat tankstéllen for bio-DME pa
en specifik stracka som vi vet att Volvo trafikerar.

Nir det giller infrastrukturdirektivet i sig och de mdjligheter och utmaningar som finns i
Sverige ir ju Sverige ett lngt och glest befolkat land. Och det som EU bestdammer i form av
infrastrukturdirektiv dr kanske inte riktigt anpassat for Sverige. Det skulle till exempel bli
vildigt dyrt om vi skulle uppfora x antal vitgasstationer i Sverige enligt infrastruktur-direktivet.
En vitgasstation kostar mellan 15 och 30 miljoner kronor att uppfora i dag. Det maste dessutom
finnas ndgra som ska tanka dar.
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Det finns alltsd behov av olika drivmedel och olika fordon vid 1anga transporter. Det finns andra
behov vid transporter pa en kortare stricka. Man méste ocksa titta pi om det géller transport i
stadsmiljo eller langviga kdringar.

Ann-Sofie Horlin, Malmo Aviation: Jag tackar for fragan.

De storsta utmaningarna &r priset och tillgingen. Priset dr som sagt fem génger hogre 4n for
fossilt brinsle i dag. Vi jobbar med att f8 upp tillgdngen genom initiativet att be vara kunder
betala for mellanskillnaden. Det &r ett sitt att 6ka tillgdngen och fa ned priset.

Det finns ocksd en utmaning nér det galler flygplanstillverkama. De behéver certifiera sin
flygplansmodell for att vi ska kunna tanka biobréinsle. Det har med sikerheten att géra. Det
handlar inte om nigon annan anpassning av motorerna. Biobrénsle har exakt samma egenskaper
som fossilfritt, vilket dr positivt. Nér vi tog in véra nya regionala turbopropmaskiner frin ATR
fick vi faktiskt ATR att certifiera flygplanen innan de levererades till oss. Det ar vi glada for.

Det som 4r enklast ér infrastrukturen. For vér del behdver vi egentligen bara en tank pd Bromma
flygplats. Dé kan vi se till att ha biobrénsle i hela vart trafiknit.

Hdkan Johansson, Trafikverket: Niar det giller kilometerskatten fanns det forslag frin
utredningen om det. Hur en sédan kilometerskatt utformas &r vildigt viktigt. Utredningen
foreslog att man samtidigt skulle ha en nedsittning av briinsleskatten for svenska dkare, vilket
skulle stirka deras konkurrenskraft gentemot utlindska dkare. Det ir allts3 ett sitt.

Jag talade ocksd om kilometerskatt for personbilar, pad ling sikt. Fordonen blir nimligen
energieffektivare pa 1ang sikt. En stor del blir ocks4 eldrivna. D2 forlorar staten ganska mycket
skatteintikter. Jag nimnde 36 miljarder 2030. Och d4 behdver man titta pd hur be-skattningen
av vigtrafiken och 4ven transportsektorn ska utformas langsiktigt. En mdjlighet kan vara en
kilometerskatt for personbilar.

Vad giller parkeringsskatten var den kopplad till de utmaningar som kommuner stills infor i
friga om att omvandla staden for att gynna kollektivtrafik, ging och cykel. D4 behévs mycket
ombyggnationer. Stadsmiljéavtalen kan ge en del pengar. De ger 50 procent, och 50 procent
ska kommunerna sjilva std for. Vi tittade d& p4 Norge. Ett kriterium for de nio storbyomraden
som har bymiljoavtal &r att de samtidigt anvidnder vigtullama for omvandlingen. Men
motsvarande finns inte i Sverige. Darfor skulle parkeringsskatt kunna vara ett sitt att f3 intéikter
till staten. Sedan skulle pengarna foras tillbaka — precis som vi gor med tringsel-skatten —
genom satsningar pé kollektivtrafik, gdng och cykel. Det 4r en stor omstillning, och det behdvs
medel for den.

Lars Mejern Larsson (S): Jag vill tacka for foredragningarna.

Aven om vart fokus sjalvklart ligger pa att nd EU:s lagsta arbetsloshet jobbar vi parallellt med
klimatutmaningen och behovet av att minska utsldppen i transportsektorn. Darfor vénder jag
mig till delar av industrin som ar hér — representanter for skog, flyg och sjéfart. P4 vilket sitt
kan vi anvénda arbetet med klimatutmaningarna for att minska arbetslésheten? Ni fér girna ge
nagra bra exempel.

Sten Bergheden (M): Vi far aldrig glomma bort att vi har relativt 1aga utslépp i Sverige. Men vi
har ocksé de i stort sett hogsta drivmedelsskatterna i EU.
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Det dr dnd4 véra foretag, vara dkerier och véra transportforetag som ska klara av omstéllningen,
om den ska fungera. De ska byta till nya bilar. Det krdvs nya investeringar och ekonomiska
muskler for att klara av omstallningen. Att i det l4get infora nya skatter for transportsektorn och
drénera foretagen pa det kapital som behovs just for omstéllningen maste vara fel vég att ga,
om vi vill ha en inriktning mot mer miljéteknik.

Min friga gar till Transportforetagens Stefan Back. Hur ser man pa omstéllningen till 2030?
Klarar man av konkurrenskraften som krévs for att vi ska kunna behalla svenska foretag och
svenska jobb och dven kunna stilla om till miljévénlig teknik? Vilka problem ser man med
omstéillningen for att kunna klara av bade jobb och tillvéxt i landet?

Jimmy Stahl (SD): Jag vill berora samma fragestillning som Robert Halef lyfte fram. Fragan
gér till Hakan Johansson.

Vi har i dag ganska hoga skatter pd fordon. Vi har tringselskatt, fordonsskatt, en eventuell
parkeringsskatt och en eventuell kilometerskatt. Vi har ocksd forsamringar i avdrag per kérda
mil. Det dr marknadshdmmande dtgérder. Godstransporter blir mycket dyrare, vilket vi horde
skogsindustrin tala om. En flygskatt diskuteras ocksa.

Detta kommer att paverka turismen, till exempel campinggéster och hotellnétter. Det kommer
att bli en jittehog kostnad pé andra stillen genom att man tvingar ménniskor att sluta
transportera sig. Har ni tinkt gora nagra lattnader i stillet for dem som skaffar miljosmarta
fordon?

Anna Wilson, Svenskt Flyg: Jag skulle vilja siga att innovation &r [6sningen pa ménga av vara
utmaningar. Det 4r dnd& dem vi ska l6sa och samtidigt skapa jobb. Man kan till exempel
forstarka Vinnovas budget och forespréka att satsningar inom transportsektorn ger bra effekter
pé lang sikt och riktig miljonytta.

Nir det géller flyg har vi forskning och utveckling i Sverige men dven produktion. Vi har alltsd
hela néringskedjan. En ny innovation som vi kan exportera skapar ménga jobb — i Sverige.

Carl Carlisson, Svensk Sjofart: Mitt svar &r ungefdr detsamma. Nér vi bestiller och bygger
fartyg &r det bestillarkompetensen, kompetensen inom var industri i Sverige, som &r nyckeln
for att driva utvecklingen framat. Precis som for flyget sitter inte kompetensen att bygga klimat-
och miljosmarta fartyg pa varven utan i bestillarkompetensen.

Det andra svaret 4r givetvis att mycket av den utrustning som finns ombord pé fartygen har
svenskt och europeiskt ursprung. Négra av de fartyg vi bygger nu har till och med svenskt stal.
Det finns alltsd kopplingar.

Karolina Boholm, Skogsindustrierna: Innovation ar viktigt. Skogsindustrin satsar mycket pa
forskning och utveckling. Vi deltar till exempel i ett av Vinnovas strategiska forsknings- och
innovationsprogram. Sekretariatet heter Bioinnovation. Dér forséker vi hitta manga olika typer
av framtida produkter. Cykelhjilmen var en sidan.

For att innovationerna verkligen ska komma ut pd marknaden krévs det dven en massa andra
steg. Om vi tar biodrivmedel eller andra liknande biprodukter som exempel 4r en forutsittning
att det finns en konkurrenskraftig industri i grunden, sé att man kan utnyttja reststrommarna pa
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ett bra sétt. Da blir frigan 4nnu stérre. D& far man koppla ihop en massa olika politikomraden.
Och vi kan uppleva att de inte alltid hinger ihop. Det &r friga om savil tillgang till ravara,
energipolitiken som transportpolitiken. Men industrin méste naturligtvis ocksé véga samman
det med 16nekostnader och sidana fragor.

All industri verkar pé globala marknader. D4 ér var konkurrenskraft i forhallande till andra
lander det vésentliga. Nér vi talar om konkurrenskraft just i frdga om transportpolitiken handlar
det ofta bara om konkurrenskraft mellan transportslag. Men vi méste kunna konkurrera pé en
vérldsmarknad, och dé hénger bitarna ihop. D& méste man kunna leverera. Man méste kunna
lita pé jarnvégen, att man kommer att komma fram, att det inte blir for dyrt och att man inte
straffas pé olika sitt.

Det finns naturligtvis andra saker att gora ocksa: att ka trdbyggande och fortsitta med de
strategiska forskningsprojekten — att tinka pa alla de bitarna.

Stefan Back, Transportforetagen: Jag vill tacka for frigan. Det har varit ett mycket intressant
seminarium om en viktig friga.

Transportforetagen delar synen att fossilberoendet i transportsektorn méste ned och pa sikt bort.
Véra mer 4n 10 000 mediemsforetag jobbar sedan linge med den typen av frigor. Vi har till
exempel under en foljd ar delat ut Pegasuspriset for att lyfta fram jobb med klimatfrigan inom
foretagen i transportsektorn.

Vi star bakom fossilfrihet i transportsektorn i Sverige till 2050 och géma tidigare. Det &r viktigt
att komma ihdg det. Och vi jobbar mot det.

Aven om vi tycker att utredningen om fossilfrihet gjorde ménga bra analyser om vilka omriden
man maéste jobba med och sé vidare &r vi oroade $ver den tolkning som gjordes dér vad giller
hur langt vi ska ha kommit till 2030. Utredningen &r véldigt ambitids i jimforelse med
omkringliggande lander. Vi horde nu hur man ser pa det i Finland. Det giller inte minst omradet
som kallas transportsnalt samhalle.

Transportforetagen vill hjélpa till att jaga utsldppen och vara med och bygga ett transport-smart
och effektivt samhille nér det géller transporter. Men vi méste samtidigt hela tiden ha med oss
transporternas betydelse for samhallet och samhéllsnyttan i det vi utfor.

I friga om den transportsnéla diskussionen som vi horde om tidigare i dag ska man ha klart for
sig att for att vi ska uppnéd 2030-malet gors bland annat bedomningen att vi 2030 ska ha 150
procent mer kollektivtrafik jamfort med 2010, 130 procent mer tag pé passagerarsidan och 40
procent mer tig pa godssidan. Ar det en realistisk bild? Har vi resurser till det i friga om
investeringar i infrastruktur, drift, upprustning och s vidare? Vi ska bygga om véra stider.
Kommer det att hinna fa effekt p4 mindre &n 15 &r?

Vi tycker inte att det &r en riktigt trovirdig bakgrund for att sitta upp ett mal for 2030. Risken
for att det blir frustration 6ver ett sddant mél &r uppenbar. Om vi far pélagor, piskor och
skattechocker for att det mélet ska nds blir det en stor risk for negativa effekter pa nérings-livets
konkurrenskraft, for jobbmalet — vilket vi horde — och &dven for rorligheten i hela landet.

Men vi hor i dag att det finns ett stort intresse fran néringslivets olika delar i de hér fragorna.
Det finns alltsd — tack och lov — en modell som vi skulle kunna anvédnda och som redan har visat
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att Sverige kan vara ett fSreddme. Det dr nollvisionsarbetet inom trafiksékerheten. Ett liknande
arbete i klimatfrigan — samverkan mellan fordonstillverkare, brinsleleverantorer,
transportforetag, nyttjare, myndigheter och s& vidare — skulle kunna leda till en gemensam
analys av vilka dtgérder och dtaganden som kan tas fram och vilka etappmal som &r rimliga steg
mot malet om fossilfrihet.

Det finns ingen anledning att vénta ndr det giller det. Vi &r pa plats och vill gémna sétta fart med
den typen av analyser. Men vi mste vara realistiska nér vi sétter véra stegmél och etappmal.

Haékan Johansson, Trafikverket: Det ér viktigt att betona att det inte handlar om ett enda
styrmedel, vilket utredningen ocksa foreslog. Det ar en komplex palett av ett antal olika
styrmedel som ska stimulera den hér utvecklingen. En del av styrmedlen leder faktiskt till att
kostnaderna for transporter minskar. Styrmedel kan pdverka mycket for att stimulera
energieffektivare fordon. Till exempel kommer energianvandningen i personbilar att mer 4n
halveras fram till 2030 med hjélp av styrmedlen.

Aven pa vigen dit har vi styrmedel. Bonus-malus-system &r bonus for dem som képer fordon
som har ldga utslapp. Det finns motsvarande pa lastbilssidan, till exempel miljolastbilspremie.

P4 manga héll i landet kommer bilen naturligtvis att vara det enda alternativet dven i fram-tiden.
D4 dr det viktigt att styrmedlen tar hinsyn till det. Om man nu pa lang sikt skulle infora till
exempel en kilometerskatt pa personbilssidan ger den méjlighet att differentiera skatten i bade
tid och rum. Ute pa landsbygden, dér det inte finns manga alternativ, skulle man da inte ta ut
lika hdg skatt utan ta ut mer i stiderna dar problemen ar storre och dér det ocksé finns alternativ
till bilen.

Ordféranden: Tack for svaren! Vi hinner inte med fler frigor. Vice ordforanden i trafik-
utskottet far avsluta det hela.

Vice ordforanden: Jag vill tacka hela forsamlingen for en véldigt intressant formiddag. Den har
varit ganska lang. Vi har gjort vad vi har kunnat for att kldmma in det mesta och ville girna
inkludera alla trafikslag. Fragan &r si pass viktig och omfattar alla delar av transport-sektorn.
Jag dr glad Gver att alla fortfarande verkar vara vakna och pigga, nidstan dnnu mer nu &n nér vi
borjade, vilket ar en bedrift. Det tyder pé att intresset for fragan &r stort.

Vi dr ett frigvist utskott, som foljer det hiar med spénning, vilket ni har noterat.

Som Karin inledde med att sdga dr detta en blockoverskridande friga. Alliansregeringen
péborjade arbetet. Den nya regeringen har tagit det vidare, och vi dr 6verens om att det &r en
viktig malséttning for oss. Vi har viktiga utmaningar framf6r oss om vi ska nd tvagraders-malet,
om vi ska n ett héllbart samhélle. Alla hir i salen 4r nog inforstddda med att transport-sektorn
dr en avgorande pusselbit i det arbetet.

Samtidigt maste inte minst vi som politiker halla manga tankar i huvudet pa en géng, det vill
siga sikerstilla att Sverige &r ett land som har en hog niva av héllbarhet och mobilitet. Vi méste
kunna vara ett klimatforeddme som land samtidigt som vi, i trafikutskottet om inte annat,
naturligtvis ser att transporter har ett egenvirde for jobb och tillviaxt i hela landet. Vért
transportsystem &r pa manga sitt livsnerven och blodomloppet.
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Jag var i Ostersund i méndags. Férutsittningarna dér ser lite annorlunda ut jimfort med mina
forutséttningar pA Norrmalm i den hér staden. Jag har korkort men inte bil och har en bilpool,
precis utanfor bostaden, som jag kan anvinda. En av deltagarna pé talarkvillen i Ostersund
hade tagit sig 25 mil bara for att komma och lyssna och hade alltsd en resa pd 50 mil tur och
retur.

Det hdr stiller saklart hoga krav pa oss politiker. Vi maste vara 6dmjuka infor att forhallandena
i Sverige ser olika ut, bdde nir det giller de olika trafikslagen och ménniskors och foretags
livsvillkor. Allt detta maste vi fors6ka balansera mot varandra i vért framtida arbete.

Jag dr glad — vi dr nog alla glada — 6ver att hora i dag att det sker en stor utveckling och framsteg
inom alla olika trafikslag. Det méste vi fortsitta stimulera pa olika sétt. Men det r uppenbart
att vi inte ska bekdmpa trafikslagen i sig utan de utslépp som produceras.

Det finns manga kloka inspel att ta med sig frdn i dag. Det gbr vi nog alla i utskottet. Vi har
bland annat hort betydelsen av de politiska signalemna betonas, nér det giller alla fragor
egentligen. Det méste vi forstds ta pé fullaste allvar. Det vi skickar ut i form av signaler spelar
roll for investeringsvilja och annat. Betydelsen av teknikneutrala styrmedel tar vi ocksa med
oss. Det giller dven att man ska tinka i hela system och kedjor, det vill séiga bade fordon och
investeringar. Allting maste hénga ihop. En annan sak ir att jobba néra branschen. Det vill vi
verkligen gora. Det kommer vi att fortsétta gora.

Hur tar vi da detta arbete vidare? Trafikutskottet kommer att limna ett betinkande explicit om
de hér dmnena i var. For egen del ser jag girna att vi forsoker konkretisera en del av de fina mal
vi har till nigon form av konkret handlingsplan framéver.

Stort tack fran hela utskottet for i dag! Det har varit otroligt intressant. P4 dterhérande i andra
sammanhang!
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Bilder som Mattias Goldmann visade under sin presentation pa
seminariet om en fossiloberoende transportsektor

FOFS

”Vi ger otaligheten ett ansikte”
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Klimatmal

Fossilbransleoberoende
fordonsflotta

Det trebenta malet: B, B & B
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Backspeglar daliga for att se framat
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Stimulera beteendeforandring!
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Bilder som H&kan Johansson visade under sin presentation pa seminariet
om en fossiloberoende transportsektor

Vad har hdantsedan
FFF?

Hakan Johansson
Nationell samordnare klimatfrdgor

rafikverkst s

@in
s TRAFIKVERKET

Utredningen for fossilfri fordonstrafik
uppdrag i korthet

+ Thomas B. Johansson utsags till utredare juli 2012

« Identifiera atgarder och styrmedel sa att viktiga steg tas mot en
fossiloberoende fordonsflotta 2030 | linje med visionen om fossilfri
trafik 2050

+ Ge begreppetfossiloberoende fordonsflotta en innebord som stoder
visionen for 2050

+ Styrmedlen skall vara samhallsekonomiskt kostnadseffektiva och
forenliga med EU:s regler

. Redovisade_:s 16 december 2013

FILA0. 99

I
2

SO,
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Hur har transporternas L
klimatpaverkan forandrats? [ S SN
+ Inrikes transporter domineras av g"“ = o | o
vagtrafiken som star for 95 procentav 5 &
vaxthusgasutslappen
Faositivt "
+ Energieffektivisering av nya personbilar ~ “.. . o a0 o
- men takten avtar sesrnmee FlmEbTmetem 20082018
+ Andelen fornybar energi ckar tan
= Okat fran 11 till 13 procent senaste 12 man :::
Utmaningar .
« Utslappen fran vagtrafiken okar aterigen e
+ Personbils och lastbilstrafiken ckar i
"

— 1 procent akning senaste 12 man
» Basprognos pekar pa fortsatt trafikékning ,"@“J}“}@,‘% FA S

Ty TRAFIKVERKET

Innebdrd av fossiloberende fordonsflotta och
visionen om inga nettoutslapp

Fossiloberoende fordonsflotta fill 2030

— Utredningen for fossilfri fordonstrafik féreslog
som etappmal for vagtrafiken 80 procent lagre
utslapp av vaxthusgaser fran végtransporter
2030 jamfort med 2010

Visionen om inga nettoutslapp av klimatgaser 2050

— innebdr atf dven transportsektorn utsidpp bér
vara néra noll 2050. Utredningen pekade
ocksa pa majligheten att na noliutslapp redan
2040

oT; TRAFIKVERKET
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Behov av nya atgarder och styrmedel
Vagtrafikens anvandning av fossil energi
100
§ Beadlutad
srdurbad e

= & styrmeadsl och
o Abgarder samit
E cmsattning av —Trafikutveckling
E &0 - fordorspark
- Prognos med idag
'5 fattade beslut
g 40 —Malsttning
= Behey av rgs
-4 styrmadsl ech
& a0 - ! Atgardar

u {

1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050

& TRAFIKVERKET

Scenario for att na malsattningen

1. Transportsnalt samhalle

- Stimulera samhallsomstélining mat minskade
och effektivare transporter
- Infrastrukturatgarder och byte av trafikslag

2. Effektivare fordon och framforande
3. Bytetill farnybar energi

—  Eldrivna personbilar och tunga fordon
—  Byte fran fossila drivmedel till biodrivmedel

¢ o i TRaFIvERKET
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Scenario for att na malsattningen

140

1m0

1
o Transports it samlale
B0 W Evvergieffektivisening lexk| e}
Eivergiefektivisering (genmm &)
(5] Byte till el taas
W Byt 0 B il
a0 # Kvarsthende Fossil energi

Energianvandning {TWhj

= Expeort beodi e del

i

o 0 2030 I

& TRAFIKVERKET

Bidrag till andra mal av scenariot

+ Tryggare energiférsorjning

+ Forbattrad tillganglighet

+ Okatunderlag for kollektivirafiken

+ Mindre emissioner av luftféroreningar och buller
+ Okad fysisk aktivitet ach farbattrad halsa

+ Minskat markansprak

+ (Okad social integration och jamstalldhet

+ Hdgre trafiksakerhet

+ Langsiktigtlagre kostnader

+ Okad konkurrenskraft och langsiktig majlighet for
Sverige som biodrivmedelsexportér

Men det finns utmaningar ocksa!

i TRAFIKVERKET
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Hur langt ifran scenariot ar vi?

« Okningeni personresande tas till stor deli personbil
men borde tas | kollektivtrafik, gang och cykel

« Godstransporterna med lastbil okar men borde tas i
forbattrad logistik och pa jarnvag och sjofart

« Energieffektiviseringstakten av personbilar behover
Oka liksom for dvriga fordonstyper

« Okningenav mangden biodrivmedel behover oka i
nuvarande takt aven framover

FFF forslag till styrmedel

«  Transportsnalt samhalle

- Stadsmilgmal och stadsmiljzavtal

—  MNya direktiv till Trafikverket

- Mizoner fr tysta och emissionsfria fordan
— Parkeringsskall ach krav pa transporiplan

+  Energieffektivars fordon

— EU-krav och utveckling av provmetoder _—
— Bonus-Malus f5r persenbllar ooh latta lastbiar _

— Forandrade formansregher —

— Energimarkning av perscnbilar och latta lastbiar
—  Migslastbilsprenie och eventuell milsbuesspremie 1
— Demoprogram for energieffektiva tunga fordon -

+ Fomybar energi
= Kwvotplikt som langsiktigt driver mot visionen
= Regelverk forvissa biodrivimedel (prispremiemodell)
- Stod till laddinfrastruktur for normalladdning av elbilar
+ Generellt
- Langsiktig dversyn av vagtrafikens beskattning och reseavdrag
- Kiimatrad
- Kanirollstationer

Energimirkning

i TRAFIKVERKET
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Slutsatser

« Genom en kombination av tekniska atgarder och ett mer
transportsnalt samhalle gar det na en fossiloberoende
fordonsflotta till 2030 och nollutslappav vaxthusgaser
fore 2050.

+ Stor nytta aven fér manga andra samhalismal.

+ Utvecklingen gar nu at fel hall med dkade utslapp.
Endast ett fatal av de styrmedel som utredningen
foreslagit har borjat utredas och an farre ar pa plats.

T TRAFIKVERKET

98



TRAFIKUTSKOTTETS SEMINARIUM OM EN FOSSILOBEROENDE TRANSPORTSEKTOR ~ BILAGA 2

Bilder som Paul Westin visade under sin presentation p& seminariet om
en fossiloberoende transportsektor

Infrastrukturdirektivet — kort
beskrivning av direktivets innehall

Trafikutskottets seminarium om en
fossiloberoende transportsektor, 2015-12-02

Paul Westin, enhetschef miljoanalys

@ Energimyndigheten nd :

Bakgrund

+ Bakgrund i Europa 2020-strategin om smart och
hallbar tillvaxt fér alla, och vitboken om EU:s framtida
transportpolitik.

« M3l att minska transportsektorns oljeberoende och
mal om att minska utsldppen av vaxthusgaser fran
transportsektorn med 60 procent fram till 2050

« Kommissionen skulle ta fram en hallbar strategi for
alternativa branslen, vilket dven omfattar en
infrastruktur anpassad till detta och utfarda riktlinjer
och standarder for tankningsinfrastrukturen.

C e ‘Mm
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Innehall i direktivet

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/24/EL) om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen, antaget den 22 oktober 2014.

+ Krav pa att MS ska bygga upp ett I4gsta antal
laddningsstationer for elbilar och tankstationer fr naturgas
(LNG och CNG) och vite senast 2020

+ Awvgtrande ansags vara att skapa ett natverk for laddnings-och
tankstationerfor att fraimja konsumenternas efterfragan pa
fordon som drivs med alternativa branslen

+ At uppmuntra tillverkare att utveckla sadana fordon il
konkurrenskraftiga priser.

+ Enligt kommissionen halls anvandningen av rena branslen
tillbaka av de hoga kostnaderna for fordon, den l&ga efterfragan
samt avsaknad av relevant brinsleinfrastruktur.

@Fﬂergiuw'ghm

Nationellt handlingsprogram

Varje medlemsstat ska uppratta ett nationellt
handlingsprogram for utbyggnaden av infrastrukturen for
alternativa branslen som ska overlamnas till
kommissionen senast den 18 november 2016.

Ska innehalla nationella syften och mal for utbyggnaden
av laddnings- och tankstationer for olika typer av
alternativa branslen, sasom elektricitet, vatgas och
naturgas, och olika former av stodatgarder,

— Bereds i regeringskansliet
(Naringsdepartementet)

@ﬁls@iumﬁghm
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Nationellt handlingsprogram

+ Beddmning av marknadsutvecklingen for alternativa
drivmedel och dess infrastruktur. Fokus pa de rida

El
Viate
- Biodrivmedel
— Syntetiska och paraffiniska drivmedel
— LNG (Liguefied natural gas)
— CNG (Compressed natural gas)
— LPG (Liquefied petrolium gas = gasal)

* Rapport till KOM om genomférandet var tredje ar
(2019, 2022, .....)

@Fnargims«dghm

Information fran Kommissionen:

Kommissionen offentliggdra ech regelbundet uppdatera information om de
nationella syften och mal som medlemsstaterna presenterat i fraga om
faljande:

Antalet far allimanheten tillgangliga laddningsstationer
LNG-tankstationer i havs- och inlandshamnar

Fér allmanheten tillgangliga CNG- och LNG-tankstationer for
motorfordon

| tillampliga fall ska &ven information om filjande offentliggtras:
Fér allmanheten tillgangliga tankstationer fr vate
Infrastrukiur for landstromsfirsorning i havs- och inla
Infrastruktur for elférsorgning till stillastaende flyg

@snwgmw'gnm
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@Eﬂminmd{ghm

Nationellt handlingsprogram - el

» | handlingsprogrammet ska foljande
faststallas for personbilar:

— ett ldampligt antal
laddningsstationer som ar
tillgangliga for allmanheten
installeras senast den 31 december
2020, for att sakerstalla att elfordon
kan kéras atminstone i
stadsbebyggelselforortsbebyggelse

— hansyn tas till sarskilda behov i
samband med installationer av
laddningsstationer som &r
tillgangliga for allmanheten vid
kollektivtrafikstationer

Nationellt handlingsprogram — gas

« Ett faststallande av den
stadsbebyggelse/forortsbebyggelse och
andra tatbefolkade omraden samt de néat
som, med forbehall for marknadsmassiga
behov, ska utrustas med CNG-tankstationer.

+ En bedémning av behovet att installera LNG-
tankstationer i hamnar utanfér TEN-T-
stomnatet

@Eﬂminmd{ghm
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Krav nationella mal - CNG, vatgas

* CNG,

— lampligt antal tankstationer s& att CNG-fordon kan trafikera
stader och tattbefolkade omraden, som bestams av
medlemslandet, senast 2020

— lampligt antal tankstationer s att CNG-fordon kan trafikera
stomvéagamai TEN-T natverket senast 2025

« Vétgas,

— om vatgas inkluderas | det nationella programmet: [ampligt
antal tankstationer 54 att vatgasfordon kan trafikera det
natverk som MS bestammer senast 2025

— Det ar inte ett krav att inkludera vétgas i den nationella
planen

@Eﬂwimﬁd’gﬁm

Hanteringen av direktivet i SE

Sverige ska ha en fossilfri

fordonflotta.
» Néringsdepartementet har i Infrastrukturen for alternativa
slutet av november remitterat  bransien aren vikiig fraga for alt

en PM om genomférande av
godsiransportemna till mer

direktivet. hallbara alternativ
fiaiiard aicernaiw.
— Ramlagstiftning samt &ndring i
Ellagen U _ oM
I regeringens
— Férordning egerng

* Handlingsplan inkluderas ej

« Tillsynsmyndighet(er) utses
ej, avvaktar till 2017.

@Eﬂwiw'ghm

kunna stélla om person-och

2015/16:TU9
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Ramlag, standarder och
information

« Utéver krav pa framtagande av ett nationellt
handlingsprogram innehaller direktivet en rad
bestammelser dar det kravs att medlemsstaterna
forfattningsreglerar vissa fragor.

— Krav pa vilka standarder som ska gélla fir de installationer
genom vilka alternativa branslena averfors till anvandarna,

— Krav pa information till anvandarna

+ Direktivet ska genomforas genom en ny lag,
benamnd lag om infrastruktur for alternativa
branslen till transporter. Lagen ska vara en ramlag
som kompletteras av bestammelser pa lagre

féreskriftsniva.
@Eﬂwimﬂ'@ﬁm

Tack!

E-post: paul.westin@energimyndigheten.se

Telefon: 016-544 20 58

/ww.energimyndigheten.se , Youlli[ n

@sn.r;.'w,hm
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Bilder som Suvi Anttila visade under sin presentation pd seminariet om
en fossiloberoende transportsektor

S50 Ministry of Tra
L0 and Communications

Genomforandet av
infrastrukturdirektivet i Finland
- handlingsplan och atgarder

Trafikutskottets seminarium om en fossilobersendes transportsektor,
Swveriges riksdag, 2 dec 2015
Suvi Anttila, kemmunikationsministerieti Finland

Programmet for
alternativa branslen

» Riktlinjerna for det nationella programmet drogs
upp 2013 av arbetsgruppen Framtidens
drivkrafter i trafiken

= Arbetsgruppens arbete féljdes upp av en nationell
energi- och klimatstrategi som antogs av
riksdagen och som kompletteras av ett program
for att minska anvandningen av mineralolja

2015/16:TU9
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Malen i siffror 2050

Inom LUFTFART ska biokerosin ticka 40% av branslebehovet

Prioriteringen av behovet av bransle

Gwerst i hierarkin finns de
transportsitt som ar svarast att
ersatta

Nederst i hierarkin finns
mest alternativoch
effekten pa den
totala mdngden
utsldpp &r

storst.
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Regeringsprogrammet 2015

» Qka farnybara drivmedels andel med 40% ar 2030
» Halvera anv&ndningen av olja inom 2020-talet

» Ambitids malsattning
= kravs nya bilar av bilparken som utnyttjar ny teknik och nya
alternativa drivkrafter samt nytt infrastucktur

. Iqal? dr andelen n{a alternativa teknologier mycket litet, t.ex.
salda bilar under 1%.

* I Finland det finns bara 1900 gasdrivna fordon, 1500 elbilar och en
vitegashbil.

« Férnybara drivmedels andel &r idag éver 20% (dubbelriknad)

» Regeringen har ocksa bestamnt att ge statligt energistad

Direktiv 2014/94/EU

* Enligt direktivet &r medlemsstaterna skyldiga att
senast 2016 underratta kommissionen om sina
nationella handlingsprogram fér att utveckla
marknaden fér alternativa brénslen och fér att ta i
bruk den infrastruktur som behdvs.

* Planerna ska sdkerstilla att det fére utgdngen av
2020 finns ett tillrdckligt antal laddningsstationer for
elbilar och ett distributionsnat fér komprimerad .
naturgas ECNGJ, sarskilt i titbefolkade omraden. Fran
och med 2025 ska det vara mdjligt att kéra CNG-
fordon i hela unionen i TEN-T-stomné&tet och att
anvénda FIYtande naturgas (LNG) inom sjéfarten och
den tunga landsvigstrafiken.

2015/16:TU9
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Fi

Handlingsplanerna och genomférande i

nland

Varen 2014 sammankallades férst en ad hoc-arbetsgrupp for
att sakerstalla att en infrastruktur for alternativa branslen
byggs sa tidigt som maéjligt.

Malet var att

- se till att Finland senast 2020 har inréttat en distributionsinfrastruktur
for alternativa branslen och alternativa drivkrafter

- stoda genomfarandet av direktivet om utbyggnad av infrastrukturen
for alternativa branslen

Under arbetets Eﬁng pptécktes att det var mycket svart att
skissa fram konkreta atgarder eftersom det inte fanns
:||Iran:i_<l|ﬁl: bredd represeg:atncn fran olika ministerier och
myndigheter i gruppen. Atgardena och incitament Ilgger mest
pa flnansmllysterlet och arbets- och naringsministeriet
ansvarsomrade.

Bra samarbete med branschen

wm.fi 7

Infrastrukturen for alternativa branslen

. .
i Finland
m Nulage &l 2020 MBI 2025
160 tankstationer 2000 - 4000 Bl e
{35 snabbladdandsa) kommarsialla, (TENT-T)
(1500 bilar | 200 0040 000 privata
1 900 bilar/24 stationer ﬁﬁsiﬂ?&ﬁ:‘.ﬂ;ﬁ EU-tvergripande
Andel biometan 35 % 70 stationer (TENT-T)
Tiganglig | Torned TEN-T-stomnatat+  TEN-T-stomnatat +
och Bjdrneborg snart andra hamnar andra hamnar
FEB o mme
- TEM-T- ES
- Entradje planaras
Tvséﬁa;??;na som en del av Planering pagar
! TEN-T-korridoren
» 100 stationer 200 stationer 200 000 bilar
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Laddningsstationer for elbilar - nuldge

.
Nykyiset pikalatauspisteet (lila) \
ja julkiset perusiatauspisteet aw,
(vihred) /\
* Uusia pikalatauspisteits
rakennetaan Likennevirta /
Oy:n sekd Fortumin toimesta /

Talld hetkella julkisia pika-
latauspisteita on noin 35
kappaletta

Pikalatauksella tavallisen
sihkoauton lataaminen
kestad noin 20 minuuttia
80 % varausasteeseen

Kuva 4: Sihkdautofen julkiset pikat Jja perust S

]

2015)

Malbild - distributionsnatet for el 2020

Uppskattning 20 000-40 000 elbilar

VAIHE 2 (2017-2019)

* TEN Ydirverkko (1 050 km)

* TEN Kattava verkko
(578242274 3374320)=
6666 km

o Valtatet (8 600 km)

¥i 10 000 asuidaan kunnat

32 kaupung (103 kpl)

Rautaticasemat (35 kpl)

Lentoasemat (19 kpl)

* Satamat (18 kpi)

Kuva 6: Sanko, i osto, vaihe 2 (2017-2019)
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Distributionen av naturgas - nulage

Lauran @ Muun toimijan tankkausasema

| \ "\ l{ /] @ Gasumin tankkausasema
|

Malbild - distributionsnatet fér gas 2020
Uppskattning 20 000-40 000 gasdrivna bilar

VISIO: S kaasun

outigs biossnatianeta

* Vawevs on rearh s poltioane pabben libesteen, anmateli
bertewn priyuom swha dodyn berdokade bipdesad enpookle
Suseres

-

* Vobreaties bokaisan sues en 59 % hadusta st

3 byt

Faas 00 alpsn i
bauperiden iimasourategichua
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Ar 2025 ska det vara mojligt
i hela unionen

* att | TEN-T-stomnatet kora R -
med eldrivna fordon och

med fordon drivha med SRR R
komprimerad naturgas atanen vekon lskshersd
(CNG) eller komprimerad = Ydmoron osat
biogas (CGB) och

* att anvanda flytande
naturgas (LNG) som
drivmedel inom sjofarten
och den tunga
landsvagstrafiken.

Wortmva wrkon rvsteset

i

Haaven verkon s

lall

Malbild - distributionsnéatet for vategas

2020
Uppskattning ca 2 000 vategasbilar

. AT
s, .
-
Susoes
Hedseh
Tukos
Supporting major outes. Tampere
By 20 tabone, i possitie, Tk
1 stafoorio-aiion diatince Ped
= some 300 hm Visssy
* Rebosing staten e
Inavs
Joenss
lyaskpa
g e
— el
A Kussrro
! Osu
| Torrda
\ 150km Kk
\I‘iﬂlﬁ; Rorvesvern
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Malbild - distributionsnatet fér E85 2020
Uppskattning 20 000-40 000 bransleflexibla bilar

= P3 bilden finns
E85-stationerna i

Finland 2014

= Fram till 2020 P
kommer antalet .
E85-stationerna att 2
fordubblas. K

°
FINLAND
= °

®
o & o
°
o" o
o, .2 o, o2
°

°
. 8

Formell arbetsgrupp utarbetar
handlingsprogrammet

*« En formell arbetsgsrupp tillsattes av trafikminister Anne
Berner 30.10.2015.

* Arbetsgruppen fick i uppdrag att ta fram en nationella
handlingsprogram fér att utveckla marknaden fér
alternativa branslen och fér att ta i bruk den infrastruktur
som behovs.

* Arbetsgruppen ska utfarda nationella malsattningar for
istributionsnatet for alternativa drivkrafter och planera
atgarder for att na de.

. F?'trgta métet &r 3. 12. 2015 och arbetet ska vara klar om
ett ar.

» T4tk samarbete med branchen.

hvmih e
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1. MOTE, sigingpumt, mdl och 1. WAEITE, buanga forde 5. RAOTE, haftart

artetss I
T e s L ma) & MATE, T MUTE.
sammandagning. shatsatsar, Zedip
2. MITE, prrscnibilstrafiken 4, MAOTE, spédart slutsattsar haredliogsplan
febvuar B i 4t

1]} VG SER 2016

Prrscmiibtrafien och de
brdnslon som Esdevarey B jzaisr

i Pt
Prrsombibstra filen  drop-inbe el

ELL
WS 0P BAED
WA PSRN
W fubruar Tuinga Tordes
mary
Spidart
B s

Lufifart
maj

WORKSHOP BMED
WO L RS
B aect

Utgangspunkter

= Distributionsnétet for olika branslen och det nét av
laddningsstationer som elbilarna i Finland behéver i
huvudsak byggas p& marknadens villkor utan statliga
stod. Energistéd och TEN-T stéd som redan finns kan
férstds anvands.

= Staten bor i forsta hand se till att den andel bilar av
bilparken som utnyttjar ny teknik och nya alternativa
drivkrafter véxer si att infrastrukturen fér dessa
tekniker pd sikt blir Idnsam.

= Kommunerna vantas inte sjélva bygga eller finansiera
byggandet av infrastruktur fér alternativa drivkrafter, utan
deras uppgift &r att vid behov delta i planeringen av
infrastrukturen samt att séirja for att den lokala
infrastrukturen ldnkas till det dvriga trafiknatet.

2015/16:TU9
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Investeringsstod

» Statligt stéd frin arbets- och néringsministeriet

= F&r leasing-elbilar och dess laddnings infrastruktur
2011-2017

10 miljon €

= For LNG terminal och LNG infrastruktur 2014:
Torned 33.2 miljon €
Bjorneborg Tahkoluoto 23.4 miljon €
— Rauma 8.6 miljon €
— Kotka/Hamina 28 miljon €

+ Samt stod frén kommunikationsministeriet for utbyggnad
av LNG-drivna fartyg 30 miljon €

hm.fi 18

Tack for intresset!

Fragagarna
suvi.anttila@minte.fi

wm.fi 20
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Bilder som Paul Westin visade under sin presentation p& seminariet om

en fossiloberoende transportsektor

Fossiloberoende drivmedel i ett
internationellt perspektiv

Trafikutskottets seminarium om en
fossiloberoende transportsektor, 2015-12-02

Paul Westin,
enhetschef miljdanalys.

(Zg—

Var vision ar ett hallbart energisystem

Energimyndigheten arbetar med férnybar energl, klimatinsatser, bittre teknik
och smarare energianvandning.

"Energimyndigheten &r en central aktor i
arbetet med att uppna regeringens hogt
stéllda ambitioner avseende omstéliningen
av energisystemet, inte minst vad géller
transportsektorn.”

ur Budgetpropositionen far 2016

QE:! urginyrdigheten

2015/16:TU9
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Energimyndighetens ansvar inom transporter

+  Finansierar forskning, innovation och kommersialisering, samt
internationella insatser och samverkan

+  Samordnar uppdrag om laddinfrastruktur, samt stéttari klimatklivet.

+ Verkar regionalt och lokalt, hallbar stadsutveckling, fokus pa radgivning,
planering och energieffektivisering

= Tillsynsmyndighet for hallbarhetskriterier for biodrivmedel samt
vixthusgasminskning fér drivmedelsleverantdrer

+  Tillsynsmyndighet for energimérkning, bl.a. dack ‘

+  Trygg energiférsdrjning, civilforsvars- och beredskapsfragor, sarskil el, olja
och naturgas

+ Statistikansvarig myndighet for energi, inkl transportsektorns energianv.
+ Klimatrapportering, underlag och granskning

+  Sektorsmyndighet for miljémal

+ Bred samverkan med andra myndigheter och organisationer inom omradet.

= nytt uppdrag kring samordning av omstilining.
ana@wm

Glabal energianviindning per &r och sektor [TWh)
120000

Transparter ndgot akande andel, frin 25 % - 28 %,

100 000

B0 000
B Bosibder och service

60000 W Indusari
= Transgestes

Al O30

20000
K IR By
Baroes of Hea-CECD
Couriries,
Eramprebgtatars

a
R 2000 HKI

08 L E)

@hminwn‘fvhw
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Sweriges energlanvindning per dr och sektor (TWh)

Trassporiernas andel rdgot Gkande 20% - 23%

350
oo
B Boathder ach service mom.
50 o Industsi
o Inrikes tranaporter
200
150
100
50
o

Sverige har drygt 50% formybar energi (anvandning),
men transportsektorn fortfarande fossilberoende.

(Zg—

Biodrivmedel (biofuels), < 1 % av varldens
totala energianvandning
Estimated Renewable Energy Share of Global Final Energy Consumption, 2013

Modarn renewables
10.1%

2.6%

Nuchear power

REN21 Renewables 2015 Glabal Stafus Repart

@ v
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130 miljoner kubikmeter biodrivmedel
~ 3-4% av transportsektorns anvandning globalt

Ethanol, Biodiesel, and HVO Global Production, 2004-2014

Wk Tetal

127.7 Billion Litres

Do Lve

120

W Hydtreatod wistabie of (HVD)
w0 N ot
B Bhoml

08 206 2005 2000 e 2008 210 a0 w2 200 wie
N2t
REN21 Ranewstiss 2015 Gibar Stitus Repost ol L jo] =[]

@&WMW

Branszlen cch el till inrikes transporter 2006-2014. TWh

= Ead5
Eal
W Fiyghrinsla
= El{Gwk]
= Biogas (inkl, LBG}
W Haturgas {inkl LNG)
B Tatal biodiesal
= Total etancl
B Diesel -esklusive lagnblandning
W Bansin sexklusive laginblandning

2006 2007 e 00 2010 M1 2013 Flo k] 2014

+ Stagnerande-minskande total anvandning
- Overgang fran bensin till diesel
« Férnybara drivmedel okar

QW"M‘G'FPW
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Biodrivmedelsutveckling 2006 - 2014, Twh
12,00
10,00
§00
E00 ™ Biogas {inkl. LBG)
i Tatal bicdsesel
m Tatal etanol
4,00
2,00
(]
2006 2007 2008 2008 2010 2011 M2 i3 2014
Etanol 2 TWh
Biodiesel - 4,8 TWh HVO resp. 3,8 TWh FAME/RME
Biogas 0.8 TWh
Wat: Fer 2014 galler korpeniodisk stansik SCREnargimyndighetan, som ar ndpgat
underskatial | figuren far FAME jamian med sifffama avan Tran hilbarhetsrappaneringen
QEHWWW' il Energimymdighaten far samma ar

Storleksordningar

» ~ 3,5 miljarder kubikmeter drivmedel globalt
= ~ 130 miljoner kubikmeter biodrivmedel
+ Etanol dominerar
« | Sverige = 9 miljoner kubikmeter totalt (och >90TWh)
* =1 miljon kubikmeter biodrivmedel
+ Biodiesel dominerar
+ ca 12% bicdrivmedel (energi/energi),

« > 18% fornybar energi i transporter med
fornybartdirektivets berakningsmetodik
inkl. fomybar e till sparvag och dubbelrakning av restprodukter och avfal
+ Elanvandning i vagtrafik fortfarande férsumbart.
Till sparvag ca 3 TWh.

@hminwn‘fvhw
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Produktion av biodiese! i olika regioner, 1000 kubikmeter,
14000
12000
10000
2011
1000 W 202
w2013
L5t
6000
4000
a
Argentina Indonesien Cnriga viirlden
7
Amwandning av bicdiesel i olika regioner, 1000 kubikmater
14000
13000
10000
mHil
BN i
LRTED
s 3014
4000
- -
) mm B 'l
Argantina Brasilien indonesien nriga varlden
warpiwﬂdr'gm
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Prognos for handel med biodrivmedel, 1000 kubikmeter

1600
140 (10
170 000
A0
201000
60000
A0 00D
20000

1]

@h imyndigheton international market" /USDA-FAS

A5 016 F0LT A8 2009 020 2021 HE I3 A0ed

o Prod. etanol

W Prod, bigdiesel
W Expart etanod

W export bindiese]

Kala: DECD-FAQ Agriculural Dutkeok, 2015

‘In 2014, the EU reached a self-sufficiency of
respectively 99 and 97 percent for bioethanol and
biodiesel. With the antidumping duties the EU has
effectively separated itself from the

Klimatprestanda for biodrivmedel i Sverige

@Enwgiwphm

Utslippsminskning (%)

95%

85% \’__.

75% -+HVO
— .

65% " " “#-Biogas i
& gasform

55% A « Etanol

45% FAME

35%

2011 2012 2013 2014

-Minskning i relation till fossil motsvarighet.

-HVO e] langre enbart talloljebaserad

-Etanol mer EU-import medan svensk etanol gar till Tyskland
-FAME/RME, battre redovisning faktiskt berakning istallet for
konservativa standardvarden

2015/16:TU9
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Undvikta utslapp,

jamfert med om fossila drivmede| anvants istallet

+ Biodrivmedel = 2,3 miljoner ton undvikta
koldioxidutslapp (CO2ekv) 2014

—  HWVO: 1,1 miljoner ton
— FAME: 600 000 ton
— [Etanol: 240 000 ton
— Biogas: 240 000 ton

Jamforelse: Sveriges totala utslapp (exkl upptagi skog
och mark) omkring 55 miljoner ton, varay far
transporter ~ 18 miljoner ton. (Kalla: NV)

(C—

Etanol, utslappsminskning per ravara, 2014

Utslappsminskning [%]
'SR EEEEREE
g
5 5 B g
E o8 & 8
Hallbar mangd [m3]

 Utslippaminskning, % EEs8bar mingd, m3 5%
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HVO, utsldppsminskning per ravara 2014
1007 180 00O
S + 160000
—_ 1
E 140 000 ﬁ
E o + 120000 .§.
% e 1 100 000 %
£ s -
E L sooe E
s ]
& - G ooy 2
] - an oo E:
- %
100 £ 20
% + 0
Palmolja  Animaliskt  Awfall frin Vegetabilisk Ritallolja
fatt slakteri aller
animalisk
avfallsolja
= slippeminskning, % W Hi e mangd, m3 5%
QMW
Ravaruursprung for etanol 2014
Brasilien, USA och
Storbritannien Argentina har nastan helt
26% forsvunnit som
ursprungslander.
Anitidumpningstullar, e]
hallbarhetskrav.
Frankrike
16%
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Ravaruursprung for HVO 2014

Irfand i
Malaysia 33

Sverige
19%

Tyskland
18%

Nederlinderna

All paimofa fran Indonesien och Malaysia certifierad
enligt frivilliga certifieringssystem godkanda av EU
t.ex. ISCC eller RSPO.

@www-»
Amlindning av biodiese| | olika regicner, 1000 kubikmeter
14000
12000 Indonesiens planerade
anvandning 2025 averstiger EU's
10000 totala anvandning idag.
Ska laginblanda 30%, men nar =z
8000 det farmodligen inte s snabbt. :3:;
p— w204
4000
- -
. il
EU UsA Asgenting Brasilien Indoresien Crvriga viirldun
QMM“@W
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Elfordon

« Troligen allt viktigare for saval personbilar, stadsbussar, med mera,
men aven majligt far "elvagar” och tyngre fordon

» Kombineras | hybrider med flytande eller gasformiga branslen. Etanal,
DME och biometan fran avancerade framstallningsteknikeri forsta hand

+ Energieffektivitetskraven pa personbilar och 1atta lastbilar tycks i
praktiken krava mer eller mindre elektrifiering av driviinan

+ Etanolindustrin stor och dominerar biodrivmedelsmarknaden i variden
och ar mitt inne i ett troligt genombrott for 2:a generationens etanol (g)
matgrédor)

«  Ravaror till HVO mer begransade

+  Utvecklingen i tillvaxtekonomier
i Asien ar ett wild-card

«  Viktigt att ha systemperspektiv!

ana@inmdfghm
aredebdarasion bee brafibjep uten
: ommﬂm‘“ ?.2“&3;;“’%’(5’13‘.:"‘-’" Norge har nara
98% fornybar el-
produktion.

| -
100 Te (25 %)
@ G e gt L 8 Bin e g athee )
Krattprodebajen | Norge 2014
(sa21Wh)
%

Endast 15% av det
fornybara vardet
foljer med el som

= Fornybar kraft = Kjernckraft ® Fossd varmekraft kbps i Norge
Aoveigert fo b afeleer fov Aveythfap Invor ot ki 6
e o oty 2014 o s Khrpateffelgten av
elbilssatsningen
(7 S har ifragasatts.
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Hallbarhetsfragor

+ Biobranslemarknadema domineras av demokratier,

« Motsatsen galler utvinningen av fossila branslen, exklusive kol

« Biodnvmedel fortfarande <1% av global energianvandning

» Haéllbarhetskrav stélls pa biobranslen, men annu ej pa fossila branslen
« Stor del av varldens eltillvaxt prognostiseras tyvar fran kol & gas

« Vaxthusgasminskningskravetinom FQD urvattnades samtidigt som det
infordes allt hardare krav far biodrivmedel genom ILUC-direktivet ach
ElU:s senaste uppdatering av statsstddsregler

+ Konkurrens om mark (mat) och vattenresurser, liksom hot mot biologisk
mangfald &r reella. . o

+ Men genom fossila branslen hotas allt
detta och mycket mer via
klimatforandringarna

There is no planet B!

(Zg—————

Tack!

E-post: paul.westin@energimyndigheten.se

Telefon: 016-544 20 58

www.energimyndigheten.se , Youl 'l n

@wwcw

126



TRAFIKUTSKOTTETS SEMINARIUM OM EN FOSSILOBEROENDE TRANSPORTSEKTOR ~ BILAGA 2 2015/16:TU9

Bilder som Linda Eriksson och Karolina Boholm visade under sin
presentation pa seminariet om en fossiloberoende transportsektor

leveranto
biobransle

Linda Eriksson
Karolina Boholm
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Bioekonomi
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Kalla: Skogsstyrelsen

1986

Glidande fermarsmedelvirde, miljicnerm3sk

1991 1986 2001 20068 2011
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Naturhansyn i flera steg, generell hansyn,
frivilliga avsattningar och reservat

1, Kanteon, d geent 2 =3 IR 3P,
4, Tradformig =343, 5, Gammal tal mad Srand s edlar uthuresds, 6, Grov gammal en, 7, Tradfoemig rean. Sko S
8. Dodwed $rrrad 9, 7hp, 10, 14, Lavrdd, 12, Tradgnpp v

& Industrierna

Framija tillvaxten i skogen

Okad tillgang pa ravara

+ Battre foryngringar

+ Faradlat plantmaterial

+  Godsling

+  MNya trddslag

+  Effektiv naturvard

Underldtta uttaget av biomassa frén skogen
Enkla och rimliga hallbarhetskriterier

Skogs
& lndEstrierna

2015/16:TU9

129



2015/16:TU9

130

BILAGA2  TRAFIKUTSKOTTETS SEMINARIUM OM EN FOSSILOBEROENDE TRANSPORTSEKTOR

Tradets bestandsdelar och anvandning

» Skogs
Industrierna

Skogsbranslebalans, TWh

Anvidndning | Anvdndning @ Potential
2007 2013 2020-2029

Grot 7.3 10,6 445
Stubbar 0 0.3 28.1
Vad ar rimligt?

Kalla: Skogsstyrelsen, SKA15 ¥ Skogs

& Industrierna
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Skogsravara kansligt for transportkostnader

« Effektivare fordon gynnar tillgangen pa skogsravara
« Skatt pa avstand innebar mer ravara kvar i skogen
Underhall pa jarnvag ar en forutsattning

Sjofart ar oftast inget alternativ

RAVARA fran
SKOGSBRUKET

0 TAN et palene

=7 miljonor smdhus

» Skogs
& Industrierna
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Biodrivmedel
fran skogen

Effektivt faradlande av bi- ach
restprodukter frdn skogen kan
ge hallbara drivinedel for
framtidens transporter

Skogs
& Industrierna

Sa far vi mer biobranslen fran skogen

» Tillvaxthdjande atgarder | skogen

» Konkurrenskraftiga sagverk (driver avverkning)

« Konkurrenskraftig massa- och pappersindustri (méjliga biprodukter)
+ Effektiva transporter utan avstandsbeskattning

» Statsstddsregler som skiljer pa fossil och farmybar koldioxid

» Minskad byrakrati — t ex hallbarhetskriterier

I b

.8 Skogs
Industrierna
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Fragor om biobrénsle och
Helena Sjogren, 072-585

Fragor om skogsbruk:
Linda Eriksson, 070-670 72 09

Fragor om transportpolitik:
Karolina Boholm , 070-202 98 69
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Bilder som Carl Carlsson visade under sin presentation pa seminariet om
en fossiloberoende transportsektor

Vagen till en fossiloberoende sjofart

Trafikutskottet02.12.2015

Carl Carlsson, Farskning och Innovation, Fdreningen Svensk Sjdfart

‘SJQFAET

Sammanfattning

« Sjcfarten &r i stort behov av 6kade statliga medel for
forsknings- och demonstrations projekt.

« Fdren bredare och snabbare omstalining inom sjofarten,
maste olika Finansiella Mekanismer skapas som styr at
samma hall.

‘SJQFAET
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Strukturen i vart arbete...

*  Vision

* Utmaningen

* Mal

*  Strategi

*  Forskningsstrategi
* Forskningsagenda

*  Klimatfardplan

*  Plattformar
= Zero Wision Tool (ZVT)
- Sweship Energy
- Lighthouse
* Finansiering .
-, LIGHTHOUSE
J TmaRT
SWESHIP
fs30rarT L
Utmaningen
¢ Okad valfard
¢ Okad tillvaxt
¢ Okad konkurrenskraft
*  Minskad nagativ paverkan pa miljo, haisa
fs30rarT och kimat
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Klimatfardplan

CO02 emission

o \
70%
)
N
5 _
ST ek oo >
S i
~
~
oy
~ e _
2010 2030 2080
‘SJQFJFET
Plattformar
Industri - Demonstrations-/ Okad
forskning industriprojekt energieffektivitet
B SWESHIP
LIGHTHOUSE pmee I
‘SJO_FART
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Vad vi visar och pekar pa...

The R/Y/G status

2 Dets Repeorted w ETREF

Bl I‘; o‘}'o- °\§\8,\J
/i e

/ 33 §§§§“33
W R

fssomart <N =
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Lagt hangande frukt...
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Overgripande statusrapport

Plattformar
ZVT (the Roadmap by HELCOM, CBSS.)
Lighthouse
Sweship Energy

Olika tekniklisningar (Piloter)
Infrastruktur for alternative brdnsien
Methamo!

LNG
- Skrubbers [closed lope)
- Batterier

Finasiella Mekanismer
Bldrag
Finansiella Instrument (Riskavtdckningsfond)
Index

- “Early movers”rabatter

- ECA-Bonus (ASEK]}
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TRAFIKUTSKOTTETS SEMINARIUM OM EN FOSSILOBEROENDE TRANSPORTSEKTOR ~ BILAGA 2
Behov av Finansiella Mekanismer
Bidrag
Investeringsfas —a > WERINGSLIVETS
{CAPEX) Y caa——— NOx-fond
Reiskavtdekning f&¢
§réna investeringar - ’ I '
Driftsfas
(OPEX)
Qe

f SJOFART

Finansiella Mekanismer — som utgar fran samma berédkning av
samhiéllsnytta kommer tillsammans fa en styrande effekt

Myndigheter
>

Samhilisnytta

(ZVT/IUP 0,8)

Rederier Lastigare

Finensiella
Institut
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Sjifarten maste fa hjilp pa sin resa - FoU-medel!

2016 Det statliga stdet till sjdfartsforskning uppgar till 100 MSEK. Motsvarande
belopp motfinansieras av sjofartsnaringen

2030: Det statliga stédet till sjofartsforskning uppgartill 300 MSEK. Motsvarande
belopp motfinansieras av sjéfartsnaringen. Stirre Europeiska forskningsprojekt ar
etablerade sa den totala forskningsbudgeten uppgartill 1 200 MSEK

2050: Det statliga stodet till sjofartsforskning uppgartill 500 MSEK. Motsvarande
belopp motfinansieras av sjofartsnaringen. Storre Europeiska forskningsprojekt ar
elablerade sa den totala forskningsbudgeten uppagartill 2 000 MSEK.

vEHTHONSE ([ ===- [T

‘ﬁJQFMT m

www.sweship.se
www.Zerovisiontool.com
www.sweshipenergy.se
www.lighthouse.nu
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Bilder som Anna Wilson visade under sin presentation pa seminariet om
en fossiloberoende transportsektor

Anna Wilson / Svenskt flyg
Hearing Trafikutskottet
2 dec 2015

s fard mot fossiloberoende

INTRODUCERAR - SVENSKT FLYG

103 000 52%

arbatstlllf:lllen2015 avbesiikare anlénder
146 0000 jobb 2030 med flyg

79 milj ‘ b 30 mﬂjnzr;l::
BNP bidrag 2015 pascagerare ;

131 miljarder 2030 spenderar

NN 215 milj SEK

40 fiygplatser ’ ‘ per dag

med 170 » dver hela Sverige.

direktdestinationer

Avgiftsfinansierat

35% Kollektivtrafik Infrastrukturinvesteringar

av fraktvardet fér langre resar, Svelge ach drift-och underhall

inom réackhall sjalvfinansierande

F
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INTRODUCERAR - SVENSKT FLYG

103 000
arbyetstillfallen 2015
146 0000 jobb 2030
79 milj v b
BNP bidrag 2015
131 miljarder 2030

52%
av besakare anlénder
med flyg

30 miljoner
passagerare 2014
spenderar

20 I 215 milj SEK
flygplatser ’ ‘ per dag
med 170 » dver hela Sverige.
direktdestinationer
Avgiftsfinansierat
35% Kollektivtrafik Infrastrukturinvesteringar
av fraktvardat fior langre resor, Svelge och drift-och underhall
inom réackhall sjalvfinansierande
KLIMATUTMANINGEN
1 promille 20@, 0,9% CO2
Sveriges andel i |
av globala " Inrikes five
utslappen
2% 4,1% C0O2
Globala flygets del av global Utrikesflyg
coz
EU/EN-ICAD & B & 2008

Samordnar )
handelssystem

Globala mél Fokusomriaden

Global fardplan
Lokalasatsningar
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FLYGETS TRE GLOBALA MAL

BRANSLE 2
EFFEKIVISERING
PER AR

1.5% | rues 1-50%

> il

0 2 0 FRAN 2050 SKA
CO2 HALVERAS
JMF MED 2005

KOLDIOXID
NEUTRAL

FYRA FOKUSOMRADEN

TEKNOLOGI &
BIOBRANSLEN

EFFEKTIVARE
INFRASTRUKTUR

SMARTARE
FLYGTRAFIK/LOSNINGAR

EKONOMISKA STYRMEDEL
GLOBAL NIVA
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TEKNOLOGI & SMARTA LOSNINGAR

uunnn .
|
i = -n-um- >

NE

BIOBRANSLE

Storskaligtinférande kan ga snabbt:

+ Biobradnslenainnebarca 80 % lagre kold oxidutslapp &ver en livseykel jamfart
med Jet A-1

+ 40 tankstallen for flyg | Sverige (2 500 for bilar)

*  Flyget maste inkluderas i breda energidiskussioneram hur hela transportsektorn
kan bryta beroendet av fossila brénslen,

* Dessutom finns behov av statligt stéd far att Sverige ska fa till en storskalig
produktion av farnybart flygbransle

« STOD VAR AMBITION, KOP BIO-BILIETTER! "
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VI BEHOVER STOD OCH SAMVERKAN!

MARKNADSBASERAT
HANDELSYSTEM FOR
UTSLAPPSRATTER
GENOM ICAC

FLYGET AR LANGVAGA
KOLLEKTIVTRAFIK
INTERMODALITET

BIOBRANSLEN
Kép Bio-biljettter!

Férdplan
fossiloberoende
luftfart

TACK!
.svensktflyg.se
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Bilder som Helene Samuelsson visade under sin presentation pa
seminariet om en fossiloberoende transportsektor

Klimatneutrala godstransporter p& vag
Syftet med projektet KNEG &r att tillsammans visa p& hwr klimatpiverkan

frdn de vigburna godstransporterna | Sverige kan minska genom olika
Atgarder

“Vart gemensamma ma! 8 att halvera klimatpdverkan frén en typisk
svensk godstransport till $r 2020%, med 2005 som basdr,

. ' X postnord 0

- o
sals S,
lnﬁ_k_ Reons @ scwun SCHENKER
* Mo T TRAPKVERKET 6

Hadana Samuekison,

Kommun¥ationsdyed Pream och Ordforanda KNEG 1 i - i
SR —— —

8

Kritiska framgangsfaktorer

Trippel helix
+ Samverkan mellan akademi, naringsliv och offentlig sektor

Branschiéverskridande

Helhetssyn

Vi arbetar inom foljande omréden fér minskad
klimatpdverkan:

+ effektivare transporter

+ effektivare fordon

+ uttikad anvandning av férnybara drivmedel

i

-i“ I. —g o w i
e —— -

146 Tryck: Elanders, Vallingby 2016



	Utskottets förslag till riksdagsbeslut
	Redogörelse för ärendet
	Ärendet och dess beredning

	Utskottets överväganden
	Målet om en fossiloberoende fordonsflotta
	EU:s infrastrukturdirektiv
	Elvägar
	Tillhandahållande av förnybara bränslen
	Miljöbilar m.m.
	Främjande av elfordon
	Forskning och utveckling
	Sjöfart
	Luftfart

	Reservationer
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande
	Förslag till riksdagsbeslut
	Ställningstagande

	Förteckning över behandlade förslag
	2015/16:188 av Emma Wallrup m.fl. (V):
	2015/16:353 av Helene Petersson i Stockaryd (S):
	2015/16:920 av Rickard Nordin (C):
	2015/16:1365 av Ola Johansson (C):
	2015/16:1935 av Magnus Oscarsson m.fl. (KD):
	2015/16:2013 av Mattias Bäckström Johansson (SD):
	2015/16:2049 av Runar Filper och Jonas Millard (båda SD):
	2015/16:2124 av Karin Svensson Smith och Rasmus Ling (båda MP):
	2015/16:2196 av Johan Büser (S):
	2015/16:2249 av Jan Björklund m.fl. (FP):
	2015/16:2370 av Anders W Jonsson m.fl. (C):
	2015/16:2371 av Anders W Jonsson m.fl. (C):
	2015/16:2372 av Solveig Zander (C):
	2015/16:2456 av Göran Lindell och Helena Lindahl (båda C):
	2015/16:2575 av Thomas Finnborg (M):
	2015/16:2669 av Cecilia Widegren (M):
	2015/16:2721 av Cecilia Widegren (M):
	2015/16:3058 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):
	2015/16:3059 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, FP, KD):
	2015/16:3115 av Markus Wiechel (SD):
	2015/16:3148 av Robert Halef m.fl. (KD):
	2015/16:3149 av Penilla Gunther m.fl. (KD):
	2015/16:3208 av Anders Åkesson m.fl. (C):

	Trafikutskottets seminarium om en fossiloberoende transportsektor

