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Svar pa fraga 2023/24:815 av Rickard Nordin (C)
Denaturering av etanol for fordonsdrift

Rickard Nordin har fragat energi- och naringsminister Ebba
Busch om hon och regeringen ar beredda att godkdnna MTBE
och isobutanol som fullstandig denaturering av ren etanol.
Arbetet inom regeringen ar sa fordelat att det ar jag som ska

svara pa fragan.

Inledningsvis vill jag understryka att utslappen av vaxthusgaser
fran inrikes transporter behdver vara i princip noll senast 2045
for att Sverige ska kunna néa det langsiktiga klimatmalet.
Regeringen har i klimathandlingsplanen angett som sin
beddmning att detta i huvudsak bor ske genom en elektrifiering
av transportsektorn, men dven genom okad anvandning av
fossilfria drivmedel, sasom etanol, och 6kad

transporteffektivitet.

Rickard Nordin menar att bestdmmelserna om denaturering i
alkohollagen (2010:1622) utgér ett hinder for rent etanolbransle,

s.k. E100, som fordonsbransle. | alkohollagen framgar att teknisk



sprit som ska anvandas eller séljas inom landet ska vara
denaturerad pa ett satt som sa langt méojligt hindrar fortaring av

spriten utan att hindra den avsedda anvandningen.

Ovanstaende innebar att det ar tillatet att ha atminstone 99,95
procent etanol i E100, sa lange som branslet smakar tillrackligt
illa for att drickas. Skalet till denna bestammelse i alkohollagen

ar alltsa att varna folkhalsan.

Som Rickard Nordin skriver ar inte MTBE och isobutanol
godkanda for att fullstdndigt denaturera alkohol, sdsom etanol,
for att erhélla punktskattebefrielse enligt kommissionens
forordning (EEG) nr 3199/93 av den 22 november 1993 om
omsesidigt erkdnnande av forfaranden for att fullstandigt
denaturera alkohol for att erhalla punktskattebefrielse. Dessa
amnen ar giftiga for vattenmiljon och kan orsaka irritation i
luftvdgarna. MTBE &r darfor ockséa forbjuden att anvdndas som

oktanhojare i bensin i flera delstater i USA.

Av destillationstekniska skal ar det dessutom mycket svart och
framfor allt dyrt att rena etanolen, bland annat att ta bort vatten,
till mer &n 96 procent. Det ar ocksa darfér som den etanol som
anvands i bussar i Sverige och i 6vriga EU innehaller hogst 95

procent etanol.

Det ar inte heller bestdammelserna i EU-ratten som ar skalet till
att fordons- och drivmedelstillverkarna valt att satsa pa E85 i

stallet for E100. Den framst anledningen ar att E85 har battre



kold- och tandningsegenskaper an E100. | Sverige blir E85 under
vintertid E75 av denna anledning. Andelen bensin 6kar saledes
fran 15 till 25 % under vintern. Aven kallstartsemissionerna

forbattras vid okad tillsats av bensin.

| Sverige regleras drivmedel, inklusive etanol som
fordonsbréansle, i drivmedelslagen (2011:319), som &ven
genomfor Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG av
den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin och dieselbrénslen
och om &ndring av radets direktiv 93/12/EEG, det s.k.
branslekvalitetsdirektivet. Syftet med lagen ar att sdkerstélla att
drivmedel pa den svenska marknaden uppnar en viss
miljomassig kvalitet. Dartill tar marknadens aktorer fram
drivmedelsstandarder for att fastsla vilka kriterier och
egenskaper som ar viktiga for drivmedlens praktiska

anvandbarhet.

Varken drivmedelslagen, branslekvalitetsdirektivet eller
drivmedelsstandarderna utgor nagot hinder mot att anvanda

MTBE eller isobutanol for denaturering.

Mot denna bakgrund avser jag inte att vidta nagra atgéarder for
att andra bestammelserna i EU-ratten med anledning av den

stallda fragan.

Stockholm den 24 april 2024



Romina Pourmokhtari
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