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Forverkligande av Oresundsmetron for jobb
och utveckling 1 sodra Sverige

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige och Danmark
gemensamt bor utreda forutsittningarna for att forverkliga Oresundsmetron och
tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Oresundsregionen ir en tillviixtregion med 4,2 miljoner invénare. I regionen produceras
mer dn en fjardedel av Sveriges och Danmarks samlade BNP och ménga framgangsrika
foretag har sin hemvist hér.

Niista 4r 4r det 25 ar sedan Oresundsbron invigdes. Den har haft stor betydelse for
den ekonomiska utvecklingen i regionen och Sverige. Sedan den tillkom har arbets-
marknadsregionen vuxit och manga kvalificerade jobb har skapats. Hér finns ocksa mer
an 12 universitet, cirka 155 000 studenter, ungefar 12 000 forskare och den storsta
koncentrationen av hogutbildade i1 norra Europa.

Under de senaste tio dren har befolkningen vuxit med nio procent, motsvarande drygt
344 000 nya invanare. Detta skapar behov av att bygga ut och forbéttra kollektivtrafiken,
dven mellan linderna. Antalet personresor med Oresundstig dver bron passerade for
forsta gangen fyra miljoner under ett enskilt kvartal (kvartal 2 2024).

Ar 2029 forvintas Fehmarn Bilt-tunneln mellan Tyskland och Danmark dppna, vilket
kraftigt kommer att 6ka kapaciteten for tagtrafik mellan Danmark och den europeiska
kontinenten. Aven Sverige kan dra nytta av forbindelsen och 6ka transporterna med
gods- och fjirrtag ner till Tyskland, forutsatt att Oresund inte blir en flaskhals.

Malmé stad och Képenhamns kommun har sedan 2012 utrett Oresundsmetron, en
tunnelbaneforbindelse mellan centrala Malmo och centrala Képenhamn. Nu finns ett
momentum for forslaget, dd@ Kdpenhamn och Metroselskabet (som ansvarar for



tunnelbanan i Képenhamn) har utrett att en anslutning till Oresundsmetron kan goras till
den nya metrolinjen M5, som planeras i staden.

Trafikverkets “Kapacitets- och redundansutredning”, som blev klar sommaren 2024,
rekommenderar att genomfora en bilateral utredning mellan Sverige och Danmark om
behovet av nya forbindelser dver Oresund. Dérfor méste Infrastrukturdepartementet
planera in detta snarast for att komma framat.

Aven p4 den svenska sidan finns konkreta planer for hur Oresundsmetron ska
kopplas ihop med befintlig kollektivtrafik och 16sa de kollektivtrafikproblem som
uppstér i regionen efter 2040.

Blickar vi framat kommer Oresundsbron, dess landanslutningar och central-
stationerna 1 Malmo och Kopenhamn inte att racka till for att tillgodose de vixande
behoven av regional kollektivtrafik, godstag och fjarrtdg. Darfor bor Sverige ta tillféllet
i akt att pa allvar utreda behovet av nya Oresundsforbindelser tillsammans med
Danmark.

Oresundsbron var p4 sin tid en stor och politiskt kontroversiell investering. S& hir i
efterhand kan vi konstatera att bron blivit en succé och att de 1&n som togs inom en snar
framtid kommer att vara aterbetalade.

Malmé stad har uppdaterat tidigare gjorda passagerarprognoser for Oresundsmetron
utifran de senast tillgdngliga antagandena. Detta géller befolkningsutveckling,
forvantade framtida storre infrastrukturprojekt, linjedragning och stationer med mera 1
Malmé och Képenhamn for tidshorisonten fran ar 2040 till &r 2065-2070. Oresunds-
metron forvintas under Gppningséret att generera cirka 9 000 fler dagliga resenédrer dver
Oresund med kollektivtrafik &n utan Oresundsmetron, om 6ppningsaret 4r 2040.

For att ytterligare fasta forbindelser dver Oresund ska ge nskad effekt krivs att
nodvindiga investeringar 1 hela det svenska jarnvagssystemet sikras, exempelvis
uppgraderingar av Oresundsbrons landanslutningar och kapacitetshdjningar pa Sédra
och Vistra stambanan. En Oresundsmetro utesluter inte investeringar i andra fasta
forbindelser ver Oresund. Diremot tillgodoser den flera behov som de andra forslag
som diskuteras inte kan tillgodose.

Argumenten for att forverkliga Oresundsmetron ir flera:

e Den skapar forutséttningar for en mer integrerad arbetsmarknad, 6kad sysselséttning
och utvecklad handel och turism, genom att det gar snabbare och smidigare att resa
inom hela Malmo—Lund-regionen och Képenhamnsregionen. 1 miljon fler ménniskor
fér tillgéng till andra sidan sundet inom en timmes restid.

e Den frigdr utrymme pa Oresundsbron som kan anvindas for 6kad gods- och
fjérrtagstrafik. Detta gor att Oresundsregionen inte behdver bli niista stora flaskhals
efter att Fehmarn Bélt-forbindelsen 6ppnat. Att 6ka kapaciteten for godstag over
Oresund ir viktigt for att underlitta Sveriges handel och utbyte med omvirlden.

e Den stirker Malmo—Lund-regionens stillning som ett centrum for kunskap och
forskning, genom att restiden till Kdpenhamn kortas. Forutséttningarna for dkat
utbildnings- och universitetssamarbete och utveckling av forskningsanldggningarna
MAX IV-laboratoriet och European Spallation Source (ESS) stirks betydligt.

e Den gynnar bade Vistsverige och Stockholmsregionen genom att mojliggéra mer
tagtransporter mellan Sverige och den europeiska kontinenten. Tungt trafikerade
viagar som E6:an och E4:an kan avlastas nar transporter flyttas fran vég till jarnvag.

e Oresundsmetron #r en smart och kostnadseffektiv kollektivtrafiklosning. Den dockar
in 1 befintlig eller planerad infrastruktur pa bade den danska och den svenska sidan,



vilket minskar behovet av kringliggande dyra infrastrukturinvesteringar. Oresunds-
metron blir en integrerad del av K&penhamns metrosystem som just nu héller pé att
byggas ut.

Sveriges ekonomiska framgéing bygger pd handel och utbyte mellan ldnder. Dérfor
behover integrationen mellan Sverige och Danmark 6ka och férbindelserna till
kontinenten forbittras. Oresundsmetron ir en kostnadseffektiv
infrastrukturinvestering som bidrar till att stirka Oresundsregionen — och dirmed
hela Sverige.
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