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Bertil Danielsson m. fl. (m)
Upprustning av Europavig 66

Betydelsen av goda kommunikationer okar alltmer. Snabba, sikra och
billiga person- och godstransporter ar avgérande for naringslivets och ménga
regioners utveckling.

Genom de 6kade godsmingderna och en stravan fran naringslivets sida att
minska kapitalbindningen i varulager har kravet pa hog vagstandard, som
mojliggérsnabba och punktliga leveranser, vuxit sig allt starkare. Foérdelarna
med ett vdl utbyggt vagsystem ar ocksd patagliga for persontrafiken.
Restiden minskar, trafiksikerheten 6kar och miljon forbattras i framfor allt
tatorterna.

Det kan spéaras ett samband mellan en regions utveckling och dess
transportsystem. Expansiva regioner har oftast goda forbindelser och hog
standard pa de olika transportmedlen. Omviant kan konstateras att svaga
regioner ofta har daliga forbindelser och lag standard pé vig och jarnvag.

Ett av dessa sistnamnda omraden ar sydostra Sverige, dar stagnation och
befolkningsminskning ar kannetecknande for utvecklingen. Kalmar lan
saknar nord-sydgéende jarnvag, och tagresande till Stockholm fran Kalmar
och Blekinge lin maste forst resa visterut till stambanan i Alvesta — en
stracka pa ca 130 km — innan farden norrut kan antradas.

Genom att jarnvagsforbindelserna for denna del av landet ar bristfalliga
far vigforbindelserna en 6kad betydelse. Den viktigaste viagen genom
sydostra Sverige ar E 66. Dess standard ar pa langa strackor god, men den har
samtidigt flera undermaliga vagavsnitt. En upprustning av E 66 framstar
darfor som mycket angeldgen.

En rad positiva effekter uppnads om E 66 snarast rustas upp i hela sin
strackning. Pa vissa avsnitt ar vagbredden inte storre dn nio meter, vilket ar
klart otillrackligt. Upprustad bor den inte pa ndgot vagavsnitt f& mindre
bredd dn 13 meter och tillita en hastighet p& 90 km/tim.

En bredare vig ger 6kad trafiksikerhet. Aven andra standardhdjande
atgarder sasom storre kurvradier, mindre lutningar, battre sikt m.m.
forbattrar vdagens trafiksikerhet. En utbyggnad till 13 meters bredd medfor
att olyckskostnaderna reduceras.

Forandringar i vagens linjeféring, bredd, belaggning och hastighetsbe-
gransningar ar exempel pé faktorer som paverkar framkomligheten och
darmed restiden. Viagforkortningar ger direkt en tidsvinst och samtidigt en
ekonomisk vinst.

Vigforkortningar och hogre vagstandard leder dessutom till lagre fordons-
kostnader.




Beridkningar visar att den trafikekonomiska vinsten som uppkommer vid
en upprustning av E 66 mellan Malmé och Norrkoping uppgar till ca 55 milj.
kr. per &r. Bara i Kalmar lin ar vinsten ca 20 milj. kr. Avkastningen av de
investerade pengarna - totalt ca 600 milj. kr. — &r god.

Trots att en forhojd standard p& E 66 ar angeliagen och nddvindig for
denna del av Sverige, och trots att den trafikekonomiskt ar mycket ldnsam,
ligger investeringarna langt i framtiden. Enligt de planer som presenterats
kan det droja fram emot &r 2008 innan de i sin helhet forverkligats. Detta
vore Odesdigert for hela regionen.

Finansiering over statsbudgeten synes inte kunna ske med nuvarande
politiska majoritet inom Overskadlig tid, men det d&r nu som satsningen
behdver goras. | detta lige maste andra idéer och l6sningar provas.

Eftersom framfor allt naringslivet har stort behov av vagforbattringar har
foretag inom bl.a. byggbranschen visat intresse av att medverka vid
finansiering av vagprojekt i vastra Sverige. Dessa tankegéngar bor foras
vidare.

Det borde vara en sjdlvklarhet att ta till vara alla de méjligheter som finns
atttidigareldagga en angeldgen viginvestering. De blockeringar och lasningar
fran regeringens och socialdemokraternas sida som innebar att all verksam-
het av denna karaktar ovillkorligen skall ske via staten och direktfinansieras
Over statsbudgeten maéste brytas.

En mojlighet vore att ge vagverket i uppdrag att 1ata privata foretag i eller
utanfor vagbyggnadsbranschen utarbeta planer och tidsscheman for végin-
vesteringar pa E 66. Finansieringen skall ske av inblandade foretag. Arbets-
planer och investeringsnivder skall genom sarskilt avtal godkdnnas av
vigverket.

Efter arbetenas avslutande 6vertar vagverket drift och underhall av resp.
vagavsnitt. | ett sarskilt avtal skall faststallas pa vilket satt staten skall
avbetala de gjorda investeringarna. Sarskild vagavgift far inte tas ut.

Den foreslagna skissen kan givetvis utformas pa olika satt beroende pa
parternas olika beddmningar, men huvudlinjen att 1ata prova privat kapital
till vdginvesteringar far inte Gverges.

Fordelarna med detta skissade forslag ar flera, varvid séarskilt kan nimnas
nagra:

I. De positiva effekterna av en viginvestering kommer néaringslivet och
regionen snabbare till godo.

2. De trafikekonomiska vinsterna tas till vara tidigare.

3. Statens budget belastas inte i ett ekonomiskt karvt lage.

4. Nya arbetstillfdllen skapas utan att den offentliga sektorn vaxer.

Eftersom vért forslag ar nytt och oprévat i Sverige bor det utformas som ett
pilotprojekt och senare kunna ligga till grund for liknande uppliaggning av
andra véginvesteringar i andra delar av landet.
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Med hinvisning till vad som ovan anforts hemstaller vi
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts om tidigareldggning av viginvestering pd E66

genom privat finansiering utanfor statsbudgeten.

Stockholm den 27 januari 1987
Bertil Danielsson (m)
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