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2 Forslag till riksdagsbeslut

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om miljokvalitetsmalet Begrinsad klimatpéverkan.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om nationellt klimatmal till 2020.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om nationellt klimatmal till 2050.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om sektorsvisa inriktningsmal och atgérdsplaner.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om ett nytt klimatmal: Begrdansad klimatpaverkan i andra ldn-
der.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om internationella per capita-mal.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ytterligare 6ka satsningarna pa Sveriges internationella
klimatinvesteringsprogram (Siclip).

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att Sverige bor agera for att ldnder snarast ska kunna infora
klimattullar gentemot i-ldinder som végrar delta i det internationella kli-
matsamarbetet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att staten i sin statsbudget ska satsa motsvarande 1 % av
BNP p4 klimatatgarder som ett slags klimatforsikring for framtiden.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att klimatinvesteringsprogrammet (Klimp) ska behallas och
forstérkas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor aterkomma med forslag pa hur Trafik-
klimp ska kunna inforas i klimatinvesteringsprogrammet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska tillsétta en utredning om ytterligare stat-
liga insatser for kommunernas klimatarbete.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att det ska utformas en strategi for att stirka Sveriges kli-
matsédkerhet, dvs. sdkerheten for att mota klimatfordndringarnas effekter.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om inrédttandet av ett nytt klimatsekretariat for klimatforskning.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen bor verka inom EU:s regelverk for att det
inom offentlig upphandling av klimatskal ska vara mojligt att ta hdnsyn
till koldioxidutsldpp samt avsténd.'

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om stdd till de ideella miljdorganisationerna.
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17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om EU:s system for handel med utsldppsritter.

18. Riksdagen beslutar om inforande av lag om miljéavgift pd F-gaser i
enlighet med vad som anfors i motionen.>

19. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska aterkomma med forslag pa skirpta bygg-
regler avseende energihushallning, med strdngare krav pd uppfoljning,
samt efterlevnad av regelverk.’

20. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska utveckla en nationell strategi for bioe-
nergi for att analysera hur dess utveckling kan frimjas utan att den biolo-
giska mangfalden paverkas negativt.*

21. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att regeringen ska tillsitta en utredning om huruvida det
finns behov av att justera eller komplettera avfallsforbranningsskatten i
lag (1994:1776) samt infora en skatt pa energi for att 6ka sortering och
Atervinning fran t.ex. industrin.?

! Yrkande 15 hénvisat till FiU.
2 Yrkandena 18 och 21 hinvisade till SkU.
3 Yrkande 19 hénvisat till CU.
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4 Yrkande 20 hinvisat till NU.
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3 Klimatférandringarna dr hir

Jorden blir allt varmare. Enligt FN:s klimatpanel (IPCC) har jordens medel-
temperatur dkat med 0,74 grader de senaste hundra aren och kan fortsétta dka
med 6ver sex grader de kommande hundra &ren. Av de tolv senaste dren har
elva varit de varmaste sedan 1850. Den snabba temperaturdkningen innebér
stora pafrestningar pa ekosystemen. Ett par graders temperaturhdjning okar
risken for att 2030 procent av jordens véxt- och djurarter kommer att do ut.
Havsytans niva hdjs. Varmeboljor, kraftiga regn och snofattiga vintrar blir
vanligare. Fortsatta utslapp kommer att stanna kvar i atmosfaren under mer dn
tusen ar och bidra till fortsatt uppvarmning och héjning av havsytans niva.

Uppvarmningen kan fa Gronlandsisen att smalta inom tusen ar, vilket leder
till en hdjning av havsytans niva med sju meter.

Klimatfordndringarna ér ett stort hot mot utvecklingslander och ett enormt
hinder for fortsatt fattigdomsbekédmpning. Redan fattiga ldnder kommer att
drabbas vérst, exempelvis bedémer FN:s klimatpanel att vissa delar av Afrika
kommer att drabbas av minskad matproduktion med upp till 50 procent redan
till 2020. Afrika bedoms dven fa effekter av stigande havsvattenyta samt
minskade vattenresurser som 75-250 miljoner ménniskor kan drabbas av
redan till ar 2020. T Asien okar sméltvattenméngderna forst fran bergsglacié-
rer, for att ddrefter minska bortom de ndrmaste tvid—tre decennierna. FN:s
klimatpanel bedomer att vattentillgdngarna kommer att minska i stora omra-
den av Asien med negativ paverkan p4 fler &n en miljard ménniskor vid 2050.
En annan effekt i regionen dr svarare dversvimningar lings kusterna och
langs vattendrag.

Genom att minska vara utsldpp har vi &nnu mojlighet att paverka hur stora
effekterna av klimatfordndringarna blir och hur snabbt de kommer — men vi
maste agera nu.

4 Ett orattvist globalt klimatutrymme

Vinsterpartiet anser att rika lander inte har rétt att sldppa ut mer vaxthusgaser
dn fattiga ldnder. Enligt principen om réttvist miljoutrymme skall jordens
begridnsade resurser vara rittvist fordelade mellan alla ménniskor inom ra-
marna for naturens langsiktiga barkraft.

I dag kénnetecknas klimatsituationen i vérlden som langt ifrén réttvis. I-
lander och Ost- och Centraleuropa med endast 20 procent av jordens befolk-
ning ger upphov till hela 46 procent av jordens utslipp. Ovriga linder med
hela 80 procent av jordens befolkning stér for 54 procent av utslédppen. Rika
lander har orsakat klimatfordndringarna, men det &r de fattiga linderna som
kommer att drabbas hardast av dem.

Det dr orovéckande att de globala utslédppen av vixthusgaser har 6kat med
omkring 70 procent under perioden 1970-2004 och med 24 procent mellan
1990 och 2004. Totalt sett bedoms de globala utsldppen komma att 6ka med
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ytterligare 25-90 procent mellan 2000 och 2030. USA star for hélften av i-
landernas samlade utsldpp, och landets utslépp fortsétter att 6ka kraftigt. Inom
EU-15 (som har ett gemensamt atagande att minska utslédppen enligt Kyoto-
protokollet) minskade utsldppen med ca 1 procent mellan 1990 och 2004,
men enligt Europeiska miljobyrans prognoser kommer EU:s utsldpp att dka
nagot till 2010. Sverige har som ett av fi i-lander minskat sina utslapp nagot.
De senaste aren har dven u-linder med viaxande ekonomier, som Kina och
Indien, fatt kraftigt 6kade utslapp. Dessa och andra fattiga ldnder maste dock
kunna fa 6ka sina utsldpp for att de miljarder ménniskor som lever i fattigdom
skall kunna fa h6jd levnadsstandard. Detta stiller i sin tur &nnu hogre krav pa
rika lander att minska sina utslapp.

Ett viktigt argument for att i-ldnder skall minska sina utsldpp mer &n fat-
tiga lander ar att utsldppen per person dr mycket hogre i i-lainderna. Forvisso
har Kina precis passerat USA som det land som sldpper ut mest koldioxid per
ar, men Kina slépper ut ca 3,5 ton koldioxid per person och ar vilket &r myck-
et mindre 4n USA som slédpper ut 20 ton koldioxid per person och ar. Sveriges
utsldpp &r ca 6 ton koldioxid per person och ar, vilket dr ldgre &n i de flesta
andra i-ldnder men fortfarande betydligt hogre &n i u-lainderna.

5 Klimatlaget i Sverige

Vinsterpartiet har varit med och utformat den svenska klimatpolitiken frdn
1998 fram till riksdagsvalet 2006. Ar 2002 antog riksdagen Sveriges klimat-
strategi som slog fast att de svenska utsldppen av vixthusgaser skall som ett
medelvirde for perioden 2008—2012 vara minst 4 procent ldgre dn utslédppen
ar 1990. Ar 2006 antogs en ny klimatproposition, Nationell klimatpolitik i
global samverkan (2005/06:172) av Vinsterpartiet och Socialdemokraterna.

Som ett resultat av den klimatpolitik som bedrivits har Sverige som ett av
fa i-lander i védrlden lyckats minska utslédppen av viaxthusgaser. Utslédppen var
7,3 procent ldgre 2005 &n de var 1990. Under perioden 1990 till 2005 har
utsldppen varierat mellan som hogst 77,4 megaton (1996) och som lagst 67,0
megaton (2005).

Samtidigt har Sveriges BNP o6kat med 36 procent under 1990-2005.
Foljaktligen har den klimatpolitik som vi drivit tillsammans med Socialde-
mokraterna och Miljopartiet lyckats med nagot som &r unikt i vérlden: att
minska utsldppen av vixthusgaser samtidigt som ekonomin har vixt.

Utslappen utvecklas dock vildigt olika i olika sektorer. Minskning av ut-
slappen har framst skett frdn uppvarmning av bostdder och lokaler, fran av-
fallsdeponier och fran jordbruksniringen. I sektorn bostdder och service
(kommersiella lokaler och enskild uppvarmning) har utsléppen minskat med
hela 64 procent 1990-2005. Under 2005 minskade oljeanvdndningen for
uppvarmning med hela 32 procent. Oljekriser, 6kade energipriser, klimatinve-
steringsprogram och inte minst beskattningen har paverkat dvergéngen fran
olja till andra mer miljovénliga uppvarmningskillor. Hojningen av energi-
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och koldioxidskatterna har fatt hushall att ga fran oljeuppvarmning och el-
pannor till fjarrvirme, virmepumpar och pelletspannor.

Energi- och koldioxidskatterna har bidragit till att fjirrvirmeproduktionen
nu i s& hog utstrackning baseras pa biobrénslen i stéllet for kol och olja. Be-
skattningen har 6kat kostnaden for anvdndning av fossila brinslen samtidigt
som investeringsstdod har getts for att bygga ut fjarrvirmenitet. Under peri-
oden har fjarrvarmen byggts ut kraftigt. Utsldppen av vixthusgaser fran fjarr-
viarmesektorn har emellertid inte 6kat pa grund av att biobrinslen star for den
storsta delen av 6kningen. Elcertifikatssystemet har inneburit 6kad elprodukt-
ion av fornybar energi.

Aven utsldppen fran avfallssektorn har minskat betydligt. Utslippen fran
avfallsdeponier minskade med 31 procent under perioden 1990-2005. En
starkt bidragande orsak har varit den forda politiken med avfallsskatt som gyn-
nar energiutvinning genom insamling av deponigas samt forbuden mot depone-
ring av vissa avfall som lett till minskad deponering av organiskt material.

Jordbrukets utsldpp av véxthusgasen metan har minskat med 9 procent
mellan 1990 och 2005. Att utsldppen minskat beror bl.a. pa minskad djurhall-
ning och ligre handelsgddselanvéndning.

Vissa sektorer har ddremot Okat sina utsldpp av véixthusgaser, t.ex. transport-
sektorn, vars utsldpp 6kat med 10 procent under perioden 1990 till 2005.
Okningen beror frimst pa ett okat transportarbete for tunga godstransporter.
Néstan en tredjedel av de svenska utslédppen av véxthusgaser kommer fran
transportsektorn. Vidtagna atgidrder sdsom energi- och koldioxidskatt pa
drivmedel och skattebefrielse for biodrivmedel har lett till att utsldppen av
koldioxid fran végtrafiken har ddmpats, men mycket aterstar att gora.

En betydande del av den svenska industrin ingar i EU:s system med ut-
slappshandel, som &r en del av Kyotoprotokollets s.k. flexibla mekanismer
vars syfte ar att minska utsldppen av vixthusgaser. Systemet var tinkt att vara
ett viktigt instrument for att ddmpa utsldppsutvecklingen for industrin, men
hittills har det inte lett till minskade utsldpp. 725 svenska anldggningar var
med i systemet 2006 och dessa stod for knappt 30 procent av utslédppen av
vixthusgaser i Sverige. Utsldppen fran de verksamheter i Sverige som ingar i
systemet (den s.k. handlande sektorn) bedoms enligt Naturvardsverket och
Energimyndigheten 6ka med 30 procent aren 1990-2020 trots EU:s handels-
system for utsldppsritter. Det dr fraimst utsldppen fran jarn- och stalindustrin,
mineralindustrin och raffinaderier som kommer att 6ka pd grund av produkt-
ionsdkningar inom dessa branscher.

6 Regeringens handfallna klimatpolitik

Regeringens klimatpolitik har hittills varit en stor besvikelse. I den forsta
budgetpropositionen for 2007 infordes inga nya klimatatgirder, ddremot kraf-
tiga neddragningar. Enligt budgeten skulle medlen till Klimatinvesteringspro-
grammet (Klimp) slopas efter 2008 och medlen till energirddgivarna efter
2007. Regeringen fattade beslut om att trangselavgifterna i Stockholm skulle
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inforas (i enlighet med att majoriteten av stockholmarna hade rostat ja till
systemet) men beslutade samtidigt att intdkterna skulle gé till enbart vég-
byggen.

Med anledning av detta yrkade Vénsterpartiet i motionen Klimatpolitik
(2006/07:Mj266) for ytterligare 55 klimatatgirder for att begrénsa utslédppen
av véxthusgaser. Alla avslogs emellertid av den nya hogermajoriteten i riks-
dagen. Dérefter har Vénsterpartiet véintat pd att regeringen skall leverera nya
klimatforslag, men istillet fattar regeringen gang efter gang beslut som for-
samrar Sveriges mojligheter till minskade utsléapp.

Regeringen inforde sin forsta klimatatgird, miljobilspremien, i 2007 ars
ekonomiska vérproposition. Konkret betyder det att en person som koper en
ny miljébil fr en subvention pa 10 000 kronor. Aven om forslaget har vissa
poénger ar vi kritiska till det. En miljobilspremie till en bildgare kan 14tt mista
sitt syfte om dgaren dnda anvinder sig av fossila drivmedel. Ett stod till t.ex.
en bil som gar pa bade etanol och bensin kan sla helt fel om bildgaren enbart
tankar bensin. Da &r det mer kostnadseffektivt att anvénda statliga medel till
att pa olika sitt stimulera en dvergéang till fornybara drivmedel, dvs. gora det
billigare att kdpa biodrivmedel dn de fossila brinslena. En sadan ekonomisk
styrning dr mer tréffsdker. Vi foreslar i denna motion forslag som kan styra
mot det héllet.

I budgetpropositionen for 2008 har regeringen infort en s.k. klimatmiljard
och menar att detta dr en stor klimatsatsning. Men i klimatmiljarden ingér
tidigare satsningar frdn forra mandatperioden och miljarden delas upp under
tre ar. Dessutom talas det tyst om att Klimatinvesteringsprogrammet (Klimp)
och flera stdd till energieffektivisering laggs ned. Enligt Naturvardsverkets
utvérdering leder Klimp till stora minskningar av utsldppen av véxthusgaser
och dessutom miljoforbattringar inom ramen for flera av de 16 nationella
miljokvalitetsmélen. Regeringen avvecklar programmet utan att motivera
beslutet. Det ar tydligt att regeringen minskar anslagen till klimatatgarder mer
dn de okar dem. Att kalla regeringens budget for en klimatsatsning &dr darfor
inget annat &n en bluff.

Det enda beslut regeringen vidtagit som kan minska utsldppen av vixthus-
gaser dr hojningarna av drivmedelsskatterna i syfte att minska végtrafikens
utsldpp av vixthusgaser. Det ér ett nodvéndigt steg i rétt riktning, men effek-
ten blir langt ifrén tillracklig nér regeringen samtidigt fattar flera beslut som
Okar utsldppen fran bilismen. Regeringen later t.ex. intdkterna fran tring-
selskatten i Stockholm ga till vigbyggen istéllet for till kollektivtrafik. Utdver
detta ldgger regeringen i budgeten mer resurser pa vigbyggen och aviserar att
en storre andel av investeringarna skall g till nyinvesteringar i vagar och inte
i jarnvédgar. Regeringen verkar inte forstd det omfattande behovet av stora
nyinvesteringar inom kollektivtrafik och jarnvig.

Regeringen har tillsatt en parlamentarisk beredning for 6versyn av klimat-
politiken. I beredningens uppdrag ingér att utveckla nationella mal och atgér-
der for den svenska klimatpolitiken. I direktivet saknas tyvirr frigan om hur
och nér kérnkraften skall fasas ut. Klimatberedningen kommer att ldgga fram
sitt betdnkande den 15 januari 2008. En proposition om klimatpolitiken skall
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enligt regeringen ldggas fram under hosten 2008. Vi har en representant som
deltar aktivt i beredningen.

Den parlamentariska beredningens arbete dr vérdefullt — det behdvs en
storre samsyn i svensk klimatpolitik. Men klimatfragan kriver skyndsamma
atgérder, och i avvaktan pa propositionen och slutresultatet av Klimatbered-
ningens arbete foreslar vi ett antal atgarder for att minska utsldppen av véxt-
husgaser.

Vinsterpartiet vill ha en snabbare energiomstéllning. Vi ser det som ndd-
viandigt att fornybara energikéllor skall ha slagit igenom och karnkraften
reducerats kraftigt till 2020. Om 20-30 ar bor uran, kol, olja och fossilgas i
stort sett vara utfasade frn energisystemet i Sverige. Avvecklingen av kérn-
kraft bor ske i jamn takt, och den sista reaktorn skall tas ur bruk senast 2025.
Vi vill avveckla en kérnkraftsreaktor till 2010. Vinsterpartiet anser att fossil-
gas inte far byggas ut, och vi siger bestdmt nej till den ryska fossilgasledning
som planeras g& genom Ostersjdns botten till Tyskland. I de foljande kapitlen
lamnar vi atskilliga forslag pa nya klimatmal och nya atgérder for att minska
utsldppen av vixthusgaser samt begrinsa klimatférandringarnas effekter i
Sverige och utomlands.

7 Nya klimatmal

7.1 Miljokvalitetsmalet Begriansad klimatpaverkan

En temperaturh6jning pa 2 grader eller mer skulle leda till allvarliga konse-
kvenser for miljon och vérldens fattiga. Vid en fortsatt global uppvarmning pa
2-3 grader Celsius kan 20-30 procent av jordens vixt- och djurarter do ut,
och dver en miljard minniskor kommer att lida av vattenbrist. I dag relaterar
miljokvalitetsmélet Begransad klimatpéverkan inte till ett temperaturmal utan
till vaxthusgashalt samt utsldpp per person, men dessa har visat sig vara for
hogt satta for att 2-gradersmalet ska kunna nds. Vi anser att det dverordnade
malet for klimatpolitiken skall vara att den globala temperaturhdjningen inte
skall overstiga 2 grader.

Vinsterpartiet foreslar att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan
andras s att det relaterar till den globala temperaturdkningen. Sverige skall
vara en foregéngare i klimatarbetet samt verka internationellt for att det glo-
bala arbetet inriktas mot 2-gradersmalet. Miljokvalitetsmalet skall dessutom
kompletteras med ett nytt delmal till &r 2020. Detta bor ges regeringen till
kénna.

7.2 Nationellt klimatmal till 2020

En temperaturokning pé tva grader kan undvikas endast genom kraftiga ut-
sldppsminskningar av samtliga vixthusgaser. Utslédppen globalt behdver borja
minska inom 10-15 &r for att 14ga stabiliseringsnivaer av véxthusgaser over
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huvud taget ska kunna nas. For att detta skall vara mojligt behover utslappen i
i-linderna reduceras betydligt. Klimatmalet till 2020 méste dérfor vara véldigt
ambitidst; utsldppen i Sverige bér minska med minst 35 procent jaimfort med
1990 érs niva.

Vinsterpartiet foreslar ett nytt nationellt klimatmal om att Sverige till ar
2020 skall minska utsldppen av vixthusgaser med minst 35 procent jamfort
med 1990-ars niva. Kyotoprotokollets projektbaserade flexibla mekanismer
eller kolsénkor skall inte anvidndas for att na det nationella klimatmalet till
2020. Utslappsminskningar utomlands skall inte anvdndas som ursdkt for att
inte minska utsldppen pa hemmaplan. Istillet skall Kyotoprotokollets projekt-
baserade flexibla mekanismer (CDM/JI) anvindas for att uppna ett helt nytt
klimatmal ”Begrinsad klimatpaverkan i andra lander”.

Detta bor ges regeringen till kdnna.

7.3 Nationellt klimatmal till 2050

Med tiden maste utsldppen minska till den niva déar naturliga processer balan-
serar vaxthusgasnivéan i atmosfaren, till ca 5 gigaton koldioxidekvivalenter/ar.
Jamfort med utslappen 1990 (ca 38 gigaton) maste utsldppen minska med ca
87 procent. Enligt Europeiska radet behover i-lainder minska utsldppen med
60-80 procent till ar 2050 for att 2-gradersmalet skall kunna nés. I-ldnder,
som har ett stort ansvar for klimatfordndringarna, bor minska sina utsldpp mer
dn fattigare lander med 1aga utslapp per person.

Vinsterpartiet foreslar som ett nytt nationellt klimatmal att Sverige till ar
2050 skall minska utsldppen av vixthusgaser med 80 procent jamfort med
1990-ars niva. Detta bor ges regeringen till kidnna.

7.4 Sektorsvisa inriktningsmal och atgirdsplaner

Den svenska klimatpolitiken skall utgé fran malstyrning dér riksdagen sdtter
upp Overgripande mal utifran vilka sedan styrmedel infors och atgérder ge-
nomfors. Malstyrningen inom klimatpolitiken behdver emellertid forbattras
avsevirt.

Det nationella klimatmélet har varit att Sverige skall minska sina utsldpp
med 4 procent aren 2008-2012 jamfort med 1990. Idag varierar utsldppsut-
vecklingen kraftigt mellan olika sektorer. Inom sektorn bostdder och lokaler
finns inget specifikt mal om utsldppsminskningar. Trots det har utsldppen fran
denna sektor minskat kraftigt, vilket i hog utstrackning berott pé att det fun-
nits klimatpolitiska styrmedel. Transportsektorn ddremot har haft som mal att
utsldappen skall stabiliseras pa 1990 ars niva till 2010, men istéllet har utslédp-
pen Okat med hela 10 procent. Inom transportsektorn har styrningen inte varit
tillrdcklig.

Enligt Naturvardsverket och Energimyndigheten har trafikverken angivit
att ett sérskilt mal for transportsektorn motiverar det interna arbetet med &t-
gérder for att minska utslappen men att ett mél skall upplevas som realistiskt
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och inte vara satt i en alltfor avldgsen framtid (Konsekvensanalys av klimat-
mal, 2007). De foreslar darfor att inblandade myndigheter ges i uppdrag att
formulera ett inriktningsmal for transportsektorn.

Med sektorsvisa inriktningsmél med tillhérande dtgérdsplaner kan slump-
artad utveckling av detta slag inom klimatpolitiken undvikas. De sektorsvisa
inriktningsmaélen skulle kunna fungera som stod for sektorernas eget klimat-
arbete samt ge en vision av nddvéndiga fordndringar inom sektorerna. Det bor
inforas sektorsvisa inriktningsmal med sektorsvisa atgiardsplaner for att pa ett
mer malinriktat sitt kunna uppfylla de nationella klimatmalen. Detta bor ges
regeringen till kénna.

7.5 Begrinsad klimatpaverkan i andra ldnder

De svenska utsldppen har minskat sedan 1990, men om enbart svenska data
anvinds kan utsldppen underskattas kraftigt enligt en undersokning fran KTH
(Koldioxidutslédpp till foljd av Sveriges import och konsumtion: berdkningar
med olika metoder, Annika Carlsson-Kanyama m.fl. april 2007). Med en av
de fyra metoderna som anvénts i undersdkningen blir Sveriges arliga utslépp
dubbelt sa stort som dagens rapporterade vérde. De totala utsldppen av koldi-
oxid till f61jd av Sveriges import och produktion for inhemsk konsumtion ar
enligt undersdkningen mellan 57 och 109 megaton koldioxid per ar. Dessa
siffror kan jaimforas med de ca 54 megaton koldioxid per ar som rapportera-
des som totala koldioxidutsldpp fran Sverige under samma period. KTH:s
skattningar ger utsldpp per capita som varierar mellan 6,3 och 12 ton koldioxid
— att jimfora med Sveriges rapporterade utsldpp pa 6 ton koldioxid per capita.
Det ar framfor allt importen av fordon, maskiner, elektronik, mineraler, me-
taller, el och fossila branslen som orsakar utslapp utomlands. Importen kom-
mer framst frdn andra EU-ldnder, Ryssland, Norge, Kina och USA. Detta
innebdr att dven om vi minskar véra utsldpp 1 Sverige, men okar var import
och konsumtion, kan de totala utsldppen orsakade av svenska medborgares
och foretags konsumtion oka. Darfor anser vi att Sverige skall anta ett nytt
mél for minskade utsldpp utomlands, “Begrinsad klimatpaverkan i andra
lander”.

Vinsterpartiet foreslar att det infors ett nytt klimatmal: Begransad klimat-
paverkan i andra ldnder. For att uppna malet skall Sverige anvinda sig av
Kyotoprotokollets projektbaserade flexibla mekanismer (CDM/JI). Detta bor
ges regeringen till kénna.

7.6  Per capita-mal

Just nu pagar intensiva forhandlingar om hur nésta internationella klimatavtal
skall se ut nir Kyotoprotokollet 16per ut 2012. En del lédnder, framfor allt
USA, kréver att fattiga 1dnder skall minska sina utsldpp. Fattiga lander anser
déremot att det &r linder som USA som slépper ut véldigt mycket koldioxid
per person som skall std for de stora utsldppsminskningarna, i synnerhet pa
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grund av att det dr dessa lander som stétt for de historiska utslédppen av véxt-
husgaser. Fattiga ldnder anser sig ha ritt att oka sina utslapp for att kunna
bekdmpa fattigdomen i sina lander. USA sldpper ut 20 ton koldioxid per per-
son medan Kina sldpper ut ca 3,5 ton. Hela Afrika slépper ut som ett medel-
viarde mindre &n 2 ton koldioxid per person och ar och hela Latinamerika
sldpper ut strax over 2 ton.

Enligt principen om réttvist miljdutrymme skall jordens begrénsade resur-
ser vara réttvist fordelade mellan alla ménniskor inom ramarna for naturens
langsiktiga barkraft. Darfor bor fattiga lander fa 6ka sina utslépp for att kunna
bekdmpa fattigdomen, medan rika linder méste minska sina utsldpp. Ut-
slappsnivaerna i fattiga och rika lander méaste nérma sig varandra. Pé lang sikt
behover dock alla vérldens ldnder begrinsa sina utslédpp av vaxthusgaser.

Internationella per capita-mal skulle béttre kunna styra mot att ett mer glo-
balt réttvist miljoutrymme skapas. Vinsterpartiet foreslar att Sverige skall
vara padrivande for att internationella krav pa utsldppsminskningar i hogre
utstrackning skall ta hinsyn till per capita-utsldapp, dvs. hur stora utslédppen é&r
per person och ar, exempelvis genom antagande av internationella per capita-
mal. Detta bor ges regeringen till kdnna.

8 Internationella klimatétgéarder

8.1 Klimatbistand

Det dr de redan fattiga ldnderna i virlden som kommer att drabbas virst av
klimatfordndringarna. FN:s klimatpanel bedomer att vissa delar av Afrika
kommer att drabbas av minskad matproduktion med upp till 50 procent redan
till 2020. Fattiga ldnder har inte heller de resurser som krivs for att mota
fordndringarna i klimatet. Alla rika ldnder har ett stort ansvar att bista fattiga
lander med forebyggande atgérder for att mota klimatfordndringarnas effekter
samt ge akut bistand vid klimatkatastrofer.

I dag uppgar miljobistandet (sektorn Naturresurser och miljo) till ca 2 mil-
jarder kronor, vilket &r knappt 13 procent av det sammanlagda bistdndet. Vi
foreslar att klimatbistandet till fattiga l&nder forstiarks kraftigt. Vansterpartiet
foreslar 1 motion med anledning av prop. 2007/2008:1 Utgiftsomradde 7 en
satsning pé klimatbistand pa 500 miljoner kronor 2008, 1 miljard kronor 2009
och 1,5 miljard kronor 2010 utdver den foreslagna bistandsramen.

8.2 Internationella klimatinvesteringar

Sveriges internationella klimatinvesteringsprogram (Siclip) innebér att
svenska staten i samarbete med statliga myndigheter i andra lédnder investerar
i olika miljoprojekt som minskar utsldppen av vidxthusgaser. Mottagarldnder-
na far ny miljoteknik och kunskap som kan underldtta en modernisering och
effektivisering av industrin och energisektorn.
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I exempelvis véstra Kina, den mindre utvecklade delen av landet, gar
pengarna till energieffektiviseringsprojekt inom elproduktion. I Brasilien
finns projekt for kraftvirmeproduktion av biomassa (restprodukter av socker-
ror). I Indien gar medlen till biobrinslebaserad elproduktion. Projekt finns
dven 1 Rumaénien, Estland, Ukraina och Ryssland, och ett projekt i Botswana
dr pa gang. Arbete pagar for att fler afrikanska lander skall kunna delta.

Sveriges internationella klimatinvesteringsprogram anviander sig av Kyoto-
protokollets projektbaserade flexibla mekanismer Clean Development
Mechanism (CDM) samt Joint Implementation (JI). Dessa innebér att nér ett
land minskar utsléppen utomlands kan det kopa utslappskrediter och anvinda
dem for att uppna sitt eget internationella klimatatagande. Hittills har Sverige
inte anvént sig av denna mdjlighet. Vi anser dock att Sverige skall borja an-
vinda dessa for att uppna ett helt nytt klimatmal som vi vill infora, Begriansad
klimatpaverkan i andra lander. Vénsterpartiet satsar dubbelt s& mycket som
regeringen, sammanlagt 100 miljoner kronor per ér, pa Insatser for internat-
ionella klimatinvesteringar 34:13 i motion med anledning av prop. 2007/08:1
Utgiftsomrade 20.

Sverige bor ytterligare oka satsningarna pa Sveriges internationella klimat-
investeringsprogram (Siclip). Detta bor ges regeringen till kénna.

8.3 Klimattullar

USA och Australien har inte antagit Kyotoprotokollet trots att dessa ldnder
star for en betydande del av vérldens utsldpp och dessutom 6kar sina utslapp.
Dessa ldnders foretag gynnas framfor t.ex. Europas foretag som betalar nat-
ionella klimat- och energiskatter. Inférandet av en klimatskatt gentemot 14n-
der som vigrar minska utsldppen av vaxthusgaser vore fullt mojligt inom
ramen for Virldshandelsorganisationens (WTO) regelverk, menar Varldsban-
kens tidigare ordforande Joseph Stiglitz (Making Globalization Work, 2006).
WTO tillater subventioner — att foretag inte betalar hela kostnaden for pro-
duktionen — endast i begrdnsade fall (jordbrukspolitiken). Att inte betala
skada for miljon ar en subvention enligt Stiglitz. Dérfor borde Japan, Europa
och andra som skrivit under Kyotoprotokollet omedelbart anméla fragan till
WTO for orittvisa subventioner, menar Stiglitz. I november 2006 krdvde
Frankrike en klimatskatt inom EU pa varor importerade fran linder som inte
har formella utsldppsataganden enligt Kyotoprotokollet. En siddan skatt skulle
paverka USA och dven utvecklingsldnder sésom Kina och Indien. Stiglitz vill
emellertid att man i ett forsta steg tar itu med USA:s utslépp och forst senare
hanterar utvecklingsléanders utslapp.

Sverige bor agera for att linder snarast skall kunna infora klimattullar
gentemot i-ldnder som végrar delta i det internationella klimatsamarbetet.
Intdkterna frén tullarna kan anvéndas till klimatrelaterade atgérder, exempel-
vis en klimatfond. Detta bor ges regeringen till kinna.
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9 Sektorsovergripande nationella
klimatédtgarder

9.1 1 procent av BNP till klimatétgirder

Viénsterpartiet har som mal att satsa motsvarande 1 procent av BNP pa kli-
matétgirder till 2010. Det skulle vara den ambitionshdjning som klimatfragan
kraver och fortjanar. Atgirderna skall syfta till att minska utsldppen av véxt-
husgaser samt minska klimatférdndringarnas effekter i savdl Sverige som
utomlands. Sjadlvklart skall kdrnkraft inte ingd i &tgdrderna. Enligt Stern-
rapporten (Stern Review — The Economics of Climate Change, 2006) kravs
atgdrder motsvarande cirka 1 procent av den globala bruttonationalprodukten
(BNP) for att undvika de vérsta konsekvenserna av klimatfordndringarna. Om
virldens ldander ddremot inte agerar kan kostnaderna for klimatforandringarna
uppga till 5-20 procent av BNP.

Staten bor i sin statsbudget satsa motsvarande 1 procent av BNP pé kli-
matatgirder som ett slags klimatforsakring for framtiden. Detta bor ges rege-
ringen till kdnna.

9.2 Klimatinvesteringsprogrammet

Vi motsitter oss starkt regeringens beslut att avveckla Klimatinvesteringspro-
grammet (Klimp), som har bidragit kraftfullt till att minska de svenska ut-
sldppen av vixthusgaser. Enligt Naturvardsverkets utvirdering leder Klimp
till stora minskningar av utsldppen av vixthusgaser och dessutom milj6for-
béttringar inom ramen for flera av de 16 nationella miljkvalitetsmalen. Arets
bidrag till klimatinvesteringar berdknas ge dubbelt sa stor klimatnytta per
bidragskrona jamfort med ndr systemet infordes 2003. Klimatinvesterings-
programmet bor behéllas och forstirkas sé att dess anslag uppgér till ca 700
miljoner kronor per ar. Detta bor ges regeringen till kénna.

En sérskild Trafik-klimp bor inforas i Klimatinvesteringsprogrammet, med
riktade och kraftiga miljdsatsningar inom transportsektorn. Dessa medel kan
sedan anvéndas pa lokal niva till exempelvis fornybara drivmedel, kollektiv-
trafik, dndrad trafikplanering, cykelvdgar samt som stdd till konvertering fran
bensin/diesel till etanol och biogas. Regeringen bor aterkomma med forslag
pé hur Trafik-klimp ska kunna inforas i Klimatinvesteringsprogrammet. Detta
bor ges regeringen till kidnna.

Maénga kommuner har aldrig skt Klimpmedel bland annat for att de inte
har resurser att gora en sddan ansdkan. Naturvardsverket och Energimyndig-
heten foreslar darfor att det skall utredas om det krdvs nagon ytterligare statlig
insats for att ge incitament till kommunernas klimatarbete. Regeringen bor
tillsdtta en utredning om ytterligare statliga insatser for kommunernas klimat-
arbete. Detta bor ges regeringen till kdnna.



9.3 Insatser for klimatsdkerhet i Sverige

Enligt Klimat- och sérbarhetsutredningens forsta delrapport (SOU 2006:94) ar
riskerna for 6versvimningar med allvarliga konsekvenser stora. Om hundra ar
skulle exempelvis Mélaren kunna svimma dver sa att bland annat Stockholms
riddarholmstunnel for all jarnvagstrafik soderut, den sa kallade getingmidjan,
och delar av végar vid Tegelbacken och i Gamla stan skulle dversvimmas.
Totalt skulle 840 000 kvadratmeter bostdder, kontor och service drabbas av
oversvamningar vid Mélaren. Manga industrier, fororenad mark samt jord-
och skogsbruksmark skulle hamna under vatten. Avloppssystemet, vattenkva-
liteten och vattenforsorjningen skulle paverkas negativt. I det vérsta scenariot
slés elforsorjningen och avloppsnitet for centrala Stockholm ut. T det fallet
stoppas dven jarnvégs- och tunnelbanesystemet. Darfor dr det nddvandigt att
infora kraftfulla atgérder for att minska riskerna. Beredskapen maste hojas
kring 6versvamningsfragorna hos kommuner och verksamhetsutdvare. Det
bor utformas en strategi for att starka Sveriges klimatsdkerhet, dvs. sdkerheten
for att méta klimatfordndringarnas effekter. Detta bor ges regeringen till kénna.

Med anledning av detta infor vi en ny anslagspost, Insatser for klimat-
sikerhet, for att forstdrka klimatsdkerheten i motion med anledning av prop.
2007/2008:1 Utgiftsomrade 20. Vi satsar 50 miljoner kronor 2008, 75 miljo-
ner kronor 2009 och 100 miljoner kronor 2010 for att starta detta forebyg-
gande arbete.

Stabila trygghets- och forsékringssystem &r viktiga for ett fungerande sam-
hille. De klimatférandringar som sker skapar sjdlvklart oro och allt skall
goras for att forhindra och stoppa dessa. Tyvérr kommer vi nog att fa se
ménga naturkatastrofer framover dven i Sverige. Oversvimningar, stormar,
jordskred och skogsbriander dr bara nagra exempel pa vad som kan drabba
savil samhillet som den enskilde mycket hart. I Norge tas en avgift pa 0,11
promille ut pé alla objekt som forsékras mot brand for att ticka kostnader som
kan uppsté vid en naturkatastrof. Aven den norska staten avsitter pengar i en
fond for naturkatastrofer for de objekt som inte kan brandforsékras, exempel-
vis broar och vigar. Vénsterpartiet anser att &ven Sverige behover ett liknande
system. Vi foreslar déarfor att en utredning tillsdtts som ska ha till uppgift att
se over de regelverk som idag géller i syfte att skapa ett liknande system som
i Norge. Lis mer om detta i motion Naturkatastrofforsakring 2007/08:F6201.

9.4 Klimat- och energiforskning

Det finns starka skél for en 6kad samordning och fokusering av den svenska
klimatforskningen. I dag sker klimatforskningen bl.a. p4 Forskningsradet for
miljo, areella ndringar och samhéllsbyggande (Formas), SMHI:s Rossby Cen-
ter samt Stockholms internationella miljdinstitut. Energiforskningen admini-
streras av Energimyndigheten. Formas har sedan flera ar tillbaka visat pa
behovet av att samordna den svenska klimatforskningen. Vénsterpartiet fore-
slér att det skall inrdttas ett nytt klimatsekretariat for samordning av klimat-
forskningen. Sekretariatet skall utforma forslag till prioriterade forsknings-
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program och samordna befintliga forskningsprogram, skapa métesplatser for
forskare fran olika discipliner nationellt och internationellt samt kommunicera
kunskap och behov av kunskap till nationella intressenter. Sekretariatet skall
dven initiera samarbete med andra organisationer samt vara ett forum for
dialog mellan skilda intressenter dven utanfor forskningen sasom myndighet-
er, néringsliv och internationella kontakter. Sekretariatet kan &ven arbeta for
ett utokat forskningssamarbete inom klimatkonventionen som kan ge dkad
kunskaps- och teknikoverforning till utvecklingslanderna. Detta bor ges rege-
ringen till kinna.

Vinsterpartiet hojer anslaget till Formas med 60 miljoner kronor per ar i
motion med anledning av prop. 2007/2008:1 Utgiftsomradde 20. Medlen skall
anvindas savil till det nya klimatsekretariatet som till utokad klimatforsk-
ning. Vi stoder dven regeringens hdjning av medlen till Rossby Centers klimat-
forskning med 24 miljoner kronor 2008—2010 i motion med anledning av
prop. 2007/2008:1 Utgiftsomrade 20.

Det finns ett stort internationellt behov av att forska i miljovénlig energi.
Solenergi, forgasningsteknik, motorer, virmepumpar, vindkraft, vagenergi,
energilagring och ménga andra omréden har goda kommersiella utvecklings-
mojligheter. Behoven ar néstan odndliga. Dérfor foreslar vi hojda anslag for
energiforskning och sérskilt med fokus pa framtida néringsliv med samman-
lagt 910 miljoner under perioden 2008—2010 (se motion med anledning av
prop. 2007/2008:1 Utgiftsomrade 21).

Staten bor dven stodja bade forskning och uppforande av pilot- och demo-
anldggningar som tillverkar fornybara drivmedel. Vi foreslar déarfér i motion
med anledning av prop. 2007/2008:1 Utgiftsomrade 21 att ytterligare
100 miljoner kronor per ar gar till forsknings-, utvecklings- och demonstrat-
ionsinsatser av fornybara drivmedel.

9.5 Klimatanpassa offentlig upphandling

Vinsterpartiet dr av den principiella uppfattningen att verksamheter som drivs
av svenska folkets gemensamma skattemedel skall drivas och bidra till att
forma samhéllet i ekologiskt, socialt, ekonomiskt och kulturellt hallbar rikt-
ning. Varje ar kdper vi i Sverige, med offentliga medel, varor och tjénster for
runt 400 miljarder kronor.

Offentlig upphandling i Sverige regleras i lagen (1992:1528) om offentlig
upphandling, LOU, vilken i sin tur baseras pd EG-direktiv. Fran och med den
1 februari 2006 giller nya EG-direktiv pd omradet, direktiv 2004/17/EG om
vatten, energi, transporter och posttjinster samt direktiv 2004/18/EG om
offentlig upphandling av byggentreprenader, varor och tjénster. Direktiven
ger mojlighet, men inte skyldighet, att stélla miljokrav vid upphandling. I
enlighet med EG-direktiven kan miljokrav stéllas inom upphandlingens olika
faser: kvalificeringskrav, utvarderingskriterier och sirskilda kontraktsvillkor
under verkstillandefasen. Upphandlingen skall goras pé ett transparent sitt,
och kraven ska vara proportionerliga och dverensstimma med 6vriga grund-
laggande EG-rittsliga principer.
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Med anledning av EU:s nyligen antagna klimatmal, att minska utsldppen
av vixthusgaser med pa 20 procent till 2020 fran 1990 ars niva och mot bak-
grund av att utsldppen frén transporterna dkat dramatiskt bade i Sverige och
inom 6vriga EU-lénder, anser vi det lampligt att klimatanpassa upphandlingen
genom att i systemet Gppna for hinsyn till koldioxidutsldpp och avstand.
Detta skulle utgora ett viktigt verktyg for att minska transporterna. Att vid en
upphandling vélja mellan jaimforbara likvirdiga alternativ men hindras att
vilja det ndrmaste i avstand menar vi i grunden ér ett systemfel. De grundlag-
gande principer for offentlig upphandling som utgér fran likabehandling och
icke-diskriminering samt EU:s princip om fri rorlighet av varor och tjénster
utgdr grunden for den sanslésa 6kningen av transporter i EU och motverkar
bade minskade klimatutsldpp fran transportsektorn och hindrar en hallbar
samhillsutveckling. Regeringen bor inom EU:s regelverk verka for att det
inom offentlig upphandling av klimatskal skall vara mojligt att ta hdnsyn till
koldioxidutsldpp samt avstand. Detta bor ges regeringen till kinna.

9.6 Skattevixling

En viktig styreffekt mot miljovénligare verksamhet och beteenden nds genom
att sdtta rétt pris pd miljopaverkan. Vi vill fortsétta den grona skattevaxlingen
som bade hojer skatter pd transporter och annat miljobelastande samtidigt
som vi sdnker skatter for laginkomsttagare och for dem som bor i glesbygd.
For 2008 motsvarar vart forslag en 6kning med 3,4 miljarder kronor (se tabell
1 nedan).

For en minskad klimatpdverkan hdjer vi skatterna pa bensin och diesel s
att hojningen 2010 uppgar till 75 6re. Dessutom vill vi ha en skattevéxling for
dieselbilar, vilket innebdr en hdjning av dieselskatten med tio ore varje &r
samtidigt som vi sdnker fordonsskatten for diesel med motsvarande summa.
En klimatskatt infors for inrikesflyget. Vi infor d&ven en miljoavgift pa fluore-
rade véxthusgaser, ett nytt cykelavdrag samt en forséljningsskatt pa nya bilar.

For en bittre havsmiljo sidnker vi skatten péa alkylatbensin, vilket delvis
véxlas mot ett inférande av en ny batskatt. For minskad 6vergddning och
spridning av kemikalier hdjer vi dven skatten for bekdmpningsmedel och
handelsgodsel.

For att kompensera hushéllen for de hojda miljoskatterna ger vi ett riktat
stod till kollektivtrafik i glesbygd, vi sénker fordonsskatten for bildgare i
glesbygd samt sénker skatten for dem som endast betalar kommunalskatt.
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Tabell 1: Vinsterpartiets forslag till skatteviixling (miljoner kronor)

Skattehojningar 2008 2009 2010
Diesel (55-65-75 for miljoklass 1-3) 410 820
Diesel (0-10-20 for miljoklass 1-3) 410 820
Bensin (29-50-75) 1 000 2 200
Forsdljningsskatt bilar 300 600 600
Klimatskatt inrikesflyg 700 1 400 1 400
Bekdmpningsmedel och handelsgddsel 80 80 80
Miljoavgift fluorerade véixthusgaser 100 100 100
Hojd fordonskatt pa grund av 6kad

koldioxidrelation 30 30 30
Bétskatt 25 25
Summa (avrundat) 3400 6 000 8100
Skatteséinkningar 2008 2009 2010
Inkomstskattesinkning 2 800 4 400 6 000
Sankt fordonskatt diesel (bil + lastbil) 410 820
Sénkt fordonsskatt glesbygd 60 60 60
Cykelavdrag 45 90 90
Kollektivtrafik glesbygd 500 1 000 1 000
Sankt koldioxidskatt pa grund av 6kad

koldioxidrelation 30 30 30
Sankt skatt alkylatbensin 25 25
Summa (avrundat) 3400 6 000 8100

9.7 Klimattrampa till jobbet

Naéstan hélften av alla bilresor i Sverige &r kortare dn 5 kilometer. Arbets- och
tjénsteresorna utgdr drygt hilften av resorna. Ett sdtt att stimulera ménniskor
att stélla bilen och vilja att cykla till arbetet dr ge en cykel till de anstéllda.
Men om en arbetsgivare vill ge en cykel till en anstélld idag beskattas detta
som en formén for den anstdllda. Det innebér att arbetsgivare och den an-
stdllda (forménstagaren) maste betala arbetsgivaravgifter respektive inkomst-
skatt pa beloppet. For att stimulera klimatvénligt resande slopar Viansterpar-
tiet arbetsgivaravgiften och forménsbeskattningen i de fall dir arbetsgivare
koper cyklar till de anstdllda med syfte att de skall borja cykla till och fran
arbetet. Savil klimatet som ménniskors hélsa vinner pé detta.

9.8 Okat stod miljoorganisationers klimatarbete

De ideella miljoorganisationerna har en viktig roll for att pdverka samhéllet att
bli mer klimatvéanligt. For 2007 har Naturvardsverket beviljat bidrag pa 8,4 mil-
joner kronor till 23 miljéorganisationer. Av de utdelade medlen har ca 3 miljo-
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ner kronor gatt till direkt klimatarbete. Vinsterpartiet foreslar att de ideella
miljoorganisationerna skall ges Okat stod for att arbeta med klimatprojekt.
Detta bor ges regeringen till kianna.

I motion med anledning av prop. 2007/2008:1 Utgiftsomrade 20 okar vi sto-
det till miljdorganisationer med 2 miljoner kronor per ar 2008—2010. Dessa
medel skall ga till klimatrelaterad verksamhet.

10 Klimatatgirder for flyg och sjofart

Vinsterpartiet anser att alla transportslag skall béra sina samhéllsekonomiska
kostnader och det dven pé lang sikt. Det dr inte acceptabelt att dverlamna
kostnader till ndsta generation. Tillvdxt och regional utveckling &r viktigt,
men det far inte ske genom atgérder som é&r ekologiskt ohallbara. Alla forslag
i detta kapitel beskrivs mer utforligt i motionerna Flyget och miljon
(2007/08:T412) och Sjofarten (2007/08:T326).

10.1 Skatt pa internationellt flyg

I dag ér flygfotogen (som anvinds av stora luftfartyg) och flygbensin (som i
princip bara anvdnds i smd privatplan) befriade frdn koldioxid- och ener-
giskatt. Internationella konventioner sitter stopp for att beskatta flygbrinsle
pa utrikesflyg. I Chicago-konventionen fran 1944 sdgs att undertecknande
stater inte far beskatta brinsle som redan befinner sig ombord pé annat lands
flygplan som flyger till eller fran avtalsslutande stat eller genom dess luftrum.
Denna overenskommelse har sedan lett till att skattebefrielsen pé bréansle har
skrivits in i olika bilaterala avtal. Det betyder ofta att staterna forbinder sig att
inte pafora skatt pd in- eller utforsel av brinsle men dven att tankning av
bréinsle dr befriat fran skatter eller avgifter. Detta system dr en forlegad ord-
ning och bor omgéende fordndras. Regeringen bor kraftfullt agera for att
ICAO (International Civil Aviation Organization) tillser att flygtrafiken
minskar sin miljopaverkan och att beskattning av flygbrénsle blir mojligt.

10.2 Luftfarten 1 klimatkonventionen

Den internationella flygtrafiken omfattas tyvirr inte av Kyotoprotokollet nir
det giller utsldpp av vixthusgaser. Anda &r det pa en internationell niva en
forandring maste ske eftersom den internationella flygtrafiken &r svér att
miljobeskatta om sa inte sker i flera ldnder samtidigt. Sverige bor agera i
sdvdl EU som FN for att luftfartens klimatpaverkan skall bli en del av den
internationella klimatkonventionen efter 2012.
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10.3 Klimatskatt pa inrikesflyget

I motsats till utrikesflyg &r det tillatet att beskatta inrikesflyg, men trots det ar
flygfotogen och flygbensin befriade fran bade punkt- och mervérdesskatt. Vi
vill inféra en klimatskatt pa inrikesflyg i form av en start- eller landningsav-
gift som skulle 6ka incitamentet att fylla planen och dirmed minska paverkan
pa miljon.

Vart forslag till klimatskatt for inrikesflyget 6kar kostnaderna for dessa in-
rikes flyglinjer. For att inte astadkomma en negativ regional utveckling fore-
slar vi att Rikstrafiken kompenseras for klimatskattens effekter. For att moj-
liggora att ett sadant forslag avsétter vi 75 miljoner kronor pa érsbasis till
Rikstrafiken fr.o.m. den 1 juli 2008 (se motion 2007/08:T529 med anledning
av prop. 2007/2008:1 Utgiftsomrade 22).

10.4 Mer miljéanpassat flyg

Det behover tas fram ett samlat forslag till hur flygtrafiken kan minska sin
miljopaverkan genom till exempel motorforbattringar, brinsle, maximalt
utnyttjande av passagerare och platskapacitet, kortare och miljoanpassad tid i
luften m.m. Regeringen bor undersdka hur nya miljovénligare flygbréinslen
kan utvecklas och paskynda processen med att godkidnna miljovénligare flyg-
brénslen.

10.5 Kilometerskatt for sjofarten

Sjofartens drivmedel dr undantagna fran energi- och koldioxidskatt. Bakgrun-
den ar fordldrade internationella konventioner och avtal. Det ar hogst rimligt
att sjofartens brénsle miljobeskattas enligt samma principer som dvriga trans-
portslag. Sverige bor dérfor agera for en kilometerskatt for sjofarten. Forsla-
get behdver analyseras vidare, och det ar visentligt att det genomfors av alla
eller nistan alla linder runt Ostersjon. Vi anser att regeringen bor utreda hur
en kilometerskatt for sjotrafiken i Ostersjon skulle kunna inforas.

10.6 Infor miljodifferentierade hamnavgifter

Det behover inforas krav pa att alla hamnavgifter skall vara differentierade
efter fartygstrafikens miljopéverkan. Alla hamnar, dven de pé véstkusten, bor
ta ut hamnavgifter som &r mer miljéstyrande. Regeringen bor déirfor ta fram
ett lagstiftningsforslag som baseras pa att alla hamnavgifter ska vara differen-
tierade efter fartygstrafikens miljopéverkan.



11 Klimatitgirder for industrin

Aven industrin maste minska sina utslapp. I dag star den svenska industrin for
drygt en tredjedel av de svenska utsldppen, och enligt prognoserna kommer
utsldppen att 6ka. Vi foreslar att atgarder vidtas for att begrdnsa dven indu-
strins utsldpp. Las om detta dven i motion Mot en séker och héllbar energifor-
sorjning (2007/08:N377).

11.1 EU:s system for handel med utsléppsrétter

I den forsta perioden av EU:s system for handel med utsldppsratter (2005—
2007) har en rad brister med systemet uppenbarats. Utsldppstaket for de inle-
dande éren har varit for generdst, men dven metoden for tilldelning av ut-
sléppsritter har kritiserats. Det &r positivt att det kommer att ske en sédnkning
av det tillatna utsldppsutrymmet mellan den forsta handelsperioden (2005—
2007) och den andra handelsperioden (2008—2012), men systemet bor skédrpas
ytterligare. Sverige bor vara drivande for att utslédppsrétterna skall tilldelas
restriktivt och helst via auktionering. Detta bor ges regeringen till kénna.

11.2 Miljoavgift pé fluorerade vixthusgaser

Utsléppen av fluorerade vixthusgaser (F-gaser) har fordubblats 1990-2005.
Sedan 90-talet har man forsokt ersdtta klor-fluor-kol-foreningar som t.ex.
freon med F-gaser. De anvénds bl.a. som koldmedium i kyl-, frys- och klimat-
anldggningar, som isoleringsmedium vid tillverkning av olika plaster och som
isolerande gas i elektrisk utrustning. Dessa gaser har en mycket kraftig véxt-
huseffekt och en lang livslingd i atmosfaren. Darfor ar det viktigt att begransa
utsldppen av dem for att vi skall nd vara uppsatta miljomal. De fluorerade
vixthusgaserna omfattas av Kyotoprotokollet.

Naturvardsverket och Energimyndigheten foreslér i sin senaste utvérdering
av Sveriges klimatstrategi att en miljoavgift pa F-gaser infors. Avgiften fore-
slas till 190 kr per kg koldioxidekvivalent att tas ut vid import av en fluorerad
gas eller import av produkt som innehéller fluorerad gas. En avgift i nivd med
den nedsatta koldioxidskatten for tillverkningsindustrin (190 kr per kg koldi-
oxid) skulle enligt myndigheterna dstadkomma en minskning av dessa utsldpp
till en kostnad i paritet med vad som gors for att minska koldioxidutsléppen i
sektorer som betalar den reducerade nivéan pa koldioxidskatten. Skatten skulle
minska utsldppen med vixthusgaser 0,2 megaton/ar.

Vi foreslar att en lag om en miljdavgift pa fluorerade vaxthusgaser infors.
Avgiften skall inforas i nivd med nuvarande koldioxidskatt for tillverknings-
industrin. Avgiften foreslas till 190 kr per kg koldioxidekvivalent att tas ut
vid import av en fluorerad gas eller import av produkt som innehéaller fluore-
rad gas. En del av avgiften skall dterbetalas till anvindarna vid destruktion av
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produkter som innehéller F-gaser samt tdcka statens administrativa kostnader.
Detta bor ges regeringen till kénna.

Den arliga intdkten vid inférandet beréknas till ca 100 miljoner kronor som
minskar till ca 50 miljoner kronor &r 2020, givet utsldpp pa ndrmare 300 000
ton koldioxidekvivalenter. Naturvardsverket och Energimyndigheten foreslar
att aterbetalning av miljoavgiften bor ske vid export av produkter innehal-
lande F-gaser och vid destruktion. Vi vill till borja med att avsitta 20 miljoner
kronor for administrationskostnader samt for aterbetalning av en del av milj6-
avgiften vid destruktion av produkter innehallande F-gaser. Daremot vill vi
inte aterbetala miljoavgiften niar F-gaser exporteras fran landet (se motion
2007/08:MJ367 med anledning av prop. 2007/2008:1 Utgiftsomrade 20).

11.3 Utredning om minskade utsliapp fran industrin

Industriféretagen betalar endast en marginell del av de energiskatter och av-
gifter som géller for andra. Detta forhédllande har motiverats av att industrin
behdver internationella konkurrensforutsittningar, men minskar incitamenten
till energieffektiviseringsatgirder inom industrin och véra mojligheter att
uppnéd klimatmal och avveckla kadrnkraften. Vi foreslar att regeringen ger
Energimyndigheten i uppdrag att skyndsamt utreda forutséttningar, konse-
kvenser och behovet av politiska och ekonomiska incitament till industrin for
att minska sin elforbrukning och anvéndning av fossila brénslen med 25, 30,
35 respektive 40 procent till ar 2020.

12 Klimatéatgarder for energisektorn och
bostiader

Sektorn bostdder och lokaler har minskat sina utsldpp kraftigt, men det ar
avgorande att sektorn satsar mer pa energieffektivisering och klimatsmart
byggande. Samtidigt behdver vi dvergd till mer miljovénliga energislag, ex-
empelvis genom kraftiga satsningar pa energiforskningen (se kap. 9). Las mer
om detta dven 1 motionerna Mot en sdker och héllbar energiforsérjning
(2007/08:N377) och Centrum for energieffektivisering (2007/08:N286).

12.1 Satsningar pa energieffektivisering

Vinsterpartiet foreslar att en ny programmyndighet, Centrum for energieffek-
tivisering, inréttas for battre samordning av atgérder for energieffektivisering.
I dag fordelas ansvaret for energieffektivisering pa flera olika statliga myn-
digheter. Denna uppdelning har gjort att ansvaret for uppfoljning av mal och
insatser brustit. I satsningen sammanfors tidigare anslag till Energirddgivarna
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och stdden for energieffektiviseringar och fornybar energi. Vi tillfor dessutom
extra resurser pa 2,5 miljarder kronor sammanlagt Gver tre ar.

12.2 Vita certifikat

Stimulera energieffektivisering genom att infora vita certifikat, som alagger
elleverantorer att effektivisera en av regeringen beslutad procentandel av vad
de sdljer. Det innebér att alla eldistributorer maste leverera en viss méngd
energieffektivisering. P4 sa vis skapas en marknad for handel med effektivise-
ringsdtgirder. Foretagen kan antingen sjélva ansvara for energieffektivise-
ringen eller kopa certifikat av andra, exempelvis bostadsforetag eller foretag,
som har energieffektiviserat.

12.3 Rorlig eltaxa

Rorlig eltaxa bor inforas. Alla fasta elavgifter borde slopas och elrdkningen
borde endast innehalla uppgift om priset per forbrukad kilowattimme, vilket
skulle tydliggora sloseri med el. Priset skulle alltsd vara summan av nétavgif-
ter, elpris och skatter. Detta skulle vara mojligt genom att elleverantdrer och
nétbolag sinsemellan gor upp kostnaden for att anvinda nétet. Ett sddant system
med enbart en rorlig eltaxa borde inforas for alla aretruntboenden och fasta
ndringsinréttningar.

12.4 Timvis métning av el

Ett lagforslag bor mojliggora for alla hushall som sa onskar att fa timvis av-
lasning av sin elforbrukning. P flera héll har energibolag genomfort timvis
avldsning av elférbrukning for konsumenten. Det &r ett utmarkt sitt att ytter-
ligare stimulera konsumenten att styra sin elforbrukning och 6ka motivation-
en for effektivisering. Da fjérravldsning av elmitare 4r ett problem for de
eloverkénsliga bor det beaktas av nétbolagen.

12.5 Passivhus och lagenergihus

Bostads- och servicesektorn star for ca 40 procent av Sveriges energianvind-
ning. Nér det kommer till att nyproducera bostider med légre energiforbruk-
ning finns idag utvecklad teknik. Trots detta sker nybyggnation oftast enligt
konventionella principer och med traditionella varmekéllor. For stimulans av
byggande av energisnéla hus aviserar vi ett nytt anslag pa 30 miljoner kronor
per ar med syfte att stodja ett 6kat byggande av s.k. passivhus (se motion med
anledning av prop. 2007/2008:1 Utgiftsomrade 18).
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12.6 Skarpta byggregler vid nybyggnation och
ombyggnation

For byggnadsbesténdet (ny- och ombyggnation) dr normer for samhéllsplane-
ringen och for byggnaders energiprestanda centrala da koldioxidskatten redan
i dag bedoms ha tillrdcklig styrning for att energianvandningen i bostadssek-
torn i en snar framtid i stort skall ske utan fossila branslen, enligt Naturvards-
verket och Energimyndigheten (Ekonomiska styrmedel i miljopolitiken
2006). Regeringen bor darfor aterkomma med forslag pé skérpta byggregler
avseende energihushallning, med strdngare krav pa uppfoljning samt efterlev-
nad av regelverk. Detta bor ges regeringen till kénna.

12.7 Elcertifikat

Systemet for elcertifikat bor behéllas och dven omfatta industrin. Elcertifikaten
dr ett mycket effektivt sétt att 6ka produktionen av fornybar elenergi. Syste-
met innebdr att elproducenterna far ett elcertifikat for varje megawattimme
fornybar el som producerats. Certifikaten sdljs sedan till elanvdndarna som
enligt lag dr skyldiga att kdpa in elcertifikat motsvarande en viss andel av sin
anvindning. Denna kvot hdjs successivt ar fran ar. Som resultat uppnés sam-
tidigt 14gre utsldpp av vixthusgaser genom att fornybara brinslen anvinds i
storre utstrackning. Systemet har forlédngts till 2030 och har som maél att gene-
rera 17 terawattimmar till ar 2016.

12.8 Strategi for bioenergi

En nationell strategi for bioenergi bor utvecklas for att analysera hur dess
utveckling kan frimjas utan att den biologiska mangfalden paverkas negativt.
Detta bor ges regeringen till kénna.

12.9 Avfallsforbranningsskatten

Drygt hélften av allt hushéllsavfall forbranns fortfarande. Behandling av or-
ganiskt avfall medfor utslépp av koldioxid men framfor allt metan som ocksa
ar en vaxthusgas. I juni 2006 beslutade riksdagen att fossilt kol i visst hus-
héllsavfall skall vara skattepliktigt om det forbrukas for uppvarmning. Foru-
tom att skapa likvdrdiga villkor for olika brénslen innebér forslaget en styr-
ning mot miljomassigt bdttre utnyttjande av avfallet genom att premiera for-
brénning dir bade el och virme utvinns. Kommuner far incitament att dka
atervinningen och ddrmed minska sina kostnader for forbranning. Det blir
mer ekonomiskt intressant att sortera ut bland annat biologiskt avfall, vilket
forbéttrar forutséttningarna for lokal biogasproduktion. Sammantaget kan det
minska de klimatpaverkande utsldppen rejdlt samtidigt som nya arbetstill-
fallen skapas inom biogasbranschen.
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Det pagar emellertid en diskussion om att utveckla avfallsforbrannings-
skatten for att 6ka sortering och atervinning &nnu mer. Vénsterpartiet foreslar
att regeringen bor tillsdtta en utredning om huruvida det finns behov av att
justera eller komplettera avfallsforbranningsskatten i lag (1994:1776) samt
infora en skatt pa energi for att 6ka sortering och atervinning fran t.ex. indu-
stri. Detta bor ges regeringen till kdnna.

13 Klimatéatgirder inom kollektivtrafik och
jarnvag

Vi vill ha en trafikpolitik ddr kvinnor och mén har bra kommunikationer oav-
sett var de bor och som leder till att vi far ett transportsystem som minskar
miljopaverkan bade lokalt och globalt. En viktig forutséttning &r att det finns
en utbyggd, tillgdnglig, prisvdard och vil fungerande kollektivtrafik och jarn-
vig, detta oberoende av om man bor i storstad eller glesbygd. Lids mer om
detta i motionerna Kollektivtrafik (2007/08:T531), Klimattaxa i kollektivtra-
fiken (2007/08:T328) och Jarnvigstrafiken (2007/08:T329).

13.1 Klimattaxa och okad kollektivtrafik

Om vi verkligen menar allvar med att forsdka minska privatbilismen och fa
fler att resa kollektivt méste vi vidta kraftfulla atgarder for att uppna detta.
Darfor tillfor vi resurser for utokad kollektivtrafik med 7,5 miljarder kronor
under tre ar, varav 2,5 miljarder &r speciellt riktade till glesbygden (se motion
med anledning av prop. 2007/2008:1 Utgiftsomrade 22).

Som en del i att 6ka kollektivtrafikens andel av antalet resor vill vi att det
genomfors ett storskaligt forsok med klimattaxa i tva 1dn, dvs. att lansinva-
narna utan kostnad kan anvinda sig av kollektiva fardmedel. For kunna be-
rikna en kostnad har vi utgatt ifrdn vad biljettintiikterna for Skéne och Orebro
lan uppgér till. Den summan, 1,4 miljarder kronor, har vi darefter avsatt for
forsoket. Dértill kommer 50 miljoner kronor till forskning och utvérdering
varje ar. Vi har ocksa lagt till 150 miljoner kronor for inkdp av bussar, som i
viss man behdver kompletteras for att forsoken ska bli lyckade. Totalt blir det
1,6 miljarder kronor per & om man véljer dessa tva lan. Vi vill att forsoket
paborjas den 1 juli 2008, vilket gor att anslaget for 2008 halveras till
800 miljoner kronor (se motion med anledning av prop. 2007/2008:1 Utgifts-
omréade 22).

13.2 Reseavdrag

Det vore Onskvirt att fi till ett reseavdragssystem som inte missgynnar kol-
lektivtrafikresendrer. Vi skulle dirfor vilja se att regeringen tillsétter en ut-
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redning som har till uppgift att hitta ett avstdndsbaserat reseavdrag som gyn-
nar kollektivtrafik men samtidigt inte missgynnar dem som bor i glesbygd.

13.3 Bygg mer jarnvéagar

Utifran lokala och globala hidnsynstaganden dr det viktigt att stdlla om till ett
hallbart transportsystem och lata sparbunden trafik ta en storre andel av trans-
porterna for bade person- och godstrafik. En satsning pé tag och spar leder till
ett effektivare, miljovanligare, energisnalare och mer jamstéllt samhille. Vi
har tidigare (i samarbete med s och mp) fatt igenom att 107 miljarder kronor
skall investeras i nya jarnvdgar mellan 2004-2015. Det dr en omfattande och
framétsyftande satsning. Men nu saknas det 12 miljarder kronor, och 70 jérn-
vigssatsningar hotas att flytta langt i framtiden. Darfor tillskjuter vi 12 mil-
jarder kronor under en 8-arsperiod, dvs. 1,5 miljarder kronor per ar. Dessutom
okar vi investeringarna med ytterligare 2,5 miljarder kronor per ar i enlighet
med Banverkets forslag om +50-niva. Vi avsitter ocksa 5 miljarder kronor for
att sdkerstdlla Citybanans byggnation. Med okad spérkapacitet forbéttras
kommunikationerna i bade Stockholm och landet som helhet. Regeringen vill
lata kommuner och landsting vara med och finansiera den 6kade kostnaden.
Vi ser ingen som helst anledning att vissa medborgare i Sverige skall paforas
extra kostnader for ndgot som sd uppenbart dr en nationell investering. Sam-
manlagt betyder det att vi under perioden 2008—-2019 okar investeringarna till
jérnvdgarna med 42 miljarder kronor (se motion med anledning av prop.
2007/2008:1 Utgiftsomrade 22).

13.4 Minska tagforseningarna

Banverket har uppskattat att det fram till 2015 saknas 8 miljarder kronor till
investeringar av banunderhall om tigforseningarna skall minska med minst
50 procent. Vi avsitter darfor 1 miljard kronor per ar till 6kat banunderhall
under 4tta ars tid. Banverket har dven flaggat for att 17 jarnvégsstrackor skall
laggas ned pd grund av bristande anslag till underhéll. Vi avsitter darfor
250 miljoner kronor i fyra &r for att sékerstélla att dessa banor finns kvar (se
motion med anledning av prop. 2007/2008:1 Utgiftsomrade 22).

13.5 Investeringsbudget

Om staten anvinder en investeringsbudget och ldnefinansierar investeringarna
i stéllet for att direktavskriva dem frigors stora resurser. Budgetlagen bor
dndras sé att huvudprincipen for infrastrukturinvesteringar skall vara att staten
upptar lan hos Riksgéldskontoret i stillet for att sddana finansieras via anslag.
Det dr mirkligt att staten inte har en investeringsbudget som exempelvis
kommuner, landsting och foretag har.



13.6 Kombiterminaler

Det dr nddvéandigt att ta bort hindren for 6verflyttning av gods fran vég till
sjofart och jarnvdg genom att bygga fler kombiterminaler.

14 Klimatsmart samhéllsplanering

For att minska utsldppen av véxthusgaser dr det avgorande att vi far en sam-
hillsplanering som minskar behovet av biltransporter. Lds om detta dven i
motionerna Miljoanpassad vigtrafik (2007/08:T327) och Jarnvégstrafiken
(2007/08:T329).

14.1 Regional planeringssamordning

Samhéllsplaneringen pa regional och lokal niva behdver i storre utstrackning
stimulera till en samhéllsstruktur som fradmjar resurssnala fordon. Regeringen
bor dterkomma med lagforslag som stirker den regionala samordningen pa ett
sédant sitt att transportarbetets miljopaverkan kan minska pé regional niva.
Miljovardsberedningen har framfort att ett minimikrav nédr det géller den
regionala framforhéllningen &r att regionala planer analyseras utifrdn bebyg-
gelse- och transportperspektiv. Regeringen bor déarfor aterkomma till riksda-
gen med forslag som stéller krav pa att de regionala planerna konsekvensana-
lyseras utifran bebyggelse och transportperspektiv.

14.2 Transporthierarki

Vinsterpartiet vill att det infors en transporthierarki som tydligt anger vilka
transportslag som skall prioriteras och som skall genomsyra beslut som ror
kommunikationer. Vid behov av kommunikation méste man forst stilla sig
fragan om det dr nodvéndigt att fysiskt forflytta sig. Om det finns behov av att
forflytta sig i det fysiska rummet bér man i forsta hand anvénda sig av géng
eller cykel. Ar det inte mojligt skall kollektiva transportmedel anvindas
sdsom buss, spértrafik och jarnvédg. Direfter kommer végtransporter och dé i
forsta hand de som drivs med drivmedel som inte paverkar miljon negativt. I
sista hand ska flyg anvindas.

14.3 Transportplaner

Still krav pa transportplaner for ett minskat transportbehov och miljovénli-
gare resor da nya bostadsomraden och arbetsplatser skall byggas. Vid storre
exploateringsprojekt finns det krav pa att exploator skall visa pa vilka milj6-
konsekvenser forslaget far i samband med en &dndrad markanviandning. Dére-
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mot behdver en exploatdr inte redovisa vilka transportbehov som uppkommer
i och med exploateringen. Exploatdren behdver dver huvud taget inte ta an-
svar for hur man kan minimera eller styra transportslag sa att det ger en posi-
tiv effekt pa miljo och hilsa. Det har minskar ju sjdlvklart mojligheterna att fa
effektiva och miljovénliga transporter. Vinsterpartiet anser att kommunerna
skall kunna stélla krav pa att det upprittas transportplaner i samband med
detaljplaneringen.

14.4 Levande stadscentrum

Vi vill stirka utvecklingen mot levande stadscentrum med utbyggd samhalls-
service och motverka etablering av externa kdpcentrum som 6kar beroendet
av bil och ddrmed utsldppen. Ett moratorium mot nya externa kdpcentrum bor
inforas till dess att ny lagstiftning finns pa omradet.

14.5 Hastigheter pa vigarna

Vi vill sink medelhastigheten pa vigarna genom att infora fler hastighetso-
vervakningskameror och genom att inte tillita hogre hastigheter, som rege-
ringen nyligen drivit igenom i riksdagen. Sénkta medelhastigheter skulle
innebéra savél okad trafiksdkerhet som minskade koldioxidutslépp.

14.6 Miljopolicy for statliga myndigheter

De statliga myndigheterna bor goéra den miljoanpassade resan till norm och
lata varje myndighet anta en miljopolicy.

15 Klimatéatgirder som gor det dyrare att
kora fossilt

For att minska utsldppen frén bilismen ér det nddvéndigt att hoja skatterna for
fossila drivmedel och fordon. Lds om dessa forslag d&ven i motionen Miljoan-
passad végtrafik (2007/08:T327).

15.1 Drivmedelsskatter for bensin och diesel

Energimyndigheten och Naturvérdsverket har i en gemensam rapport, som ett
underlag till utvirderingen av Sveriges klimatstrategi, foreslagit att koldiox-
idskatten hojs med 75 ore. Detta gor de naturligtvis mot bakgrund att vi skall
nd de politiskt uppsatta miljomalen béde globalt och lokalt. Sika, Statens
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Institut for Kommunikationsanalys, har dven nyligen presenterat en rapport
som pekar pa att vi maste hdja skatten pa bensin och diesel med 2 kr/liter om
vi vill né det transportpolitiska mélet om att végtrafiken inte skall sldppa ut
mer koldioxid 2010 dn vad som gjordes 1990. Det ar ett sektorsmél som vi
kiampat mycket for. Aven Vigverket har i en rapport frin 2004 foreslagit en
hojning med 2 kr/liter om vi vill uppna sektorsmalet. I dag &r utvecklingen
tyvarr den motsatta. Végtrafiken har tvirtemot andra sektorer okat sina ut-
slapp sedan 1990 med ca 10 procent, trots fler energieffektivare bilar.

Utifrdn hoga ambitioner pa miljo- och klimatomradet 4r dessa myndighet-
ers forslag och slutsatser viktiga att beakta. Vinsterpartiet anser darfor att det
kravs en hojning av bensin- och dieselskatten med 75 ore under tre &r. Vi
foreslar darfor 1 var budgetmotion 2007/08:Fi276 en sadan hojning.

En héjning av drivmedelsskatter ger dock odnskade effekter for dem med
laga inkomster och for dem som bor i glesare bygder. Déarfor gor vi en skatte-
vixling s att dessa grupper inte drabbas s& hart. Det sker bl.a. genom sénkt
inkomstskatt, sinkt fordonsskatt i glesbygd, avskaffande av regeringens tra-
fikforsakringspremie (i snitt 700 kr hogre skatt for en bil) och genom ett riktat
stod till kollektivtrafik i glesbygd. Vi utvecklar véra forslag i budgetmotionen
2007/08:Fi276.

15.2 Energiskatt pé dieselbrinsle

Vi vill att energiskatten pa dieselbrinsle skall hojas successivt till en med
bensin likvardig beskattning samtidigt som den hojda fordonsskatten for die-
selbilar sénks. Det ér dven helt i linje med vad Naturvardsverket, Energimyn-
digheten och Miljovéardsberedningen har foreslagit. Det dr bra att regeringen
har tagit ett steg i den hér riktningen, men vi vill ta ytterligare steg och suc-
cessivt hoja dieselskatten med 10 6re per ar. Vi foreslar darfor i Vénsterparti-
ets budgetmotion 2007/08:Fi276 med anledning av prop. 2007/2008:1 att det
paborjas en successiv upptrappning av dieselskatten med 10 6re per ar fr.o.m.
2009. Samtidigt sénker vi fordonsskatten for dieselfordon. Pé sa sitt styr vi
mot ett hogre pris pa den rorliga transportkostnaden och ett ldgre pa den fasta
transportkostnaden.

Regeringen gor en liknade konstruktion for ar 2008, men kompenserar
bara dieselpersonbilarna. Vinsterpartiet finner inga sakliga skil for att tunga
fordon inte skall ingd i denna véxling och avsitter medel for att &ven mojlig-
gora en sinkning av fordonskatten for tunga fordon.

15.3 Kilometerskatt for tunga fordon

Vinsterpartiet ser det som oerhort angeldget att det fattas ett beslut i riksda-
gen om att ett system for kilometerskatt for tunga fordon trader i kraft senast
den 1 januari 2011. Det ar lastbilstransporterna som statt for den storsta delen
av trafikdkningen pé vigarna. En kilometerskatt effektiviserar utnyttjandet av
infrastrukturen och styr mot minskade végtransportvolymer eftersom skatten
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tas ut efter de rorliga kostnaderna. Kilometerskatt finns idag i Schweiz, Tysk-
land, Osterrike, och i Storbritannien finns det planer pa att inféra en sadan.

15.4 Fordonsskatt

Vinsterpartiet vill gora fordonsskatten for nya bilar &nnu mer koldioxidbase-
rad. Vi anser att man skall utreda om fordonsskatten for dven éldre bilar kan
goras koldioxidbaserad, vilket den inte dr idag. En mer koldioxidbaserad skatt
innebér att ju mindre koldioxid din bil sldpper ut, desto mindre skatt betalar
du, och tvirtom.

Naturvardsverket och Energimyndigheten foreslar i sin utvirdering av den
svenska klimatstrategin att de brénsle- och dieselfaktorer som idag anvénds
vid berdkning av fordonsskatten pa dieselbilar bor ses 6ver. Vi stoder detta
och vill att bensin- och dieselskatt skall baseras pa tre komponenter: koldiox-
idutslépp, energieffektivitet samt Gvriga miljoegenskaper. Det skulle betyda
att bensin har ett hogre virde for koldioxid medan diesel ett hogre for Gvriga
miljoegenskaper.

15.5 Forménsbeskattning

Eftersom sd ménga nya personbilar kops av foretag dr det viktigt att forméns-
systemet har koppling till miljopaverkan. I dag finns det vissa fordelar med
att skaffa miljobil. Reglerna betyder att man kan fa mellan 60 och 80 procent
nedséttning om man har en miljobil.

Naturvardsverket har undersokt vilka miljoeffekterna blir om Sverige
skulle ha ett liknade system som Storbritannien inférde 2002. Storbritanniens
utgdngspunkter var att minska klimatpaverkan och forbattra den lokala luft-
kvaliteten. Resultatet av Naturvardsverkets analys visar att koldioxidutslap-
pen skulle minska med nédstan 4 procent, vilket méste anses vara hogt for en
enskild atgédrd. Den goda effekten uppstér eftersom uppskattningsvis 25 pro-
cent av nybilsforsdljningen dr formansbilar.

Vinsterpartiet anser att formanssystemet skall &dndras sé att det baseras pa
bilarnas miljopaverkan. Regeringen bor darfor infora Naturvardsverkets for-
slag till koldioxidbaserat formansskattesystem, vilket kopplar bilarnas koldi-
oxidutslépp till formansvéardet.

15.6 Forsdljningsskatt pa nya personbilar

Infér en miljobaserad forsiljningsskatt pa nya personbilar. Sverige 4r ett av fa
EU-ldnder som inte har en forsdljnings- eller registreringsavgift. Miljovards-
beredningen, miljdorganisationer och Utredningen om en handlingsplan for
hallbar konsumtion for hushéllen (SOU 2005:51; Bilen, biffen och bostaden)
anser att Sverige skall infora en forséljningsskatt. Vi infor denna skatt i vart
budgetforslag.



15.7 Tréngselavgifter

Lat de kommuner som vill infora trangselavgifter for vagtrafik gora det, och
lat dem anvinda inkomsterna for att finansiera satsningar pa kollektivtrafik.
Den intensiva privatbilismen i véra storre stidder dr ett stort miljéhot som
maste dtgirdas. En kommun kan dock inte sjdlv bestimma att infora tring-
selskatt. For att det skall vara mdjligt krévs enligt vissa bedomare en dndring
av grundlagen, vilket i sin tur kraver tva riksdagsbeslut med val emellan. 1
véintan pé detta bor en kommun som sa onskar fa mojlighet att infora trang-
selskatt genom avtal med regeringen.

Eftersom det rdder en viss oklarhet om riksdagen kan delegera till kommu-
ner att infora tringselavgifter eller om det maste till en dndring av grundlagen
anser vi att regeringen skall utreda hur det egentligen forhaller sig. Vi har
darfor foreslagit att regeringen dédrefter skall aterkomma till riksdagen med
lagforslag som mojliggor for kommuner att i framtiden sjélva fa avgéra om de
vill infora tringselavgifter. Intdkterna fran trangselskatten skall anvéndas till
satsningar inom framfor allt kollektivtrafiken. Att satsa intdkterna pa att
bygga nya vigar skulle motverka syftet med avgifterna och 6ka ojamstélld-
heten inom trafikpolitiken.

15.8 Vigtransporter i EU:s handelssystem

Vi dr positiva till att inkludera flyg- och végtransporter i EU:s handelssystem,
men vi vill uppritta ett separat handelssystem for hela eller delar av transport-
sektorn. Enligt Naturvardsverket och Energimyndigheten skulle det leda till
béade storre mojlighet att paverka utsléppsutvecklingen direkt inom transportsek-
torn och en mindre risk for negativa effekter pa den energiintensiva industrin.

15.9 Utslappskrav for biltillverkare

Vi anser att Sverige inom EU bor agera for att medlemslidnderna infor bin-
dande utslappskrav for biltillverkarna pa i genomsnitt hogst 120 gram koldi-
oxid per kilometer for nya personbilar &r 2012.

16 Klimatdtgiarder som stimulerar overgang
till biodrivmedel

Vi vill gora det enklare och mer gynnsamt att kdra mer klimatvénligt. Ef-
tersom bilar sannolikt kommer att finnas kvar dven i framtidens transportsy-
stem dr det viktigt att de skall 6vergd fran fossila drivmedel till miljovénliga
drivmedel. Lds om dessa forslag dven i motionen Miljoanpassad végtrafik
(2007/08:T327).
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16.1 Konvertering av bilar till biodrivmedelsdrift

Infor ett skatteavdrag for att konvertera en bensinbil till etanoldrift och utred
mojligheten att efterkonvertera bilar till biogasdrift. Potentialen for konverte-
ring av fossilbransledrivna végfordon dr stor. Sverige har 6ver 4 miljoner
personbilar och 225 000 motorcyklar. Genomsnittsdldern pa svenska person-
bilar &r mer &n 10 ar. Att alltfler nya bilar sdljs som miljobilar &r bra, men
dven fortséttningsvis kommer en mycket stor del av végfordonen att vara
fossildrivna.

Vi foreslog 1 motion Miljoanpassad végtrafik (2006/07:Fi245) att det skulle
inforas en statlig subvention till bildgare som efterkonverterar sin bensinbil
till etanol. Subventionen &r tinkt att omfatta 5 000 kr och dras av mot for-
donsskatten. Det betyder att man under 3—4 &r &dr befriad fran att betala for-
donskatt. Subventionen skall omfatta drsmodellerna 1985-1999 och berdknas
kosta ca 400 miljoner kronor under forsta éaret. Subventionen skall kunna
erhallas under 2008-2010. Vi vidhéller ovan beskrivna 16sning, men vill
avvakta det konkreta forslaget i regeringens kommande proposition om efter-
konvertering for drift med alternativa drivmedel. Vi forvintar oss att proposit-
ionen dven belyser mdjligheterna till biogasdrift samt att lagstiftningen for
statens inkOp av miljobilar d&ven omfattar efterkonverterade bilar. Vi ser det
dven som viktigt att propositionen tar upp frdgan om att Sverige ska driva
fragan om konvertering i EU.

16.2 Biodrivmedelscertifikat

Det bor inforas system for biodrivmedelscertifikat liknande det kvotpliktssy-
stem for biodrivmedel som Kontrollstationen foresprakar. Det skulle kunna
fungera sé att den som producerar eller importerar ett fornybart brinsle far ett
certifikat for varje megawattimme som brinslet motsvarar. Alla som siljer
brénsle aldggs att kopa ett visst antal certifikat. Om man inte kopt tillrackligt
ménga certifikat drabbas man av en sanktionsavgift.

16.3 Forskning om fornybara drivmedel

Vi foreslar att staten skall satsa ytterligare 100 miljoner per &r pa ett forsk-
nings-, utvecklings- och demonstrationsprogram om fornybara drivmedel (se
motion med anledning av prop. 2007/2008:1 Utgiftsomrade 21).

16.4 Stod till pumpar for fornybara drivmedel

Vi har i samarbete med Socialdemokraterna och Miljopartiet medverkat till en
ny lag som aldgger en niringsidkare, som har en viss forsédljningsvolym, att
tillhandahalla minst ett fornybart drivmedel pa bensinstationen. For att lagen
inte skall missgynna utvecklingen av andra férnybara drivmedel, sdsom bio-
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gas, har lagen kompletterats med en speciell stddform. Det innebdr att riksda-
gen har avsatt 150 miljoner kronor i ett speciellt anslag varifran en dgare till
en bensinstation kan sdka bidrag till investeringar i pumpar med fornybart
drivmedel. Utan detta speciella anslag hade det funnits anledning att utgé fran
att det pa en majoritet av de aktuella séljstéllena endast skulle finnas en pump
med fornybart drivmedel. Och eftersom en installation av etanolpump ar
10 ganger billigare jimfort med om man skulle vélja biogas hade lagforslaget
konsekvent missgynnat biogasen och ddrmed inte varit teknikneutralt. Vikten
av teknikneutralitet dr av stor betydelse infor framtiden. Vi far inte redan nu
lasa in oss i en form av fornybart drivmedel . Samhéllet maste uppmuntra till
olika teknikldsningar. Vi ser darfor dessa 150 miljoner som en betydelsefull
atgérd for att stimulera olika sorters miljoteknik. Gladjande nog delar rege-
ringen var syn eftersom anslaget fortfarande finns kvar i budgeten.

16.5 Moms pé etanol och biogas

Etanol eller biogas dr idag befriade fran energi- och koldioxidskatt. Syftet ar
att man vill stimulera till 6kad anvédndning av ett miljovénligare bransle. Vi
anser att det dr av stor betydelse att skattebefrielsen kvarstar dven langsiktigt
for de fornybara drivmedlen.

Alla varor och tjénster dr belagda med moms. Det giller dven fornybara
drivmedel. Drivmedel har i Sverige en momsniva pa 25 procent, vilket dr den
vanliga momssatsen. Det har framforts krav pa att ta bort eller séinka momsen
pa fornybart drivmedel. En ldgre momssats pa biodrivmedel skulle gynna
utvecklingen mot en mer miljévénlig vagtrafik. Vi tycker det ar ett mycket
intressant forslag och har darfor undersokt om detta skulle vara mojligt. Ty-
vérr visar det sig, efter kontroll med bdde EU-upplysningen och riksdagens
utredningstjinst, att EU:s mervirdesdirektiv inte tilliter en siddan l6sning.
Direktivet dr mycket detaljerat och reglerar i detalj vad ett land far gora eller
inte gora. Vi har inte rétt att sénka skatten pa drivmedel till vare sig 12 eller
6 procent. Inte heller far vi ta bort momsen pé fornybara drivmedel. Vi har
dock ritt att sdnka 25-procentsnivan till 15 procent, men det skulle da omfatta
aven fossila brénslen och alla andra produkter som idag har den momssatsen.
Detta skulle vi inte vinna ndgot pé nér det giller den relativa fordelningen av
priset mellan fossila och fornybara drivmedel. Regeringen bor dérfor i EU
agera for att mervirdesdirektivet dndras sa att det mojliggér nedséttning av
moms i syfte att minska miljobelastningen.

16.6 Miljobilsdefinition

Det skall finnas endast en enda statlig miljobilsdefinition och denna bor gélla
for alla statliga incitament som stimulerar till flera miljobilar. I dag rader det
en viss begreppsforvirring for vad som kan réknas till en miljobil. Egentligen
finns inget som heter miljobil eftersom alla bilar paverkar miljon negativt pa
nagot sétt. Darfor borde egentligen definitionen vara miljoanpassad bil. Vad
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som &r en miljobil kan skilja sig at beroende pa om det handlar om férméns-
beskattning, tringselskatt eller statliga myndigheters uppkdp av miljobilar.
Detta dr en helt orimlig ordning, och regeringen bor darfor snarast ligga fram
ett lagforslag som skapar en enhetlig definition av vad som &r en miljobil.

16.7 Konsumentinformation om bilars
bransleférbrukning

Vi anser att konsumentinformationen i samband med kop av ny bil maste
stirkas. Information har bra effekt om den ges vid ett investeringstillfélle.
Forutom bransleforbrukning och utsldpp av koldioxid kan informationen
innehalla uppgifter om nivan pa ekonomiska styrmedel som paverkas av valet
av bil samt hur bildgaren kan paverka utslédppen genom beteendeférandringar,
t.ex. korsatt.

16.8 Certifiering av fordonsbrénslen

Sverige bor verka internationellt for att det infors en internationell certifiering
for hallbar odling av bioenergi. En stor avigsida med den brasilianska etano-
len &r de sociala villkor som réder pa sockerplantagerna. Fruktansvirda ar-
betsvillkor, 14nga arbetsdagar och ibland slavliknande forhéallanden har rap-
porterats. Liknande forhallanden finns for den importerade palmoljan, som till
viss del kan anvidndas som biodiesel. Detta dr sjdlvklart helt oacceptabelt.
Import av biodrivmedel till Sverige maste ske pa sociala och ekologiska hall-
barhetsvillkor.

Det &r emellertid inte rimligt att det skall stéllas hogre krav pa biobrinslen &n
pé fossila brianslen. Darfor anser vi att alla fordonsbrénslen bor certifieras
utifran kriterier om att det som produceras ocksa skall vara socialt och ekolo-
giskt héllbart. Regeringen bor verka for att alla former av fordonsbrénslen
certifieras utifran kriterier om en hallbar produktion. Det &r dven viktigt att
Sverige genom t.ex. bistindsmedel kan bygga upp institutionell kapacitet i
fattigare lander for att dessa ska kunna sdkerstélla efterlevnaden av certifie-
ringssystemen.

17 Klimatéatgirder for jordbruk och
livsmedel

Vad vi éter och hur maten produceras har ocksa en inverkan pé klimatet. Lis
om detta dven i motionen Politik for hallbar livsmedelsproduktion och kon-
sumtion (2007/08:MJ365).



17.1 Minskad kottkonsumtion

Enligt en rapport fran FN:s livsmedelsorgan bidrar boskapssektorn med hela
18 procent av de globala utsldppen av vixthusgaser, vilket &r mer 4n transpor-
terna globalt ger upphov till. Animaliska produkter kraver dessutom mycket
mer energiatgdng &n vegetabilier. Det gér at ca fyra och ett halvt kilo vegeta-
bilier for att producera ett kilo flaskkott och nio kilo vegetabilier for att pro-
ducera ett kilo notkott. I véstvirlden konsumerar vi flera gadnger mer vegetabi-
lier 4n vad man gor i de fattiga 1anderna, och den framsta orsaken till detta &r
att den storsta delen av vara vegetabilier anvénds till foder for djuruppfod-
ning. I Sverige gar sd mycket som tva tredjedelar av spannmalsproduktionen
till foder. Globalt dr det cirka en tredjedel som anvéinds som djurfoder. Samti-
digt lider miljoner ménniskor av hunger.

Vi stiller oss mot bakgrund av dessa uppgifter starkt kritiska till att fort-
sétta att lata stora delar av var spannmal och vart vatten nyttjas av boskap.
Det ar inte rimligt att den storskaliga boskapsuppfodningen bokstavligen tar
livsnédvéndiga resurser fran méanniskor och dessutom orsakar allvarliga mil-
joproblem. Det dr uppenbarligen inte bara energimarknaden och trafiksektorn
som maste energieffektiviseras utan dven var kosthédllning. En 6kad vegeta-
risk kost skulle innebéra sévél ett mer effektivt resursutnyttjande som mindre
miljopaverkan.

Vinsterpartiet foreslar att det uppréttas en handlingsplan for minskad kott-
konsumtion. Atgérder i handlingsplanen kan vara en miljdavgift pa de vege-
tabilier som anvénds till att féda upp djur inom kéttproduktionen samt 6kad
information om kottkonsumtionens miljoeffekter.

17.2 Ekologiska livsmedel

Andelen ekologiskt producerade livsmedel behdver Okas. Detta minskar
ocksa klimatpaverkan. Riksdagen har sedan tidigare stdllt sig bakom att minst
20 procent av produktionen skall vara ekologisk certifierad 2010 (jamfort
med 7 procent 2005), och den offentliga sektorns konsumtion av ekologiska
livsmedel skall oka till 25 procent 2010. Vinsterpartiet anser att det krivs att
regeringen genomfor fler atgirder for att mélen skall kunna nés.

17.3 Landsbygdsprogrammet

Vi vill att medel ur Landsbygdsprogrammet anvénds till minskade utslapp
fran uppvarmning, maskiner och i véxthus. Vi stéder Naturvardsverkets och
Energimyndighetens forslag i den senaste utvdrderingen av Sveriges klimat-
strategi om att bidrag ur Landsbygdsprogrammet skall ges till utveckling av
biogasproduktion fran stallgddsel och till samrotning i stdrre anldggningar.
Vinsterpartiet stoder dven myndigheternas forslag att infora en sérskild tids-
begrinsad kontraktspremie till Salixinkop for att 6ka omfattningen av odling-
en av flerariga energigrodor.
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