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av Tom Heyman m.fl. (m)

Transportsystemet inom vastkustregionen

Vistkustregionen mellan Oslo och K6penhamn ar en av Nordens viktigaste
industriregioner med narmare 6 miljoner invanare.

Transportbehovet i regionen ar stort och huvuddelen av transporten sker
pa vag E6 som speciellt genom Bohusldn haller en mycket dalig standard.

Trafiken genom Bohusldn genereras i hog grad fran omradet i sodra
Norge som ar en expansiv industriregion. Goda forbindelser genom Sverige
ar inte bara en angelagenhet for vart eget land utan i hog grad en aktuell
nordisk samarbetsfraga.

Enligt nyligen gjorda berdkningar i Norge kommer godsvolymerna under
de narmaste aren fortsatta att 6ka och trafikvolymen kan komma att bli
fordubblad under den kommande 20-arsperioden.

Redan idag ar befintliga transportmdjligheter helt otillrackliga och be-
hoven av atgarder stora.

Vigtrafik

Huvuddelen av trafiken gar idag med lastbil pa E6 och dven om en fullstan-
dig utbyggnad sker av jarnvdgen berdknas vigtrafiken komma att for-
dubblas. Viagstandarden ar redan idag helt otillrdacklig och en utbyggnad ar
nodvindig.

Den beslutade motorvégen till Uddevalla ar darfor en nodvandig in-
vestering.

Moderaterna har tidigare papekat att E6 bor byggas ut till motorvigsstan-
dard till Glaborg och darifran som motortrafikled till Svinesund.

En fortsattning av projekteringen maste darfor ske sa att utbyggnaden i
Bohuslan blir klar samtidigt som den fortsatta strackningen pa norsk sida till
Oslo.

En forbifart vid Uddevalla bor goras med bro 6ver Sunningesund. Denna
bro kan avgiftsfinansieras.

P4 samma satt bor en ny bro byggas vid Svinesund, dven denna kan
avgiftsfinansieras.

Jarnvag

Den utredning om jarnvédgsforbindelserna langs vastkusten som pagar bor
slutfora sitt arbete, men redan idag forefaller det som om sa intressanta



uppgifter foreligger att vidare studier bor goras. Jarnvagsforbindelserna
fran Norge soderover ar idag otidsenliga. Jarnvdgen hanterar cirka 1.3
miljoner ton gods per ar och har idag inte kapacitet att klara mer trafik.
Vistkustbanan fran Goteborg genom Halland har fortfarande ett antal
“flaskhalsar’ och en utbyggnad till dubbelspar med modern standard skulle
innebara en visentlig kapacitetshojning.

I Goteborgsregionen finns troligen behov av dubbelspar till Uddevalla,
Kungsbacka och Vianersborg for att klara en modern och miljovanlig pen-
deltrafik. En fortsatt utbyggnad av dubbelspér till Mellerud skulle innebara
ett visentligt kapacitetstillskott aven for trafiken till Norge och norrover i
Sverige.

En forlangning av Bohusbanan till Oslo (Fredrikshald) skulle ge en
reservmojlighet for trafiken till Norge samtidigt som en intressant for-
bindelse skapas i gransregionen. En komplett utbyggnad av jarnvdagen kom-
mer dndé bara att mojliggora en begransad 6kning av transportandelen och
kapaciteten i det utbyggda jarnvigssystemet kommer troligen att utnyttjas
fullt ut redan fran borjan. Denna investering bor darfor vara en afférs-
massigt angelagen uppgift.

En foretagsekonomisk komplettering av den pagaende utredningen av
jarnvagstrafiken bor goras for att studera de intaktsmojligheter som finns i
ett utbyggt jarnvagssystem.

Sjofart

Ett finmaskigt ndt av moderna farjelinjer 6veer Skagerrak och Kattegatt
forbinder olika hamnar i Sverige, Norge och Danmark. Farjorna har oéver-
tagit mycket av den gamla kustsjofartens roll och svarar idag for en stor del
av gods- och passagerartrafiken mellan ldnderna. Linjerna avlastar delvis
den hart belastade E6-an och fyller pa sa satt en angelagen miljouppgift.

Svenska staten bor darfor inte genom kréngliga tullregler forsvara eta-
blering eller utdkning av farjetrafiken. For narvarande hindras en utokning
av trafiken mellan Stromstad och Sandefjord. en farjelinje som lindrar
belastningen framst pa det norska vagavsnittet, av tullklareringsbestimmel-
ser.

Pa samma satt hindras en etablering av en farjelinje mellan Kungshamn
och Danmark, en linje som avlastar E6 fran Dingle till Goteborg.

Tullverket bor ha samma servicegrad for ankommande férjetrafik som
man har for landsvagstrafik vid vanliga landgransstationer.

Luftfart

| regionen finns tre storre och ett antal mindre flygplatser. Goteborg/
Landvetter ligger centralt i omradet och har idag ledig kapacitet. Som ett
alternativ till kostsamma marginalinvesteringar i Oslo, Képenhamn och
Stockholm borde Landvetters befintliga kapacitet kunna utnyttjas battre
genom andrade trafikplaner.

Genom andrade koncessionsvillkor finns méjlighet att skapa battre trafik-
underlag for bolag som trafikerar Landvetter.
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Genom de hir anforda dndringarna kommer vistkustregionen att ha ett
fungerande transportsystem och dirigenom édven i fortsattningen vara en
viktig ekonomisk faktor i den nordiska utvecklingen.

Hemstéllan

Med hénvisning till det anférda hemstalls

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdérs om forbifart med bro 6ver Sunningesund.

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférs om ny broforbindelse dver Svinesund,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfors om behovet av en foretagsekonomisk kalkyl for en
utbyggnad av jarnvagen,

|att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfors om servicenivan for tullklarering for ankommande
farjor,']

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdérs om koncessionsvillkor och trafikplaner f6r Landvet-
ter flygplats.

Stockholm den 17 januari 1989
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