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2 Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor dterkomma med lagforslag som leder till reducering av
vaxthusgaser med minst 60 procent i biodrivmedel.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med ett forslag till sociala
héllbarhetskriterier for biodrivmedel.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor verka for att alla former av fordonsbrinslen certifieras utifrén
kriterier om en héllbar produktion.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Sverige 1 EU bor driva krav pé inforande av ett slutér for forsiljning av bilar
med fossil drift.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor aterkomma med forslag som gynnar bilpoolernas verksamhet.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor ge Trafikanalys 1 uppdrag att presentera statistik for
godstransporter i stiderna.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att Trafikverket bor ges 1 uppdrag att foresld atgarder for att stiarka viktiga
omlastningsnoder och utdka mojligheterna for omlastning.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen skyndsamt bor aterkomma med forslag som mojliggor inforande
av lokala avgifter pa dubbdick.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att regeringen bor aterkomma med ett nytt forslag for utveckling av
transportsystemet i ndstkommande infrastrukturplan med inriktning pa klimatmal,

ovriga miljokvalitetsmal och ett transportsndlt samhélle.

3 Bakgrund

Vigtrafiken star for en stor andel av de klimatpaverkande utsldappen. Det ar sérskilt fran
den tunga lastbilstrafiken som utsldppen okat. For att se hdlsosamma miljoer védxa fram
behdver vi minska problemen med luft- och bullerproblematiken i storstiderna
samtidigt som vi ska minska olycksrisken. Transportplaneringen maste dérfor utgé fran
effektivitet och hénsyn till hilsa, miljo och 6kad trivsel i samhéllsplaneringen. Vi anser
samtidigt att det strukturellt och langsiktigt ar viktigt att fa till stdnd en

samhéllsplanering och ett byggande som minskar behovet av langviga fysiska



transporter och en planering som bygger pa energisndla och miljévinliga transporter,
t.ex. kollektiva transporter med jarnvag och buss. Men det kan dven vara anvindandet
av it och bredband for att mojliggora e-handel, virtuella mdten och t.o.m. virtuella resor.

Inom sambhéllsplaneringen finns stora mojligheter att minska transportsektorns miljo-
och energipaverkan. Om bebyggelse fortétas, redan exploaterad mark tas 1 ansprék och
infartsparkeringar byggs och sé vidare, kan samhéllsplaneringen vara ett av flera
verktyg for ett mer transporteffektivt och dirmed energisnalare samhélle. Det leder till
att fler manniskor kan gé mellan olika punkter eller ta cykeln.

Pé korta transportstriackor (vilket giller merparten av alla forflyttningar) i storre
stdder har gdng och cykel stor potential. I glesare bygder kan anropsstyrd kollektivtrafik
minska bilresorna pa kortare strackor. Genom 6kad och forbéttrad kollektivtrafik och
jarnvig ges stora mojligheter att minska végtransporterna och miljobelastningen, men
effekten blir dven att krav pa nya véginvesteringar minskar. Med en forbattrad
samverkan mellan trafikslagen kan transporter bli mer effektiva. Darfor ar s.k.
kombiterminaler visentliga for ett transportsnalt samhélle. Aven sjofarten kan bidra till
att minska miljopaverkan.

Aven om det viktigaste #r att skapa en transportsnal samhillsplanering, kommer det
dock alltid att finnas behov av transporter pa viag. Dessa transporter méste d& utforas av
fordon som inte forsvarar en ekologisk hallbarhet. Darfor ska bensin- och dieselbilar
successivt fasas ut. Det maste till ett paket av dtgidrder inom végtransportsektorn for att
nd detta. Utvecklingen av nya miljobilar far inte bara kopplas till sjdlva drivmedlet, utan
1 hogre grad relateras till energieffektivitet. Statens ekonomiska styrmedel maste
inriktas mot att dven framja en 6kad energieffektivitet av fordon.

Enligt utredningen “Fossilfrihet pa vig” sa kommer teknisk utveckling inte att ricka
till for att nd en fossilfri fordonsflotta. Det krdvs effektiviseringar av transporterna for
att kunna nd malet. Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) bedomer dven att
det inte dr rimligt att forvénta sig stora konsekvenser av teknikutvecklingen inom den
10-drsperiod som é&r relevant i det hir sammanhanget. Vi maste minska klimatutslédppen
inom den nidrmsta tiodrsperioden for att undvika ett klimatskred. Vagverket (nu
Trafikverket) ansdg att det inte fanns négra innovationer inom synhall som pé ett
avgorande sétt skulle kunna 16sa transportsystemets miljoproblem. Vigverkets

remissvar med anledning av EU-kommissionens forslag Héllbara moderna transporter:

”Viagverket har for sin del dragit slutsatsen att biltrafiken 1&ngsiktigt maste
minska. Kraven pé alternativ som kan konkurrera med biltrafik, som vi
kdnner den idag, ar sédledes mycket stora. Det kommer inte att vara mojligt
att minska biltrafiken, om inte det finns fullgoda erséttningsalternativ.”

Trafikverkets stora Kapacitetsutredning (2012) konstaterar att styrmedel som leder

till minskad biltrafik kravs for att vi ska na vara klimatmal.



Jamfort med andra EU-ldnder har Sverige en tradition av 1ag beskattning av
vagtrafiken. Sverige har en av Europas mest energislukande fordonsparker for
persontransporter och dirmed de mest koldioxidalstrande fordonen per kord stréicka.
Detta vill vi dndra pa. For det forsta genom att minska transporter pé vig och flytta dver
kommunikationer till mer ekologiskt hallbara sitt, for det andra genom édtgirder som ar

kopplade till sjdlva vagtrafiken, vilket presenteras i denna motion.

4 Gynna hallbara drivmedel
Overgripande mal for att gynna mer hallbara drivmedel ir skattelagstiftning och
ekonomiska styrmedel som leder till minskad miljopaverkan. Det betyder alltsa inte att
mer miljovénliga brinslen eller drivmedelssystem alltid ska gynnas, utan att de ska
gynnas i relation till fossila brianslen. Ett bransle som paverkar miljon lite ska gynnas
ekonomiskt i1 forhédllande till ett bransle som har hog miljopéverkan. Pa lang sikt bor
skattesubventioner till hillbara drivmedel fasas ut och beskattas utifran miljopaverkan.
En given utgangspunkt i samband med produktion av biobrinslen &r att produktionen av
biodrivmedel maste leda till minst 60 procents reducering av koldioxidutslédppen, att den
biologiska mangfalden inte hotas, att framstéllningen inte sker pa bekostnad av
livsmedelsproduktionen i regioner dér det rader brist pd mat, att det betalas ut skéliga
16ner, att arbetsforhdllanden &r sikra och rimliga samt att produktionen inte trdnger ut

lokalbefolkningen.

4.1 Ettlivcykelperspektiv pa drivmedel

For att ge en mer rittvisande bild av hur olika brénslen paverkar socialt och ekologiskt
kravs en samlad redovisning utifran ett livscykelperspektiv. Det betyder att man ser till
brinslets totala paverkan fran produktion via distribution och slutligen konsumtion. En
genomgang och en samlad redovisning skulle underlitta arbetet med att fokusera pa det
som dr vetenskapligt mest ldmpat. I dag tenderar debatt och asikter att handla om
mycket annat &n fakta. Vi anser att det snarast ska tillsittas en utredning som pa
vetenskaplig grund ska ga igenom olika branslesorter utifran ett livscykelperspektiv.
Resultatet kan sedan anvdndas som grund for hur olika brénslen ska beskattas utifrdn

miljopaverkan.

4.2 Certifiera brinslen utifran social och ekologisk hinsyn

Stundtals fors livliga diskussioner om vilka biodrivmedel som é&r bra och vilka som ska
gynnas. Det dr dock ett komplicerat omrade. Vad som &r ett bra biodrivmedel ar
namligen vildigt kopplat till hur branslet har producerats, men dven vad man jamfor
med. Det &r viktigt att fokusera pa hur biodrivmedel framstills innan man kan sdga om

det dr bra eller déligt. Det paminner pa s sétt om hur el framstélls. El fran kolkraftverk
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minskar som bekant inte klimatpaverkan, medan el fran vindkraftverk gor det. P&
samma sdtt dr etanol fran amerikansk mayjs ett daligt sétt att minska klimatpaverkan pa
eftersom de anvinder mycket fossila brénslen for att producera etanol. Etanol fran
svensk skog kan vara bra, sé lange den inte paverkar den biologiska mangfalden
negativt och att det sker en bra balans mellan uttag av skog till etanolproduktion 1
forhallande till annat vi vill anvdnda skogsmaterial till. Etanol fran sockerror kan ocksa
vara bra om man sékerstéller att det t.ex. inte har en negativ social eller ekologisk
effekt.

Det ar inte heller enkelt att sdga att biodrivmedel tar markomrade i ansprak som
skulle kunna anvéndas till matproduktion. Det dr delvis sant, men maste dock séttas i ett
storre sammanhang. I Sverige gar t.ex. 80 procent av spannmalsproduktionen till att
foda upp djur. Skulle vi i stéillet anvdnda marken till att odla vegetabiliska produkter
som sedan direkt anvinds av médnniskan skulle vi f4 en mer resurssnél och hallbar
matanvindning.

Miljomissigt kan det vara stor skillnad pa biodrivmedlens koldioxidutsldpp jamfort med
koldioxid fran bensin (olja). Naturligtvis kommer det ut koldioxid frén etanol- och
biogasbilar, men det mesta ar inte fossil koldioxid. Icke fossila koldioxidutslapp fran
biodrivmedel har en omloppstid som &r kort (frén 1 till 100 ar). For oljan géller nagot
helt annat eftersom den befunnit sig miljontals ar under marken och vid anvéndning
slapps ut som ”ny” koldioxid i atmosfdren. Det dr alltsa helt olika skalor vi pratar om,
vilket gor att olja aldrig kan vara ett fornybart brinsle, medan biobridnslen kan vara
fornybara.

Produktion av biodrivmedel kan dock astadkomma en klimatpaverkan om det
produceras, transporteras eller distribueras med hjélp av fossil koldioxid (bensin eller
diesel). Sett ur ett livscykelperspektiv dr dock oftast biodrivmedel att foredra. For
Sverige ér t.ex. importerad etanol frin Brasilien, trots den langa transportstrackan,
faktiskt en miljovinst eftersom den leder till mindre koldioxidutslépp per liter jamfort
med den etanolproduktion som for ndrvarande sker i Sverige eller EU. Det &r upp till 10
ganger billigare att minska koldioxidutsldpp genom import av brasiliansk etanol &n att
producera spannmalsetanol 1 Sverige. En stor avigsida med den brasilianska etanolen &r
dock de sociala villkor som rader pa sockerplantagerna. Fruktansvérda arbetsvillkor,
langa arbetsdagar och ibland slavliknande forhallanden har rapporterats. Liknande
forhallande finns f6r den importerade palmoljan som till viss del kan anvdndas som
biodiesel. Utvinning av palmolja kan ge forodande konsekvenser for regnskogen och
manniskorna i Indonesien. Detta ar sjdlvklart helt oacceptabelt. P4 samma sétt som det
ar oacceptabelt att oljearbetare har en délig arbetsmilj6. Drivmedel (dven fossila) méste

alltid produceras utifrén sociala och ekologiska hallbarhetsvillkor.



4.3 Stirk dagens kriterier for ekologisk hallbarhet

Dagens regler for socialt och ekologiskt héllbara drivmedel dr dock helt otillrdckliga.
Biodrivmedel eller flytande biobrénslen anses som hallbara om anvéndningen av dessa
branslen medfor en minskning av utsldppen av vaxthusgaser med minst 35 procent i
forhallande till utsldppen om fossila brénslen i stillet hade anvints. Frdn och med den 1
januari 2017 ska en minskning av utsldppen av vixthusgaserna vara minst 50 procent i
forhéllande till utsldppen om fossila brinslen i stillet hade anvénts, och fran den 1
januari 2018 ska en minskning av utsldppen av viaxthusgaser vara minst 60 procent.

Vi anser att dessa nivéer ér for lagt satta. Redan nu bor det vara minst 60 procents
minskning av utsldppen for att ett drivmedel ska anses ekologiskt héllbart. Till exempel
ger brasiliansk etanol fran sockerror i dag mellan 70 och 85 procents reducering av
vaxthusgaser. Néar det géller de olika utvecklingsforsok med att framstélla biodrivmedel
som pagér i1 Sverige, ar reduceringsnivan atminstone dubbelt s& hog som griansen 35
procent. Det dr darfor anmérkningsvért att lagstiftningen dr pd en s lag niva, sédrskilt
med tanke pé att EU:s hallbarhetsdirektiv inte kraver att det ska vara exakt 35, 50
respektive 60 procent utan att det atminstone ska uppga till dessa nivaer.

Sveriges ambitioner méste vara mycket hogre. Den 14ga nivén kan 1 vérsta fall 6ppna
for import eller produktion av biodrivmedel som inte pé allvar bidrar till lag
klimatpdverkan i den omfattning som é&r tekniskt och politiskt mdjligt. Regeringen bor
fa 1 uppdrag att aterkomma med ett nytt lagforslag som leder till reducering av
vaxthusgaser med minst 60 procent i biodrivmedel 1 forhéllande till utslappen om
fossila brinslen i stéllet hade anvénts. Detta bor riksdagen som sin mening ge

regeringen till kinna.

4.4 Hainsyn ska tas dven till social hallbarhet

I dag star ca 1 miljard ménniskor utan séker livsmedelsforsorjning. For dessa ménniskor
ar utvecklingen av den inhemska livsmedelsproduktionen avgorande for att komma till
ratta med svilt och fattigdom. Tillgdngen till jordbruksmark &r mycket begrdansad och
varje ar forlorar vérlden totalt 5—7 miljoner hektar jordbruksmark p.g.a. massproduktion
och monokulturer, jordbruksmetoder som inte &r anpassade till lokala forhallanden samt
anvindning av kemikalier, handelsgddsel och konstbevattning. Till foljd av detta har
starka ldnder borjat kopa upp jordbruksmark i fattigare ldnder for att sékra sin egen
livsmedelsproduktion. De som séljer sin mark &r de allra fattigaste landerna som, trots
brist p4 livsmedel, lockas av pengar, oljekontrakt eller infrastruktursatsningar. Aven
privata storforetag gér in i linder med svag ekonomi och kdper upp gigantiska
landomraden. I de ldander dér utlaindska investerare enligt lag dr forbjudna att kopa upp

mark hyr man 1 stéllet marken genom lingtidskontrakt — i vissa fall pa upp till 99 ar.



For att biobrénslen ska kunna vara héallbara kravs déarfor mer én att de bara uppfyller
ekologiska héllbarhetskriterier. Import av alla drivmedel till Sverige méste ske med
sociala hansyn.

EU har inte specificerat krav pa hur sociala hallbarhetskriterier ska utformas, utan bara
skjutit fradgan till att kommissionen vartannat ar ska granska hur sociala villkor pdverkas
genom produktion av biodrivmedel. Men regeringen skulle kunna gé ldngre dn
minimikravet i EU-direktivet och infora en rad sociala hllbarhetskriterier enligt
direktivets artikel 17, punkt 7, och som kommissionen har till uppgift att rapportera om.
Fo6ljande beaktande hade varit mojligt att infora i1 svensk lagstiftning:

e att de sociala effekterna av biodrivmedelspolitiken inte far leda till sémre
tillgdng pé livsmedel till 6verkomligt pris, sérskilt for ménniskor som lever i
utvecklingslander

e att respekten for markrittigheter efterlevs

e att det infors ett moratorium pé ny markexploatering i linder som saknar
fungerande lagstiftning om markréttigheter

e att de indirekta effekterna av exploatering dven finns med 1 kriterierna for
hallbarhet

e att leva upp till ILO-konvention nr 29 angaende tvangsarbete eller obligatoriskt
arbete

e att leva upp till ILO-konvention nr 87 angaende foreningsfrihet och skydd for
organisationsritten

e att leva upp till ILO-konvention nr 98 angaende tillimpning av principerna for
organisationsritten och den kollektiva forhandlingsritten

e att leva upp till ILO-konvention nr 100 angéende lika 16n f6r mén och kvinnor
for arbete av lika virde

e att leva upp till ILO-konvention nr 105 angdende avskaffande av tvangsarbete

e att leva upp till ILO-konvention nr 111 angdende diskriminering i fraga om
anstéllning och yrkesutdvning

e att leva upp till ILO-konvention nr 138 om minimialder for tilltrdde till arbete

e att leva upp till ILO-konvention nr 182 om férbud mot och omedelbara
atgérder for att avskaffa de virsta formerna av barnarbete.

Staten bor alltsé verka for att alla biodrivmedel certifieras utifran kriterier om bade
ekologiskt och socialt hallbar produktion. Regeringen bor aterkomma till riksdagen med
ett forslag till sociala hallbarhetskriterier i enlighet med vad som ndmns hér ovan. Detta

bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.



4.5 Samma krav pa fossila briinslen som hallbara brinslen

Vi vill séledes att det stélls krav pd produktion av biobrdnslen. Men samtidigt maste
man fraga sig i vilken utstriackning vi ska stélla andra villkor pa biobrénslen dn vad vi
gOr pa ovriga importerade varor. Till exempel kan kaffe och bananer odlas pa véldigt
olika sétt och 1 manga fall under forhéllanden som inte dr socialt eller ekologiskt
hallbara. Ska vi dirfor forbjuda dessa varor? Eller ska vi se till att t.ex. de sociala
villkoren for-battras? Det kravs helt enkelt samma spelregler for olika drivmedel. Allt
fordonsbrinsle bor produceras pa ett socialt och ekologiskt héllbart sétt. Det &r inte
rimligt att det ska stéllas hogre krav pa biobrinslen dn pa fossila brinslen. Regeringen
bor déarfor verka for att alla former av fordonsbrénslen certifieras utifrin kriterier om en

hallbar produktion. Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

4.6 Internationell certifiering

Som vi tidigare ndmnt har EU tyvérr valt att inte inforliva sociala hallbarhetskriterier for
biodrivmedel. Mot bakgrund av vad som hér ovan framfors om vikten av att
hallbarhetskriterier &ven omfattar den sociala dimensionen bor det ske en dndring av
EU-direktivet. Sverige bor darfor internationellt verka for att det infors en internationell
certifiering som omfattar bade social och ekologisk héllbarhet.

I Miljévardsberedningens promemoria 2007:1 foreslés att det infors en internationell
certifiering av biobrénslen. Med ett internationellt ramverk for certifiering av
bioenergiodlingar kan man stélla krav pa produktionen. Det finns redan i dag ett antal
olika certifieringssystem som skulle kunna anvindas, t.ex. RSPO for palmolja och BSI
for sockerror. Sverige bor darfor internationellt verka for att det infors en internationell
certifiering for hallbar odling av bioenergi. Det dr dven viktigt att Sverige genom t.ex.
bistindsmedel kan bygga upp institutionell kapacitet 1 fattigare lander for att dessa ska

kunna sékerstilla efterlevnad av certifieringssystemen.

5 Gynna miljovanligare fordon
Overgripande mal for att gynna produktion av miljvénligare fordon &r att styrmedlen
ska leda mot en socialt och ekologiskt hallbar utveckling. System ska vara sa
teknikneutrala som mojligt och falla ut som laga kostnader pa det som ar bra for miljon

och hogre kostnader for det som paverkar miljon mer.

5.1 Fasa ut fossilbrinsledrivna bilar
Redan i dag séljs en stor andel nya miljdanpassade bilar. Tekniskt &r det inte nagot
problem for fordonsindustrin att stélla om sin produktion till bilar som bara eller delvis

kan framforas pé drivmedel eller drivmedelssystem, som dr mindre miljéfarliga an



bensin eller diesel. Det ar darfor rimligt att riksdagen bestdmmer ett delmal om nér
enbart fossilbransledrivna bilar inte ldngre ska fa finnas kvar pa marknaden.

Trots att vi inte vet vilka branslen eller drivmedel som kan vara aktuella framdver ar
det dock viktigt att sinda en politisk signal till fordonstillverkare om att de ska styra
produktionen till fordon som drivs med férnybara brianslen eller drivmedelssystem.
Vinsterpartiet anser att utbyggnaden av eltankstillen kraftigt maste 6ka for att
mojliggora en sddan utveckling. Vi anser att det bor séttas upp ett slutdr for nér det inte
langre dr tillatet att sélja bilar som bara anvinder sig av fossil drift, utan bilen méste
dven kunna koras pé el eller biodrivimedel eller annat héllbart drivsystem. Sverige bor
darfor 1 EU driva krav pa inférande av ett slutar for forséljning av bilar med fossil drift.
Detta bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kénna.

Aven for lastbilar bor det sittas upp liknande krav, men fragan bor dock utredas

vidare.

5.2 Gynna bilpooler

Att effektivisera resursanvandningen och strava mot en ”’Cirkuldr ekonomi” och
”Delandets ekonomi” dér resurser dteranviands och samnyttjas i hdgre grad &r
nddvéndigt for att klara klimat- och miljokrisen. En personbil anvénds endast ca 3
procent av dygnet (Trafikanalys). Att hyra bil eller dela bil ar darfor ett viktigt
alternativ. Olika former av bilpooler utgor ett viktigt och vixande alternativ for manga
som inte vill d4ga en egen bil men dnda ha tillgéng till bil vid behov. I Sverige ér det ca
17 000 som dr medlem i en bilpool enligt Trafikverket. Det motsvarar 0,2 procent av
befolkningen. Dessutom har organisationer och foretag utover detta ménga ganger egna
fordonsflottor. Inom ménga bilpooler utfors mycket arbete ideellt. En viktig kraft
bakom arbetet dr miljohdnsyn. Anvindarna behdver dessutom inte tinka pa inkop, fast
parkering och service av bilen. Det dr ménga ganger en kostnadsbesparing for
anvindaren och gynnar dem som inte har rad att inforskaffa en egen bil. G6teborgs stad
har exempelvis gjort en ekonomisk besparing pa ca 30 procent efter att ha latit fler av
sina centrala forvaltningar anlita bilpooler 1 stéllet for att kopa in egna tjdnstebilar
(Goteborgs stad Trafikkontoret). Den storsta delen av besparingen 1ag i minskade
parkeringskostnader. Bilpool kan ocksa vara ett alternativ for att gynna inkop av dyrare
elbilar. Studier visar att bildkandet minskar for den som dr med i bilpool jamfort med att
ha egen bil. Samhéllet borde av miljoskil gynna bilpoolernas verksamhet. Regeringen
bor till riksdagen dterkomma med forslag som gynnar bilpoolernas verksamhet. Detta

bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.



6  Miljoanpassad godstrafik pa vig

6.1 Minska tunga godstransporter pa vig

Det ar lastbilstransporterna som statt for den storsta delen av trafikokningen pa védgarna
och ddrmed har de ocksé bidragit till den storsta 6kningen av klimatpaverkande utslapp.
Eftersom transportkostnaden for de flesta ndringsbranscher oftast bara utgor ett par
procent av varuvérdet finns det smé incitament att stélla om till ett mer ekologiskt
hallbart transportsétt. For att motverka ytterligare 6kning av den tunga trafiken och
stimulera till bransleeffektivare fordon krévs dtgirder. Det handlar framfor allt om att
oka kapaciteten pa jarnvag och inom sjofart. Inom jarnvagstrafiken krévs bl.a. 6kade
anslag till underhall och nya spar.

For att bdde minska transportarbetet och forbéttra miljon i stdderna behdver kom-
munerna ges mojlighet att delfinansiera distributionscentraler och att pé flera sétt ge
stod for samordnade godstransporter. For att mojliggdra detta behover statistik for
godstransporter goras tillgdnglig. Regeringen bor ge Trafikanalys 1 uppdrag att
presentera statistik for godstransporter i1 stiderna. Detta bor riksdagen som sin mening

ge regeringen till kdnna.

6.2 Oka méjligheterna for omlastning av gods till jarnvig

I takt med att mer godstransporter fors ver pa jairnvdg behdover mdjligheterna for
omlastning byggas ut. I dag &r det flera problem for de foretag som vill frakta sitt gods
med jarnvagsstrackor med lastbilstransporter. Det &r dels kapacitetsbristen pé jarnvagen,
dels att tdgtransporterna ej ar tillforlitliga samt att det inte finns mojligheter for
omlastning. Trafikverket bor darfor ges 1 uppdrag att foresld atgérder for att stirka
viktiga omlastningsnoder och utdka mdjligheterna for omlastning. Detta bor riksdagen

som sin mening ge regeringen till kdnna.

7 Ovriga atgirder for en mer miljéanpassad
vagtrafik

7.1 Minska hastigheterna pa vigarna

Storsta orsakerna till dodsfall inom trafiken dr dels hastighetsovertradelser, dels
alkoholpaverkan. Det ér framst médn som omkommer i trafiken. Oberoende om vi méiter
1 absoluta tal eller relativa tal & ménnen dverrepresenterade i olycksstatistiken och
sarskilt overrepresenterade dr de yngre minnen. Vi anser att hastigheten pa végar och
motorvagar maste vara restriktiv och vill inte hoja hastigheten. En sjdlvklar anledning
till restriktiva hastighetsgrinser dr naturligtvis sdkerhetsperspektivet, eftersom hoga

hastigheter leder till fler dodsfall och svara skador.
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Men hastighetsnivierna dr dven viktiga utifrin ett miljoperspektiv eftersom hogre
hastigheter leder till storre utslapp av koldioxid, vilket har en negativ klimatpaverkan.
En lagre hastighet minskar brénsleforbrukningen och dirmed dven miljofarliga utslépp
av kvive, kolviten och koldioxid.

Om alla holl hastighetsbegransningen skulle det leda till 150 farre doda i trafiken och
700 000 ton mindre utsldpp av koldioxid per ar. Vi har aktivt drivit krav pa fler
hastighetsdvervakningskameror (ATK) och ér darfor positiva till alla de nya kameror
som monteras upp pa platser som ar sérskilt trafikfarliga och orsakat minga
dodsolyckor. Kamerorna minskar bilismens miljopaverkan, vilket vi anser ér ett av
syftena.

ATK-kamerorna dr déarfor bade en trafiksékerhetsfraga och ett av verktygen for att fa
minskade koldioxidutsldpp inom transportsektorn. Den samhallsekonomiska vinsten av
dessa kameror har 1 forsok visat sig vara drygt 200 procent. Mot bakgrund av att det
krdvs ménga atgérder for att minska vagtrafikens miljobelastning &r

hastighetsovervakningskameror en kostnadseffektiv miljoéatgérd.

7.2 Skapa ett reseavdrag som gynnar kollektivt resande
Viért nuvarande system for reseavdrag har stora brister. En stor andel av reseavdragen &r
felaktiga, och héllbara resor med kollektivtrafik missgynnas. Det vore onskvart att {3 till
ett reseavdragssystem som inte missgynnar kollektivtrafikresenérer (i huvudsak
kvinnor) s som dagens system gor. Vi stravar efter ett system som gynnar att den
enskilda fardas med kollektivtrafik och cykel.

Vinsterpartiet ser behov av en utredning som har till uppgift att hitta ett
avstandsbaserat reseavdrag som inkluderar och gynnar resande med kollektivtrafik och

cykel, men samtidigt inte missgynnar dem som bor 1 glesbygd.

7.3 Minska dubbdickens miljopaverkan

Luftkvalitén dr pé sina platser akut i flera stader. Sverige har vid upprepade tillfdllen
kritiserats av EU for brott mot EU:s luftkvalitetsnormer. Anvindandet av dubbdéck ar
ett av skdlen till att halterna av partiklar 1 luften ar s hog. Vi vilkomnar regeringens
initiativ till en utredning om hur avgifter fér dubbdéck ska kunna inforas i Stockholm.
Vi befarar dock att utredningen riskerar att dra ut pa tiden. Det ar problematiskt da det
bradskar att ta fram forslag pa hur lokala avgifter pa dubbdéck ska kunna inforas i
Stockholm och andra stéder. Regeringen bor skyndsamt dterkomma med forslag som
mojliggor inforande av lokala avgifter pa dubbdéck. Detta bor riksdagen som sin

mening ge regeringen till kénna.
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8 Klimatanpassa infrastrukturplaneringen
Trafikverkets prognoser pekar pa en fortsatt trafikutveckling som inte ér férenlig med
klimatmal och fossiloberoende fordonsflotta. Trots detta valde foregaende regering att
foresla en atgirdsplanering med objekt som laser fast var infrastruktur med satsningar
som ger hog klimat- och miljopéverkan.

Sverige tar sitt klimatansvar genom att investera for en hallbar utveckling.
Infrastrukturinvesteringar som inte leder till 6kad héllbarhet laser samhéllet i hoga
framtida klimatutsldpp med 6kade ekonomiska kostnader som f6ljd. Regeringen bor
aterkomma med nytt forslag for utveckling av transportsystemet i ndstkommande
infrastrukturplan med inriktning pa klimatmal, 6vriga miljokvalitetsmal samt ett

transportsndlt samhaélle. Detta bor riksdagen ge regeringen till kdnna.

Emma Wallrup (V)
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