Riksdagens protokoll SVERIGES taJdLad
2025/26:95 RIKSDAG k&d

Miéndagen den 23 mars

Kl. 11.00-17.37

§ 1 Anmélan om fndrad partibeteckning
Fran Katja Nyberg (SD) hade f6ljande skrivelse kommit in:

Begidiran om att ldmna riksdagsgruppen
Jag begdr hdarmed att fa ldmna riksdagsgruppen for Sverigedemokra-
terna och 6verga till att vara ledamot utan partibeteckning.
Stockholm den 18 mars 2026
Katja Nyberg

Andre vice talmannen anmalde att dd Katja Nyberg den 18 mars med-
delat att hon inte langre tillhérde Sverigedemokraternas partigrupp hade
ledamotens uppdrag i finansutskottet, i justitieutskottet, i EU-ndmnden
och i delegationen till den gemensamma parlamentariska kontrollgruppen
for Europol upphort.

§ 2 Meddelande om fragestund

Andre vice talmannen meddelade att fragestund skulle 4ga rum fors-
dagen den 26 mars ki. 14.00.

§ 3 Arenden for hinvisning till utskott

Foljande dokument hinvisades till utskott:
Propositioner
2025/26:205 och 206 till miljé- och jordbruksutskottet

Motioner
2025/26:3947, 3953 och 3956 till justitieutskottet
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§ 4 Hogskolan och Forskning

Utbildningsutskottets betinkande 2025/26:UbU12
Hoégskolan och

Utbildningsutskottets betdnkande 2025/26:UbU13
Forskning

foredrogs.

Anf. 1 JOAR FORSSELL (L):

Fru talman! Jag hoppas att vi har mindre teknikstrul i séndningen hér
an vad jag hade i gar och vad kanske en del studenter hade under pandemi-
aren nir de hade distansundervisning.

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till utskottets forslag i
bada betidnkandena och avslag pa samtliga reservationer, sé att jag har det
gjort.

Fru talman! De &r tvé betdnkanden, och det ar egentligen tva debatter
som vi har slagit ihop till en. Det handlar om hogskolor och om forskning.
I kérnan av allt det hér finns ett bildningsideal. I hela skolsystemet — rakt
igenom alla skolans nivéer och sedan igenom universitet, hogskolor och
annan vuxenutbildning — finns ju idén om att ménniskor ska kunna forma
sitt eget liv, fatta egna beslut och nd sina egna drommars mal oavsett vilka
de ar frén borjan och oavsett vilka forutséttningar de har.

Nir det kommer till hgskolan och till forskning ar ocksa idén om bild-
ning oerhdrt central. Det finns ibland en debatt i Sverige som later som att
alla utbildningar maste leda till arbete. Det dr klart att det &r viktigt att vi
ser till att hogskolans och universitetens utbildningar leder till arbete pé en
strukturell niva — pa en 6vergripande niva. Men det dr ocksa otroligt viktigt
att virna bildningstanken som central 1 hela hdgskole- och forskningspoli-
tiken.

Samhéllet blir béttre om vi far mer kunskap. Och samhéllet blir battre
av universitetens och hogskolans ideal och principer nir det giller inter-
nationalisering, utbyte av kunskap och att hela tiden stréva efter att gora
saker battre. Det dr det som egentligen ocksé dr kérnan i liberalismen — att
vi dr progressiva och tror att samhiéllet i morgon kommer att vara battre &n
i dag om vi samarbetar utifran de idéerna.

Fru talman! Vi behover inte bara se till att de som vill och kan gé pa
hogskola och universitet far gora det. Vi behdver ocksa se till att kvaliteten
ar hog. Vi behdver stérka kvaliteten inom forskningen och hogskole- och
universitetsutbildningen i Sverige. Det har den hér regeringen gjort, och
det fortsdtter den att gora.

Men, fru talman, det finns ocksé en del hot mot bildningen och den fria
forskningen. Ett sddant hot 4r baksidorna av internationaliseringen. Inter-
nationaliseringen &r sjdlvklart en otroligt central del av all modern forsk-
ningsverksamhet. Den har faktiskt varit det i all historisk forskningsverk-
samhet ocksd. Det dr sé att sdga sjdlva kdrnidén att vi ska byta idéer med
varandra. Men det finns ldnder som r ute efter att skada Sverige och som
anvander vara universitet och hogskolor offensivt for att driva sin agenda.

Jag tanker inte minst pd ett land som Kina och pad kommunistpartiet i
Kina, som har antagit en militirdoktrin och som har annonserat och varit
valdigt tydligt med att dess syn pa krigforing och pa forsvar &r holistiskt.
Man listar ett antal omraden som ligger utanfor det vi traditionellt tdnker



pa som krig och det som vi traditionellt tdnker pd som omraden dér vi
bedriver forsvarsverksamhet. Ett av dem é&r forskning och hdgre utbild-
ning.

Fru talman! Det innebér att vi behdver vara véldigt vaksamma, inte
bara nér det géller samarbeten med Kina pa omradden som &r uppenbart
kopplade till forsvar och till rikets sédkerhet. Detta géller faktiskt alla om-
rdden. Kina och kommunistpartiet i Kina anvénder sig nimligen av enhets-
frontspolitiken for att bedriva ett 1agintensivt krig mot ldnder som Sverige
och andra demokratier i vést.

Fru talman! Den fria forskningen 4r under angrepp i vérlden. Det &r vér
uppgift hir i Sverige och i demokratier som Sverige att forsvara den, att
std pa den enskilda forskarens sida, att std pa forskningsinstitutionernas
sida och att sta pa studenternas sida.

Det finns ett antal hot. Ett véldigt tydligt hot &r nér det frodas antisem-
itism pd hogskolor och universitet — ibland i Sverige och ibland i andra
delar av vérlden. Det har varit ett 6kande problem under den hir mandat-
perioden, delvis till f6ljd av kriget mellan Israel och Hamas. En hel del
uttryck fran studenter och ibland fran lérare har gatt fran att vara legitim
kritik mot demokratin 1 Israel till att vara antisemitism, fru talman. Det
finns rapporter som visar detta. Det dr inte ndgonting som jag hittar pé har
i talarstolen. Det hir &r ndgonting som vi maste ta pa allra storsta allvar.
Om man inte lyckas stdda bort detta har vi ndmligen inte fria universitet,
fri forskning och fria studenter, som i framtiden kan bli véra bésta forskare
i det hér landet.

Fru talman! Forskare maste séklart ocksa vara fria fran press fran var-
andra och fran universitetsledningar. De maéste vara fria att kunna sdka
medel fran olika kallor for att kunna bedriva sin forskning sa fritt som
mdjligt. Tankarna méste f& vara fria. Men det &r klart att det ocksé &r sa
som forskarna sjilva sidger: De maste vara fria fran politisk paverkan.

Inom alla system som é&r offentligt finansierade finns det saklart en viss
paverkan. Om vi fattar beslut hir inne om att satsa X miljarder kronor pa
ett visst forskningsomréde — 14t oss séga att vi vill starta ett nytt rymdcenter
— &r det klart att det i ndgon man styr forskningen pa en strukturell niva.
Men, fru talman, det styr inte innehaéllet i forskningen. Det ar véldigt vik-
tigt att politiker inte styr innehéllet i den fria forskningen.

En sak som den hér regeringen gor for att stirka forskningen, for att
stiarka hogskolorna och universiteten och, ytterst, for att stirka Sveriges
demokrati &r att man tittar pa hogskolornas autonomi. Autonomiutredning-
en ér ett av den hér mandatperiodens allra viktigaste hogskole- och forsk-
ningspolitiska initiativ. Det dr ocksa en av de viktigaste saker som den hér
regeringen gor for att stirka demokratin, kanske tillsammans med utred-
ningen om ett friare domstolsvésen.

Fru talman! Vi fran Liberalerna har forsokt gora detta tidigare. D4 mot-
tes vi av ett stort motstand fran vinstersidan men ocksa fran vissa univer-
sitet och hogskolor. Vi tror att det nu finns en vig framat nir det géller att
se till att vara hogskolor och universitet faktiskt blir friare fran politisk
styrning dn vad de &r i dag. Det dr oerhort centralt.

Fru talman! Det finns dértill véldigt bra exempel pa att detta funkar —
att kvaliteten pd undervisning och forskning blir bra nir hégskolor och
universitet far vara fria.
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Med detta sagt, fru talman, vill jag upprepa att jag yrkar bifall till ut-
skottets forslag i betdnkandena.
(Applader)

Anf. 2 LINUS SKOLD (S) replik:

Fru talman! Vilkommen till utbildningsutskottets debatt om hogre ut-
bildning och forskning, Joar Forssell!

Inledningen i ledamoten Forssells anférande 16d ungefar: Det finns en
debatt om att alla utbildningar méste leda till jobb. Sedan pratade Joar
Forssell om bildningsideal.

Det dr som om Liberalerna tvirvinder 180 grader. Liberalerna har un-
der hela mandatperioden motiverat sina neddragningar pa folkbildningen
med att man satsar pa utbildningar som leder till jobb. Liberalerna har un-
der hela mandatperioden anvint samma argument for att skdra ned och
flytta runt takbelopp och andra specialdestinerade anslag mellan l4roséte-
na for att man satsar pa utbildningar som leder till jobb.

Det dr Joar Forssell och hans ministrar som har drivit linjen att alla
utbildningar ska leda till jobb, rakt i strid med vad Joar Forssell sdger fran
talarstolen om bildningsideal. Det ddr imploderar i tomt prat nér man slak-
tar folkbildningen, skér ned pa utbildningsplatser och centraliserar utbild-
ningsplatser och forskningsresurser till de storre ldrosédtena, som Joar Fors-
sell gor.

Jag skulle dirfor vilja fa ett fortydligande: Ar det en ny utbildningspo-
litisk linje som vi hor fran Liberalerna i talarstolen i dag? Ar det det gamla
som giller, att allt ska prioriteras till utbildningar som leder till jobb, eller
ar det vad Joar Forssell sdger 1 dag, att bildningsidealet ska rdda? Vilken
ar den liberala linjen?

Anf. 3 JOAR FORSSELL (L) replik:

Fru talman! Det &r som om ledamoten Skold inte har sett sig sjalv i
spegeln p&d manga, ménga ar. Socialdemokraterna i det hér landet har ar
efter &r, artionde efter artionde, drivit pa for att hogskola och universitet
ska satsa pa kvantitet i stéllet for kvalitet och for att se till att alla ska fa en
hogskoleutbildning i stéllet for att hdgskoleutbildningen ska halla god kva-
litet. Man har lagt atskilliga timmar och energi pa att urgropa kvaliteten i
hogskolan och virdet av en hdgskoleutbildning ndr man har styrt dver hdg-
skolepolitiken. Detta har man gjort darfor att man inte har haft nigra bild-
ningsideal.

Fru talman! Den gamla arbetarrorelsen hade sékert bildningsideal. Jag
tror att en modern socialdemokrat som ser sig sjélv i spegeln och funderar
pa vad man har gjort under de artionden som man har varit med och styrt
over utbildningspolitiken i det hir landet far skimmas infor sina gamla
bundsforvanter i den gamla arbetarrorelsen, dir det fanns ett bildnings-
ideal.

Fru talman! Fér Socialdemokraterna har bildning aldrig varit viktigt.
Jag instdmmer i att vi séklart méste ldgga pengar pé folkbildning. Det har
alltid varit Liberalernas standpunkt. Det var Liberalernas standpunkt innan
den hir mandatperioden, det har varit Liberalernas standpunkt under man-
datperioden och det kommer att vara Liberalernas standpunkt efter den hér
mandatperioden.



Fru talman! Det jag sjélv sdger och som Socialdemokraterna forva-
nansvért nog nu lyfter fram 4r att bildningsidealet ar véldigt viktigt. Sam-
tidigt behdver det saklart inte alltid sta i bjart kontrast till att saker ska leda
till jobb. Vi &r varken industrisossar som tycker att allting ska leda till jobb
och att alla ska ha en hogskoleutbildning, trots att det devalverar virdet
och kvaliteten, eller personer som &r rddda for att gora politik pa riktigt.
Vi har gjort otroligt viktiga satsningar pa forskning och hogskola under
den hér mandatperioden.

Anf. 4 LINUS SKOLD (S) replik:

Fru talman! Aldrig har jag hort en liberal erkdnna sig sa 6verkord. Man
tar bort en tredjedel av anslagen till studieférbunden, och platserna pé folk-
hogskolorna maste minskas i tusental. Om det &r Liberalernas version av
att satsa pa folkbildningen séger Joar Forssell egentligen att Sverigedemo-
kraterna har kort 6ver Liberalerna och tvingat dem att skdra ned pa ansla-
gen.

Det ser likadant ut i akademin, kan jag upplysa Joar Forssell om. Jag
tycker att det dr magstarkt att séga att man satsar pa hogre utbildning nér
férre antas, trots att vi hade rekordmanga sékande till hdgskolan bade den
hir terminen och den forra.

Resultatet av regeringens politik r att farre kan utbilda sig. Anledning-
en till att kvantitet dr viktigt, Joar Forssell, ar att vi, till skillnad fran Libe-
ralerna, tycker att det hdr landets konkurrenskraft ska byggas med kun-
skap. Vi behover ha en vélutbildad befolkning och en vilutbildad arbets-
kraft for att vi ska kunna bygga vart lands ekonomi och tillvixt pa kunskap.

Alternativet, som Joar Forssell stér for, ar att vi ska bygga konkurrens-
kraften pa kassa arbetsvillkor och laga loner. Det &r klart att det da passar
alldeles utmarkt att hogre utbildning ska vara for ett fatal, en liten redan
gynnad elit.

For oss socialdemokrater &r det inte s det gar till. Ska vi kunna upp-
ratthalla vért lands konkurrenskraft baserat pa kunskap behdver en stor del
av befolkningen vara hdgkvalificerad arbetskraft. S& enkelt &r det. Men
Joar Forssell vill hellre sdnka 16nerna och bygga vért lands konkurrens-
kraft pa billig arbetskraft.

Anf. 5 JOAR FORSSELL (L) replik:

Fru talman! Jag vill borja med att tacka Socialdemokraterna for att man
dr sa tydlig med att man sétter kvantitet framfor kvalitet.

Jag vill beritta en liten anekdot, fru talman. Min pappa var den forsta
som skaffade sig en hogskoleutbildning i vér del av familjen. Han vixte
upp med sin ensamstdende mamma, som var stiderska. Hans forsta jobb
var pa ett skrotupplag, dér han slog sonder platsaker till mindre platbitar
som kunde sméltas ned och bli till nya féremal.

Pappa hade ocksad en akademisk begévning, och genom skolan och
hogre utbildning fick han chansen att gora en klassresa. P4 hans tid innebar
det ndgot viktigt att ha en hogskole- eller universitetsutbildning. For ho-
nom var det detta som mojliggjorde klassresan.

Direfter har klassresorna mojligtvis stannat av, delvis pa grund av det
enorma skattetryck som vi dignar under hér i landet. Klassresorna har stan-
nat av eftersom man inte kan tjina pengar ordentligt i Sverige genom att
arbeta, spara och investera. Varje gang Socialdemokraterna sitter vid mak-
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ten omojliggdr man ndmligen klassresor genom att hoja skatten och trycka
tillbaka ménniskor som vill gora en klassresa.

Fru talman! Klassresor stoppas ocksa for tusentals studenter varje ar i
Sverige eftersom Socialdemokraterna artionde efter artionde har devalve-
rat virdet av en hogskoleutbildning genom att satsa pd kvantitet i stillet
for kvalitet. Det innebér att man i dag, till skillnad mot tidigare, behover
ha en examen for att soka ett jobb dér den kunskapen kanske inte krivs.

Det handlar inte om att Socialdemokraterna vill se till att man kan gora
en klassresa, for d4 hade man inte gjort pa det séttet. Da hade man inte hojt
skatterna for ménniskor som arbetar. D& hade man inte hdjt skatterna for
manniskor som sparar och gor rétt for sig. Da hade man inte sett till att
devalvera vérdet av kunskap.

Ledamoten Skdld och andra vill se goda ut och sta och séiga sddana hér
saker i talarstolen, men fran Socialdemokraterna kommer inga verklighets-
forankrade klassresor.

(Appléder)

Anf. 6 CAMILLA HANSEN (MP) replik:

Fru talman! Joar Forssell var i sitt anforande inne pa vikten av akade-
misk frihet och att den behdver skyddas.

Miljopartiet driver att den behover skyddas i grundlag, och det verkar
som om Liberalerna ocksé vill det. Jag undrar helt enkelt hur det hér kom-
mer att ga till. Det finns ju en del utredningar, men vi skulle vilja se vad
som hander omedelbart nér det géller att ta tag i grundlagsfragan.

Hur kommer processen att ga till? Vad anser Joar Forssell att det inne-
bar att skydda den akademiska friheten?

Anf. 7 JOAR FORSSELL (L) replik:

Fru talman! Till att borja med gar all lagstiftning i Sverige till pa
samma sétt: Man har en politisk forhandling, och sé tillsitter man en ut-
redning och en utredare som utreder. Lite senare kommer ett forslag frén
regeringen som riksdagen behandlar.

Sa ser processen ut, och jag hoppas att vi kan gora det tillsammans med
dem som vi samarbetar med.

Vad ér da akademisk frihet? Det &r kanske den mer intressanta fragan.
Det handlar bade om att institutionerna maste vara fria och att det maste
finnas manga olika sidckar pengar att soka forskningsmedel ur, alltsa bade
offentligt och privat finansierad forskning, offentligt finansierad forskning
pa olika nivaer och sa vidare. Det privata kan handla om foretag, stiftelser
och andra fria aktorer. Man maste ha mdjlighet att soka forskningsmedel
frdn ménga olika aktdrer sd att man inte riskerar att bli styrd vare sig av
innehall eller av medlen i sig. Jag tror att ledamoten forstar hur jag menar.

En annan del av detta &r att forskare maste vara fria fran patryckningar
fran varandra, alltsé fran kollegor och ledning. Det &r mojligtvis inte ett s&
stort problem som det ibland har 14tit i debatten, men det &r likvil ett pro-
blem nir det hinder. Dar maste vi ocksa ha ett skydd for den enskilda
forskaren. Det handlar alltsé inte bara om institutionerna utan ocksid om
den enskilda forskaren.

Ytterligare ett exempel, som jag ocksa lyfte fram i mitt anférande, dr
den 6kande grova antisemitism som vi har sett pa ett antal hogskolor under
den hir mandatperioden. Studenter hélls tillbaka fastéin de ar en del av den



fria akademin och faktiskt av den fria forskningen. Man kan delta i forsk-
ning dven pa en lagre niva som student.

Det finns méanga olika delar i detta — bade frihet fran politik och frihet
fran styrning pé andra sitt. Jag hoppas att Miljopartiet stiller upp pa alla
delar.

Anf. 8 CAMILLA HANSEN (MP) replik:

Fru talman! Jag &r som bekant riksdagsledamot, s& de generella dragen
i lagstiftningsprocessen har jag hunnit bli lite bekant med. Joar Forssell
forstar sakert att det inte var syftet med min fréga. Jag vill veta nér och hur
det de facto kommer att tas steg for att grundlagsskydda den akademiska
friheten som helhet, ekonomiskt och organisatoriskt. Det géiller bade stu-
denter och hogre utbildning. Det ska ocksé finnas ett skydd mot politisk
styrning, som har visat sig vara en av de fragor som forskare oroar sig mest
over.

Lat mig ga over till en annan fraga. Jag horde lite varianter pa att “om
for ménga har hogre utbildning devalveras virdet av den”. Det var jétte-
markligt, for ju mer kunskap man har, desto béttre dr det. Man kan dess-
utom dela den med vildigt ménga utan att den blir simre.

Liberalerna har haft som klassisk slogan att man vill ha fler Nobelpris.
For mig borjar de Nobelprisen med att hdgskolorna vilkomnar en bredd
av studenter frdn manga olika delar av samhéllet. Om det ska bli nigra
Nobelpris behovs moten mellan forskare och studenter. Det behovs fri
forskning, dér forskare inte upplever hot mot vare sig resultaten eller sig
sjdlva som personer.

Liberalerna har inte varit sarskilt generdsa nér det géller finansiering
av hogre utbildning. Vi har exempelvis fatt hora att Linnéuniversitetet i
Vixj6 behover dra ned med 1 000 studenter. Hade Miljopartiets budget
med ungefér 47 miljoner kronor mer varit verklighet hade de kanske slup-
pit. Jag forstér inte hur det ska bli fler Nobelpris nir studenterna och ldro-
sdtena inte finansieras.

Anf. 9 JOAR FORSSELL (L) replik:

Fru talman! Det finns ménga delar hér. Jag borjar med att sdga nagot
om den fria forskningen. Aven i mitt inledningsanforande lyfte jag fram
politisk styrning som det viktigaste hotet. Det var jag valdigt tydlig med.
Det kan ledamoten g4 tillbaka och titta pa om hon &r oséker.

Fru talman! Om vi ska fa fler Nobelpris borjar det, om man ska vara
lite petig, redan i forskolan. Sedan géller det pé alla skolans nivaer, upp
genom universitet och hogskolor och till forskning. Det borjar ocksd med
en ansvarsfull internationalisering. Det borjar med forskarutbyten béade
mellan forskare inom Sverige och mellan olika linder. Manga Nobelpris
ar inte resultat av forskning fran bara ett land utan av forskning tillsam-
mans med forskare i andra ldnder. Sa langt haller jag med.

Jag vill dven séga ndgonting om devalveringen. Nér jag och Socialde-
mokraterna debatterade detta handlade det om klassresor. Att man far livs-
chanser dr en aspekt av utbildning, men om man har ndgonting som ménga
andra ocksa har minskar mojligheterna att anvénda det som hévstang i en
klassresa. Det betyder inte att viardet av kunskap har devalverats. Det &r
nagonting helt annat och en distinktion som jag tror att &ven Miljopartiet
klarar av att gora.
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Det jag ddremot &r kritisk till & om man satsar pa kvantitet framfor
kvalitet. Ibland 4r det inte mdjligt att gdra bada sakerna samtidigt. Jag me-
nar att det &dr viktigt att vi i Sverige satsar dnnu mer pa kvalitet utifran dér
vi dr just nu.

En viktig del i att 6ka kvaliteten pa forskningen och utbildningen och
att ocksa fa en friare forskning ar autonomin. Jag tror att Miljopartiet ge-
nom aren ibland har varit fér autonomin och ibland emot den. Dérfor vill
jag fraga ledamoten Hansén om Miljopartiet i regeringsstéillning kommer
att fortsétta driva frdgan om hogskolornas autonomi.

Anf. 10 LINUS SKOLD (S):

Fru talman! Inledningsvis vill jag podngtera att vi socialdemokrater
star bakom alla véra reservationer, men for tids vinning yrkar vi bifall till
endast en reservation i vardera betdnkandet. De rakar ha samma nummer,
nédmligen reservation 1 1 UbU12 och reservation 1 i UbU13.

Sverige ar en nation vars konkurrenskraft ska byggas pa kunskap. Det
kréver att en stor andel av befolkningen har mdjlighet och vilja att utbilda
sig, sé att arbetskraftens kunskap ar hog. Det kréiver att vi har hdga ambi-
tioner nir det géller forskning hér i landet. Det kréver att vi sétter av stora
resurser for forskning och att vi har ett innovationssystem som levererar.
Det kréver ocksé att akademin stér fri att stélla de forskningsfrdgor man
vill och att ge de utbildningar som behdvs med de metoder som har veten-
skapligt stod.

Sverige dr ett land i vilket alla ska ha chansen att vdxa, utvecklas och
bilda sig — chansen att bli sitt bésta jag. Det krdver att det finns rikliga
mdjligheter till utbildning genom hela livet. Det dr dérfor vi socialdemo-
krater envetet satsar pa att vuxna ska fa mojlighet att utvecklas — pé olika
nivaer i utbildningskedjan, men icke desto mindre genom hela livet. Det
kraver att hogre utbildning inte bara ir tillgénglig for nigra fa, ett redan
gynnat fatal, utan for méinniskor oberoende av vilken bakgrund man har,
var 1 landet man bor, vilket kon man tillhor eller om man &r f6dd i Sverige
eller ndgon annanstans.

Lérositena har haft uppdraget om breddad rekrytering i decennier. Det
ar dags att vi hittar sitt att forstirka det, for snedrekryteringen till hogre
utbildning ar fortfarande stor. Den som har fordldrar med akademisk bak-
grund dr mycket mer sannolikt en framtida student. Den som bor pé lands-
bygden dr mycket mindre sannolikt en framtida student dn den som bor i
staden. Den som é&r fodd utomlands &r mycket mindre sannolikt en fram-
tida student dn den som &r f6dd i Sverige.

Sverige ar ett land som ska hélla ihop. Det kraver att det finns utbild-
ning och forskning i hela landet. Det &4r bra for kompetensforsdrjningen.
Man behdver kunna utbilda sig till socionom, sjukskoterska, larare eller
fritidspedagog i alla landets horn. Det behdver finnas manniskor med ut-
bildning for att bemanna de jobben 6verallt. Det dr ocksé bra for innovatio-
nen.

Nir forskning och utbildning bedrivs néra sin tillimpning, alltsa i néra
samverkan med det omgivande samhdllet, 6kar kvaliteten och anvéndbar-
heten, vilket stiarker den svenska hdgskolan. For oss socialdemokrater ar
det viktigt med hogre utbildning och forskning spridd 6ver hela landet. Det
blir allt tydligare ju langre den hér processen gér att man behdver kunna



utbilda sig utan att flytta, vilket understryker behovet av fungerande lar-
centrum 1 hela landet.

Fru talman! I motsats till vara prioriteringar star regeringens. Vi har
hela den hédr mandatperioden satsat mer &n regeringen pa bade forskning
och hogre utbildning. Nér regeringen lade fram sin forskningsproposition,
som pastods innehélla historiska satsningar pd forskning, lade vi redan
forsta dret mer dan 700 miljoner mer i 6kning till forskningsresurser.

Vi har ocksé varje &r avvisat regeringens neddragningar inom hogre
utbildning. Vi har i varje budget under hela mandatperioden satsat mer pa
hogre utbildning 4n vad regeringen gjort.

Det forhéller sig inte sa som Joar Forssell pastod hér, det vill séga att
vi stéller kvalitet mot kvantitet. Vi kan inte acceptera en sjunkande kvalitet
1 hogre utbildning. Det ar dérfor vi ser med sadant allvar pa den minskande
undervisningstiden, i synnerhet i kurser pa grundldggande niva och i ut-
bildningar med den bredaste rekryteringsbasen. Dar behdver undervis-
ningstiden 6ka. Det &r en viktig pusselbit i den dversyn av resurstilldel-
ningssystemet som vi socialdemokrater har krévt i flera ar nu.

En annan viktig pusselbit &r att en sddan 6versyn gors i en parlamenta-
risk kommitté med bred forankring sa att vi undgar ryckighet i hur finan-
sieringssystemet ser ut.

I motsats till vara prioriteringar stir regeringens. Nar regeringen ger
tillskott till forskning och hogre utbildning handlar det om detaljstyrning.
Varenda tillkommande krona i den forskningsproposition som regeringen
lade pé riksdagens bord gick till politiskt prioriterade projekt.

En viktig podng med den akademiska friheten ar att ocksa finansiering-
en dr friare. Vi behover 6ka basanslagen, och vi behover ha fria medel for
den forskarinitierade forskningen.

Nér vi 4nda talar om akademisk frihet kan det vara pa sin plats att pa-
minna auditoriet — ni som lyssnar — om att bade liberaler och sverigede-
mokrater under den hir mandatperioden har gjort sig skyldiga till ganska
grova vertramp och inte har respekterat den rdgdng som borde finnas mel-
lan politik och akademi. De har klivit in i bade den institutionella friheten
och den individuella friheten. De har recenserat kurser och har velat stinga
ned avdelningar och dra in finansiering till vissa larosdten. Den typen av
overtramp kommer ingen associationsformsutredning i vérlden att skydda
akademin fréan.

Nir vi gor bokslut for den har mandatperioden ser vi att regeringen i
varje lage har prioriterat minskade anslag till hdgre utbildning runt om i
hela landet. I stillet har de prioriterat att sinka skatten for dem som redan
tjdnar mycket, och det ar dalig konjunkturpolitik. Kraften i statens resurser
ska anvindas for att utjaimna konjunkturen dver tid.

Ett bra sétt att gora det pa ar att satsa pa utbildning i tider av lagkon-
junktur. D& kommer ménniskor som é&r i arbetsloshet eller nybakade stu-
denter att kunna anvinda tiden i arbetsldshet till att utbilda sig och gé star-
kare in pé arbetsmarknaden nir konjunkturen vénder. Men i en tid nér vi
har rekordméanga sokande till hogskolan har regeringen gjort prioritering-
en att dra ned pa antalet platser och i stillet sdnka skatten for samhallets
allra rikaste. Det tycker jag &r osmart.

Jag tackar for ordet och yrkar som sagt bifall till reservation 1 i utbild-
ningsutskottets betdnkande 12 och 13.

(Applader)
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Anf. 11 ROBERT STENKVIST (SD):

Fru talman! Jag borjar med att yrka bifall till forslaget i betdnkande
UbU13 Forskning.

Det hér dr mitt sista anforande i &mnet forskning. Jag tinkte darfor lufta
en del fragestéllningar jag har haft under mina &r héir i denna demokratins
hogborg.

Ar 1928 skrev Gerard De Geer i boken Sveriges andra stormakitstid
foljande: ”Véra tindstickor, kullager, telefoner och separatorer bira det
svenska namnet pa ryktets vingar, alldeles som forr vara segrar pa slagfal-
ten. Om var namnkunnighet forr var begrénsad till norra Europa, dr den nu
universell.

Det finnes knappast en storre stad 6ver hela vart jordklot, ddr man icke
pa en av de ledande gatorna aterfinner SKF-skylten. Aga-ljuset vigleder
sjofarten fran Magellans sund till Asiens nordostkust. De svenska tdnd-
stickornas underbara segertag dver jordklotet har gjort det svenska namnet
mer ként &n vara arméers falttdg under det 17:e arhundradet.”

Nu kdmpar vi i stéllet for att bli citerade i ndgon vetenskaplig tidskrift.
Att bli citerad ar inte riktigt samma sak som att uppfinna AGA-ljuset eller
kullagret.

En central indikator i dagens system &r ju citeringar och bibliometriska
matt. Det dr mattet pd leverans nér det giller forskning. Men att forskare
citerar varandra innebér inte att forskningen dr banbrytande eller att vi lar
oss mer om virlden och naturen. Citeringarna fyller vél en funktion. Vi
ska inte sluta méta det hdr, men métmetoden har tydliga begrénsningar.
Antalet citeringar och vetenskapliga artiklar motsvarar inte en 6kning i ve-
tenskapliga genombrott eller upptéckter. Problemet &r att systemet riskerar
att premiera citerbara artiklar snarare &n verkligt banbrytande upptackter.

Jag dr ocksa riddd att vi har ett system som gynnar anpasslighet framfor
nyfikenhet. Manga forskare styr sin forskning efter vad bidragsgivare vill
hora, inte efter att verkligen gora en ny upptiackt. Kort sagt: Vi behover
farre ansdkningar och mer forskning.

Fru talman! Lat mig ta upp det lite mer 6vergripande globala forsk-
ningsldget, nagot jag tycker om att prata om.

Vi befinner oss i ett 1age dar Europa fjarmat sig fran USA pa flera sitt,
och det giller d&ven inom akademin. Nir Europa star mer ensamt i virlden
satsar Kina massivt inom teknik, Al och materialfysik. USA satsar ocksa
strategiskt. Europa riskerar hér att bli en byrakratisk efterfoljare. EU och
Sverige maste satsa mer pa fragor som ger geopolitisk makt inom forsk-
ningen.

I rddande virldspolitiska ldge méste vi satsa mer pa forskning inom
teknik och naturvetenskap och omraden som far véar ekonomi och var kon-
kurrenskraft att vixa. Det dr sddant som ger véar nation och kontinent
muskler att stingas med i en bangstyrig och ibland rent idiotisk omvérld.

Jag vill dven sdga nagot om fornnordiskt territorium i skepnad av Gron-
land. I samband med att en viss president fick for sig att annektera Gron-
land blev plotsligt forskning hogaktuellt i fraga om Arktis. Hur da, tdnker
ni. Jo, inte bara militdr ndrvaro podngterades som viktig for att géra an-
sprak pa och ta ansvar for den arktiska regionen, utan ocksé den arktiska
forskningen, speciellt ndrvaron av potenta forskningsfartyg.



Antalet ryska och kinesiska forskningsfartyg har enligt SVT tagits upp
som ett hot mot Gronland. Antalet nordiska forskningsfartyg nimndes som
en brist. Underlatelse att bygga ett nytt, potent forskningsfartyg har alltsa
visat sig vara ett rejalt, allvarligt sdkerhetspolitiskt hot. Vi har det svart pa
vitt nu. Ska vi ta ansvar for sékerheten i Norden méste en ny forsknings-
isbrytare efter Oden in i budgeten. Nordiskt territorium stér pa spel hér.

Slutligen, om forskning, fru talman: Jag fortsatter p& det geopolitiska
spéret. Jag har tidigare talat mig hes om att vi méste ha bade hdgskolor och
forskning som foljer meritokratiska principer. Det dr &nnu viktigare sd som
utvecklingen i omvérlden har sett ut. Vi har i detta ldge, menar jag, inte
rad med nagot annat 4n att lata meriter vara den faktor som bestdmmer vart
forskningsmedlen ska ga. Sann jamlikhet i akademin betyder att den basta
idén vinner, inte ritt bakgrund. Vi ska doma forskare efter deras resultat,
inte deras identitet.

Detta, fru talman, far bli mitt politiska testamente géllande forsk-
ningen. Nu gar vi 6ver till hogskolan.

Jag borjar med att yrka bifall till utskottets forslag i betainkande UbU12
om hdgskolan, fru talman. Detta dr mitt sista anférande dven om hdgsko-
lan, sé jag tar ett lite bredare perspektiv dven hér; det har man rétt till.

Laga inte det som &r helt. Det &r ett gammalt ordsprdk som dger sin
relevans dven i dag — jag tdnker hir pa associationsformen. Det finns pro-
blem i vart akademiska system, men driftsformen &r inte ett av dem. Los
de problem vi verkligen har i stéllet!

Varje omorganisering slukar enorma resurser. Historiker har ibland no-
terat ndgot intressant: Nér Véstrom var pa nedgang 6kade antalet omorga-
niseringar i direkt korrelation till forlusten av landomraden och ekonomisk
nedgang.

Vi ska inte omorganisera driftsformen, fru talman. Det vi ddremot bor
omorganisera ir samarbetet mellan hdgskolorna. Vi bor tédnka mer kvali-
tetsméssigt och mindre regionalt, tvirtemot vad Linus Skold precis sa. Vi
ska ha nischade hogskolor som &r i topp pé just sina omraden. Dérefter ska
vi koncentrera breda, samhillsviktiga utbildningar till de ldroséiten dér de
bedrivs bast — ocksa for att uppna en kritisk massa, som det sa fint heter.

Vi ska organisera hogskolesystemet sa att vi far den basta forskningen
och den bdsta undervisningen. Hér finns en klar forbattringspotential, som
ocksa OECD pekar pa i sin senaste rapport Qutlook 2025.

Vi maste ocksa ha ett finansieringssystem som i hogre grad befordrar
kvalitet. Detta far utredas och utarbetas av experter; jag tror att det ar lite
over var kompetensniva.

Vart finansieringssystem ar speciellt problematiskt nédr det giller
utlandsstudenter som fuskar sig till hdgskoleplatser for att hoppa av kort
efter terminsstart. Hogskolorna tjanar pengar pa detta medan samhaillet
forlorar. Sa kan vi inte ha det — gor nagot &t problemet! Det 4r en uppgift
for er i utskottet; jag gar i pension.

Jag vill stilla tvé frAgor om akademisk frihet. Amnet har varit uppe hir
tidigare, men jag tror inte att nagon har stéllt dem, fru talman.

Varfor ska vi ha akademisk frihet? Jag tror att det dr helt nodvandigt
for utveckling och for att vi ska ga framat kunskapsmissigt. Utan tanke-
frihet och fritt bollande av tankar &r hela hogskolesystemet tdmligen me-
ningslost, tror jag. Vi borde snarare ha mer tankeméissig konfrontation &n
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i dag. Det finns ett tryck pa att vara politiskt korrekt, har vi hort, och det
fraimjar inte framgang.

Fréaga tva: Vilken frihet och for vem? Nar vi diskuterat akademisk fri-
het har vi endast diskuterat frihet for styrelserna. Det &r bara en liten del
av den akademiska friheten. SD vill framst se akademisk frihet for enskilda
larare. De maste till exempel {4 uppritta sina egna litteraturlistor och styra
sin egen kurs. Klarar de inte det ska de inte undervisa 6ver huvud taget,
kan jag tycka. Vi dr 6vertygade om att detta skulle vara en direkt kvalitets-
hojande dtgérd. Akademisk frihet frédmjar kvalitet.

Hur ska vara hogskolor bli battre internationellt? Jag har hort ménga
sdga att vi ska bli en internationellt ledande forskningsnation. Det léter lite
som nér jag borjade hir i riksdagen, nér vi skulle ha vérldens basta skola.
Jag vet inte om négon var hér och kommer ihag det, men det var ett herrans
tjat om det. Sedan kom den berémda Pisarapporten, och dérefter blev det
tyst. Jag tyckte faktiskt att det var lite skont, fast rapporten var tragisk.

Min poidng &r att vi inte bara kan kora med talepunkter. Vi maste vidta
atgdrder som verkligen for oss framat rent konkret.

Som jag har varit inne pé tidigare maste vi ocksé satsa mer pa naturve-
tenskap och teknik, s& kallade STEM-dmnen. Det dr det som giller inter-
nationellt. Kina och USA satsar enormt pa dessa &mnen. Vi och Europa
maste ta upp kampen med de landerna om vi menar allvar med att ta oss
fram i titen. Annars ar det bara prat.

Vi maste ocksd — det hér ar viktigt — dndra var sjalvbild. Vi ar inte sma,
och vi &r inte svaga. Sverige har en oerhdrt stolt tradition nir det géller
uppfinningar och innovationer. Vi dr starka. Vi kan tdvla pé alla omraden,
med vem som helst. Vi &r stora, om 4n inte befolkningsmaéssigt. Det &r den
bilden ni ska sétta i era huvuden.

Till sist, fru talman, méste vi ocksé renodla uppdragen. En véixande
mingd administrativa sidouppdrag gor var hogskola svagare och ineffek-
tiv. ”Jamen, det hir ar bra saker”, sdger kritikerna dé, “nddvéndiga”. Ja,
men d& kommer vi inte att ta oss fram i konkurrensen — sa enkelt ar det.

Detta far bli mitt politiska testamente i hogskolefragor, fru talman. Jag
vill tacka talmanspresidiet for att vi fick borja och inte vara sist i dag med
den hér debatten. Varmt tack for det!

Anf. 12 LINUS SKOLD (8S) replik:

Fru talman! Robert Stenkvist stillde i sitt anforande vad man far for-
moda var avsett som en retorisk fraga: Varfor ska vi ha akademisk frihet?
Jag ténkte ta mig friheten att svara pa den, d&ven om Robert Stenkvist inte
ville att just jag skulle gora det: Det dr av det enkla skilet att det annars
skulle vara Robert Stenkvist som bestimde vilken forskning som blir av.

Akademisk frihet dr ndmligen, s att séga, en forlingning av de demo-
kratiska friheterna — yttrandefrihet och informationsfrihet. Om laroséten
inte kan begagna den friheten kommer de inte heller att kunna dgna sig 4t
sadant som &r obekvamt for Robert Stenkvist eller andra makthavare i det
hér landet. Det &dr darfor vi inte ska ha politisk styrning av vilka forsk-
ningsfragor som far stéllas, hur forskningen bedrivs eller hur forskningen
publiceras. Det maste det vara fritt for larosdtena att besluta om. Annars
har Robert Stenkvist mojlighet att censurera sddant som kommer att vara
obekvamt for honom. Det tycker jag vore véldigt olyckligt.



Anf. 13 ROBERT STENKVIST (SD) replik:

Fru talman! Det var ju ganska konkret — det &r jag tacksam for.

Nej, jag vill inte bestimma vad forskarna ska forska om, deras resultat
eller hur de gor. Innan vi gick in i Tidosamarbetet hade vi forslag om dkat
basanslag. Inga politiker skulle ha nagra &sikter om vad hogskolorna gjor-
de med de basanslagen. Ingen politiker ska dver huvud taget lidgga sig i
den forskning som universiteten beslutar om sjédlva. Det ska vara fri forsk-
ning. De ska komma fram till resultat som ibland &r obehagliga inte bara
for mig, fru talman, utan &ven for Linus Skold, hoppas jag. Dé far han ta
det — ta skeden i1 vacker hand, helt enkelt.

Diremot har vi strategiska forskningsomraden, och det har vi haft dven
under socialdemokratiska regeringar. Man har anslagit pengar till vissa
samhallsviktiga forskningsomraden. Sverigedemokraterna och vi i Tido-
samarbetet har fortsatt med det, liksom samtliga regeringar. Nu minns jag
inte riktigt, men jag tror att det var en borgerlig regering som borjade med
de strategiska forskningsanslagen. Och Socialdemokraterna har fortsatt
med dem.

Vi ska ha fri forskning, absolut. Vi kan inte styra forskningen. Vi har
inte den kompetensen dver huvud taget.

Anf. 14 LINUS SKOLD (8S) replik:

Fru talman! Anda har jag ett otal ganger i den hir kammaren hort
Robert Stenkvist sitta betyg pa forskning, som mer eller mindre riktig
forskning.

Jag har sett ett antal exempel pé sverigedemokratiska kollegor till
Robert Stenkvist som har gjort utfall mot Centrum foér genusvetenskap
eller DEI-kontoret pa Chalmers. Jag har till exempel hort Robert Stenkvist
sédga att han vill lagga ned all genusforskning.

Det finns forskning som uppenbart &r obekvim for Robert Stenkvist
som han helst skulle slippa. Dérfor tycker han inte heller att larosédtena
behover vara fristdende.

Varfor ska vi ha akademisk frihet, fridgar han? For att Robert Stenkvist
inte ska kunna gora den typen av ingrepp i vilka forskningsfragor som fér
stdllas, hur forskningen utfors eller hur resultaten publiceras. Det &r sé en-
kelt.

Sedan finns det en balanspunkt mellan att forskning anvénds for att
16sa samhaéllsproblem, det vill siga genom politiskt prioriterade medel till
vissa saker, och fria medel till andra saker.

Det behover bade Robert Stenkvist, jag och alla andra ledaméter i kam-
maren stilla upp pa. Det har vi alla lagt fram forslag om och rdstat igenom.
Det finns en berittigad styrning som handlar om att vi behdver 16sa sam-
hillsproblem med kunskap.

Vilken forskning som bedrivs, vilka fragor som fér stéllas, hur den ge-
nomfors och hur resultatet publiceras far faktiskt inte Robert Stenkvist be-
stimma. Darfor ska vi ha akademisk frihet.

Anf. 15 ROBERT STENKVIST (SD) replik:

Fru talman! Jag vill inte heller bestimma det. Linus Skold blandar ihop
tva olika saker. Det dr dpplen och péron, eller dnnu ldngre ifrén varandra.
Det ena handlar om att bestimma vilken forskning som ska bedrivas; det
andra handlar om att sitta betyg pa den.
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Jag har satt betyg pa forskning, vilket jattemanga personer har gjort.
Jag ldser jatteméanga tidningsartiklar dér jattemanga ménniskor inom aka-
demin och utanfor akademin sétter betyg, och ibland sétter man underbe-
tyg pa det som dr bedrdvligt. Det tanker jag fortsdtta med. Det &r min per-
sonliga frihet och till och med min skyldighet att gora sé ldnge jag sitter
hir i riksdagen.

Det var en tidningsartikel som 1 000 forskare skrev under. Sedan sa
andra forskare inom akademin att det var det bedrovligaste de ndgonsin
hade last. Det var &tminstone 990 forskare som inte hade ndgon aning om
vad de hade skrivit under i en tidningsartikel. Jag tinker fortsétta kritisera
sadant. Det dr min ménskliga rittighet, och det dr ndstan min skyldighet
som politiker. Ddremot kommer jag inte att forsoka styra nagon forskning.

Nir det géller institutionen for genusvetenskap har jag manga ganger
sagt: Forska om vad ni vill, bara ni foljer hogskolelagen. Vad star det i
hogskolelagen, fru talman? Jo, det star att all forskning ska bygga pa ve-
tenskaplig grund eller beprovad erfarenhet.

Om man nu ganska uppenbart upptécker att det inte &r fallet méste man
fréga sig varfor det sker. Vi maste ha rtt att stélla oss den frigan. Vara
universitet dr skattefinansierade. Det dr den arbetarklass som Joar Forssell
talade om som finansierar universiteten och hdgskolorna.

Anf. 16 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M):

Fru talman! Vi blir varje dag paminda om oroligheterna som finns i
omvirlden. Det blir allt tydligare att det ar viktigt med demokrati. Vi ska
vara tacksamma for att vi har var demokrati hér i Sverige. 1 en demokrati
ar det viktigt med alla former av bildning. Dérfor ser jag mycket fram mot
debatten om hogre utbildning och forskning.

Jag vill inleda med att yrka bifall till utskottets forslag i bdda betank-
andena och avslag pa motionerna.

Hogre utbildning och forskning i Sverige har under lang tid tillhort de
mest framstdende i vérlden. De har varit en drivkraft for var innovations-
forméga och ekonomiska utveckling. Dock hénder det vildigt mycket
inom de omrédena. I dag stills det nya krav pa den tekniska utvecklingen.
Den globala konkurrensen 6kar, och vi far ocksa fordndrade kompetens-
behov.

Fru talman! Utbildningsfrégorna berér véldigt manga. I Sverige stude-
rar cirka 400 000 inom hogre utbildning. Det dr ganska méanga. Det mots-
varar ungefér 4 procent av hela befolkningen, och av dessa &r 60 procent
kvinnor.

Nu till varterminen 2026 antogs mer dn 200 000 studenter till vara 13-
rosédten, och 80 000 av dem bdrjade dér for forsta gingen. Man kommer
att ldsa senare i livet. Den tidigare sé typiska studenten som kom direkt
frdn gymnasiet finns inte ldngre kvar, utan det har fordndrats véldigt
mycket. Det kommer att vara ett livslangt ldrande framéover.

Enligt statistik frin UKA, Universitetskanslersimbetet, gar 14 procent
av dem som studerar i dag direkt fran gymnasiet till ndgot larosdte. En
tredjedel borjar pa négot larosdte inom tre ar, och tva tredjedelar borjar
inom fem ar. Tre fjardedelar har startat inom tio ar.



Maénga véntar, men varfor vintar de egentligen? Ménga vill arbeta och
spara ihop pengar till sina studier. En del vill gora véarnplikten. De kan
ocksa vara osdkra pa sitt utbildningsval, och fler studenter studerar nar det
ar lagkonjunktur.

Men framfor allt har kraven forandrats. Du behdver vidareutbilda dig
under storre delen av yrkeslivet. Det stiller krav badde pé& den som é&r ut-
bildningsanordnare och inom yrkeslivet.

Fru talman! Varfor laser dd s manga en hogre utbildning? De gor det
givetvis for att de ska fa ett jobb men ocksa for att de vill ha battre jobb-
mojligheter. De kanske vill ha hogre 16n. De far en personlig utveckling.

De lér sig véldigt mycket under sin utbildning, och de méter véldigt
ménga ménniskor. De fér ofta ett starkare samhéllsengagemang. Jag har
sagt det tidigare: Ganska manga hamnar ocksa i riksdagen. Intresse kan
véckas redan under utbildningen. De far ocksa internationella mojligheter.

Fru talman! Hogre utbildning i Sverige haller 6verlag hog kvalitet. Det
dr vi 1 Moderaterna véldigt stolta 6ver och vill virna om. Vi maste ddremot
matcha mer med arbetsmarknadens behov. Vi méste ha mer flexibilitet
inom utbildningarna, och de méste vara bade aktuella och efterfragade.

Arbetsmarknaden larmar stédndigt om kompetensbrist framfor allt inom
tekniska yrken men ocksa inom vérd- och liraryrken. Aven elektrifiering-
en kriaver mycket. Den grona omstillningen &r ndgot som vi prioriterar
mycket hogt inom Tidopartierna. Har behovs det mycket specifik kompe-
tens.

Senast i morse horde jag pé nyheterna om Chalmers. Jag méste saklart
alltid ndmna Goteborg och Chalmers nér jag debatterar har, eftersom jag
dr goteborgare. Man talade om natriumbatterierna, som ar mer miljovan-
liga och mer stabila. Det dr ndgonting som kommer inom forskningen som
ar valdigt positivt. Det hander mycket hela tiden.

Dock ir det fortfarande sé att tre av fyra foretag larmar om att de har
svért att hitta personer med ritt kompetens. Det géller 4ven internationellt.
Sverige méste ligga i framkant for att nd bade svensk och utlindsk kom-
petens.

Fru talman! For att rdda bot pa bristen pa kompetens behdver vi satsa
redan i grundskolan och forstas dven i gymnasiet. Precis som Joar Forssell
sa borjar det egentligen redan i forskolan.

Det ar mycket viktigt att gymnasieutbildningarna haller hog kvalitet,
oavsett om det dr en yrkesutbildning eller en teoretisk utbildning. Flera
hogskolor varnar tyvirr for att vissa kunskaper, till exempel inom matema-
tik, saknas hos eleverna for att de ska klara utbildningarna pa ett bra sétt.

Det ar vildigt tragiskt att man méste ha baséar pa hogskolan for att stu-
denterna ska kunna matematiken innan de borjar. Dér finns det brister i
gymnasiet. Det dr darfor vi inom Tidpartierna gor véldigt mycket for att
satsa redan fran forskola, grundskola och gymnasium sa att eleverna inte
ska behdva komplettera ndr de kommer till hogskolan. Pa vissa hogskolor
dr det sa manga som 40 procent som inte klarar utbildningen for att de inte
kan matematik nar det handlar om teknik.

Vara larosédten behover langsiktiga och héllbara forutséttningar for att
kunna behélla var hoga kvalitet pa utbildningarna och pé studenternas 14-
rande. Det méste vara bra studievillkor och dven en god arbetsmiljo for
personalen. Detta stéller krav pa ett robust system.
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Fru talman! Vi inom Moderaterna vill 6ppna for att se pa fler associa-
tionsformer. Att i princip alla ldrosdten ar statliga myndigheter ar tydligt
nér det géller ansvarsforhallanden. Men det har ocksé blivit en begréns-
ning for langsiktighet, flexibilitet och utveckling.

Ar 1994 ombildades Chalmers tekniska hogskola och Jénkoping Uni-
versity till stiftelser. Sedan dess har ingen hogskola ombildats, frémst for
att man inte har fatt mojlighet att gora det. Darfor tillsatte regeringen i
januari 2026 en sérskild utredning for att se om vi kan i en mer &ndamals-
enlig associationsform for alla statliga universitet och hogskolor.

Det &r inte sékert att det maste vara en stiftelse; det kan vara ndgonting
annat. Men vi maste se 6ver vad vi kan gora for att forbéttra det som ar.
Detta gors framfor allt for att stirka larosétenas sjdlvstdndighet, fraimja den
akademiska friheten och skydda fran politisk styrning.

Det handlar ocksa om att fa en 6kad excellens och en internationellt
konkurrenskraftig spjutspetsforskning. Det dr viktigt for oss. Vi vill ocksa
tillgodose autonomi och flexibilitet, och vi vill minska administrationen.
Naér vi dnda &r igang vill vi gérna se 6ver Akademiska Hus-modellen, som
inte alltid ar sé& vélfungerande.

Moderaterna och Tidopartierna vill se farre politiska pekpinnar med
inflytande 6ver forskning och utbildning. Vi vill se sakkunnighet inom
bade forskning, utveckling och néringsliv.

Darfor har vi i riksdagen bland annat ndgonting som heter Rifo, Sall-
skapet riksdagsledamoter och forskare. Det handlar just om att
riksdagsledaméter och forskare ska motas. Nér vi vill ta fram forandringar
vill vi ocksa fa stod i forskningen. Det ar ett utmaérkt tillfélle att motas och
se att man har utbyte av varandra. Vi kommer att ha drsméte alldeles strax.
Fler ar forstas vilkomna till Rifo, for det &r viktigt att det hdr samarbetet
fortsatter.

Nar det géller forskningen, fru talman, ar jag véldigt stolt 6ver att Mo-
deraterna gor en sé stor satsning pé forskning. Det nimndes att den inte dr
tillrackligt stor, men 6,5 miljarder fram till 2028 &r vildigt mycket pengar.
Det gor vi som en 6kning. Vi ser ocksa att vi méste ha en god forsknings-
infrastruktur som maste vara tydlig och langsiktig.

Vi ser dver den statliga finansieringen av extern forskning sa att den
stoder forskningen pé bésta sétt. Det &r viktigt att vi far en langsiktigt till-
ginglig forskarinfrastruktur som blir hallbar sé att man kénner att det finns
en langsiktighet i detta.

Det finns ocksé andra finansidrer som vi ibland inte talar om. Allt &r ju
inte fran staten. Det finns till exempel EU:s ramprogram for forskning och
innovation Horisont Europa, Riksbankens Jubileumsfond som satsar
mycket pd humaniora och Cancerfonden som satsar mycket pa cancer-
forskning, som man hor pa namnet.

Trots detta ser vi en minskning av folk som vill bli doktorander i Sve-
rige. P4 vissa institutioner dr det nistan inte ndgon svensk som vill bli dok-
torand. Det dr viktigt att vi dndrar pa det for att fraimja var forskning. Ska
vi forbli de som delar ut Nobelpris men ocksa far Nobelpris maste vi ha
fler doktorander och fler som vill forska i Sverige. Det &r viktigt att fa till
ett samarbete mellan niringsliv, kommuner och laroséten for att se till att
det faktiskt 16nar sig att vara doktorand och att forska.



Jag vill ocksa séga att jag &r vildigt stolt over den forskning som vi har
hér i Sverige. Vi har mycket teknisk forskning; vi ar kinda for det. Mycket
sker inom teknikutveckling, till exempel inom Volvo, men ocksé inom den
medicinska forskningen.

Cancerfonden fyllde nyligen 75 ar. Nér den startades 1951 var det
70 procent som inte dverlevde sin cancer. Nu har det vént sa att det ar
30 procent som inte dverlever sin cancer, och det forbattras standigt. Jag
ar véldigt n6jd att vi dr duktiga med var forskning. Det hénder jattemycket
inom forskningen.

Jag kan inte sluta utan att prata om rymdforskningen, som ocksé ar
valdigt viktig. Har gor vi en stor satsning. Vi satsar pa doktorander inom
rymdforskning, pa satellitforskning och pa att fa langsiktighet. Vi jobbar
ocksa tillsammans med forsvarsforskningen nér det géller rymdforskning.

Vi gor alltsa otroligt mycket inom forskningen, och jag tycker att vi
ska vara vildigt stolta dver Sveriges ldrosdten och Sveriges forskning.
(Appléder)

Anf. 17 LINUS SKOLD (S) replik:

Fru talman! Marie-Louise Hanel Sandstrom sdger i sitt anférande att
tre av fyra foretag har svart att hitta ratt kompetens. Samtidigt har vi en
arbetsloshet i det hér landet som &r hdgre &n den varit pd mycket lidnge.
Foljaktligen har vi fler sokande till hogre utbildning 4n vi haft pad mycket
lange. Vi har inte sett den hér typen av siffror sedan finanskrisen. Da be-
driver regeringen en politik som gor att vi far tusentals farre platser i hogre
utbildning.

For ett par veckor sedan kom det ett exempel fran Linnéuniversitetet
Viaxjo och Kalmar i Sméaland. De kommer for forsta gangen sedan de bil-
dades att behdva minska antalet utbildningsplatser. De ska spara 47 miljo-
ner, och det kommer att kosta 1 000 platser pa Linnéuniversitetet.

D4 téinker jag bara kort friga Marie-Louise Hiinel Sandstrom: Ar det
enligt hennes mening ritt sétt att 16sa problemet med missmatchningen att
minska antalet utbildningsplatser s att individer far simre mdjligheter att
utbilda sig for att ta ett jobb och sé att arbetsgivare far farre utbildade so-
kande till sina tjénster? Verkar det vara rétt atgard?

Anf. 18 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M) replik:

Fru talman! Tack sa mycket till Linus Skold for fragan!

Jag vill sdiga att vi satsar otroligt mycket pa att vi ska ha manga platser,
men vi prioriterar kvalitet fore kvantitet.

Vi ser ocksa fler végar till yrkesutbildningar. Vi dndrar ju lite grann sa
att det ska vara littare att komma till en praktisk yrkesutbildning. Det &r
mycket det som efterfrigas. Aven om man inte skulle klara gymnasiet har
man mojlighet att 14sa en praktisk yrkesutbildning.

Vi maéste se efter vad det &r som efterfrdgas. Vi maste se vad det ar.
Det ar framfor allt mycket inom praktiska yrken och teknik, till exempel
el och tele, som krévs. Vi forsoker matcha med att skapa olika utbildnings-
former for att fa fram det som efterfragas.
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Anf. 19 LINUS SKOLD (8S) replik:

Fru talman! Marie-Louise Hanel Sandstrom hénvisar till att det finns
manga olika utbildningsformer. Regeringen har ju drivit samma politik nir
det géller alla.

Det ar farre platser i alla utbildningsformer for vuxna. Det ér férre ar-
betsmarknadsutbildningar nu &n nér regeringen tog ver. Det dr férre plat-
ser i hogskolan. Det &r férre platser i folkbildningen. Det d&r mindre pengar
till komvux frén statens sida sedan den hér regeringen tilltridde. Inom alla
utbildningsformer for vuxna har antalet platser minskat. Samtidigt har vi
fler arbetssokande, och tre fjdrdedelar av de rekryterande foretagen séger
sig ha svart att hitta ritt kompetens.

Alla i Sméland som nu funderar pa vad som ska handa med deras kon-
kurrenskraft, med de hér orternas tillvéxt och ekonomi — jag tycker att Ma-
rie-Louise Hénel Sandstrom &r skyldig dem ett svar.

Kommunalraden och regionrdden i den berdrda regionen och de berdr-
da kommunerna har skrivit en debattartikel dar de pekar pa att detta &r
sérskilt allvarligt for den hér regionen och att universitetet dr en nyckel for
jobb och tillviaxt. Detta dr jag helt dvertygad om. Jag antar att Marie-
Louise Hénel Sandstrom héller med mig om att universitetet dr en nyckel
for jobb och tillvéxt.

Darfor tycker jag att Marie-Louise Hanel Sandstrom ar skyldig alla
smaldnningar ett svar. Ar det meningen att regeringens politik ska leda till
férre jobb och mindre tillvixt i Sméland?

Anf. 20 MARIE-LOUISE HANEL SANDSTROM (M) replik:

Fru talman! Tack till Linus Skold for fragan!

Regeringens politik &r att det ska finnas arbetstillfdllen och utbildning,
givetvis inte bara i Smaland utan dven pé andra orter. Vi satsar mycket pa
att reformera hela utbildningssystemet sé att vi far ett vil fungerande sy-
stem for bade grundskolan och gymnasiet men ocksé for hogre utbildning.
Vi har helt enkelt sett dver hur vi kan fordela pengarna, men vi gor stora
satsningar pa manga utbildningar. Jag kan inte exakt fallet med Sméland
och Linnéuniversitetet, &ven om jag vet att det har skett férandringar dér.
Men vi gor stora satsningar pa att hitta olika utbildningsviagar, och vi ser
6ver hur universiteten ska finansieras.

Vissa utbildningar har vi nu satsat mer pa. Vi lagger till exempel
mycket pengar pd STEM-satsningar. Vi lagger mycket pengar pa Al-forsk-
ning, till exempel for larare. Jag tror att vi lagger 100 miljoner pa Al-forsk-
ning for ldrare for att se hur man med Al béttre kan matcha till exempel
arbetsplatser och utbildningar. Vi satsar alltsa ratt mycket, pA manga olika
sétt.

Jag kan inte svara exakt pd frdgan om Smaéland just nu; jag kan ater-
komma med vad jag ska svara om Sméland. Men vi satsar pa att det ska
finnas utbildning och arbetstillfallen 6ver hela Sverige.

Anf. 21 ANNA LASSES (C):

Fru talman! V-Dem Institute visar att endast 26 procent av vérldens
manniskor lever i en demokrati. Det dr den ldgsta siffran sedan 1978, och
det ser ut som att utvecklingen mot farre demokratier fortsétter.



Det hér ar tdnkvért nér vi i dag pratar om hdogskolan och forskningen,
tva omraden som é&r helt avgorande for Sveriges framtid. Det handlar om
just var demokrati men ocksé om var konkurrenskraft, om véar formaga att
mota en alltmer kaosartad virld och i grunden om varje individs mojlighet
att forma sitt eget liv och forverkliga sina drommar.

Sverige har ldnge varit en stolt kunskapsnation. Vi har byggt vart vil-
stand pa innovation, och var demokrati bygger pa en vilutbildad befolk-
ning och pé en akademi som héllit vérldsklass.

Men, fru talman, vi tappar mark. Kvaliteten i svensk forskning dalar i
internationella jimforelser, var innovationskraft halkar efter och vér de-
mokrati hotas. Och pa tok for ménga foretag, inte minst pa landsbygden,
larmar om akut kompetensbrist.

Regeringens svar i forskningspropositionen och i den politik som fors
ar dessvirre otillrackligt. Man talar om excellens men fordelar pengar pa
ett sitt som cementerar gamla strukturer och minskar den akademiska fri-
heten. Man pratar om innovation men forstar inte att den borjar med fria
forskare och utbildning av hog kvalitet i hela landet.

For Centerpartiet dr inriktningen klar. Var politik for hogre utbildning
och forskning vilar pa tre hornstenar: akademisk frihet, vassare spets i
svensk forskning och att hogre utbildning ska finnas tillgdnglig i hela lan-
det. Lat mig borja med det sista, for det &r fundamentalt for att halla ihop
Sverige.

Fru talman! Den kanske storsta och mest 6kande strukturella ojamlik-
heten nér det géller utbildning i vért land 4r i dag den geografiska klyftan
mellan stad och land. Som vi tidigare visat i denna kammare &r sambandet
mellan utbildningsniva och ekonomiska forutséttningar slaende.

En invanare i Danderyd har i genomsnitt en disponibel nettoinkomst
som dr mer dn fyra ganger hogre &n vad en invénare i Dorotea har. Samti-
digt har 6ver 40 procent av invanarna i Danderyd en eftergymnasial ut-
bildning men bara 11 procent av invénarna i Dorotea. Det hér ar inte en
slump, utan det ar en konsekvens av en politik som har koncentrerat moj-
ligheterna.

For att hela Sverige ska leva och utvecklas maste hogre utbildning pre-
cis som végar, el och bredband betraktas som en grundldggande infrastruk-
tur. Méanniskor behéver mojlighet att utveckla sina formagor var de an bor,
och yrken som sjukskdterska, ldrare och ingenjor behdvs dverallt.

Centerpartiet vill darfor ha en kraftfull satsning pa att géra hogre ut-
bildning tillgdnglig. Vi vill stirka de regionala hogskolorna och deras sam-
verkan med det lokala néringslivet. Vi vill bygga ut yrkeshogskolan, som
dr en av vara mest framgéangsrika utbildningsformer for att matcha arbets-
marknadens behov. Vi vill ocksa ha fler ldrcentrum, ddr ménniskor kan
studera pa distans men dnda ha ett socialt och akademiskt sammanhang i
sin hemkommun.

Det handlar om att ge hela landet mojlighet att mota den grona omstill-
ningen och den digitala omstéllningen och om att sikra kompetensforsorj-
ningen. Det handlar ocksa om att ge ménniskor mojlighet att vélja sin egen
vag, var de n bor i landet.

Fru talman! Detta for mig till hérnsten tva och tre — akademisk frihet
och vassare spets — for dessa tva hinger intimt samman.

Tidogénget talar garna om excellens, och det &r bra. Vi i Centerpartiet
vill ocksé ha en forskning i absolut vdrldsklass. Excellens och genombrott
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kan dock inte bestéllas fran ett departement i Stockholm, for det fods ur
nyfikenhet, kreativitet och frihet.

Vi ar dérfor djupt kritiska till regeringens finansieringsmodell. Man
fortsétter att 6ka andelen konkurrensutsatta medel fran forskningsraden i
stéllet for att stirka ldrosdtenas egna basanslag. Det hir gor — som vi ut-
tryckt i kammaren och i debattartiklar — att vi har byggt in mekanismer
som gor forskningen oftri. Forskare forvandlas fran proaktiva kunskaps-
sokare till reaktiva ansokningsskrivare. Tid och resurser som skulle kunna
laggas pa banbrytande forskning gér i stéllet till administration.

Vii Centerpartiet vill se en fundamental reform. Vi vill flytta makt och
resurser fran statens byrakrati till larositena och forskarna sjilva. Det in-
nebar tva saker.

For det forsta innebér det institutionell frihet. Larosédtena maste fa bli
mer autonoma, det vill sdga mer sjdlvstdndiga. De ska inte vara forvalt-
ningsmyndigheter eller regeringens forlangda arm utan i stéllet fria akade-
miska institutioner. Vi véilkomnar att regeringen nu utreder frdgan om
associationsformer men beklagar samtidigt att Socialdemokraterna och
Sverigedemokraterna motsétter sig detta. Friare associationsformer, som
stiftelser, r ett sétt att sédkra avstdndet till politisk klafingrighet och stiarka
den langsiktiga strategiska formagan.

For det andra innebér det finansiell frihet. Hér brister regeringens po-
litik som mest. Ett av de storsta problemen ar de hoga krav pd medfinan-
siering som statliga forskningsfinansiérer stiller. Det skapar en paradoxal
situation, dér ldrosédtenas egna, fria basanslag tvingas anvindas for att
medfinansiera projekt som externa finansidrer har prioriterat. Detta trainger
undan mindre forskningsomraden och binder upp universitetens resurser,
vilket i praktiken minskar den fria, nyfikenhetsdrivna forskningen.

Centerpartiet vill darfér minska kraven pd medfinansiering. Vi vill
ocksa skapa starka incitament fér donationer frén néringsliv, civilsamhélle
och privatpersoner for att bygga upp larositenas egna kapital s som man
ser vid framgangsrika universitet utomlands.

Fru talman! Med frihet kommer ansvar. Larositesledningarna maste ta
ett stérre ansvar for att utveckla sina miljoer, fraimja kvalitet och std upp
mot de hot som finns mot den akademiska friheten, oavsett om de kommer
fran politiskt hall, fran samhéllet eller fran aktivistiska grupper inom aka-
demin.

For att dterta var position som en ledande kunskapsnation kriavs en po-
litik som litar pa professionen, som ger utbildning i hela landet en arlig
chans och som ger forskningen den frihet den behdver for att na verklig
excellens. Regeringens nuvarande inriktning dr darfor ett steg i fel rikt-
ning.

Fru talman! Med det anforda yrkar jag bifall till Centerpartiets reser-
vation 2 i betdnkandet UbU12 och reservation 2 i betédnkandet UbU13.

Anf. 22 ROBERT STENKVIST (SD) replik:

Fru talman! Anna Lasses sa att vi halkar efter vriga nationer forsk-
ningsmassigt, men jag vet inte om vi gor det. Bilden ar komplicerad, men
Anna Lasses kanske har nagra sifferexempel.

Inget av det ledamoten foreslog skulle dock gora att vi kom i kapp
ovriga vérlden forskningsmassigt. Anna Lasses foreslog mer regional poli-
tik och mer regional forskning, fru talman, men enligt mig och faktiskt



ocksa OECD skulle detta minska forskningens och utbildningens kvalitet.
Vi skulle alltsd halka efter annu mer — jag vet inte om Anna Lasses har
svar pa det.

Ledamoten Lasses sa ocksa att vi vill minska kraven pa medfinansie-
ring, och det kan faktiskt vara ett bra forslag. Jag och Anders Adahl har
diskuterat detta i kammaren. Men om nu véra universitet och hdgskolor
skulle bli stiftelser och autonoma skulle ju varken Anna Lasses eller ndgon
annan kunna genomfora det forslaget.

Anf. 23 ANNA LASSES (C) replik:

Fru talman! Nu ska vi se. Jag borjar med basanslagen, som jag tycker
dr bland de absolut frimsta medlen att anvénda for att 6ka forskningens
kvalitet just dérfor att de garanterar en fri forskning. Man &r da inte tvung-
en att anpassa sig utifran olika bestéllares krav — eller det borde atminstone
vara pa det sdttet. Det ar just darfor vi sdger att medfinansiering inte ska
vara ett krav, och det &r ju glddjande att ledamoten héller med om det.

Nar det géller stiftelsehdgskolor och stiftelseuniversitet har vi redan
tva sddana i dag, och de verkar ju fungera alldeles utmaérkt, sé jag har lite
svért att se att just detta skulle vara ett hinder for att 6ka kvaliteten i hog-
skolan.

Anf. 24 ROBERT STENKVIST (SD) replik:

Fru talman! Vi har varit positiva till rejdla basanslag féorutom de andra
typer av anslag som vi ocksa maste ha.

Hogskolorna gor som de vill ndr det giller de minskade kraven pa med-
finansiering, men vi kan komma med minskade krav pa medfinansiering.
Om vi hér i talarstolen krdver minskade krav pad medfinansiering ar det ett
krav fran oss. Det &r en politisk riktning, och det gar emot det Gvriga talet
om autonomi.

Det gér faktiskt inte emot det jag sa. Vi vill ha 6kad akademisk frihet
for dem som jobbar pé universiteten, for vi har ju problem. Erik Ringmar
tog till exempel upp att han inte fick sétta sin egen litteraturlista. Om man
verkligen &r for akademisk frihet och frihet for forskare och dem som un-
dervisar, varfor kommer man da inte med forslag om till exempel att larare
som undervisar pa universitet ska fi sétta sina egna litteraturlistor?

Erik Ringmar var tvungen att ta med en bok av forfattaren Judith
Butler, som ar fran USA. Han kontaktade sedan Judith Butler och beritta-
de att han var tvungen att ha med henne i sin litteraturlista, och till och
med Butler sjilv tyckte att det var vansinnigt.

Det hir vore ett konkret, alltsd handfast, sétt att direkt 6ka den akade-
miska friheten for dem som jobbar dir. Vad tycker Anna Lasses om det,
fru talman?

Anf. 25 ANNA LASSES (C) replik:

Fru talman! Utan att gé in i diskussionen om just litteraturlistors vara
eller inte vara, och om vi haller oss till akademisk frihet, tinker jag att vi
kan titta pa just USA. Dér pastar man nu att man vill 6ka den akademiska
friheten, men det som de facto har hant ar att man i stéllet har malt ned de
dmnen som politiken tycker dr oldmpliga.

Det hir méste jag sdga ar en valdigt stor oro jag har gillande exempel-
vis den uppgorelse mellan Sverigedemokraterna och Liberalerna som just
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har meddelats. Man pratar om akademisk frihet, men vad menas egentli-
gen med akademisk frihet? Det sista vi vill se &r ndmligen att man ger sig
pa enskilda &mnen darfor att man séger att de inte &r tillrdckligt akade-
miska. Vem é&r det som anser det?

Jag ér orolig for den typ av forskning som har med demokrati och ge-
nusvetenskap att géra om Sverigedemokraternas syn pd akademisk frihet
far genomslag.

Anf. 26 LILI ANDRE (KD):

Fru talman! Sverige &r i grunden en kunskapsnation. Var vilfird, vér
konkurrenskraft och var forméga att mota framtidens stora utmaningar
bygger pé att vi har en stark utbildning och en stark forskning och att de
tva hdnger ihop. Universitet och hogskolor dr dérfor inte bara utbildnings-
institutioner eller forskningsmiljoer var for sig utan bérande delar av hela
vart samhillsbygge.

Jag vill inleda med att yrka bifall till utskottets forslag 1 betdnkandena
om utbildning och forskning samt avslag pa samtliga reservationer, fru tal-
man.

Kérnan i bade hogre utbildning och forskning ar kvalitet, och kvalitet
forutsétter frihet. Sverige har en lang tradition av akademisk frihet och in-
stitutionell sjdlvstédndighet. Universitet och hogskolor ska fatta egna beslut
om forskningens inriktning och utbildningarnas utformning. Det &r just
denna frihet som gor att kunskap kan véxa, provas och utvecklas.

Frihet maste dock alltid kombineras med ansvar. Larosétena har ett an-
svar att anvdnda samhéllets resurser vél och att bidra till Sveriges kompe-
tensforsorjning. Regeringens arbete med att utveckla styrningen av sektorn
handlar darfor om att hitta rétt balans mellan frihet, ansvar och kvalitet.

Fru talman! Utbildning och forskning &r tva sidor av samma mynt.
Forskning av hog kvalitet stirker utbildningen, och utbildning av hog kva-
litet 14gger grunden for framtidens forskning. Nér studenter méter aktuell
forskning i undervisningen och nér de trinas i kritiskt tinkande och veten-
skaplig metod bygger vi inte bara kunskap utan ocksé ett starkt och livs-
kraftigt samhalle.

Vimaste dock dven vara tydliga med en annan sak, ndmligen att hogre
utbildning i storre utstrackning méste svara mot arbetsmarknadens behov.
Sverige star infor stora utmaningar nir det géller kompetensforsorjning.
Niéringslivet, industrin och vélfdrden efterfragar hogutbildad arbetskraft
inom en rad omraden; det handlar om ingenjorer, om tekniker och om
kompetens inom digitalisering och artificiell intelligens, liksom om avan-
cerad kompetens kopplad till den grona industrins omstéllning och vardens
utveckling.

I dag ser vi en paradox, fru talman: Samtidigt som foretag, industri och
valfard skriker efter kompetens inom teknik, Al, vard och den gréna om-
stdllningen har vi akademiker som star utan arbete. Det &r inte héllbart. En
viktig forklaring ar att alltfor ménga utbildningar inte &r tillrackligt kopp-
lade till arbetsmarknadens efterfrdgan. Studenter utbildas inom omraden
dédr mojligheterna till arbete dr begriansade — samtidigt som det rader kom-
petensbrist inom andra. Detta &r inte ett misslyckande for individen utan
ett systemproblem.



Darfor behdver vi stirka kopplingen mellan utbildning och arbets-
marknad. Det handlar inte om att politiken ska detaljstyra varje utbild-
ningsplats utan om att skapa en béttre samverkan mellan stat, ldrosdten och
arbetsliv och att ge studenter béttre information om arbetsmarknadens be-
hov.

Vi méste ocksa virna kunskapskraven, fru talman. Hogre utbildning
bygger pé att studenter har goda forkunskaper och kan tillgodogora sig
studier pa akademisk niva. Att sinka kraven vore att svika studenterna. Att
upprétthalla kraven &r att ge studenterna bésta moéjliga forutsattningar att
lyckas bade under studietiden och i arbetslivet. Sverige ska vara en kun-
skapsnation i vérldsklass.

Fru talman! Vi lever i en tid av 6kad geopolitisk osdkerhet. Fragor om
sakerhet, strategisk kunskap och ansvarsfull internationalisering blir allt
viktigare. Den internationella dimensionen &r central bade for utbildning
och for forskning, och svensk forskning och hogre utbildning &r i hog grad
internationell. Vi har omfattande forskningssamarbeten inom EU, inte
minst genom program som Horizon Europe. Svenska ldroséten deltar i in-
ternationella ndtverk, gemensamma utbildningsprogram och utbytesverk-
samhet. Samarbeten med andra lander, fru talman, 4r avgdrande for kvali-
teten och for Sveriges stillning som kunskapsnation.

Regeringen har lagt fast en tydlig inriktning for forskningspolitiken.
Den vilar pa tre grundpelare: excellens, internationalisering och innova-
tion. Sverige ska inte ndja sig med att bara vara bra, utan vi ska vara le-
dande. Det kraver langsiktiga investeringar i forskning av hogsta kvalitet
for att vi fortsatt ska vara en attraktiv kunskapsnation dér forskare fran hela
vérlden vill verka.

Internationalisering maste ocksa ske ansvarsfullt. Larosétena arbetar i
dag mer aktivt med sékerhetsfragor, till exempel i samarbeten inom kéns-
liga teknikomraden. Vi arbetar fokuserat for att underlétta etableringen av
internationell kompetens. Det handlar bland annat om kortare handlagg-
ningstider och mer effektiva processer for uppehélls- och arbetstillstind
for forskare, doktorander och hogkvalificerad arbetskraft.

Vi har ocksa ett tydligare fokus pa goda anstéllningsvillkor i akademin,
inte minst for forskare och doktorander. Det handlar om att motverka
otrygga visstidsanstillningar och stdrka meriteringssystemen sa att fler
kan se en langsiktig karridr inom akademin.

Fru talman! Forskningen ska omsittas i innovation, jobb, foretagande
och 16sningar pa samhéllsproblem. Regeringen gor viktiga satsningar pa
den fria, nyfikenhetsdrivna forskningen. Det &r avgorande eftersom manga
av de storsta genombrotten vixer fram just dér, i det som inte alltid kan
planeras eller styras. Har gors satsningar inom strategiskt viktiga omraden
sasom artificiell intelligens, hélso- och cancerforskning, klimat och hall-
bart samhéllsbyggande samt ny teknik. Det visar pé en politik som kom-
binerar bredd med riktning och som stérker bade véar konkurrenskraft och
vért samhille.

For oss kristdemokrater dr det ocksé avgorande att kunskapen kommer
hela samhallet till del. Det géller inte minst den praktiknéra forskningen
inom skola, vard och socialt arbete, dar forskningen moter manniskors var-
dag och gor konkret skillnad. Har handlar det om att stirka det som fun-
gerar. Vi behover mer evidensbaserad kunskap om vilka metoder som fak-
tiskt ger resultat i klassrummet, i varden och i det sociala arbetet. Forsk-
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ning ska inte bara vara relevant utan ocksé systematiskt provad, utvarderad
och mojlig att omsétta i praktiken.

Fru talman! Sammanfattningsvis verkar vi for starka universitet och
hogskolor dér utbildning och forskning gér hand i hand, dér kvaliteten sétts
framst, dér frihet och ansvar balanseras och dér kunskap omsitts i utveck-
ling for hela samhéllet. Nu bygger vi ett Sverige dér kunskap, bildning och
forskning stér starka.

Jag yrkar aterigen bifall till utskottets forslag.

(Appléder)

Anf. 27 CAMILLA HANSEN (MP):

Fru talman! Hogre utbildning, forskning och innovation &r forutsétt-
ningar for ett starkt och vdlméende samhalle. Forskningen ska vara fri, och
den akademiska friheten maste stirkas i sin helhet. Kvalitet i hogre utbild-
ning och néra samverkan mellan akademi, niringsliv och civilt samhélle
skapar den innovationskraft som behdvs for en gron omstéllning och en
langsiktig valfard.

Landets ldrositen behdver hogre basfinansiering. Miljopartiet vill satsa
pa starka forskningsmiljéer och utdka antalet undervisningstimmar pé de
utbildningar som i dag har for lite ldrarledd undervisning.

Fru talman! Rekryteringen till den hogre utbildningen behdver vara
bred for att fler ska kunna studera pa hogskola eller universitet, oavsett
vilken familjebakgrund man har och oavsett var i landet man bor. Miljo-
partiet vill gora det enklare att ta steget att studera vidare genom att for-
béttra studenters bostadssituation och ekonomiska trygghet. Vi vill vdrna
en likvirdig och hog kvalitet i utbildningen pa landets alla ldrosdten. La-
rosédtena ska samverka med bade det omgivande samhéllet och det inter-
nationella forskningssamhillet samt bedriva forskning utifrén forskares
och studenters intressen och samhillets behov.

Fru talman! Att skira ned pé larositena dr att backa in i framtiden. Vi
ser nu konsekvenserna av regeringens hogskolepolitik. I Smalandsposten
har vi kunnat lasa om hur Linnéuniversitetet skér ned. Det handlar om s&
manga som 1 000 farre studenter. Det hér beskrivs som ett drapslag mot
Vixj6 kommun och mot hela Kronobergs respektive Kalmar ldn. Det ér,
for att knyta an till Joar Forssells ord i vart tidigare replikskifte, farre i
Viaxjo som far livschanser med Tidoregeringens politik for hogre utbild-
ning.

Fran Miljopartiets sida ér vi tydliga med att universitetsutbildning be-
hovs i hela landet. Det ar verkligen vart att satsa pa Linnéuniversitetet och
andra ldrositen i Sverige. Under denna mandatperiod har Miljopartiet sat-
sat runt 46 miljoner pa Linnéuniversitetet. Nu behdver man gora nedskér-
ningar som motsvarar ungefir denna summa. Det handlar om en rejél slant
till savél forskning som hdgre utbildning.

Vi har satsat mer pengar pé alla liroséten i hela landet. Det handlar om
att vi inte gor det produktivitetsavdrag som é&r sirskilt olampligt for hdgre
utbildning och forskning. Vi har inte gjort generella neddragningar pa sta-
tens myndigheter. Vi har heller inte gjort ndgonting som vi kallar sats-
ningar men som ir mindre &n de neddragningar vi har gjort.

For Miljopartiet ar det sjélvklart att ménniskor ska kunna forverkliga
sina drommar om hdgre utbildning pé@ universitet och hogskolor. Lika
sjalvklart ar det att foretag ska kunna hitta kompetent personal. Det hér ar



saker som bygger Sverige starkt och ger Sverige bra mdjligheter att mota
framtiden.

Fru talman! Efter riksdagens forskningsdag och utbildningsutskottets
gemensamma seminarium med forsvarsutskottet dr vikten av internatio-
nella samarbeten tydliggjord. Nagot annat som tydliggjorts ar de svarighe-
ter det innebér att samarbeta med forskare som befinner sig i diktaturer
eller som befinner sig i andra svara eller rent av farliga situationer som
innefattar krig, konflikter eller folkmord.

Svenska forskares och studenters mobilitet dr viktig, oavsett om det
giéller larosdten i Sverige eller ldroséten péd andra platser i vérlden. Forut-
sdttningarna for internationellt utbyte inom hogre utbildning och forskning
ar dock déliga just nu. Forskare, studenter och ldrare utsitts for stora risker.

Det finns organisationer som skyddar forskare. Flera svenska larositen
deltar i verksamheten Scholars at Risk genom att ta emot forskare som
riskerar livet i ldnderna de befinner sig i.

Vi vill att det infors ett Students at Risk-program i Sverige. Det skulle
innebéra att studenter som riskerar sin rétt till utbildning, till exempel ge-
nom engagemang for ménskliga réttigheter eller genom sitt specifika stu-
dieval, far stod for att fortsétta sina studier i en trygg miljo i ett annat land.
Vi vill ocksa att Sverige driver pa for ett Students at Risk-program inom
EU. Det ar hog tid att stirka skyddet dven for studenter i riskfyllda situa-
tioner.

Fru talman! Hogskolans uppgift ar att bedriva utbildning pa vetenskap-
lig eller konstnérlig grund och utifran beprovad erfarenhet. Hogskolan ska
ocksa bedriva forskning och konstnérlig forskning samt utvecklingsarbete.
I uppdraget ingér att samverka med det omgivande samhéllet for ett 6m-
sesidigt utbyte och att verka for att hogskolans kompetens kommer sam-
hallet till nytta.

Sverige &r ett bildningsland och har allt att vinna pa forskning inom en
bredd av forskningsomraden. Jag vill sérskilt lyfta fram omraden som sam-
hillsvetenskap och humaniora, som ger oss dkad forstaelse for vart sam-
hille. Vi behover 6ka stodet till dessa omraden pa samma sétt som till
andra omraden. Vi behdver den kunskapen for att forsta hur landet funge-
rar och hur vi ska forhélla oss till de utmaningar som vi stélls infor. Sverige
ska fortsdtta att vara ett bildningsland. Da behdvs samhéllsvetenskaplig,
humanistisk och konstnérlig forskning.

Den konstnérliga forskningen har, utdver sitt sjdlvklara egenvérde, en
viktig roll i den héllbara omstéllningen. Kultur och konst har formégan att
granska ménskliga virden, véicka kinslor och visualisera framtidsvisioner.
Miljopartiet vill darfor se att den konstnirliga utbildningen och forskning-
en far en starkare plats i samhéllet. For att vi ska nd malet om ett ekono-
miskt, socialt och ekologiskt hallbart samhille behover den naturveten-
skapliga forskningen kombineras med bredare forskningsomraden.

Det ska finnas ett ndra samband mellan utbildning och forskning. En-
ligt lag ska studenterna ha inflytande 6ver utbildningen och kunna ta en
aktiv del i att utveckla den. Under den hiar mandatperioden har vi sett att
regeringen har forvarnat om neddragningar nér det giller studentkarerna.
Trots stora protester bade fran larosédten och fran studentrorelsen verkstél-
ler man dessa neddragningar. Det innebér en risk savil for kvaliteten pa
utbildningarna som for studenternas inflytande.
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Enligt hogskolelagen ska verksamheten vid hogskolorna frimja en
héllbar utveckling som innebér att nuvarande och kommande generationer
tillforsékras en hdlsosam och god miljo samt ekonomisk och social valfard
och réttvisa. Det hér ar ett stort uppdrag.

Jag vill lyfta fram att hogskolorna har en enorm potential att utgdra en
stark kraft i den hér omstillningen genom utbildning, forskning, samver-
kan och omstillning av den egna verksamheten. Precis som manga andra
samhiéllsaktorer behover ldrosétena dock intensifiera sitt arbete med hur
deras egen verksamhet paverkar de har mélen.

Fru talman! Det 4r som bekant valar. For den som vill stirka forskning
och hogre utbildning kan det vara vért att tdnka pa att man med Miljopar-
tiets politik far grundlagsskyddad akademisk frihet och mer pengar till 13-
rosdtena, som sjélva far styra over dessa pengar. Man féar ocksa mer pengar
till utbildning och forskning, som jag visade i exemplet med Linnéuniver-
sitetet 1 Vdxjo. Man far dessutom ett starkare studentinflytande.

Jag yrkar bifall till reservation 7 i UbU12, som handlar om Students at
Risk, och till reservation 5 i UbU13, som bland annat rdr forskning inom
kulturomradet.

(Appléder)

Anf. 28 HANNA GUNNARSSON (V):

Fru talman! Arade ledaméter! Hej till alla er som lyssnar eller tittar
hemma!

Jag vikarierar i dag i utbildningsutskottets debatt om hogskola och
forskning. Det kénns lite fint, eftersom hogskola och forskning ligger mig
varmt om hjértat — jag bor ju i Lund, som dr Sveriges bésta universitets-
stad. Jag vet inte om man far sidga sa i en debatt med utbildningsutskottet
eller om jag nu har brutit mot ndgon diplomatisk regel.

Jag ska inte lagga ut texten sérskilt mycket hir. I Ubul2 Hégskolan
vill Vénsterpartiet yrka bifall till reservation 9. Den handlar om den riktade
satsningen Kulturskoleklivet, som 4r en nationell utbildningssatsning for
att utbilda och fortbilda kulturskolepedagoger for att de ska kunna arbeta
i musik- och kulturskolorna.

Utbildade ldrare som far kontinuerlig fortbildning &r avgorande for bra
undervisning for barn och unga. Vi menar att Kulturskoleklivet bor ses
Over sé att fler pedagoger kan utbildas och sa att Kulturskoleklivet kan
utvecklas till fler laroséten.

1 UbU13 Forskning vill Vansterpartiet yrka bifall till reservation 4.
Den handlar om forskning inom polisomradet, ndrmare bestdmt om yrkets
metoder och arbetssitt. Genom att bedriva forskning inom polisyrket kan
yrket utvecklas. Det dr positivt att Polismyndigheten, polisutbildningen
och lérosédtena har nirmat sig varandra de senaste aren genom att bland
annat inritta det akademiska huvudomradet polisiért arbete. Vi menar att
polisvetenskap bor vara ett eget forskningsomrade s att det finns mojlig-
het for poliser att forska och bidra till sitt eget yrkes utveckling. Dérfor
behdvs ett institut for polisvetenskaplig forskning.

Overlidggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 mars.)



§ 5 Luftfartsfragor

Trafikutskottets betdnkande 2025/26:TU12
Luftfartsfragor
foredrogs.

Anf. 29 RASHID FARIVAR (SD):

Fru talman! Jag stir bakom utskottets forslag i betinkandet och yrkar
avslag pé alla reservationer.

Fru talman! Dagens vérld &r global. Méanniskor flyttar, familjer sprids
over kontinenter och varor och tjanster fiardas 6ver hela jordklotet. For att
detta ska fungera krévs effektiva transporter dver langa avstand, och da &r
flyget oumbirligt, bade i dag och i framtiden. For ett exportberoende land
som Sverige som ligger langt frdin manga av vérldens stora marknader &r
flyget sérskilt viktigt. Om vi vill behélla och stirka véar konkurrenskraft
maste vi ha goda forutséttningar att delta i den globala ekonomin.

Aven inom landets grinser #r flyget avgorande, for Sverige &r ett av-
langt land med en glest spridd befolkning. Flyget mojliggdr regional till-
ginglighet, utveckling och sammanhéllning till en forhallandevis 1ag sam-
hillsekonomisk kostnad. Det utgdr en viktig del av kollektivtrafiken och
skapar forutséttningar for ménniskor att leva, bo och arbeta i hela landet.

Fru talman! Lat oss borja debatten med att blicka tillbaka pd nedmon-
teringen av flyget. Under 2014-2022 fordes en politik av de rodgrona re-
geringarna dar flyget systematiskt motarbetades. Begreppet flygskam nor-
maliserades, flygskatten infordes, investeringar uteblev och viktiga flyg-
platser ifragasattes eller lades ned. Detta skedde alltsé i ett land som redan
har sdmre geografiska forutsédttningar dn manga andra europeiska léander.
Konsekvenserna lit inte vinta pa sig.

Sedan kom pandemin och slog undan benen for hela flygbranschen.
Efterfragan kollapsade, linjer lades ned och ekonomin for bade flygbolag
och flygplatser forsimrades dramatiskt.

Det ir allvarligt att aterhdmtningen i Sverige har varit mycket svagare
dn 1 jamforbara lander. I dag ser vi att Sverige har tappat en mycket stor
del av sin internationella tillgénglighet, och inrikesflyget ligger langt un-
der nivaerna fore pandemin. Totalt handlar det om miljontals uteblivna re-
sendrer och miljardbelopp i forlorade intdkter. Ackumulerat har tiotals mil-
jarder kronor foérsvunnit ur flygets finansiering.

Fru talman! Man kan inte gé vidare utan att fraga oppositionen: Grattis!
Ni ville sla sonder vér flygindustri och flygplatsinfrastruktur med flyg-
skam och flygskatt, och ni lyckades med det. Ar ni ndjda nu?

Fru talman! Nuvarande regering har tillsammans med Sverigedemo-
kraterna lagt om kursen for flyget. Vi har gatt fran att straffa flyget till att
stirka det. Den kanske viktigaste reformen &r att flygskatten avskaffades
den 1 juli 2025. Det har gjort Sverige mer attraktivt och forbattrat tillgang-
ligheten i hela landet.

Vi har ocksa okat det statliga driftstodet till regionala flygplatser kraf-
tigt, fran drygt 100 miljoner kronor till Gver 500 miljoner kronor per é&r.
Det innebir att staten nu kan técka upp till 75 procent av underskotten.
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Stodet till beredskapsflygplatser har samtidigt forstirkts. Detta ar av-
gorande inte bara for civilt flyg utan ocksa for totalforsvaret, ambulansflyg
och krisberedskap.

Regeringen har dessutom gett uppdrag om att utreda fler beredskaps-
flygplatser, tillfort 6ver en miljard kronor till sdkerhetskontroller, eller s&
kallad GAS, pébdrjat en dversyn av statens roll i flygplatsinfrastrukturen
och stérkt arbetet med héllbara flygbrinslen, dar produktion nu sker i Sve-
rige.

Vi ser ocksé satsningar pé framtiden: elflyg, héllbara drivmedel och
battre kopplingar mellan flyg och jarnvig.

Men, fru talman, 1at oss vara drliga. Trots dessa satsningar ar ldaget fort-
farande allvarligt. Inrikesflyget har inte aterhdmtat sig, flygplatser gar pa
kndna och Sverige har tappat mer tillgdnglighet &n négot annat land i EU.
Samtidigt pressas branschen av nya faktorer, som kraftigt 6kade brénsle-
priser till foljd av kriget 1 Mellandstern, geopolitisk oro, svag krona och
risk for kraftigt 6kade kostnader i och med nya EU-regelverk. Det finns en
uppenbar risk for en negativ spiral dar minskad efterfrdgan leder till farre
linjer, sémre tillgénglighet och dnnu svagare ekonomi.

Fru talman! Oavsett valresultat maste Sverige ta ett samlat grepp om
flygets framtid. Det handlar om att sékerstélla ett konkurrenskraftigt och
hallbart flyg. Flyget méste anvindas, for utan efterfrdgan forsvinner lin-
jerna. Kostnaderna maste vara rimliga; Sverige kan inte ha hogre avgifter
an vara konkurrentlénder.

Hallbarhetsarbetet méste vara effektivt. Flyget ska stédlla om, men ge-
nom teknik och hallbara brinslen, inte genom att begrénsa resandet dar det
behdvs. Vi méste skala upp produktionen av héllbara flygbranslen och ny
teknik. Har finns en mdjlighet for Sverige att ligga i framkant.

Vi maste ocksé sikra kompetensforsorjningen. Utan piloter, flygtekni-
ker och flygledare stannar flyget. Vi maste dven vérda infrastrukturen.
Flygplatser ar inte bara kommersiella anldggningar; de &r en del av vart
transportsystem, var sjukvéard och vart totalforsvar.

Fru talman! En sérskilt viktig friga &r statens ansvar for flyget och
Sveriges flygplatsinfrastruktur. I dag saknas ett tydligt helhetsgrepp, och
ingen aktor har fullt systemansvar for flyget. Detta behover fordndras. Vi
maste ocksa vara forsiktiga med nya kostnadsdrivande beslut. I rddande
lage ar det sista flyget behdver annu fler palagor.

Fru talman! Jag representerar Vistsverige och vill dirmed sarskilt lyfta
vikten av Goteborg Landvetter Airport. Landvetter dr en avgérande hubb
for Vistsverige, en region som star for en mycket stor del av Sveriges in-
dustriella produktion, export och innovation. Nar tillgdngligheten till och
fran Landvetter forsdmras paverkar det inte bara resenérer utan ocksa in-
vesteringar, foretagsetableringar och jobb. Rapporter visar att tappet i in-
ternationella direktlinjer och forsdmrad tillginglighet riskerar att himma
tillvixten i hela regionen. Detta 4r inte ett regionalt problem; det &r ett
nationellt problem, enligt min uppfattning.

Fru talman! Avslutningsvis vill jag aterigen betona att flyget inte bara
ar ett transportslag. Det dr en grundldggande del av Sveriges infrastruktur,
konkurrenskraft och beredskap. Nér kostnaderna nu 6kar och osékerheten
i omvirlden tilltar maste politiken vara ansvarsfull.



Jag har tva tydliga medskick till den kommande regeringen efter valet
2026.

For det forsta: Flygskatten bor aldrig aterinforas.

For det andra: Resepolicyer ska vara fairdmedelsneutrala béde i offent-
liga och i privata verksamheter.

Detta ar avgorande for att sékerstélla att Sverige dven i framtiden &r ett
land som hénger ihop och som ér 6ppet mot virlden.
(Appléder)

Anf. 30 ULRIKA HEIE (C):

Fru talman! Jag yrkar for Centerpartiets rédkning bifall till reserva-
tion 2.

Sverige ar ett land préglat av mycket stora avstand. Vi vet alla att Sve-
rige dr avlangt; vi vet hur Sveriges karta ser ut. Vi vet ocksa var befolk-
ningen finns, och vi vet att vi dr oerhort beroende av goda transporter, oav-
sett transportslag.

I dag ska vi debattera flygets utveckling i Sverige. Det &r extremt vik-
tigt att hela Sverige hdnger ihop, fran Kiruna i norr till Malmé i séder, och
att det finns goda kommunikationer. Transportlederna binder samman
ménniskor och foretag och ger oss alla 6kade mojligheter. Flyget ar en
central del i detta, som vi kan kalla for blodomlopp, trafiksystem eller né-
got annat som beskriver att de olika trafikslagen verkligen hianger ihop.

For Centerpartiets del dr det otroligt viktigt och sjélvklart att flyget
over hela Sveriges yta ska bade finnas och utvecklas. Det handlar om att
kunna ta flyget for att gora jobbet, for att na sin utbildning eller, i vérsta
fall, for att snabbt fa tillgang till specialiserad vard.

Har ar det viktigt att vi som politiker inte jagar flyget men ddremot
jagar utslappen. Det dr inte transporterna i sig som &r problemet, utan det
ar de fossila utsldppen. Den tidigare talaren sa alldeles nyss i debatten att
vi maste skala upp tillverkningen av biodrivmedel och nya brénslen till
flyget, men samtidigt var detta inte ett medskick till kommande regering.
I den oljekris vi ser just nu dr det otroligt viktigt att vidta snabba atgirder
men att ocksa lagga full kraft pé att skapa mojligheter for nya drivmedel
for flyget.

Bland de forsta studiebesok det nya trafikutskottet &r 2022 gjorde var
hos mindre foretag som jobbade med spannande utvecklingsarbete nér det
géller flyget, inte minst nér det giller dronare, vertikalstartande farkoster
och sa vidare. Det fanns en stor optimism som handlade om att utveck-
lingen dé bara hade borjat och dérefter skulle rulla pa.

Det &r darfor bekymmersamt att fa den signal vi fick till trafikutskottet
i forra veckan om att utvecklingen inte alls gér sa snabbt och si bra som
man hoppades for négra ar sedan.

Det ar extremt viktigt att flyget inte behdver lida skada under den tid
vi stiller om till ett hallbart flyg, och vi méste darfor skapa forutsittningar
for flyget sjélvt att vara med och gora omstéllningen.

Hir blir det bekymmersamt, inte minst for de regionala flygplatserna.
Svéngningarna i ekonomin ar kdnnbara, och de far bara for ett ar i taget
reda pa hur stort stddet blir. De har dérfor inte mdjlighet att bygga upp en
hallbar struktur och sjdlva ha radighet Gver vilka investeringar de ska gora,
utan de ér totalt beroende av ganska kortvariga stod fran nuvarande rege-
ring for satsningar av olika slag.
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Regeringen satsar miljoner, nir man skulle behdva satsa miljarder. Det
gor extremt stor skillnad, liksom det gor extremt stor skillnad nér regering-
en inte pa riktigt satsar pa utveckling utan bara lite kosmetiskt raddar i
detaljerna.

Det behovs en langsiktighet for hela Sverige. Nagon géng vart tredje
ar far ett antal av vara mindre flygplatser reda pa att man nog inte kan
fortsitta att flyga fran Hagfors, frdn Torsby eller frén Kramfors. For inte
s& méanga ar sedan hade man hotet dver sig, men sedan 16ste man det. Re-
geringens budgetarbete sker pa négot sitt i det offentliga, och man séger:
Utan dkade anslag nér det géller den upphandlade trafiken far vi inte heller
mdjlighet att driva alla linjer.

For néringslivet och for médnniskorna i norra Vérmland eller i mellersta
Sverige, dér vi vet att det finns manga flaskhalsar kopplade till infrastruk-
turen, dr det extremt allvarligt att regeringen inte kan ge mer langsiktiga
forutsittningar for alla transportslags mojligheter till bade utveckling och
omstillning.

Fran Centerpartiets sida anser vi att det dr extremt viktigt att vi driver
pa for en kraftfull gron omstillning och att vi blir betydligt battre pé att
upphandla biodrivmedel ocksa till flyget.

Nu sédger ministern att myndigheterna kan upphandla brénsle. Reger-
ingen har gett 60 myndigheter i uppdrag att se dver sitt resande — hur man
reser, vad det kostar och sa vidare. Vad kostar det att Gvernatta om man
inte flyger? Vad kostar det att aka tag? Det viktiga &r att man ar tydlig och
skapar forutsittningar bade for produktion av brénslet och for att det sedan
utvecklas och anvinds.

Centerpartiet vill se att inrikesflyget blir fossilfritt redan till 2030 och
att allt flyg som startar pa svenska flygplatser ska vara fossilfritt senast
2040. Det behovs krafttag for att de malen ska nds, men det gér fortfarande
att nd dem.

Fru talman! Om man ska blicka framat och leda utvecklingen ar inno-
vation nyckeln till framtidens resande. Vi har en fantastisk industri i Sve-
rige. Jag ség att en av ministrarna i regeringen flog JAS-plan hiromdagen,
vilket sdkert var véldigt haftigt. Vi har ocksa sett hur flyget har utvecklats
nér det géller dessa delar.

Vistsverige ndimndes tidigare, och GKN 1 Trollhdttan &r en fantastisk
industri som pé olika sétt leder utvecklingen bade pa det militdra och pa
det civila omradet. Vi ska vara rddda om den kompetens som finns och se
att man behover fortséitta med detta.

Centerpartiet vill att Sverige ska vara ett foregangsland ocksé nir det
giller elflyget. Vi efterlyser mer fran den hér regeringen — inte bara utred-
ningar och strategier, utan handfasta handlingsprogram och satsningar i
budgetarbetet for att detta ska bli verklighet. Det behovs dven en satsning
pa kompetensforsorjning.

Fru talman! Sverige behdver ett nytt ledarskap. Vi behover fler jobb i
hela Sverige. Vi behover ta krafttag for att utslappen ska gé ned, och hir
har omstéllningen av flyget en viktig roll. Men vi behdver ocksa vilférd,
utveckling och framtidstro i hela landet.

Fru talman! Min absoluta vertygelse ir att en sddan utveckling sker
bést med ett starkt centerparti i Sverige, bade i riksdag och i regering.



Anf. 31 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Ulrika Heie, for ett mycket bra anfor-
ande!

Ulrika Heie nimnde mina medskick till den framtida regeringen. Jag
vet inte om det blir vénster- eller hogerblocket som fér regeringsmakten.
Jag tog i alla fall upp de tvé viktigaste saker som jag har kommit fram till
i min dialog med flygplatschefer, med néringslivet och med organisationer
som jobbar med flyg.

Den fraga som jag vill stélla géller flygskatt. Ledamoten Ulrika Heie
ndmnde ingenting om flygskatt. Om Centerpartiet efter valet 2026 ingér i
en ny regering — vilket ledamoten 6nskar, och jag dnskar Centerpartiet
lycka till med detta — vad kommer dé att hinda med flygskatten? Hur kom-
mer Centerpartiet att stilla sig till kraven fran exempelvis Miljopartiet,
som vill fordubbla flygskatten fran den niva som skadade var flygbransch
och var flygplatsinfrastruktur s& mycket?

Anf. 32 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Farivar for frdgorna.

Jag tycker att det var bra medskick till den nya regeringen. Jag ska inte
sdga ndgot annat — fairdmedelsneutrala resepolicyer och s vidare.

Ledamoten papekar att jag inte nimnde flygskatten i mitt anforande.
Nej, den ir ju inte uppe for behandling. Det ligger inte ndgot sddant forslag
fran Centerpartiet, och vad jag ser ligger det inte heller ndgot forslag fran
regeringen om att infora en flygskatt. Jag ser inte det som en fraga for
dagens debatt.

For Centerpartiets del dr det viktigt att alla transportslag utvecklas pa
bista sitt och ocksa samspelar béttre med varandra. Centerpartiet &r for en
langsiktig utveckling av hela transportsektorn — for transporternas skull
som sadana, for deras roll i héndelse av kris och krig samt for Sveriges
konkurrenskraft. D4 dr det otroligt viktigt att vi underléttar for kompetens-
forsorjning, regelférenkling och sa vidare.

Fran Centerpartiets sida ser vi ingen anledning att beskatta den sektor
som sjélv behdver stélla om till ett gronare samhélle. Darfor krivs det
andra delar for att det ska ske.

En regering som far Centerpartiets stod dr en regering som lutar mot
mitten. Jag tror att ledamoten dr vdl medveten om de besked som min
partiledare har gett. Det kan finnas flera statsministerkandidater, men forst
ska svenska folket rosta pa ett parti och ge det sitt fortroende att sedan ha
regeringsforhandlingar. Dessa sker efter valet.

Anf. 33 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Ulrika Heie for ett tydligt svar.

Jag hoppas att ni héller stillningarna ifall ni hamnar i regeringsstéll-
ning tillsammans med Miljopartiet. Miljopartiet har redan ett forslag om
att fordubbla flygskatten till totalt 4 miljarder kronor och ldgga den kanske
pa taget eller pa nagot annat.

Men jag har en motfraga. Vad ser ledamoten Ulrika Heie som de tva
viktigaste medskicken till en framtida regering efter valet 2026? Center-
partiet kanske ingar i den regeringen, kanske inte. Vilka ér de tva viktigaste
medskicken om flyget?
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Anf. 34 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack for fragorna, Rashid Farivar!

Det var tur att ledamoten fortydligade att det handlade om just flyget
nér det giller medskicken, men jag tror egentligen att det i princip blir
samma medskick. Hér krivs langsiktiga forutséttningar. Det ar viktigt nir
det géller alla transportslag men inte minst for flygets del.

Centerpartiet ser gidrna en infrastrukturberedning som tar sig an de
breda perspektiven och den viktiga delen att orka gora saker och ting lite
fortare. Ibland later det som att en beredning skulle vara nagot slags lang-
samhetsarbete som bara pagér och pagar, men jag har under mina &r i riks-
dagen sett hur Forsvarsberedningen jobbar — hur man i bred enighet forbe-
reder kloka och genomtédnkta forslag om utveckling och ddarmed &ven
skapar handlingskraft sé att det kan gé snabbt nér krisen och kriget i vissa
fall stiller till det.

Vi kan se hur stodet till Ukraina har formats i bred enighet. Ett grund-
ligt underarbete handlar om att skapa en bred kunskap och handlingsbe-
redskap for att kunna gora det som behdvs i tid.

Nér det géller infrastrukturen i Sverige, inte minst flyget, méste vi
verkligen jaga utsldppen. Da méste det viktiga vara att vi fir nya satsningar
pa exempelvis biodrivmedel. P4 alla omraden dér flyget kan stilla om blir
det extremt viktigt att man far forutsittningar att géra det. D& behovs ingen
ryckighet fran mandatperiod till mandatperiod, utan dé ar det viktigt att
man satsar inte bara miljoner utan miljarder pa att fordndra pa riktigt och
att det sker pa ett sdtt som gor att man verkligen bekdmpar utsldppen. Ut-
sldppen maste gé ned for att jobben ska bli fler.

Anf. 35 OSKAR SVARD (M):

Fru talman! Det finns en person jag tinker pa nir vi debatterar flyget.
Han heter ungefir vad som helst. Han 4r montor i Lulea, siljare i Oster-
sund eller sjukskoterska i Kiruna. Han sliter varje dag, betalar sin skatt,
forsorjer sin familj och forvéntar sig att samhéllskontraktet héller — att om
han gor rétt for sig gor samhallet ratt for honom.

En del av det kontraktet &r att samhillet sékerstéller att han faktiskt kan
ta sig dit han behdver komma — till ett jobbmote i Stockholm, till en spe-
cialist i Goteborg eller till sin bror som bor langst ned i landet.

I ett avlangt, glest befolkat land, ett av Europas geografiskt mest ut-
spridda lénder, &r flyget inte ett lyxval. Det dr forutséttningen for att var-
dagen ska gé ihop. Det dr darfor den har debatten handlar om mer én flyget
och vara flygplatser. Den handlar om huruvida Sverige ska vara ett land
som fungerar for alla, inte bara for dem som rakar bo rétt — ett Sverige som
haller ihop och fungerar, ett Sverige for alla oss som bor och verkar hér.

Fru talman! Lat mig borja med vad vi faktiskt kan glddjas at. Narmare
31 miljoner passagerare reste via svenska flygplatser under 2025. Arlandas
utrikestrafik har passerat nivéerna fran fore pandemin. Kiruna och Luled
satte passagerarrekord i december. Inrikestrafiken pd Arlanda 6kade med
29 procent under foregéende ar.

Detta dr alltsé inte en kollapsande sektor. Det &r en sektor i aterhamt-
ning och tillvaxt. Det dr bra, och det dr ingen slump. Det dr resultatet av
en regering som tagit ansvar.



Men nu till utmaningarna och det som denna mandatperiod faktiskt har
inneburit for flyginfrastrukturen: Nar vi tilltrddde l1ag det statliga driftssto-
det till landets kommunala och regionala flygplatser p& 103 miljoner kro-
nor om aret. Det hade legat pa den nivan i mer &n ett decennium. Under
den tid ett parti lat stodet st stilla och pengarna rickte allt mindre véxte
underskotten tyst och uthalligt. Kommuner och regioner fick bira notan
for vad som i alla andra avseenden é&r nationell infrastruktur. Det var ett
svek mot dem som bor langt fran storstdderna.

Den hir regeringen har dock agerat. Ar 2024 fordubblades stodet.
I september 2025 aviserades ett historiskt besked: Fran 2026 uppgar stodet
till 528 miljoner kronor per ar, en fyrdubbling sedan valet 2022. Staten
tacker nu upp till 75 procent av driftsunderskotten. Det dr skattepengarnas
goda anvindning. Det dr att sdkerstélla att den infrastruktur som vi alla
finansierat faktiskt lever och fungerar. Det &r ett réttvisare Sverige i prak-
tiken.

Fru talman! Jag vill tala om beredskap, samhaéllskriser och ytterst om
krig. Detta ar ord som fordndrats i tyngd och innebord de senaste aren.
Sedan Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina och sedan Sverige gick
med i Nato har sékerhetsldget fordndrat forutsittningarna for allt vi gor,
ocksa for hur vi ser pé Sveriges flyginfrastruktur — vara flygplatser, séker-
hetskontrollerna, vart luftrum och resenérerna.

Sveriges regionala flygplatser &r inte en bekvamlighet. De dr delar av
vér forsvarsforméaga — ambulansflyg, riddningstjanst, brandflyg och sjuk-
transporter, men ocksa vid behov totalforsvarets rorelsefrihet.

Den hir regeringen har utokat antalet beredskapsflygplatser fran 10 till
27. 1 december forra aret gav vi Trafikverket i uppdrag att fornya avtalen
for 2026. Dessutom ska det utredas om ytterligare tre flygplatser ska utses.

Det hér dr ingen symbolpolitik, utan det &r ansvarstagande politik i en
orolig tid. Det 4r en medveten handling som stérker din trygghet och dven
min trygghet.

Fru talman! Nu till en fridga som jag personligen brinner lite extra for,
nidmligen elflyget. Vi har under flera ar kunnat folja det svenska bolaget
Heart Aerospace, baserat utanfor Géteborg, och deras ambitioner och kliv
framéat. Delar flyttar till andra marknader, men flera aktorer forandrar nu
forutsittningarna for inrikesflyget till mer el och fler hybridplan.

Det hér dr ett Sverige i framkant. P4 de kortare inrikesstrackorna, de
regionala forbindelserna, lampar sig eldrift bra. Elflyg ger tystare motorer,
noll lokala utslépp och ldgre buller. Det adresserar precis de invéndningar
som brukar riktas mot en cityflygplats, exempelvis Bromma.

Pé tal om Bromma vill jag séga foljande. Att ldgga ned Bromma nu,
precis nér elflygets genombrott dr inom réckhall, kan likstdllas med att riva
scenen precis innan forestéllningen borjar. Regeringen har tillsatt en ut-
redning om Bromma, som ska redovisas i september i ar. Det ar rétt. Beslut
om infrastruktur av det hér slaget ska fattas pa ordentliga grunder.

Fru talman! Jag hor ibland att flyget &r ett klimatproblem och att 16s-
ningen &r att flyga mindre. Det &r ett budskap som kanske later enkelt, men
det haller inte for granskning. Av vissa partiforetrddares retorik &r min
uppfattning att det viktigaste &r att fa ned flyget fran luften, inte att flyget
ska stélla om. Det forvanar mig.
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Inrikesflygets utsldapp dr 45-50 procent ldgre dn fore pandemin. Ut-
slappen fran utrikesflyget &r 35-40 procent ldgre &n 2019. Flyget ingar i
EU:s utsldppshandel; det betalar alltsé for sina utslapp. Fran 2026 upphor
dessutom de fria utsldppsritterna helt. Sverige har nu infort lag om hallbart
flygbrénsle, sa kallad SAF, i linje med EU:s ReFuelEU-foérordning. Kravet
ar 2 procent SAF i dag, och malsattningen vi ska né 4r 70 procent inbland-
ning till 2050. EU-kommissionen bekréftade i oktober forra aret att vi ar
pa spéret att nd 2030-mélet om 6 procent.

Nér utsldppen fran inrikes transporter 6kade med 21 procent under
2024 berodde det uteslutande pa végtrafiken — inte pa flyget. Flygets ut-
slapp minskade.

Moderaterna vill att flyget stiller om. Vi tror pa teknik, pad SAF, pé
elflyg och hybridflyg, inte pa forbud, inte pa flygskam och inte pa att
stinga ned den infrastruktur som haller ithop Sverige. Det &r en principiell
skillnad.

Fru talman! Jag vill avsluta med att tala om vad den rodgrona vénster-
sving som oppositionen erbjuder infor valet 2026 skulle innebara for fly-
get och for Sverige. Det ar inte en abstrakt politisk fradga, utan det &r en
konkret frdga om vad som hiander nir man later ideologi gé fore infrastruk-
tur.

Det var under atta ar av socialdemokratiskt styre som stodet till de re-
gionala flygplatserna fick ligga kvar pa 103 miljoner kronor, oférandrat ar
efter &r medan underskotten vixte och systemet holl pa att falla samman.
Det var under samma tid som fragan om ett helhetsgrepp om det nationella
flygplatssystemet skots pa framtiden, inte for att problemet var okant utan
for att det helt enkelt inte prioriterades. Vi &r pa ritt vig, men vi 4r inte
framme.

Fru talman! Flyget &r en del av svaret pa frigan om Sverige ska vara
ett land dér det 16nar sig att bo, arbeta och driva foretag, oavsett var i landet
man gor det. Det ar en del av det samhaéllskontrakt vi dr skyldiga medbor-
garna, en del av var beredskap och en del av var vdg mot ett rikare och
tryggare Sverige. Den végen fortsitter vi att bygga, med ansvar, med fakta
och med respekt for hela landet.

Med detta yrkar jag bifall till utskottets forslag.

(Applader)

Anf. 36 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Oskar Svérd for hans anforande.

Mycket av det som har sagts kan jag halla med om, till exempel stodet
till flyget och samhaéllskontraktet. Anledningen till att jag begérde replik
ar Bromma flygplats.

Vi ledamdter hir i kammaren som sitter i trafikutskottet vet att Brom-
ma har utretts ménga ganger. Varje gang har slutsatsen varit densamma,
niamligen att flygplatsen inte dr lonsam. Vi vet redan svaret.

Det ér inte fler utredningar som behdvs, utan det som behovs ér beslut.
Flygplatsen drénerar Swedavia pa flera miljoner kronor.

Hur kan Moderaterna forsvara att Swedavia varje ar lagger 100 miljo-
ner kronor pa Bromma flygplats, nar det samtidigt finns upphandlade flyg-
linjer som riskerar att forsvinna — Hagfors, Torsby, Kramfors och Mora?



Anf. 37 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten for fragorna.

Nir det géller Bromma har vi under flera ar haft olika ingéngar i vad
man tycker om flygplatsen och hur den ska utvecklas, alternativt avveck-
las. Det dr vida ként.

Min uppfattning ar att vi nu har en ordentlig utredning pa plats, och
den kommer att presenteras i host. Dérefter kan vi ocksé fatta beslut i
sjdlva sakfrdgan. Det &r glddjande att vi nu ser fler linjer etablera sig pa
Bromma. Jag tror att Bromma kommer att vara en alldeles utmérkt flyg-
plats for exempelvis elflyget och hybridflyget. Vi behover flygplatser likt
Bromma och manga andra dér elflyget kan ha sin bas.

Jag delar inte ledamotens uppfattning att Bromma &r ndgot som vi lag-
ger in en massa pengar i utan att veta vad vi ska gora. Det kommer utred-
ningen att visa. Vi kommer att fortsétta att debattera frdgan manga ganger.
Men jag vet att om en flygplats 1aggs ned ar det svart att starta den pa nytt.
Darfor ar det viktigt att géra noga avvaganden i den typen av beslut.

Anf. 38 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Jag hor att ledamoten Oskar Svérd undviker att kommen-
tera de upphandlade flyglinjerna som riskerar att forsvinna. Ledamoten
ndmnde sjélv att om dessa flygplatser forsvinner kommer de inte tillbaka;
Hagfors, Torsby, Mora och Kramfors.

Sedan var det fragan om Bromma flygplats. Den tillsatta utredningen
dr nadgonting att gdmma sig bakom, och det &r ett tecken pa handlingsfor-
lamning. Det dr s& man har kommit 6verens i Tidoavtalet, och det har blivit
en prestigefraga.

Stockholmarna och svenskarna behéver marken pa Bromma flygplats
sa att det kan byggas flera tusen bostiader. Nu ekar det tomt pa flygplatsen.
Ja, det finns négra etablerade flyglinjer, men léngre fram fér vi se om det
gér runt ekonomiskt med dessa flyglinjer.

Elflygets framtid hinger inte ihop med Bromma flygplats. Elflyget kan
latt etableras i Hagfors, Mora eller Kramfors. Elflygets framtid hinger inte
pa Bromma flygplats vara eller icke vara.

Jag hoppas att Oskar Svird vill kommentera de upphandlade flyglin-
jernas framtid. Manga ménniskor dr oroliga, och ledamoten pekade sjalv
pa samhallskontraktet i sitt anforande. Jag vill gidrna att ledamoten Oskar
Svird kommenterar den fragan.

Anf. 39 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Jag tolkade appladen som att jag dntrar mitt replikskifte.

Jag tackar Kadir for fragorna.

Det gillde fragan om att gdmma sig bakom utredningar. Jag vet inte
hur Socialdemokraterna arbetar med utredningar, men for oss ér det givet
att en utredning gors for att kunna fatta kloka beslut framdver och att ha
nagot att luta besluten mot.

Niér det giller Bromma flygplats ligger en utredning, som vi har sjdsatt,
pa bordet, och jag ser fram emot att den presenteras i host.

Fru talman! Ledamoten sdger sig vurma for flyget. Lat mig dé backa
tillbaka till det jag sa i mitt anférande om att driftbidraget under vildigt
manga ar var 103 miljoner kronor per ar. Det fordndrades inte utan lag dér
konstant.
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Nir Socialdemokraterna och Miljopartiet var i regeringsstillning in-
forde de en flygskatt som slog direkt mot konkurrenskraften for svenskt
flyg och mot konkurrenskraften for svenska jobb och foretag, som ser till
att det hér landet haller ihop och att Sverige fungerar. Vi har lagt om den
politiken, eftersom vi inte var ndjda med den.

Vi har nu femdubblat stodet till de regionala flygplatserna. Vi har
ocksa stenkoll pé de fragor som Kadir Kasirga lyfter upp. Vi ser till att det
blir neutrala resepolicyer, sa att det gér att stilla om flygsektorn. Och vi
slopade flygskatten, for att stirka konkurrenskraften, for att stirka Sverige
och for att stirka svenskt flyg. Jag ar véldigt stolt 6ver den flygpolitik vi
har levererat under de hir aren och 6ver att vi har stidat upp sa pass mycket
efter atta forlorade ar med Socialdemokraterna.

Anf. 40 JACOB RISBERG (MP) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Oskar Svérd, for inldgget!

Det dr inte ofta jag kommer hit och debatterar trafikfragor, eftersom
jag sitter i utrikesutskottet. Men jag kénde mig tvungen att hoppa in hir,
pa grund av anvéindandet av statistik. Det brukar ibland ségas att man kan
anvinda statistik som en viss despot ldser Bibeln. Det dr just det vi ser
exempel pa hér, nir man jamfor 2024 med hur det sag ut fére pandemin
vad géller flygandet och utsldppen fran flyget.

Ar det inte mer intressant att se hur utvecklingen har sett ut de senaste
aren? Varfor jamfora med prepandemin? Vi vet ndmligen att mycket har
stdllts om efter pandemin; till exempel haller det i sig med mycket farre
affarsflygande. Méanga har insett att det gar att undvika en hel del flygande.

Men hur har det sett ut de senaste dren? Under augusti 2025 sag vi en
6kning med 5 procent jamf{ort med augusti 2024. Det ar langt efter pande-
min och med nuvarande regering. Vi ser ocksé att myndigheters flygresor
har 6kat med 18 procent mellan 2023 och 2024. Det &r den hér regeringen
direkt ansvarig for. Regeringen kan definitivt g& in och styra hur myndig-
heter ska resa.

Vi ser ocksa att slopandet av flygskatten forra aret formodligen kom-
mer att ha lett till att utsldppen 6kade med 54 000 ton under 2025.

Anser ledamoten Oskar Svird att principen om att det dr utsldpparen
som ska betala, att det &r den som smutsar ned som ska betala for utslap-
pen, géller? Och ska den dven gilla for flyget?

Anf. 41 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Jacob Risberg, for fragan!

Vi star langt ifran varandra nér det giller flygpolitiken. Men jag ar glad
att jag fick den hir fragan. Det dr ndmligen ingen tvekan om att flyget ska
stilla om eller om att dven flygtrafiken behdver bli gronare och minska
sina utslapp.

Anledningen till att jag anvinde den statistik jag gjorde &r att pandemi-
aren var véldigt tuffa och svara ar for hela flygbranschen och flygsektorn.
Dirfor ar den statistiken relevant.

Fru talman! Ledamoten Jacob Risberg lyfte upp att vi har ett direkt
ansvar kopplat till vara myndigheter och deras flygande. Det stimmer. Jag
delar uppfattningen att vi har det ansvaret. Och vi tar det ansvaret, bland
annat genom att infora neutrala resepolicyer, sa att man kan boka en flyg-



biljett med gront flygbransle, for att vi ska kunna bidra till att fa ned ut-
slappen fran svenskt flyg.

Det gors alltsé en hel del kopplat till just omstdllningen. Och som jag
ndmnde i1 mitt anférande ar detta ocksa nagot som flyget bér sjilva.
(Appléder)

Anf. 42 JACOB RISBERG (MP) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Oskar Svérd, for svaret!

Jag tror att vi dr 6verens om att utsldppen fran flyg bor minska. Fragan
ar bara hur vi kommer dit. Min fradga, om ledamoten anser att utsldpparen
bor betala for sina utslépp, fick jag inte mycket svar pa.

Sedan har vi det hdr med neutrala resepolicyer. Fragan ar hur neutrala
de egentligen &r. Det ska finnas mojlighet att kora bil, cykla, aka buss eller
flyga. Men om man viéljer att dka bil betalar man ver 20 kronor, i dagsla-
get kanske 25 kronor, per liter for diesel, men flygets drivmedelspris ligger
fortfarande under 10 kronor per liter, pd grund av att vi subventionerar
flyget genom att flygbrénslet inte &r beskattat. Hur kommer det sig?

Hur neutrala blir resepolicyer nér ett transportsatt &r kraftigt subven-
tionerat, genom att det slipper en massa beskattning medan 6vriga trans-
portslag &r beskattade? Mojligheten att ha en flygskatt finns, for att kunna
kompensera for att just flygbrinslena inte kan beskattas. Men den togs
bort. Man menar att den inte behdvs och att den hdmmar flygandet. Nej,
det gor att flyget subventioneras och leder till 6kat flygande. Man betalar
inte ens samma kostnad for brénslet ndr man flyger som man gor for att
till exempel kora bil.

Jag undrar fortfarande: Anser ledamoten att utslédpparen ska betala?

Anf. 43 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Jacob Risberg, for fragan!

Nar det giller flygskatten tycker jag att vi ska backa bandet lite grann.
Miljopartiet satt i regeringen tillsammans med Socialdemokraterna och in-
forde flygskatten. Vi tog bort den av det enkla skilet att den var otroligt
ineffektiv. Den slog direkt mot Sveriges konkurrenskraft. Den slog direkt
mot hért arbetande méanniskor som stiller klockan och gar till jobbet. Och
den slog direkt mot de foretag vi har i vart avlanga land och som é&r bero-
ende av flyget. Den slog inte mot utsldappen pa det sitt som ledamoten far
det att framsta — tvértom.

Fru talman! Vi stiller samtidigt hoga krav. Jag var tidigare inne pa
ReFuelEU-forordningen som vi nu har anslutit oss till. Jag var inne pa el-
flyg, hybridflyg och vikten av att vi har flygplatser 6ver hela Sverige. Det
ar ett avlangt land som behover all infrastruktur vi kan ha. Och vi stéller
inte trafikslagen mot varandra utan ser att de faktiskt kompletterar var-
andra.

Fru talman! Jag kan bara konstatera att vi har olika ingdngar i friga om
just flygpolitiken.

Vi ses formodligen hér igen om en liten stund, efter ledamoten Jacob
Risbergs anforande.

Prot. 2025/26:95

23 mars

Lufifartsfragor

37



Prot. 2025/26:95
23 mars

Luftfartsfragor

38

Anf. 44 KADIR KASIRGA (S):

Fru talman! Vi debatterar i dag luftfartsfragorna. Foér dem som foljer
den hér debatten fran laktaren eller via webben kan det lata tekniskt. Men
i grunden handlar det om hur Sverige ska fungera.

Vi i Socialdemokraterna star bakom samtliga véra reservationer, men
jag vill yrka bifall sdrskilt till reservation 6 under punkt 3, om Arlanda och
Bromma flygplats. Jag tycker att det &r dar en av de tydligaste konfliktlin-
jerna i svensk flygpolitik finns just nu.

Fru talman! Vi befinner oss inte i ett normalt ldge i dag. Det geopoli-
tiska laget paverkar nu hela varldsekonomin och inte minst flyget. Kriget
mellan Iran och USA-Israel driver upp brénslepriserna. Flygbrénslepri-
serna har pa kort tid férdubblats, och SAS tvingas stilla in omkring 1 000
flygningar. Detta &r en kostnadschock som slér direkt mot flygsektorn men
ocksé 1 forldngningen mot resenérerna.

Fru talman! Detta visar tydligt att flyget ar sarbart och strategiskt och
att det krévs politiskt ansvar. Men samtidigt som vérlden fordndras ser vi
ocksa en oroande utveckling hir hemma i Sverige. Trafikanalys visar i sin
senaste rapport att inrikesflyget fortfarande ligger under de nivéer som
gillde fore pandemin, att konkurrensen dr svag — manga linjer har bara en
aktor — och att tillgidngligheten i Sverige och till Sverige forsamras.

Fru talman! Det hir dr avgorande, for det betyder att flyget redan &r
forsvagat och att marknaden inte klarar av att upprétthalla tillgdngligheten
i hela landet. I det ldget foreslar nu Trafikverket att Gver 40 procent av de
upphandlade flyglinjerna ska bort. Det géller bland annat Torsby, Hagfors,
Mora och Kramfors. Det hér dr inte bara flyglinjer utan ocksa viktiga liv-
linor for dessa orter. Forsvinner flyglinjerna hotas flygplatserna, och for-
svinner flygplatserna forsvinner samhiéllsflyg, ambulansflyg, brandbe-
kidmpning och krisberedskap. Det hiar handlar om deras trygghet och inte
bara om transporter.

Hir blir regeringens politik motségelsefull. Man siger att man satsar
pa flyget, men i praktiken ser vi att tillgdngligheten forsamras och att flyg-
linjer riskerar att forsvinna. Det gér inte ihop.

Fru talman! Lat oss ocksa tala klarsprak om Bromma flygplats. Staten
forlorar omkring 100 miljoner kronor varje ar. 130 hektar mark i Stock-
holm anviénds till en kraftigt begriansad flygtrafik som doms ut fran flera
hall. Det &r mark som i stéllet kan anviandas for att bygga nya bostadder.
Samtidigt sdger man att det saknas resurser for att upprétthalla flyglinjer i
hela landet. Det hér &r en prioritering som dr svér att forsta, fru talman.

Vivet att Arlanda dr Sveriges viktigaste flygplats. I ett 1dge dar omvérl-
den blir alltmer osdker blir Arlandas roll dnnu viktigare. Utredningen
Arlanda — en viktig port for det svenska vilstandet pekar tydligt pa behovet
av att stirka kapaciteten, forbéttra tillgingligheten och 6ka konkurrens-
kraften. I det hir laget behover politiken vara tydlig. Den ska stérka Arlan-
da, sdkra flyglinjerna och prioritera ritt. I stillet ser vi motsatsen.

Vi socialdemokrater har en annan linje. Vi menar att staten maste ta ett
storre ansvar. Tillgdngligheten maste sékras i hela landet. Flyget ska vara
en del av bade tillvixt och klimatomstéllning. For framtidens flyg handlar
det inte om att avveckla utan om att stilla om till elflyg, hallbara brénslen
och ny teknik. Vi behdver inte ga ldngre 4n till Norge for att hitta goda
exempel nér det giller statens och sambhillets ansvar. Dir tar staten ett



tydligare ansvar, sidkrar de regionala flyglinjerna och ser flyget som en
viktig infrastruktur.

Fru talman! I en tid av kris provas politiken. Nar flyget enligt Trafik-
analys redan forsvagas &r det inte ldge att dra ned ytterligare. Darfor 4&r min
fraga till regeringspartierna men ocksa till Sverigedemokraterna: Hur ska
Sverige halla ihop om tillgéngligheten fortsétter att forsdmras?

Fru talman! Avslutningsvis vill jag siga att flyget inte dr en sérfraga.
Flyget &r en del av hur Sverige fungerar. Det handlar om att ménniskor ska
kunna bo och arbeta i hela landet. Det handlar om att foretag ska kunna
investera och vixa. Det handlar om att Sverige ska vara 6ppet mot omviérl-
den. Nér marknaden inte klarar av detta maste staten kliva fram.
(Applader)

Anf. 45 OSKAR SVARD (M) replik:

Fru talman! Jag har nagra fragor till Socialdemokraternas foretradare
Kadir Kasirga.

Under sin tid i regeringsstéillning inférde Socialdemokraterna tillsam-
mans med Miljopartiet flygskatten, som slog direkt mot flygets konkur-
renskraft. Den slog hardast mot regionala flygplatser och mot glesbygds-
resendrer, for vilka alternativen till flyg ofta 4r begréinsade. Den moderat-
ledda regeringen har tagit bort flygskatten.

Under samma period med S-styrd regering lag driftsbidraget till de re-
gionala flygplatserna i stort sett still. I kombination med minskat resande
och nya kostnader innebar detta att manga mindre flygplatser fick hantera
okade ekonomiska utmaningar.

Sammantaget bidrog dessa faktorer till en anstrdngd situation for det
regionala flyget i Sverige.

Fru talman! Mina fragor till ledamoten Kadir Kasirga dr: Kommer So-
cialdemokraterna att infora flygskatten igen? Kommer Socialdemokra-
terna att dndra driftsbidraget till samma nivd som tidigare om man mot
formodan vinner valet?

Anf. 46 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Oskar Svérd for fragorna.

Forra mandatperioden gjorde Socialdemokraterna saklart véldigt
mycket for flyget. Till exempel inférde vi statliga kreditgarantier under
pandemin. Vi gav kapitaltillskott till Swedavia och direkt stdd till regio-
nala flygplatser. Vi inforde korttidspermittering och omstillningsstdd.
Hade vi inte gjort de hir reformerna hade Sverige inte haft kvar nagot flyg-
system virt att prata om. Péstdendet att Socialdemokraterna inte prioriterat
flyget héller inte mattet.

I dag star vi socialdemokrater hir med tydliga forslag for att stirka
flyget i hela landet. Ni héller pa med framtidsspekulationer, Oskar Svird.
Det dr Miljopartiet som far std for svaret nér det géller flygskatten. Vi har
inget sddant forslag i var budget eller i var kommittémotion. Vi stir for
klara och tydliga forslag om att stirka flyget i hela landet och stotta regio-
nala flygplatser, som vi har gjort tidigare.

Anf. 47 OSKAR SVARD (M) replik:
Fru talman! I politiken behdver man ha vénner. Mitt parti, Modera-
terna, har sédana inom ramen for Tidosamarbetet. Det dr ett samarbete som
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astadkommer vildigt manga bra saker i flygfrdgan, som jag redogjorde for
i mitt anforande.

Fru talman! Ledamoten Kadir Kasirga lyfte upp att Socialdemokra-
terna inte vill infora flygskatt igen. Problemet ar att Socialdemokraternas
vinner i Vénsterpartiet och Miljopartiet vill gora det. De vill ockséa be-
gréansa flyget pa strickor dér en tagresa tar tre till fyra timmar och forbjuda
privat affarsflyg. Miljopartiet vill inte bara aterinfora flygskatten utan vill
dessutom dubblera den.

Fru talman! Min foljdfraga till Socialdemokraterna blir saledes: Ska
jag tolka detta som att Socialdemokraterna aldrig kommer att sléppa ige-
nom Miljopartiets och Vinsterpartiets krav?

Anf. 48 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Socialdemokraterna gér till val som ett eget parti, vilket &r
véldigt viktigt att komma ihag.

Jag tycker inte heller att man ska fixera sig vid historien. Det &r véldigt
viktigt att man pratar om det som &r hér och nu och om framtiden. Vi har
en utstrackt hand till alla partier utom Sverigedemokraterna om det behdvs
for att bilda regering.

Under pandemin riaddade vi flyget med stdd till flygbolag, flygplatser
och inrikeslinjer. Men i dag ser vi hur flyglinjer riskerar att ldggas ned.
Ledamoten Oskar Svird talar om driftsstdd till regionala flygplatser. Tyd-
ligen récker det inte.

Det ar detta som 4r skillnaden, fru talman: Under forra mandatperioden
tog vi ansvar, men nu drar Tidéregeringen tillsammans med Sverigedemo-
kraterna ned pa flyglinjerna.

(Applader)

Anf. 49 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag lyssnade med stort intresse till ledamotens anforande
och tycker att det var positivt, framatsyftande och glatt. Ledamoten lyfte
fram flyget som den kollektivtrafik som flyget &r. Ledamoten lyfte fram
alla visioner som vi har med flyget, nimligen att vi ska halla samman Sve-
rige och att vi ska ha en fungerande flygverksamhet.

Men detta hindrar mig inte fran att &nda stilla den rétt vésentliga fra-
gan: Med vem Onskar ledamoten och ledamotens parti genomfora den hér
politiken? Det ar ju ett faktum att Vénsterpartiet och Miljopartiet har en
helt annan politik.

Fru talman! Under forra mandatperioden — det &r i och for sig inte s
lange sedan som en del annan historia som partierna pa den roda sidan
girna lyfter fram — firade man med att &ta tarta for att det lades ned flyg-
platser. Man hojde skatter, och man hindrade stod.

Jag har statt hér i kammaren otaliga gdnger och sagt att det inte duger.
Vi kan inte ha en situation dér flyget kollapsar. Det finns s& manga i vart
land, framfor allt i norr, som &r helt beroende av ett fungerande flyg.

Fru talman! Jag maste aterkomma till den frdga som Oskar Svérd
stillde: Med vem @mnar ni genomfora er politik?

I detta anférande instimde Rashid Farivar (SD).



Anf. 50 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Tack Magnus Jacobsson, for frigorna! Vi socialdemokra-
ter vill genomfora vara reformer med en socialdemokratisk budget, saklart.

Vi gar till val som ett eget parti, som alla andra partier. Men ni i Tido-
laget kanske gér till val som ett block tillsammans med Sverigedemokra-
terna.

Det dr inga andra partier som skriver var budget, vira kommitté-
motioner, vara motioner, vara att-satser och véra yrkanden. Det &r vi i
Socialdemokraterna.

Vi tycker att det &r véldigt viktigt att stotta regionala flygplatser.
Regionala flygplatser har spelat en stor roll och kommer att spela en roll
for att halla ihop Sverige. Dér ar vi 6verens med Magnus Jacobsson och
Kristdemokraterna. Jag kan ocksé séga att vi dr Gverens om att vi ska se
over finansieringssystemet och kolla hur vi kan forstdrka statens ansvar
for flygplatserna.

Mitt korta svar &r att Socialdemokraterna gér till val som Socialdemo-
kraterna, med vér budget och vara reformforslag. Jag forstar att ledamoten
Magnus Jacobsson ér orolig dver hur det kommer att ga for den andra si-
dan, med tanke pé den senaste veckans hindelser i Liberalerna och pé de-
ras kongress.

Vi har en utstrickt hand till alla partier utom Sverigedemokraterna. Vi
dr redo. Vi ar beredda att ta ansvar for Sverige, dven nar det géller flyget.
(Applader)

Anf. 51 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Nuvarande regering har avskaffat flygskatten. Man har
mangdubblat stodet till de regionala flygplatserna. Vi har dkat stodet till
beredskapsflygplatser. Vi har tillsatt utredning om flygets framtida orga-
nisering. Kort och gott: Vi har gjort en hel del for att stirka flyget. Det har
vi gjort just for att vi har majoritet i den hér kammaren.

Aven om Kristdemokraterna #r ett litet parti — jag har ingen annan 6ns-
kan &n att vi ska vara stora nog att sjilva stilla krav pa statsminister och
andra poster, men verkligheten ar den att vi just nu ar dir vi dr, i en upp-
forsbacke, men vi kommer att klattra vidare uppat — racker det inte, och
detta dr faktiskt viktigt, att man star som ett enskilt parti och sager: Det hér
onskar vi. Vi 6nskar allt gott till flyget och allt ont till nigon annan.

Det racker inte, fru talman. Man maste kunna bilda regering. Man
maste ha en majoritet i kammaren for sin politik.

Fru talman! D& maste man ocksa fore valet kunna svara viljarna,
lyssna pé deras Onskningar och beritta vad de far. Jag héller med om
mycket av det som sades i ledamotens anforande. Vi dr helt 6verens om
att vi behover se over organiseringen. Vi &r helt dverens om att vi inte ska
aterinfora flygskatter. Vi &r helt dverens om att vi behdver ta ett omtag.
Men det r ju inte detta som ledamotens majoritet star for!

Dirfor aterkommer jag till min frdga: Hur &mnar socialdemokratin
driva genom sin politik om man inte har majoritet i kammaren?

Anf. 52 KADIR KASIRGA (S) replik:
Fru talman! Forra mandatperioden genomforde vi ménga bra reformer
nér det géller luftfarten och flygsektorn. Vi genomférde vildigt manga bra
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forslag som jag ndmnde i mitt tidigare replikskifte med ledamoten Oskar
Svird.

Vi inforde statliga kreditgarantier till flygbolag, kapitaltillskott till
Swedavia, direkt stod till regionala flygplatser, korttidspermittering och
omstdllningsstdd. Allt detta fick bifall i den hir kammaren.

Politik handlar om att vilja. Sjélvklart handlar politik ocksa om att for-
handla, om man inte har majoritet. Hur det blir kommer vi att fa se efter
valet, den 13 september 2026. Men vi socialdemokrater dr redo och be-
redda att ta ansvar och ge Sverige en ny riktning, for det behovs.

Avslutningsvis vill jag séga att den hér regeringen visst har gjort en hel
del saker nir det géller ekonomi, driftsstod och sadant. Det dr bra. Det har
vi stottat. Vi har inte kommit med négra reservationer mot de reformerna.

Men i dag ser vi att Trafikverket kommer till trafikutskottet och sdger
att om de inte far resurser kan 40 procent av den upphandlade flygtrafiken
forsvinna. Det &r orovdckande. Det maste 19sas.

Som sagt: Vi socialdemokrater gér till val som Socialdemokraterna,
och vi ér redo att styra och leda Sverige i en ny riktning.

(Appléder)

Anf. 53 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Olika niringslivsorganisationer, bade i Stockholm och ute
pa landsbygden, har vid flera tillfdllen gjort utredningar som visar hur otro-
ligt viktigt flyget dr. Flyget handlar inte bara om transporter av enskilda
till ett turistsammanhang eller nagot liknande. Flyget r ocksa bérande nir
det giller ekonomin. Det &r kanske extra viktigt i vart omland.

Det hér ar nadgot som gor att flyget borde ha ytterligare férutsattningar.
Jag har sjélv vid flera tillféllen lyft fram faktumet att vi far upphandla van-
lig kollektivtrafik och att vi borde betrakta flyget som nationell och inter-
nationell kollektivtrafik och darmed ocksé ha forutsittningar och mojlig-
heter att upphandla flygresor i stéllet for att bara ge driftsstdd till flygplat-
ser.

Det ér som é&r viktigt med flyget och som gor det unikt &r att det pé kort
tid binder samman hela landet. Det gor ocksé att man far goda forutsitt-
ningar att leva i hela landet.

Alla trafikslag &r kdnsliga, men flyget dr kdnsligt pa ett sarskilt sétt.
Jag satt i trafikutskottet under perioden 1998-2002. De som har bra minne
vet att "nine eleven” skedde 2001. Det var en fruktansviard terrorattack.
I statistiken ser man hur flygandet i hela varlden gick ned, vilket bland
annat berodde pa att forsdkringsbolagen slutade att forsékra flyg. Alla vi
som var aktiva pa den tiden fick jobba med att man skulle ga in med for-
sakringsgarantier till forsdkringsbolagen, ungefiar som man gjorde under
bankkrisen, da man fick ge garantier till banker.

Fru talman! Om man tittar pa flygstatistik kan man se att covidpande-
min slog dnnu hardare. Man kan titta pa flygrorelser i varlden. Det ar ett
stort hack efter “nine eleven”. Men det &r ett &nnu storre hack under covid-
pandemin.

Vi kan titta pa den svenska situationen nér det géller atertagandet av
flygformaga. Vi halkade efter. Varfor halkade vi efter? Detta berodde an-
tagligen pad den hemmaskapade flygskammen. Den var politiskt skapad.
Den var ideologiskt skapad. Flygskammen gjorde att kommuner som sjél-
va dgde flygplatser inte anvinde dem. Staten som dgde bolag och myndig-



heter hade regelverk som gjorde att man inte anvénde de flygplatser man
sjdlv var med och finansierade.

Nu har vi en regering som éndrar pa det hér och som tar fram neutrala
trafikplaner som gor att man kan fa resa pa det sitt som ar bést. Detta byg-
ger ocksé pé att man i sé stor utstrickning som mojligt koper miljovanliga
brénslen.

Men den svenska situationen, dér vi halkade efter, var hemmaproduce-
rad. En av de stora nackdelarna med detta var att det paverkade teknikut-
vecklingen. I tidigare anforanden har det lyfts fram just hur duktiga vi har
varit pa elflyg och hur duktiga vi dr nir det géller GKN. Men allt detta
forutsitter faktiskt att det pagar nagon form av luftverksamhet, for om
ingen flyger &r det inte heller ndgon som kommer att betala for teknikut-
vecklingen.

Det var da tragiskt nér det gick att se pd Facebook att man frén Miljo-
partiet under forra mandatperioden skar i en tarta for att man var glad ver
att flyget minskade. Det man sa med det tartskérandet var faktiskt: Vi ar
inte intresserade av flyget, a priori. Det var ju inte fraga om teknikomstall-
ning. Det var inte frdga om att forbéattra branslen. Det var inte friga om att
gd over till el eller vitgas. Det var fraga om att inte flyga, fru talman.

Tidigare regerings attityd tillsammans med yttre paverkan har skadat
det svenska flyget, men nu har vi éntligen en regering som tar tag i det.
Den nuvarande regeringen har sénkt flygskatten. Man har fordubblat det
statliga driftsstodet till regionala flygplatser. Man har 6kat medlen till be-
redskapsflygplatser. Man har beslutat att 59 myndigheter ska se 6ver sina
resepolicyer. Man har tagit beslut om att det nya jarnvégsbygget i véstra
Sverige ska innebara att jarnvdgen ska ga forbi Landvetter, sa att det blir
lattare att hantera det har. Man har tillfort kapitaltillskott nér det géller att
klara sdkerhetskontroller. Regeringen har ocksa infort en egen resepolicy,
som alltsa gor att man numera kan flyga.

Utover alla dessa faktiska beslut, fru talman, har man tillsatt ett antal
utredningar.

Trafikverket utreder Sdlen flygplats, Norrkdping—Kungsédngens flyg-
plats och Save flygplats som beredskapsflygplatser. Jag vill som vést-
svensk passa pa att sdga att Séve flygplats fyller en stor funktion. Jag tror
att det var ett misstag nér Luftfartsverket avvecklade den och satte ett sta-
ket mitt i banan trots att den var fullt funktionsduglig. Jag tror att man
behover gora en 6versyn hér, och det padgér som sagt en utredning.

Jag maste anda sdga att jag ar lite forvanad 6ver Forsvarsmaktens age-
rande. Forst gick man ut med ett pressmeddelande och sa att den hér flyg-
platsen var viktig for Férsvarsmakten. Sedan hann det inte g mer 4n nagot
dygn innan man gick ut med ett nytt pressmeddelande om att man inte
tyckte att den var s viktig. Sddant gor att det dr svart att forstd vad man
menade.

Regeringen har ocksé gett Trafikverket ett uppdrag nér det giller upp-
handling av flygtrafik. Det handlar alltsa om att underlétta for upphandling
av flygtrafik. Det tror jag dr oerhort viktigt om vi ska fa ett vil fungerande
flygsystem Over tid.

Man har tillsatt en utredning om fjéarridentifiering av dronare. Det ar
ocksa visentligt. Det r en fraga som vi antagligen kommer att fa 4gna mer
tid at, fru talman. Var ska dronarna landa? Hur ska de fungera? I vilket
luftspann ska man fa ha olika typer av dronare? Jag tror att det har kommer
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att vara en av de stora politiska fragorna framgent, for dronartrafiken ar
bara i sin linda. Det handlar om markdrénare, som kommer att kora ut
paket och liknande, och om luftburna dronare, som kanske till och med
kor ut vardmaterial till ndgon som har farit illa eller som behdver vard. Det
ar alltsé en helt ny framtid som 6ppnar sig.

Ett spdnnande land att studera nér det géller detta & Rwanda, som efter
det fruktansvérda inbordeskriget har jobbat mycket med dronare inom vér-
den. Det hér ar ett spdnnande omrade.

Fru talman! Tidigare talare har varit inne pé detta, ndmligen att man
har tillsatt en utredning med uppdrag att se Over statens framtida roll som
dgare och forvaltare av flygplatser. Har kan man ha lite olika uppfatt-
ningar. Jag arbetade sjédlv inom Kristdemokraterna med att ta fram lite tan-
kar och idéer infor valet. Jag pekade pa det som vi senast i trafikutskottet
fick en véldigt bra bild av. Man kan titta pa Norge, Finland, Danmark och
Island. De har en annan infrastruktur. Den svenska kartan ar full av flyg-
platser och olika operatorer.

Jag tror, fru talman, att det kommer att vara nodvéndigt att géra ndgon
form av omorganisering. Samtidigt ska man inte kasta ut barnet med bad-
vattnet, for det finns enskilda flygplatser som har klarat av att ha utrikes-
trafik. I Norge och Finland 4r den i princip styrd bara till de storsta flyg-
platserna. Fragan &r om vi vill ha det sd i Sverige. Men, som sagt var, det
pagér en utredning.

Vad har vi for utmaningar? Jo, vi behover faktiskt fa upp flygandet.
Det finns de som har en annan uppfattning. Men ska vi ha rdd med framtida
teknikutveckling maste flygandet faktiskt ga upp, fru talman. Det &r da vi
kan fa en ekonomi som gor att man kan teknikutveckla.

Vimaste se over flygplatsernas organisering. Vi maste ta tag i Arlanda.
Dir delar jag det som sades i ett tidigare anforande fran Socialdemokra-
terna. Jag tycker att det var bra markerat hur viktigt det &r att man i Sverige
och Norden far ett starkt Arlanda. Vi méaste ocksa fanga upp allt det andra
som man latt gldmmer i fraga om flyget — forsvaret, brandflyget, sjuktrans-
porter, affarsflyg och flygutbildning.

Det finns en annan fraga som jag, Hans Eklind och en tjinsteman hos
oss, Saga Rypdal Josefsson, har arbetat mycket med: Hur gor vi med flyg-
ledningen? I utskottet senast kom det signaler om att det finns en oro dver
hur flygledningen ska fungera. Det géller da enskilda foretag. Och nér det
géller oron kring flygledningen handlar det om runt 17—18 flygplatser.

Hir har vi jobbat valdigt hart i Kristdemokraterna. Jag vet inte hur alla
detaljer ser ut, men jag vet att vi har lyft fragan med regeringen. Jag skulle
bli vildigt férvanad om det inte kommer ett positivt svar. Vi far vil se om
nagon vecka eller tva vad det blir. Jag ar tacksam for det stdd jag har haft
hos badde Hans och Saga i det hir arbetet.

Nér vi nu ndrmar oss landning, fru talman, kommer jag till flygets mil-
jopaverkan. Vi producerar bra brinslen i dag — det gor Stl, bland annat.
Vi har, som jag ndmnde, elektrifieringen. Vi har GKN.

Fru talman! Nar det géller framtidens flyg tror jag att man kommer att
jobba med el pa korta distanser. Sedan handlar det om det som man kan
kalla kontinentalt. Det handlar alltsd om flyg inom EU, inom Australien
eller inom Amerika — man far nog dela upp det i Nordamerika och Syd-
amerika. Dar kommer det att vara vétgas. Sedan har vi de l&nga interkonti-



nentala transporterna. Jag ar helt dvertygad om att det dir kommer att vara
hybrider eller biobrénslen i nagon form.

Fru talman! Jag tror att det dr viktigt att vi har en positiv instillning till
det hér och att vi ser att det inte ar flyget i sig som ér ett problem. Det &dr
utsldppen som &r problemet, och dérfor ska vi jobba med teknikutveckling.

Med detta, fru talman, yrkar jag bifall till utskottets forslag i betédnkan-
det och avslag pé alla motioner.

(Appléder)

I detta anforande instimde Hans Eklind (KD) och Rashid Farivar (SD).

Anf. 54 MALIN OSTH (V):

Fru talman! I dag debatterar vi luftfarten. Jag ska redogora for Vans-
terpartiets syn pa luftfartsfrdgor, men jag skulle vilja borja i en annan dnda
och prata en stund om hur regeringen behandlar de olika trafikslagen.

Regeringsforetradare, inte minst infrastrukturministern, brukar ofta
sdga att den hér regeringen inte stiller trafikslag mot varandra. Men oav-
sett vad man sager har vi i praktiken en regering som prioriterar olika tra-
fikslag vildigt olika.

Infor forra aret riskerade fyra trafikavtal med koppling till kollektivtra-
fiken att sta helt utan finansiering. Berdrda regioner reagerade séklart kraf-
tigt och beskrev stora och allvarliga konsekvenser. Nér jag i samband med
det hér stéllde en fraga till infrastrukturministern svarade ministern sé hér:
I vilken utstrackning trafiken kommer att kunna bedrivas om statens finan-
siering minskar eller uteblir &r en fraga for regionerna att ta stéllning till.

Budskapet fran ministern var alltsa att statens finansiering for sam-
héllsviktig trafik kan minska, men den kan ocksé utebli. Det ar upp till
regionerna att forhalla sig till. I &r upprepades detta nir Norrtag fick hal-
verad statlig finansiering via trafikavtalen. Aven Samverkande Inland stod
med nist intill halverad finansiering. Det hér ror som sagt kollektivtrafi-
ken.

Nér det handlar om flyget ar responsen dock en annan. Driftsbidragen
till de regionala flygplatserna har dkat med 6ver 400 procent pa tre ar.
Samtidigt sdger ministern att man kan behdva gora dnnu mer.

Skillnaden i hantering av tva trafikslag som béada bidrar till tillganglig-
het och utvecklingskraft ar tydlig. Det visar, tycker jag, att det regeringen
sdger om att de olika trafikslagen inte ska stdllas mot varandra i praktiken
betyder nagot annat.

Vinsterpartiet star upp for funktionsmalet och allas ritt till en grund-
laggande tillgénglighet av god kvalitet. Det dr en jétteviktig princip. Har
ar alla trafikslag viktiga, ocksa flyget. Flyget bidrar pa flera platser med
tillginglighet som annars skulle vara vildigt begransad. For tidskritiska
transporter &r flyget ofta helt avgdrande, och det samhéllsviktiga flyget ska
stottas. Nér regeringen okade stodet till de regionala flygplatserna med
over 400 procent pé tre ar gjorde man det dock utan ndgra som helst villkor
kopplade till stodet.

Fran Vinsterpartiet tycker vi att det har dr anmérkningsvért av flera
skél. Det finns till exempel ingen garanti for att det dr det samhaéllsviktiga
flyget som gynnas ndr man utformar stodet pa det hér sittet. For oss ér det
viktigt att identifiera och uppritthélla de samhéllsviktiga, mest virdefulla
forbindelserna sé att flyget ocksa forblir tillgéngligt for de personer och
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regioner som dr mest beroende av flyget. Det finns heller inga klimatkrav
eller krav pa utsldppsminskningar trots att Normans utredning tydligt for-
ordar detta.

Flygets utsldpp maste minska; det dr vi 6verens om Over partigrin-
serna, vilket dr positivt. Men samlad forskning visar ocksé att vi behover
flyga mindre for att kunna minska flygets utslapp i linje med Parisavtalet.
Det hir ar ytterligare ett tungt vigande skél for att identifiera och sikra
upp de mest vérdefulla férbindelserna.

Fru talman! Flyget och nérheten till en flygplats beskrivs ofta som en
forutséttning for regional utveckling och tillvéxt, men det géller naturligt-
vis ocksa andra trafikslag. Naringslivet och svensk industri har exempelvis
varit dvertydliga med att skicket pa jarnvédgen i dag ar direkt tillvixthdm-
mande. Vi har ocksé alla tagit del av beskrivningen av vad nedlagd natt-
tagstrafik innebér for regional utveckling, for beséksnéringen, for kompe-
tensforsorjningen, for tillgdngligheten men ocksa for beredskapen. Dérfor
behodver vi en annan ingéng i den hér diskussionen. Tillgdnglighet kan inte
enbart avgoras av nérhet till flygplats utan maste avgoras utifrdn en samlad
bedomning.

Fru talman! I budgetdebatten pastods det en del saker om Vinsterpar-
tiets budget kopplat till flyget. Jag skulle vilja prata lite om det.

Sanningen ir att vi i var budget for 2026 valde att avvisa den senaste
hojningen av stddet till de regionala flygplatserna. De tidigare hojningarna
som har genomforts ligger dock kvar, vilket alltsé bland annat inkluderar
den dubblering av stod som gjordes forra aret.

Vi behaller ocksa, och instimmer i behovet av hdjningen av ersittning
till beredskap for flygplatser och ockséd hojda anslag for flygtrafiktjénst.
Att vi helt skulle dra in eller kraftigt minska resurserna till de regionala
flygplatserna &r alltsd langtifran sant. Resurserna har okat kraftigt dven i
Vinsterpartiets budget. Det vill jag fa sagt.

Skillnaden mellan véra prioriteringar och regeringens &r att vi ser beho-
vet av ett ssmmanhallet, héllbart transportsystem. Dér ingér tydliga offen-
siva satsningar ocksé pa nattdgen och kollektivtrafiken. Detta saknas helt
i regeringens budget.

Fru talman! Jag vill tacka for ordet och yrka bifall till reservation 8.

Anf. 55 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Fru talman! Tack till ledamoten Malin Osth for anforandet!

Det &r uppenbart att Sveriges luftfart och flygplatsinfrastruktur kom-
mer att drabbas hart om Socialdemokraterna tillsammans med Miljopar-
tiet, Viansterpartiet och Centerpartiet fir makten efter valet. Néstan allt
som ledamoten ndmner handlar om att minska eller ldgga ned flyget.

Med det sagt har jag en teknisk fraga. I trafikutskottets betdnkande om
luftfartsfragor fran forra aret foreslar Vansterpartiet i en motion om flygets
klimatpéverkan att strickor dér motsvarande resa med tag tar under tre
timmar ska liggas ned. I &r anser man i samma motion — yrkande 8 om
flygets klimatpaverkan — att flyget ska avvecklas pa strackor dér det finns
en fungerande jarnvégslinje med tillracklig frekvens och dér resan kan go-
ras pa fem timmar eller mindre.

I gar reste jag till Stockholm pa fem timmar. Kommer ni att ldgga ned
flyglinjerna dér det finns tagresor som tar fem timmar nésta ar?



Anf. 56 MALIN OSTH (V) replik:

Fru talman! Det dér &r ett felaktigt citat. Vi siger inte fem timmar; vi
sdger fyra timmar eller mindre i det senaste betinkandet. Det ledamoten
sa stimmer helt enkelt inte.

Vad giller att beakta alternativa fairdmedel forsokte jag uttrycka i mitt
anforande att tillgénglighet behdver bedomas samlat och ur ett bredare
perspektiv. Tillgédnglighet kan inte bara handla om nirhet till flygplats,
utan ovriga transportslag maste ocksé ingd. Jag forstar uppriktigt inte var-
for det har blir s& kontroversiellt.

Vad handlar transporteffektivitet om? Det ar tydligt 4ven i regeringens
infrastrukturproposition. Vi ska bygga ett transporteffektivt samhélle. Det
handlar om &verflytt fran mindre héllbara transportslag till mer héllbara
sadana. Det ar sjdlva definitionen av transporteffektivitet, som samtliga
partier har stéllt sig bakom. Da behover vi ockséa beakta alternativa fard-
medel. Det bottnar den hér skrivningen i, och jag har svart att se varfor det
skulle vara kontroversiellt.

Anf. 57 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Fru talman! Jag sa inte fel. Forra &ret, i samma motion, hade ni tre
timmar som grins for att ligga ned flygresor. I ar har ni fyra timmar.
Kanske att det blir fem timmar nésta &r.

Jag hoppas att ledamoten forstér att med den politik Vénsterpartiet dri-
ver mot flygning och for att ldgga ned flyglinjer mellan Sveriges stader i
slutindan kommer att leda till att flygplatser 1dggs ned. Transportfoéretagen
SAS och Norwegian var pa besok vid trafikutskottets sammantréde forra
veckan. De har beréttat tydligt hur svenskt flyg mar.

Nu ér det en fraga for Socialdemokraterna hur de ska genomfora sin
politik med Vinsterpartiet och Miljopartiet som samarbetspartier. Leda-
moten fran Socialdemokraterna vill att vi glommer allt de har gjort i atta
ar och siktar framat.

Jag stéller dterigen fragan om den angivna tiden blir fem timmar nésta
ar. Om Vinsterpartiet sitter i regering dé tillsammans med Socialdemokra-
terna behdver vi lagga ned manga flyglinjer i Sverige, inte bara mellan
Goteborg och Stockholm.

Anf. 58 MALIN OSTH (V) replik:

Fru talman! Trafikverket rekommenderar att man beaktar alternativa
fardmedel vid en gréns pa fyra timmar. Darifran kommer den skrivningen.
EU:s luftfartsforordning rekommenderar tre timmar. Siffrorna kommer
darifrén. Jag forstar inte varfor det har ses som sa kontroversiellt.

Vinsterpartiet foreslar inte att flyget ska ldggas ned, punkt slut. Vi vill
astadkomma transporteffektivitet och uppné ett transporteffektivt sam-
hille. Jag sa ocksa vildigt tydligt att det samhéllsviktiga flyget ska vérnas
och stodjas. Jag vet inte riktigt vad det &r som inte har gatt fram till leda-
moten, men sa ar det i alla fall.

Anf. 59 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag lyssnade pa anférandet och uppfattade tre sentenser.
Vinsterpartiet konstaterar att regeringen brister nar det giller mindre flyg-
platser och att det finns en oro att de ska sténgas. I ndsta andetag konsta-
terar ledamoten att Viansterpartiet enbart jobbar for det samhillsnyttiga
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flyget. Slutligen var det nej till den sista statliga hojningen av flygplatssto-
det, eftersom det inte fanns nagon koppling till samhillsnytta.

Fru talman! For mig gér de hér tre teserna inte riktigt ihop. Om det inte
finns affars- och privatflyg kommer i praktiken alla flygplatser att behdva
laggas ned, inklusive Arlanda. Det ar affars- och privatflyget som bér stor-
re delen av kostnadsmassan for flyget. Man kan inte sdga att man vill prio-
ritera samhéllsnytta men samtidigt inte vilja anvénda statliga pengar.

Att inte ha affarsflyg och privatflyg och inte tillfora statliga pengar an-
nat an for samhallsnyttigt flyg dr en ekonomisk kalkyl som jag inte tror att
jag har sett i ndgon budget — om man inte menar att allt detta ska rullas
over till kommuner och regioner? Om de ska béra hela kostnaden for flyget
nér det inte finns affdrs- och privatflyg pratar vi saklart om stora tillskott
och att kommuner och regioner ska ta pengar fran varden for att satsa pa
flyget. Dé tycker jag att det ar betydligt battre, fru talman, med en regering
som satsar pa flyget i form av statligt stod sa att kommuner och regioner
kan fortsétta att satsa pa vard och omsorg. Hur fir ledamoten sin kalkyl att
gd ihop?

Anf. 60 MALIN OSTH (V) replik:

Fru talman! Jag skulle kanske tycka att det vore intressantare med en
debatt dir man inte fultolkar varandra utan uppriktigt diskuterar de hir
frdgorna med ett 16sningsfokus.

Jag har deklarerat att Vénsterpartiet tycker att det samhallsviktiga fly-
get ska stottas, ocksd med ett statligt stod.

Ledamoten Magnus Jacobsson brukar ofta vara uppe i talarstolen och
prata om att politik handlar om prioriteringar. Det héller jag med om. Poli-
tik handlar om prioriteringar. Men nédr man som regeringen ensidigt satsar
pa flyget och samtidigt helt avstér fran satsningar pa kollektivtrafiken blir
det skevt, vilket jag forsokte uttrycka i mitt anforande. Den prioriteringen
leder inte till 6kad transporteffektivitet och inte heller till att vi klarar véra
klimatmaél eller uppnar ett hallbart transportsystem. Det behover ocksé dis-
kuteras i ssmmanhanget. Hur ser regeringens prioriteringar ut pa det omra-
det?

Jag har en fraga till ledamoten, som ofta brukar prata om vikten av
marknadsstyrning och liknande. Varfor ska passagerartrafik pa jarnvag be-
drivas pa kommersiella grunder men inte flyg pd samma sétt? Nér nattags-
trafiken fran Goteborg norrut lades ned sa ministern att passagerartrafik pa
jarnvag ska bedrivas pa kommersiella grunder. SJ lade ned trafiken for att
det inte var mgjligt att driva den pa kommersiella villkor. D4 satt reger-
ingen pé hinderna och tittade pd — men med flygtrafiken ar det ndgonting
helt annat. Jag forstér inte riktigt de hér prioriteringarna.

Anf. 61 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag maste erkédnna att jag blev lite stilld och snabbt for-
sokte googla fram nagra siffror. Vi satsar 1 171 miljarder pa 12 &r nér det
giller vig och jarnvag. En satsning pad 400—-500 miljoner om aret ganger 12
ger ungefar 5 miljarder. Den siffran ska alltsa stillas mot 1 171 miljarder.
Det &r inte ens jamforbart. Att dé sté i talarstolen och sdga att regeringen
bara satsar pa flyget &r sa langt ifran sanningen man kan komma.

Fru talman! Jag menar inte att fultolka. Jag lyssnar bara pa ledamotens
argumentation om att regeringen gjorde fel som inte gav extra stod till



kommunerna. Sedan argumenterade ledamoten for samhéllsnyttan, som da
dr det Vénsterpartiet vill prioritera. De &r érliga i sin argumentation om att
vid 3—4 timmars restid ska man inte anvénda flyg. Man kan anvédnda annan
infrastruktur, exempelvis jarnvédg, som dr den mest subventionerade av alla
trafikslag. Det r bra for horarna att veta. Samtidigt sdger Viansterpartiet
nej till det sista statliga stodet, vilket i praktiken innebar att kommuner och
regioner ska ta ett stdrre ansvar.

Fru talman! Med all respekt — jag forsoker verkligen inte fultolka utan
bara lyssna pa vad ledamoten for fram. Med det sagt méste jag dnda stilla
samma fraga som jag stéllde till Socialdemokraterna. Det vi horde i det
senaste anforandet &r raka motsatsen till det jag horde nér jag lyssnade till
Socialdemokraternas utifran mitt perspektiv véldigt goda anférande som i
maénga stycken stimmer dverens med de ambitioner Tidoregeringen har.
Hur d&mnar Vénsterpartiet fa igenom sin rétt sa verklighetsfranvanda poli-
tik i ett samarbete med Socialdemokraterna?

Anf. 62 MALIN OSTH (V) replik:

Fru talman! Jag vet inte riktigt vad jag ska séiga, Magnus Jacobsson.
Mitt anforande far tala for sig sjélvt. Jag har forsokt att uttrycka Vénster-
partiets stindpunkt i luftfartsfrdgor. Vi dr angeldgna om att virna det sam-
hillsviktiga flyget.

Vi dr ddremot inte intresserade av en debatt dér allt flyg dr lika viktigt
och alla flygplatser lika viktiga, vilket jag uppfattar att vi i valdigt stor
utstrackning har i Sverige i dag. Vi behover hitta en annan ingang i debat-
ten och kunna prata om det hér pa ett annat sitt, inte minst utifran vara
klimatméal och det som vi har beslutat hér i riksdagen om att uppna ett
transporteffektivt samhélle och ett héllbart transportsystem.

Regeringens prioriteringar och det som ledamot Magnus Jacobsson
lyfte &r hur stora resurser som finns avsatta till den nationella planen for
jarnvig, vag och sé vidare. Vi har diskuterat dessa prioriteringar tidigare.
Det som jag lyfte fram handlade om att &ven nir regeringen betonar att den
inte stéller trafikslag mot varandra gér det dnda att se véldigt skilda prio-
riteringar i hur man véljer att resurssitta olika trafikslag.

Exempelvis har kollektivtrafiken mig veterligen inte fatt nagon upp-
mérksamhet i regeringens budget eller politik under mandatperioden. Jag
kan inte hitta nagon satsning pa kollektivtrafiken. Det fairdmedelsneutrala
reseavdraget dr borta. Fordndringar i formansbeskattningen lades aldrig
fram. Vi vet ockséd vad som har hént med kollektivtrafiken. Enligt den sen-
aste kollektivtrafikbarometern har kollektivtrafiken backat och tappat
marknadsandelar i 18 av 21 regioner.

Detta dr ndgot som regeringen skulle kunna vélja att fokusera pa. Men
i stillet sdger man att vi inte ska stélla trafikslag mot varandra. Jag ser det
mer som ett sitt for regeringen att kunna lagga transporteffektiviteten pa
hyllan och inte jobba med transportsektorns 2030-mal. Det dr anmérk-
ningsvért och trékigt.

Anf. 63 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! I dag debatterar vi luftfartsfragor. Liberalerna och véra tre
samarbetspartier ser flygets betydelse for vart land och har under mandat-
perioden gjort en ldng rad forbéttringar for flyget.
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Sverige dr EU:s till ytan tredje storsta land och dr det land som har
langst avstdand mellan landsédndarna. Utan flyget skulle det bli svarare att
jobba och bo i hela landet och kunna hélsa pa hos sldktingar och vénner.
Foretagens hdga innovationstakt och konkurrenskraft skulle dessutom for-
svéras om inte flyget fanns.

Alla fyra trafikslag — flyg, sjofart, vdg och jirnvdg — maste fungera,
och de maste fungera tillsammans. Det &r viktigt att binda samman trafik-
slagen och att kunna né flygplatserna med sparbunden trafik.

Det dr dérfor positivt att Vastsverige har funnit en 16sning for den nya
jarnvigen Goteborg—Boras med fyra spar under flygplatsen Landvetter.
Det kommer att 6ka Landvetters upptagningsférmaga och attrahera nya
direktlinjer, vilket &r viktigt for den vélutvecklade industri som finns i
Vistsverige.

Regeringen har ocksé utrett forbindelserna till Arlanda med syfte att
starka Arlandas konkurrenskraft. Regeringen jobbar nu med fragan. Och
genom Ostlanken far dven Skavsta battre forbindelser. Den sparbundna
trafiken till vara flygplatser ar riktigt viktig.

Fru talman! Flyget dr samtidigt satt under press. Det géller inte minst
inrikesflyget. Om vi vill att hela landet ska leva méste vi underlitta for
flygets aterhimtning efter pandemin, efter att dverflygningarna blivit farre
pa grund av Ukrainakriget och efter den pagaende lagkonjunkturen.

Liberalerna och vara samarbetspartier ser flygets fordelar och det svara
dagsldget. Vi har darfor vidtagit en lang rad atgérder. Vi har tidigare fattat
beslut om drygt 1 miljard for att kompensera en kostnad frén pandemin,
da flygplatserna var tvungna att ha sékerhetskontrollerna 6ppna trots att
resendrerna i princip uteblev.

Vi har 6kat stodet till de regionala flygplatserna till totalt 528 miljoner.
Det ska técka upp till 75 procent av flygplatsernas underskott, vilket inne-
bér en fyrdubbling av stddet under mandatperioden.

Vi utreder samtidigt om flygplatserna Sélen, Norrkdping och Séve i
Goteborg ska bli beredskapsflygplatser och har 6kat ersittningen till be-
redskapsflygplatserna med 6ver 50 procent till 103 miljoner totalt.

Vi har dartill tagit bort flygskatten. Fokus i klimatomstéllningen ska
vara pa flygets utsldpp, inte pa flygresan som sadan. En borttagen flygskatt
starker inrikesflyget men ocksé utrikesflyget fran framfor allt Arlanda och
Landvetter. Utan flygskatt blir det mer attraktivt for flygbolag att vilja
Sverige. Flygskatten avskaffades den 1 juli 2025.

Regeringen har tillsatt en utredning som ska redovisas i september i ar,
det vill sdga fore valet. Den ska se 6ver det nuvarande basutbudet av flyg-
platser och statens roll i det hela. I utredningen ingér ocksd Brommas
funktion. Bromma flygplats ska bevaras. Det &r en viktig transportrelate-
rad del av Tidoavtalet. Samtidigt har konsekvenserna av ett minskat inri-
kesflyg gjort att flygrorelserna och antalet flyg pd Bromma har minskat
dramatiskt.

Vi bor dock se inrikesflyget 6ver en ldngre tidsperiod och inte gora
forhastade fordndringar, inte minst med tanke pa klimatomstillningen och
hur det ser ut med var beredskap. Det dr darfor intressant att det nu ocksa
startas nya flygforbindelser till Bromma. Regioner och foretag har gatt
samman, dndrat sina resepolicyer och lagt fram forslag pa nya flyglinjer.
Vi vilkomnar linjen fran Malmo till Bromma, som startade i april, samt de
tidigare linjerna fran Viaxjo och Trollhéttan. Det hér &r exempel pa driv-



krafter som visar pa flygets betydelse for regionerna och foretagen, nagot
som bdr tas till vara.

Fru talman! Flygets roll i klimatomstéllningen &r viktig, och Sverige
gér fore. Swedavia med sina tio storre flygplatser och de regionala flyg-
platserna &r snart klimatneutrala och undersoker hur laddinfrastruktur och
alternativa brénslen ska kunna tillhandahéllas pa flygplatserna. I flygbran-
schens fardplan for ett fossilfritt Sverige dr mélet ett fossilfritt inrikesflyg
2030 och ett fossilfritt utrikesflyg 2045.

Det &r samtidigt viktigt att flyget i Sverige har konkurrensneutrala for-
utsattningar for sin klimatomstallning. Under det svenska ordférandeska-
pet beslutades EU:s grona omstéllningspaket Fit for 55 och ett paket spe-
cifikt riktat mot flyget, ReFuelEU Aviation. Utdelningen av fria utslapps-
ratter kommer att upphdra i ar, 2026, och vi far en gemensam lagstiftning
om reduktionsplikt av fossilfria brénslen i dagens flygbrénsle. Flygets ut-
sldpp 16ser vi bist pa internationell niva for att det ska fa effekt, och vi
maste anvianda EU for att trycka pd och fa en global paverkan.

P& dmnet konkurrensneutrala forutséttningar for flyget ar det dags att
se over de resepolicyer som finns i Sverige. De fér inte hindra eller for-
svéra att man kan gora effektiva resor inom Sverige och till utlandet. Re-
geringen har darfor i regleringsbrev krévt att 59 myndigheter ska redovisa
hur de sékerstéller fardmedelsneutrala tjénsteresor och om de har kopt
héllbara branslen under aret. Regeringskansliet inforde en fairdmedelsneu-
tral resepolicy redan 2024.

Fru talman! Mgjligheten att kopa till fossilfritt brénsle vid flygning till-
varatas inte tillrdckligt i dag. Resepolicyer inom det offentliga och i privata
foretag forordar att andra fardsatt ska viljas framfor flyget, inte minst in-
rikes, d&ven om det ger betydligt langre restid for den anstéllda och betyd-
ligt hogre kostnader. Detta riskerar att hindra flygets klimatomstéllning.
I stillet for hotellovernattningar och okad betald restid till den anstéllda
kan pengarna ga till inkop av fossilfritt brénsle.

Det biobrinsle som produceras i Vistsverige av Stl och Preem kan
gora inrikesflyget fossilfritt redan i dag, alltsé langt innan 2030. Det géller
att stdrka efterfragan pa fossilfritt brénsle.

For att na flygbranschens mal om ett fossilfritt flyg 2045 krévs utveck-
ling av en rad tekniker. Biobrédnslen, elflyg och elektrobranslen ligger
nirmast i tid. Flygplan som gér pa vitgas samt minskade hoghojdseffekter
ligger lite ldngre bort.

Energimyndighetens uppdrag att foresla hur vi kan péaskynda sj6- och
luftfartens omstéllning till fossilfrihet redovisades i januari i r och bereds
i Regeringskansliet.

Elflyg har potentialen att binda samman mindre, regionala flygplatser
runt om i landet och inom Norden. Liberalerna har lange drivit pa for ett
utvecklat samarbete i Norden for att skapa en nordisk flygmarknad for el-
flyg, dar regelverken samordnas. Darfor var det positivt att Nordens mi-
nistrar 2024 skrev pa en deklaration om nordiskt samarbete kring elflyg.

Har vill jag ta upp Heart Aerospace, som startade sin utveckling i Gote-
borg och utvecklar ett elflygplan for 30 personer som kan ga 40 mil och
som ront stort internationellt intresse med order pa flera hundra plan,
framst 1 USA. Jungfruflygningen for att testa planet kommer att ske i ar,
2026. Foretaget ar samtidigt ett viktigt exempel pa Sveriges innovations-
kraft och ndgot som kanske inte hade blivit till om vi inte haft flyg i grun-
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den. Nar foretaget fanns 1 Goteborg kom nédmligen en véldigt stor del av
de anstillda fran utlandet.

Sverige star ocksa rustat for utvecklingen av vitgasflyg, inte minst ba-
serat pa den mycket hga kompetens gillande vitgas som finns pa foreta-
get GKN i Trollhéttan, som nu expanderar kraftigt.

Fru talman! Liberalerna har ldnge hér i riksdagen krévt att regioner och
kommuner ska fa upphandla och finansiera flygtrafik pd samma sétt som i
ovriga EU. Regeringen gav Trafikverket i uppdrag att utreda fragan, och
regeringen bereder nu den rapporten.

Fru talman! Det &r inte genom palagor som vi nér ett fossilfritt flyg
utan genom teknikutveckling och innovationer. Det &r darfor som jag och
Liberalerna, som teknikoptimister, tror pa flyget och tror att vi kan komma
till rdtta med flygets klimatpéverkan, i Sverige och globalt.

Nu har Sverige dntligen fatt en liberal, borgerlig regering som tror pa
flyget och som redan nu vidtagit en lang rad atgérder for att stirka flygets
framtid och omstéllning. Vi hoppas att vi kommer att fa fortsatt fortroende
att bedriva detta viktiga arbete under manga ar framéover.

Jag yrkar ddrmed bifall till utskottets forslag till beslut och avslag pa
alla motioner.

Anf. 64 JACOB RISBERG (MP):

Fru talman! Under den hér debatten har flera ledamoéter frén de andra
partierna lyft flygets fordel: att man kan ta sig langt pa kort tid. Det ar sant.
Men om man tror att kritiken mot flyget handlar om att det &r ett daligt
transportmedel i sig har man fullstdndigt missat bade klimatforskningen,
klimatdebatten och de fordndringar vi redan ser runt om i vérlden.

Problemet &r att flyget fortfarande till 98 procent &r helt beroende av
fossila brénslen. Vi maste bort frén det beroendet, snabbt. Utslédppen fran
flyget, liksom fran svenskt flygande i stort, maste minska drastiskt. Det dr
inte ett alternativ; det &r en nodvéndighet.

Samtidigt behover vi bade i Sverige och inom EU verka for ndgot som
egentligen borde vara sjilvklart: att det kommersiella flyget slutar subven-
tioneras och i stéllet betalar sina egna kostnader, inklusive den fulla kost-
naden for klimatpaverkan.

Vi vet ndmligen att det kommer att ta tid att gora de léngre flygresorna
helt fossilfria. Teknikutvecklingen dr lovande men ldngsam. Medan vi
véantar pa de stora genombrotten maste vi halla oss inom det begransade
utsldppsutrymme som aterstar om vi ska klara Parisavtalet. Déarfor behover
ocksa det internationella flyget borja betala for sina utslapp, fullt ut.

For att minska flygets klimatpaverkan krivs tva saker samtidigt:
mindre flygande och omstillning till fornybara brinslen, elektrobrianslen
och elhybridflyg, dar flyg faktiskt behdvs. Men utbudet av dessa branslen
kommer sannolikt att vara begrinsat under 6verskadlig tid, och tekniken
ar langtifran brett tillgénglig. Detta betyder att vi maste prioritera. Vi
maste minska flygresorna, och vi maste avveckla flyget pa de strickor dér
det redan finns utmérkta alternativ.

Det finns flera flyglinjer i Sverige som i dag inte kan motiveras ur ett
tillgénglighetsperspektiv. Det giller framfor allt strackor dér taget tar un-
der tre timmar. Ett tydligt exempel dr Stockholm—Géteborg, dér flera av-
gangar redan i dag har en restid pa under tre timmar.



Lat mig ldgga en siffra pa bordet: En enda flygresa mellan Stockholm
och Goteborg motsvarar klimatavtrycket fran 50 000 tagresor. Det dr en
orimlighet. Darfor menar jag att flyglinjer pa sddana korta strdckor bor
avvecklas.

Fru talman! Jag vill ocksa lyfta en annan friga: kravet pa klimatinfor-
mation vid forséljning och marknadsféring av flygresor. Precis som vi har
varningar pa tobaksprodukter och tydliga utsldppsuppgifter for bilar borde
det pa ett enkelt och tydligt sétt framgé hur mycket koldioxid en flygresa
genererar, inklusive hoghdjdseffekten. Det ar en frdga om konsumentupp-
lysning men ocksa om arlighet.

Fru talman! Jag vill dven betona behovet av att forbjuda privatjetflyg.
Under de senaste fem aren har privatjetflygningarna i Europa dkat med
50 procent. Det innebér att en mycket liten grupp resenérer star for mycket
stora utslapp — per person helt orimligt hoga. Det &r inte forsvarbart. Frank-
rike, Irland, Nederlinderna och Osterrike har redan tagit initiativ inom EU
for att granska regelverket och skdrpa klimatatgérder géllande privatjet.
Sverige bor sjélvklart ansluta sig till det arbetet. Dessutom finns det inget
som sédger att Swedavia maste upplata sina flygplatser for denna verksam-
het i den utstrickning som sker i dag.

Fru talman! Jag vill dven kort prata om hinderbelysningen pé vind-
kraftverk. I dag krivs av sékerhetsskél blinkande hinderljus p& hoga ob-
jekt. Men detta har skapat en helt onddig motvilja mot vindkraften. Det
finns i dag teknik for behovsstyrd hinderbelysning sa att lamporna bara
tands nér ett flygplan ndrmar sig. I Danmark fungerar detta redan i samspel
med bade civilt och militért flyg. I Sverige har utvecklingen tyvérr stop-
pats. Det ar dags att dndra pé det.

Fru talman! Sa till Bromma flygplats. Flera utredningar har visat att
Bromma kan avvecklas utan att det paverkar landets behov av flygtrafik.
Arlanda ligger lika néra Stockholm sett till restid och kan ta 6ver trafiken,
forutsatt att terminalerna anpassas. Detta 4r Swedavias ansvar.

Dessutom har pandemin fordndrat flygmarknaden i grunden. Tjanste-
resorna dr permanent féarre. Inrikesflyget, som dominerade pd Bromma,
har minskat med 90 procent, vilket innebar att Bromma hélls 6ppet framst
for affarsflyg och privatjet. Marknaden behdver konsolideras, inte splitt-
ras. Trafiken bor samlas pa Arlanda.

Och lat oss inte glomma staden. Stockholm har ett stort bostadsforsorj-
ningsansvar. Brommaomradet &r stadens storsta utvecklingsbara markre-
serv — centralt placerad och med enorm potential fér bostidder och infra-
struktur. Det dr dags att anvinda den.

Fru talman! Sammanfattningsvis star vi infor ett vigskél. Flyget be-
hovs, men inte i sin nuvarande form. Vi méaste minska utsldppen, styra om
subventionerna, avveckla onddig trafik och prioritera de transportmedel
som &r hallbara pé riktigt. Det hir handlar inte om ideologi, utan det hand-
lar om att ta ansvar — for klimatet, resenirerna och framtida generationer.

Jag stér sjélvklart bakom Miljopartiets samtliga reservationer men val-
jer att yrka bifall endast till reservation 10.

Anf. 65 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Jacob Risberg, for anforandet!

Det &r inga nyheter for oss att Miljopartiet vill lagga ned flyglinjer och
stanga flygplatser och till och med firar nedliggning av flygplatser med
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tarta. Jag &r stolt Gver det jobb som vi tillsammans med regeringen har
gjort for att forstérka flyget, for flyget har verkligen motarbetats under étta
forlorade ar med rodgrona regeringar.

Jag har en fraga till ledamoten Jacob Risberg géllande flygskatten. Jag
har forstaelse for att ledamoten inte sitter i trafikutskottet, utan hans upp-
gifter finns inom utrikesutskottet.

Vad har Miljopartiet for planer for flygskatten om man efter valet 2026
far majoritet tillsammans med Socialdemokraterna, Vinsterpartiet och
Centerpartiet? Vad kommer att hinda med flygskatten?

Under replikskiftet jag hade med Centerpartiets foretrddare, ledamoten
Ulrika Heije, framkom att det just i dag inte finns ndgot forslag om flyg-
skatt.

Anf. 66 JACOB RISBERG (MP) replik:

Fru talman! Tack, Rashid Farivar, for fragan!

Det &r en intressant fraga. Vi fyra partier i opposition gér till val som
fyra helt olika partier. Vi anvénder inte kammaren for att kompromissa
eller for att komma fram till olika 16sningar. Det gor vi efter en eventuell
valseger.

Det finns ingen anledning for mig att hir borja recensera andra partiers
syn pé flygskatten. Jag kan bara tala om Miljopartiets syn pa flygskatten.
Vi tycker sjalvklart att den bor aterinforas.

Det ar inte rimligt att flyget i dag &r sa pass subventionerat som det ar.
Det &r inte rimligt att flygbrénsle i dag kostar i princip en tredjedel mot
vad motsvarande bréinsle kostar for bensin- eller dieselbilar.

Det ar inte rimligt att utsldpparna inte betalar for sina klimatutslapp. Vi
ar alla 6verens om att det krévs att vi minskar klimatutsléppen i vérlden
och i Sverige.

Det ar kanske inte alltid det man hor fran Sverigedemokraterna. Men
de var dtminstone dverens om det nér det kom till den foregidende miljo-
beredningen.

Vi borde ocksa vara verens om att det dr utsldpparen som ska betala
for sina utslépp. Eller vill vi ldgga den kostnaden pad kommande generatio-
ner?

Vill vi fortsitta att bidra till att klimatforindringarna accelererar? Ar
det vara barn och vara barnbarn som ska ta den kostnaden i stéllet for dem
som viljer att ta flyget i dag i stillet for att till exempel dka tag till Gote-
borg?

Jag tycker inte att det &r rimligt. Aven de som flyger maste borja betala
for sina utslapp.

Anf. 67 RASHID FARIVAR (SD) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Jacob Risberg, for svaret!

Jag vill papeka att i Miljopartiets hostbudget foreslas att man inte bara
ska infora flygskatten utan att man ska fordubbla den. Jag vet inte om leda-
moten vet om det eller inte. Det &r ndgot som ledamoten kan kommentera.

Niér det géller utsldapp fran flyget star Sveriges inrikesflyg enligt sta-
tistik fran Transportstyrelsen for 1 procent av Sveriges totala utslapp.

Ledamoten pastar att flyget inte betalar for sina utslapp. Flyget betalar.
Passagerarna betalar inte bara vad deras resor kostar. De betalar 4ven andra



kostnader som annat flyg, till exempel beredskapsflyg, belastar systemet
med.

Nir det géller subventionering subventioneras till exempel véra tdg och
véra véagar procentmadssigt mycket mer én flyg. Flyget &r mer sjdlvstandigt
&n vara andra trafikslag. Jag vet inte var statistiken som ledamoten tar fram
kommer ifrén.

Jag vill ha en kommentar om forslaget om fordubbling av flygskatten
och om subventioneringen av flyget. Det &r inte sd som ledamoten péstér.

Det talades om nedlaggning av flyglinjer. Vilka flyglinjer tycker leda-
moten ska liggas ned forst? Ar det den mellan Géteborg och Stockholm
eller den mellan Stockholm och Malmo?

Anf. 68 JACOB RISBERG (MP) replik:

Fru talman! Tack for fragorna!

Jag kan borja med den sista fragan. Jag tycker att det sjdlvklart maste
finnas alternativ till flyget.

Vi har fullgoda alternativ, &ven om vi fortfarande har problem péa
strickan. Manga tag i dag mellan Go6teborg och Stockholm tar runt tre tim-
mar. Vi bor kunna ldgga ned den flyglinjen.

Vi hade kunnat satsa pa hoghastighetsbanor. Men regeringen véljer i
stillet att l1agga ned och slopa de projekten. Vi har mojlighet att bygga oss
in i framtiden for att kunna mdjliggora utsléppsfria sitt att firdas pa. Men
regeringen ldgger ned de satsningarna. I stéllet véljer man att subvention-
era det transportsétt som sldpper ut allra mest per kilometer, det vill séga
flyget. Visserligen stér det bara for en liten del av Sveriges totala utslépp.
Men det dr bara inrikesflyget. Vi maste ocksa se till flyget som helhet.

I dag betalar flyget inte en enda krona i skatt for sina brénslen. Var
finns rimligheten i dag? Jag vet att vi sitter fast i konventioner som gor att
vi inte kan ta ut den avgiften nér vi flyger mellan lander. Men ndgon maste
borja arbeta for att foréndra det. Det kan inte vara rimligt att det kostar en
tredjedel att tanka ett flygplan jimfort med en bil, om man nu hade samma
storlek pa tankarna forstas.

Jag forstar inte riktigt hur man ska komma at klimatféréndringarna och
klimatutsldppen om man inte borjar se var de kommer ifran.

Anf. 69 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag har tidigare varit skolpolitiker. Jag har i de samman-
hangen suttit och pratat med ungdomar och dven pratat med ungdomar
som faktiskt har klimatéangest.

Jag tycker att det som just nu sker i var kammare &r djupt upprorande.
Man beskriver saker och ting som om det vore just vi som orsakar en kli-
matkris och att det &r just flyget det beror pa.

Fru talman! Vi kan halla oss till lite fakta. Sverige star for 0,1 procent
av vérldens alla utslapp. Sverige &r ett stort land. Det internationella flyget
star for 2,5 procent av utsldppen, och det svenska flyget star for cirka
4 procent. Det har med avstand att gora.

Réknar vi in skogen dr Sverige i dag ett nettonoll-land. Sedan varierar
det over tid. Det beror pd hur skogen har sin tillvixtperiod. Vi ska givetvis
ta hansyn till det.
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Fru talman! Att beskriva Sverige som en katastrof och tala om hur vi
vill att vara barn och barnbarn ska hanteras &r djupt oérligt. Sverige ar ett
foregangsland. Vi har langt mycket ldgre utsldpp 4n alla andra.

Vi borjade langt mycket tidigare. Redan under oljekrisen véxlade vi
om. Det dr ingen som i dag skulle komma pé tanken att sitta en oljetank
vid sin villa. Vi har fjarrvdrme och el i olika varianter. Vi har gétt langt
fore.

Ska vi komma &t utsldppen &r det inte de hir 4 procenten som &r det
mest avgorande. Det ar transporterna. Dér arbetar vi som regering for att
f4 mer elektrifiering, och vi talar om vétgas.

Inom EU jobbar vi for att vi ska ha CO;_skatt gentemot de lander som
faktiskt slapper ut. Jag tycker att det som sédgs hér dr upprorande, fru tal-
man.

Anf. 70 JACOB RISBERG (MP) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Magnus Jacobsson!

Jag &r inte siker pd om jag uppfattade ndgon fraga hir, utan det var
enbart en massa pastdenden.

Jag haller med om att klimaténgest &r ett jéttestort problem for ungdo-
mar. Jag har sjélv barn hemma som saklart kinner av det. Men vad gor
regeringen? Den Okar utsldppen.

Bara flyget okar sina utsldpp med 54 000 ton pa grund av att man tar
bort flygskatten. Man skyller pa att Sverige bara &r ett litet land. Téank om
vi skulle ha den synen ocksé vad giller dvriga fragor!

Forst och framst har vi véldigt mycket historiska utsldpp. Den koldi-
oxid som vi har bidragit véldigt mycket till forsvinner inte i forsta taget
fran atmosfaren.

Visst var vi vildigt duktiga pa att stdlla om snabbt i Sverige, framfor
allt nér det kom till uppvérmning och sa vidare. Men nér det kommer till
transporterna okar utsldppen. De senaste tre dren har vi sett 6kade utslapp
frén transporter, inklusive flyget. D4 kan man inte siga att vi ar ett fore-
gangsland. Vi kanske var ett foregdngsland, men vi 4r inte det langre. Det
ar bara att kolla pa de klimatjamforelser som gors i samband med klimat-
forhandlingarna varje ar, dir Sverige tidigare 1ag i topp. Vi var det bésta
landet. Vi hamnade alltid i topp i de hdr rankningarna. Vi har rasat ned till
plats 23, 24, 25 nagonting. Vi &r inte ett foredome langre.

Man kan inte leva pa gamla meriter. Man maéste fortsétta jobba, och om
vi 6ver huvud taget ska klara Parisavtalet maste vi ned till nettonollutslépp
ganska snabbt. Da kan man inte fortsétta att oka utsldppen fran transport-
sektorn, inklusive flyget.

Anf. 71 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det ar tyvérr det som ar min poédng: att Miljopartiet med
sin retorik, som de har hamrat ut i aratal, far barn och unga i Sverige att
ma déligt och skimmas for sitt eget land och for den utveckling som vi har
gjort, nér vi trots allt 4r bland de bésta i virlden.

Sedan &r det korrekt, fru talman, att andra ldnder ”catchar upp”. Sé ar
det med all teknikutveckling. Nagon gar fore; nagon annan utvecklas. Nar
jag studerade internationella relationer hade jag en professor som beskrev
det ungefiar som ett cykellopp. Den som ligger i titen kommer forr eller



senare att bli trott. De som ligger bakom hidmtar energi, gar om och ligger
fore en stund, och sé vandrar det sa. Sé &r det &ven med teknisk utveckling.

Ett av de bésta exemplen pa det dr tyskarnas utveckling av jarnvagen.
De vintade; de var lite senare dn Storbritannien, men skillnaden mellan
det tyska systemet och det i Storbritannien &r att tyskarna har ett samlat
jarnviagssystem. De har en standard som gor att systemet fungerar i hela
Tyskland. S& dr det med teknikutveckling.

Det vi lyfter fram som regering &r att vi dr teknikpositiva. Ta ett sddant
foretag som GKN! De tillverkar flansar till jetmotorer, som anvénds i
90 procent av alla flygmaskiner i virlden. De tar i dag fram flansar for att
kunna jobba med vitgasmotorer. Det kommer alltsd att paverka hela
varldsklimatet. Men det riknas inte in i den svenska miljokalkylen.

Fru talman! Jag ar djupt upprord 6ver den retorik som fors fram. Sve-
rige star for 0,1 procent av utsldppen.

Sedan maste jag stélla en véldigt konkret fraga: Horde jag rétt att Mil-
jopartiet onskar ldgga ned flyget mellan Goteborg och Stockholm? Det
skulle jag vilja ha ett fortydligande av.

(Appléder)

I detta anférande instimde Rashid Farivar (SD).

Anf. 72 JACOB RISBERG (MP) replik:

Fru talman! Nej, jag vill saklart inte att vara ungdomar ska skdmmas.
Eventuellt ska man skdmmas for den hér regeringen, som 6kar utsldppen.
Dir tycker jag att man ska skdmmas.

Ledamoten séger att andra lander “’catchar upp”. Absolut, sé ar det. Det
dr jattebra att andra ldnder kommer i fatt Sverige och att teknikutveck-
lingen hela tiden gar framéat. Men om teknikutvecklingen gar framat, hur
kommer det sig di att vara utsldpp 6kar? Det handlar inte om att andra
lander kommer i fatt oss i klimatrankningen. Det handlar om att vi tappar.
Vi 6kar véra utslapp. Vi minskar vara insatser for att minska utslédppen.

Ledamoten talade tidigare om att vi var ett nettonoll-land sett till skogs-
tillvaxten. Det var linge sedan. Det har visat sig att vi har anvént siffror
som finnarna tycker &r helt orimliga darfor att samma typ av skog raknas
pa ett helt annat sétt i Finland. Formodligen har vi réknat fel vad géller var
egen skog.

Véra utsldpp har dkat under de tre senaste dren. Ar det nigra som ska
skdmmas tycker jag att det dr den nuvarande regeringen.

Vad giller flyget mellan Goteborg och Stockholm ar det klart att det
inte kan laggas ned hur som helst i ett svep. Men det dr inte rimligt att man
ska behova flyga pa strackor dér tdget tar under tre timmar. Vi maste se till
att stirka jarnvigen mellan Stockholm och Gd&teborg sa att man kan dka
fran Stockholms centrum till Géteborgs centrum pa tre timmar. D4 kan vi
lagga ned den linjen, tycker jag.

Anf. 73 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Jag tackar for en spénstig debatt om flyget.

Flyget ar viktigt for tillvéxt och utveckling i alla delar av landet. Utan
flyget gér det inte att driva foretag och rekrytera personal pa alla platser i
Sverige. Fragan &r vilken regering som skulle vara bast for flyget i Sverige
och for flygets framtid.
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Den moderatledda regeringen har bland annat hdjt stddet till de regio-
nala flygplatserna, tagit bort flygskatten och gett uppdrag att dndra rese-
policyer sé att man inte véljer bort flyget per automatik. Vi har aterupptagit
arbetet med att utveckla Arlanda och har en utredning igéng som ska titta
pa Brommas framtid med tanke pé all den teknikutveckling som sker inom
flyget.

P& den andra sidan i politiken spretar det ordentligt. Socialdemokra-
terna och deras stodpartier inforde flygskatten. Nér det var pandemi fick
flygplatser sdder om Stockholm inget stod.

Det ar lite underhéllande att hora ledamoten Kasirga tala sig varm for
Arlanda. Det ér lite markligt med tanke pd att nér den slutrapport som
Arlandaradet tog fram forra mandatperioden, som inneholl ett antal forslag
for att utveckla Arlanda flygplats, var klar och skulle presenteras stidllde
man in en presskonferens som redan var planerad. Allt det stélldes in, och
rapporten hamnade i papperskorgen.

Tidopartierna ar rorande 6verens om flygets betydelse for Sverige och
vikten av att ha en politik som ger bra forutsittningar for flyget.

Fru talman! Vi ser en fantastisk teknisk utveckling. Flygmarknaden
kommer att foréndras, och i ljuset av det ar det faktiskt manga linder som
tittar pd hur man ska kunna anlégga en flygplats som har ett citynira lige.

Med tanke pé osédkerheten kring vart flygmarknaden ska ta vigen och
den enorma tekniska utveckling som ar pa gang vore det direkt oansvarigt
att lagga ned Bromma flygplats. Det finns ingen motséttning mellan
Bromma och Arlanda. De kan ha helt olika funktioner pa en framtida flyg-
marknad i Sverige. Vi vill utveckla Arlanda men &r ocksa ridda om Brom-
ma eftersom flyget dr under stor omdaning.

Sedan skulle jag vilja ldmna en sakupplysning. Kadir Kasirga later pa-
skina att regeringen skulle ldgga ned flyglinjer till flera orter i Sverige. Det
dr en ren osanning.

Det som har hént &r att Trafikverket har signalerat att for ndsta period,
det vill sdga 2027, kommer pengarna inte att ricka till alla de flygstrackor
som i dag dr upphandlade. Men det géller ju nésta arsbudget; det vill sédga
att det finns gott om tid att ta fram forslag for att ridda de hér flyglinjerna.

Fru talman! En sak ar helt siker: Med Socialdemokraterna och deras
stodpartier kommer flygets fOrutsdttningar i Sverige att bli betydligt
sdmre. Fragan dr hur i hela friden Socialdemokraterna ska kunna sidkra
pengar till de upphandlade flygstrackorna om man ska samarbeta med Mil-
jOpartiet och Vansterpartiet. Det skulle vara riktigt daligt for tillvéxt och
utveckling och for forutsdttningarna for svenskt flyg med en socialdemo-
kratiskt ledd regering med de stodpartier som man har i dag.

(Appléder)

Anf. 74 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Maria Stockhaus ndmnde mitt namn och Socialdemokra-
terna. Men jag vill borja med Bromma flygplats.

Béde jag och ledamoten Maria Stockhaus kommer frén Stockholm, och
vi har sett hur utvecklingen har varit p4 Bromma flygplats. Under de har
fyra aren har den hér regeringen tillsammans med Sverigedemokraterna
pumpat in 100 miljoner kronor varje ar i en flygplats som har ekat tom.

Nu har det etablerats nagra flyglinjer. Vi far se om de kommer att klara
sig; det dr en annan fraga. Men det hér &r en flygplats som ligger mitt i



Stockholm och som marknaden har lamnat. Aktorerna i branschen domer
ut flygplatsen. Swedavia, som édger driften av flygplatsen, har flera gdnger
sagt att den inte r lonsam. Anda hor vi Moderaterna i kammaren forsvara
hur slosaktigt man skdter ekonomin for Bromma flygplats. Det forvéanar
mig faktiskt.

Vi vet ocksa att Stockholm lider brist pa bostéder. Det ér inte Lidingd
kommun som bygger hyresritter. Det 4r inte Danderyd som bygger hyres-
ritter. Det dr Stockholms stad, sérskilt ndr Socialdemokraterna leder styret
i Stockholms stad. Det 4r d4 man bygger hyresritter. Det dr dd man bygger
bostader.

Jag skulle gérna vilja hora frén Maria Stockhaus hur man motiverar en
flygplats som ekar tom och som fram till i dag néstan bara har anvints av
affdrsjet och av rika mén som flyger med sina mopsar till Alperna. Hur
motiverar man det har?

(Applader)

Anf. 75 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Jag tycker att man kanske ska ldgga lite band pé sig nér
det géller raljerandet. Jag har varit ute och triffat privatjet-aktorerna som
har flygtrafiken ute pa Arlanda. De beskriver att stora svenska foretag &r
helt beroende av denna verksamhet, s& det handlar om betydligt mer dn
rika affirsmén som flyger mopsar till Alperna.

Bromma flygplats &r ocksa viktig ur beredskapssynpunkt. Nar man har
med viktig infrastruktur att gora kan man inte titta pa ett separat ar eller pa
ett eller tva ar framat. Man maste hdja blicken och titta kanske 50 &r fram-
at. Om vi lagger ned Bromma och bygger bostdder diar kommer vi aldrig
att kunna aterskapa en flygplats sa néra Stockholm city.

Vi vet ocksa att ett svenskt foretag édr pa vég att lansera elflyg, och nu
senast testkordes mindre transportdronare pd Bromma flygplats. Den hér
utvecklingen ar pa gang. Vi vet att den kommer, och den typen av verk-
samhet gér inte att ha pd Arlanda. Det gér inte att blanda stora jetplan med
de hér mindre farkosterna, for de dyker i backen om det inte dr valdigt lang
tid mellan start och landningar. Det handlar om stora plan och mindre plan.

Det &r jatteviktigt att vi bygger bostédder, men problemet ar att vi har sa
mycket regler i Sverige att nér vi bygger bostédder ér det ingen som har rad
att efterfraga de hyresrétterna. Jag dr ordforande i Sollentunahem. Vi har
renoverat och byggt bostdder och har svart att hitta ménniskor som har rad
att hyra dessa. Det beror inte pa att vi inte forsoker att bygga billigt, utan
det beror faktiskt pa att det ar svart att gora det med de regelverk och de
kostnader vi har. Bostadspolitiken kanske hor hemma nagon annanstans.

Man maéste som sagt hdja blicken. Vi méste vaga siga att vi kan satsa
pa Arlanda och utvecklingen dér, men med tanke pa den framtid som fly-
get har och den teknikutveckling som finns har vi inte rad att lagga ned vil
fungerande infrastruktur i ett sidant fantastiskt 1dge som Bromma har.

Anf. 76 KADIR KASIRGA (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Maria Stockhaus for svaren!

Forst och framst &r Bromma flygplats ingen beredskapsflygplats — det
dr den inte — och nér det géller de samhallsviktiga tjansterna som finns pa
Bromma flygplats har ju utredningarna tidigare visat att dessa tjénster
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skulle gé att 16sa dven pa Arlanda. Det 4r alltsé ett argument som inte rik-
tigt gar hem, eftersom det finns utredningar som har visat ndgonting annat.

Nir det géller Stockholms utmaningar med bostider ar det en fraga
som inte bara géller for stockholmarna, utan den beror faktiskt hela Sve-
rige. Stockholm é&r ju katalysatorn for nistan hela den svenska ekonomin
nér det géller att tillhandahalla bostdder for nya svenskar och for nyinflyt-
tade stockholmare, nir de kommer till Stockholm.

Regeringen har under mandatperioden gjort ndgonting véldigt intres-
sant. Det dr i dag mycket billigare att hyra 130 hektar mark av Stockholms
stad &n att hyra en trea i Stockholm — Swedavia betalar bara 7 500 kronor
till Stockholms stad!

Fru talman! Vi tror pa framtiden och pa elflyget, héllbara brénslen och
allt det, men elflygets framtid hénger inte pA Bromma flygplats. Det gor
inte det. Jag tror att ledamoten Maria Stockhaus ocksa vet om det.

Det finns ménga andra flygplatser som latt skulle kunna racka upp han-
den och sédga: Ta oss! Vi dr redo. Vi kan ta en saddan hér investering och
ett sddant hér projekt.

Bromma flygplats har dock spelat ut sin roll. Det ar dags att g& vidare.
(Appléder)

Anf. 77 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Om man tror pa teknikutvecklingen bdr man se att det
finns méjligheter att flyga in till huvudstaden. Aven om man p4 en flyg-
plats racker upp handen och séger att man vill ha elflyg ar vél hela vitsen
med flyget att man ska ta sig mellan punkt A och punkt B. Vi behover
alltsa se till att det finns elflygskapacitet pa alla svenska flygplatser.
Maénga kommer att vilja flyga till Stockholm och komma in till stan snabbt,
och dé dr Bromma helt fantastiskt.

Fru talman! Jag tycker &nda att det &r lite intressant att ledamoten
Kasirga i andra replikskiften och édven i sitt anférande gick véldigt hart pa
att regeringen skulle lagga ned flygstrickor. Jag forsoker dé att forklara att
det hér dr en fraga for budgeten 2027.

Tidopartierna har alla en vildigt positiv instdllning till flyget. Det har
vi visat genom ett antal beslut och propositioner. Om det nu behovs extra
medel i budgeten 2027 dr min frdga — och nu det blir en retorisk fraga:
Vilken regering tror Kadir Kasirga har storst chans att fa till en h6jning av
budgeten for upphandlade flygstrackor?

Med tanke pa Miljopartiets och Vénsterpartiets instdllning till flyget
har jag véldigt svart att tro att man kommer att ricka upp handen och sdga
att det dr dir pengarna ska satsas. Man vill ju ldgga ned flygstriackor och
hoja flygskatten, och under pandemin visade man véldigt tydligt att man
inte ville att flygplatser sdder om Stockholm 6ver huvud taget skulle dver-
leva.

Hur ska man f4 till de miljoner som krivs for att sdkra trafiken till Hag-
fors, till exempel, och till Kramfors och mellan Umea och Ostersund? For
alla dem som vérnar de flygstrackorna kénns det nog vildigt osdkert att
rosta pa Socialdemokraterna i valet i host.

Overlidggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 mars.)



§ 6 Cykelfragor

Trafikutskottets betinkande 2025/26:TU13
Cykelfragor (skr. 2025/26:56)
foredrogs.

Anf. 78 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! Fler uppmanas cykla, men radslan for stélder bromsar ut-
vecklingen. S lyder en rubrik frdn Svenska St6ldskyddsforeningen i en
text publicerad pa Internationella cykeldagen den 3 juni i fjor. Jag far ty-
varr sidga att rubriken slar huvudet pé spiken.

For tre veckor sedan hade Riksdagens cykelndtverk ett véldigt givande
seminarium med inriktning pa cykelstdlder. Utdver cykelstdlder stod dven
ett nationellt cykelregister pa agendan. Jag tinkte dterkomma till detta se-
nare i mitt anférande, fru talman.

Rédslan for att fa sin cykel stulen — eller att man fatt sin cykel stulen —
forefaller vara det enskilt storsta hotet mot att cyklingen i Sverige ska oka.
I den artikel jag nyss nimnde tar Svenska Stoldskyddsforeningen upp
nagra punkter ur den undersokning man latit Demoskop gora. Det ar fak-
tiskt lite sorgliga siffror som presenteras. Over 40 procent uppgav att de
undviker att cykla av rddsla for att f4 cykeln stulen, och 17 procent av dem
som fatt sin cykel stulen slutar helt att cykla.

Fru talman! Vidare framgar i Demoskopundersékningen att 30 procent
av dem som faktiskt blivit bestulna valde att inforskaffa en begagnad cy-
kel. Risken é&r séklart att man d& omedvetet koper en stulen cykel och dar-
med bidrar till att det blir fler stulna cyklar.

Négot glddjande &dr dock att cykelstélderna minskar. Tidigare ar har
runt 60 000 cyklar anmalts stulna, men méngden har minskat méarkbart.
Mellan 2022 och 2023 var minskningen 8 procent, och 2024 var minsk-
ningen ytterligare 5 procent. I fjor var minskningen hela 15,2 procent. D4
anmaildes 46 497 cyklar stulna, varav ungefar en fjardedel var elcyklar.

Forsékringsbolagen betalade samtidigt ut erséttning for 36 000 stulna
cyklar 2024. Alla stulna cyklar blir alltsa inte forsikringsidrenden. Vardet
pa dessa 36 000 cyklar var ungefar 230 miljoner kronor. Det totala vardet
pa de stulna cyklarna torde dock vara betydligt hogre, dd morkertalet be-
doms vara stort.

Fru talman! Vad kan vi da gora at detta problem, och vart tar alla stulna
cyklar vigen? En del stannar saklart kvar i Sverige medan en stor del be-
doms hamna i de forna Gststaterna. Sa sent som den 14 mars gjorde tullen
pa Lernacken pa Oresundsbron ett tyvirr sillsynt beslag. Man stoppade dé
en transport med nio exklusiva sport- och racercyklar som var pa vég till
Polen fran Danmark.

Denna géng var det vil Guds forsyn att det var en transport som gick
via Sverige pa vag till Polen, for nir det géller att uppticka stoldgods som
fors ut ur Sverige &r tullens resurser alldeles for knapphéndiga. Som ett
resultat av 6ppna grinsers politik kan st6ldgods sé gott som riskfritt foras
ut ur Sverige, och tullen ar tydlig: Stoldligor har satt i system att damm-
suga Sverige — och sdkerligen inte bara Sverige utan hela Vésteuropa — pa
cyklar som stjils for vidare transport och forsiljning i Osteuropa. Risken
for upptéckt dr forsumbar.
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Tullen uppger foljande: 1 Skane finns inga kdnda exempel dar omfat-
tande stdlder pa svensk mark avsldjats vid utforsel ut ur landet.” Jag har
sjdlv besokt den skanska tullen, och de vidimerade att resurser saknas for
att kontrollera utgdende gods. Jag menar att storre resurser verkligen borde
gd till tullen for att de i 6kad omfattning ska kunna gora kontroller pé ut-
gdende gods.

Naér det géller andra atgérder kan saklart alla och envar anvéinda kraf-
tiga, och flera, 14s pa sin cykel. Det kan absolut ha effekt och forsvara en
del stolder. Fler patrullerande poliser, och framfor allt fler fordonskontrol-
ler, skulle definitivt gora nytta. Béttre, och kamerabevakade, cykelparke-
ringar skulle ocksa hjélpa till.

Jag tinkte ocksé aterkomma till fragan om ett nationellt cykelregister,
vilket avhandlades p& seminariet. Om man inforde ett europeiskt register
som kopierar hur det fungerar med register for bilar, motorcyklar och
tyngre fordon hade det sjélvklart varit betydligt svérare att avyttra stulna
cyklar — till och med i Oststaterna. Jag har dock svart att se att det ndgonsin
kommer att byggas upp ett sddant register.

Dar aterkommer vi till frdgan om det skulle vara ett nationellt register
och vad man som cyklist vore villig att betala for ett sidant, for det vore
séklart inte gratis. Fragan 4r ocksé om det skulle vara obligatoriskt och om
det skulle baseras pa ramnummer eller pa annan identifikation. Jag ar dver-
tygad att vi inte 16ser den fragan hir i dag, men jag &r 6ppen for att utreda
den vidare. Aven om slutsatsen blir att detta inte ska genomforas statligt
utan genom privata initiativ dr det ndmligen en fraga som vi verkligen
skulle behova se dver.

Fru talman! For att dterkomma till det jag sa i inledningen: Fler upp-
manas att cykla, men rédslan for st6lder bromsar utvecklingen. Vi maste
verkligen skirpa véra insatser for att stoppa dessa stdlder.

Fru talman! Ar 2024 omkom 24 cyklister, vilket ir en minskning med
tva fran aret dessforinnan. Fem av dessa fardades pé elsparkcykel. Samti-
digt som vi kan se hur allvarligt skadade i trafiken dverlag har minskat
sedan millennieskiftet pekar kurvan tyvérr i motsatt riktning for cyklist-
erna. Vi ser ocksa hur elsparkcyklarnas popularitet speglas i olycksstatisti-
ken: Ar 2024 rapporterades 4 476 personskadeolyckor med dessa fordon.

Niér jag tittar ut i mitt kvarter ddr hemma ser jag numera séllan barn pa
cykel. De kommer i stillet pa en elsparkcykel, och de kommer ofta i hogre
hastighet 4n vad de pa cykel gor. Olycksutvecklingen ar dramatisk. P& bara
ett ar, mellan 2023 och 2024, 6kade antalet personskadeolyckor fran 3 425
till 4 476.

Samtidigt rapporterar Trafikkontoret Stockholm att resor med uthyrda
elsparkcyklar minskat med ungefir en tredjedel sedan 2021, varfér mycket
tyder pé att olyckorna sker pé egna elsparkcyklar. Nastan hélften av alla
olyckor relateras till personer under 25 ar, och tre fjdrdedelar &r singel-
olyckor. Fortsétter denna trend menar jag att ndgot maste goras, trots att
jag inte dr en védn av onddiga regleringar.

Fru talman! Regelverket for cykelpassager och cykeloverfarter gor det
onddigt svart for samtliga som ar ute i trafiken — helt i onddan. Att det ska
vara latt att gora ratt i trafiken méste vara vigledande i arbetet for att stirka
en séker trafik. Darfor behdver regelverket mellan cykelpassage och cykel-
overfart likriktas. Vildigt fa cyklister och bilister kénner till skillnaden
mellan dessa bada korsningar mellan vig och cykelvig. Bést och sékrast



for alla vore om cykeloverfarter helt enkelt gjordes om och blev cykel-
passager. Cyklisten dr den oskyddade, inte bilisten.

Avslutningsvis, fru talman, vill jag sla ett slag for att aterinfora trafik-
lekskolorna. Att redan i ung élder léra sig trafikregler och trafikvett ar na-
got man har nytta av resten av livet. Trafiklekskolorna hade en uppbyggd
trafikmiljo med malade véagar, trafikskyltar och Overgangsstille, som i
verkliga livet. Man lérde sig allt fran stopplikt och hogerregeln till hastig-
hetsskyltar och att 1dmna foretrdade. Trafiklekskolorna gjorde l4randet en-
kelt och lustfyllt och forberedde barn for att ge sig ut i trafiken. Dessa
trafiklekskolor kan faktiskt radda liv, och jag hade vidlkomnat att de ater-
uppréttades.

Sedan 1995 har andelen barn som gér och cyklar till skolan ungefér
halverats, och en stor grund till detta &r fordldrars oro. Samtidigt har myck-
et gjorts for att barns gdng- och cykelvégar till skolan ska vara trygga. Det
ar kanske dags for en upplysningskampanj till foréldrar for att fa fler barn
att vilja cykeln eller for den delen promenaden som det naturliga valet for
att ta sig till skolan.

I en virld dér stillasittandet breder ut sig ar det hog tid att vinda trenden
och lata barnen komma ut och rdra pa sig. Lat barnen fa chansen att vilja
cykeln till skolan! Cykeln é&r lekfull, cykeln ar balans och motorik, cykeln
dr motion, cykeln &r frisk luft — och framfor allt 4r cykeln frihet!

Anf. 79 INGA-LILL SIOBLOM (8S) replik:

Fru talman! Jag blev ganska nyfiken pa dig och det hiar med ett natio-
nellt cykelregister, Patrik Jonsson. Jag missade ju den foreldsningen efter-
som jag var sjuk, men jag undrar hur du tycker att det ska se ut. Vi har ju
en motion om detta, och jag vill bara fraga dig: Skulle du kunna ténka dig
att rosta med oss for att infora ett cykelregister?

Hur det sedan blir, alltsa om det ar ett frivilligt eller tvingande register,
ar ju en annan sak, men det kan goras en utredning om att infora ett regis-
ter. Star du bakom var motion, Patrik Jonsson?

Anf. 80 ANDRE VICE TALMANNEN:
Jag far pAminna om att inte dua varandra i debatten utan séga ”ledamo-
ten” eller dennes namn.

Anf. 81 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Inga-Lill Sjoblom for fragan. Att det
dr en mycket angeldgen fraga kan vi nog vara dverens om.

Rent krasst: Nér det géller att rosta pa varandras forslag vet vi ju alla
hur det fungerar, det vill sdga att man brukar rosta inom sitt eget block.

Jag vill dock dnd4 aterkomma till att fragan absolut skulle behdva bely-
sas. Ar det ens méjligt att fA till stind ett sddant hir register fran statligt
hall? Det hade vil formodligen blivit bist och mest omfattande om det
gjordes statligt, men jag ténker ocksa att kostnaden kan skena. Man betalar
ju en registerhéllningsavgift nir man har ett fordon, till exempel — &r cyk-
listerna villiga att gora detta? Rent samhillsekonomiskt &r fragan om kost-
naderna skulle dverstiga vad alla stulna cyklar kostar, for da faller ju lite
grann vitsen med det.
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Pa fragan om jag &r villig att rosta pa forslaget kan jag svara rakt av att
det kanske inte later sig goras. Framfor allt menar jag dock att fragan borde
utredas. Nar det kommer till fraigan om huruvida vi verkligen ska ha ett
sadant hér register ar mitt svar att jag tycker att det hade varit vildigt vél-
kommet. Om det sedan landar pé privata initiativ eller pa staten vet jag
inte. Sannolikt skulle det landa pé privata initiativ.

Jag vilkomnar frdgan fran Inga-Lill Sjoblom och uppskattar engage-
manget.

Anf. 82 INGA-LILL SJOBLOM (8S) replik:

Fru talman! Tack for svaret, Patrik Jonsson!

Jag hoppas att vi i framtiden kan arbeta ihop for att ett sddant forslag
ska bli verklighet. Det &r namligen ett viktigt forslag for att folk ska fa
behalla sina dyra cyklar. Sedan kan kanske jag ocksé tycka att det ska vara
ett privat register, for jag tdnker dven pa de cyklar som Patrik Jonsson pra-
tade om, det vill sdga de som byggs ihop. Man far s& ménga cyklar stulna
och plockar ihop en cykel. Ska det vara ett register? Kanske inte, men jag
skulle vilja utreda fragan.

Anf. 83 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Ibland hade jag kanske vidlkomnat lite bredare samarbeten
och att det kunde fungera annorlunda i riksdagen. Men detta kan ju mycket
vil landa i att vi hittar en samsyn; det skulle vara vilkommet.

Det hénder ju att cykeln hittas av polisen och att man far tillbaka den
pad grund av att man har ett registrerat ramnummer. Nagonting skulle
kanske g att gora till en rimlig kostnad. Kanske skulle det forsvara stolder.
Det skulle i alla fall 6ka mdjligheterna att hitta cykelns dgare.

Vi kan nog vara 6verens om att det &r véldigt jobbigt att fa sin cykel
stulen. Man kénner sig pa négot vis krankt; det dr en olustkénsla. Vildigt
manga viljer till och med att sluta cykla helt och hallet, som Demoskops
undersdkning visade.

Jag har sjélv fatt tva cyklar stulna. Jag minns det med obehag — det
kommer pa négot vis néra inpé. Det ar inte tillndrmelsevis som ett inbrott,
men det ir 4ndé en krinkning av ens integritet.

Jag hoppas att vi hittar en bra vdg framat har.

Anf. 84 INGA-LILL SJOBLOM (S):

Fru talman, ahorare pa ldktaren och ni som sitter hemma och tittar pa
tv eller pa dator!

Vi debatterar i dag trafikutskottets betinkande TU13 Cykelfidgor. So-
cialdemokraterna star bakom samtliga sina reservationer, men for tids vin-
ning yrkar jag bifall endast till reservation 1.

Varje dag tar minniskor i vart land cykeln till jobbet, till skolan, till
traningen eller till mataffaren. Det ar ett val som &r bade klimatsmart, hil-
sosamt och platsbesparande. Det &r ett val som gynnar hela samhillet, men
det dr ocksa ett val som alltfor ofta gors trots bristande infrastruktur, otryg-
ga trafikmiljoer och politisk passivitet.

Vi socialdemokrater vill dndra pa detta, for vi vet att cyklingen inte
bara ér en fraga om valfrihet i transportsystemet. Den &r en del av 16sning-
en pa flera av var tids storsta utmaningar: klimatfordndringen, tringseln i
véra stider och den forsdmrade folkhdlsan. Om cykeln verkligen ska kun-



na spela den roll som den fortjénar i svensk trafikpolitik krdvs dock poli-
tisk vilja och malmedveten styrning.

Dirfor foreslar vi att ett nationellt mal for cykeltrafiken uppréttas av
regeringen. Det dr dags att Sverige gar fran fina ord till faktisk handling.
Vi vill se ett tidssatt och kvantifierat mal, till exempel att cykeltrafiken ska
fordubblas till &r 2035. Detta ar fullt mojligt, men dé kravs att cykelpoliti-
ken gors till just det som den bor vara: en integrerad del av samhéllsplane-
ringen, inte en parentes.

Vi dr inte ensamma i det hir. VTI, Statens vég- och transportforsk-
ningsinstitut, fick &r 2021 i uppdrag att ta fram ett underlag for ett sddant
mal. Det redovisades 2022. Vi anser att regeringen bor ta till vara dessa
forslag och sitta fart mot ett mer héllbart, hdlsosamt och cykelvénligt Sve-
rige. Varfor har regeringen véntat sa ldnge?

Fru talman! Vi behéver bygga ut cykelinfrastrukturen pa ett mer sys-
tematiskt sétt. I dag ar det alltfor ménga som cyklar i miljoer som inte &r
sékra. Det saknas sammanhéngande cykelvégar. Det saknas belysning. Det
saknas ocksé planering pa regional niva for att underlétta cykelpendling
mellan kommuner.

Forra veckan fick vi i utskottet reda pa att Trafikverket under 2025
hade byggt 40 kilometer cykelvédg. Sverige dr ganska ldngt. Nu vet jag att
strickan Uppsala—Bjorklinge dr med i denna statistik. Den cykelbanan &r
20 kilometer ldng och stér alltsd for hélften. Den é&r snart klar; man har
kommit halvvags.

De flesta cykelbanor byggs i stidder, dar det &r kommunen som &r hu-
vudman. I 80 procent av fallen dr det kommunen som har de flesta cykel-
banorna. Nar ska vi fa trygghet ute pa landsbygden? Det &r dar Trafikver-
ket bygger cykelbanor.

Fru talman! Sérskilt viktigt ar detta for barn och unga. Att kunna cykla
till skolan ska vara en sjélvklarhet, inte ett risktagande. Genom att skapa
trygga cykelvigar bygger vi ocksé en kultur dir cykeln blir ett naturligt
val fran tidig alder. Det &r en investering i framtida hilsa, i mobilitet och i
trygghet.

Vi vill att fler barn och ungdomar ska védxa upp med cykeln som ett
sjdlvklart fardmedel, inte med skjuts till skolan som norm. Det &r inte bara
klimatpolitik utan ocksa frihetspolitik att barn sjdlva kan ta sig till skolan,
till fritidsaktiviteter och till vénner.

Fru talman! Vi vill uppmérksamma att de omfattande cykelstdlderna
dr ett hinder for okad cykling. De leder till stora kostnader for bade en-
skilda och forsékringsbolag. De avskricker 4ven manga fran att cykla, da
man inte vet om cykeln star kvar nir man kommer for att himta den.

Vi vill lyfta fram att regeringen bor ta flera olika initiativ och bland
annat se Over behovet av att inritta ett cykelregister for att motverka cykel-
stolder och annan organiserad kriminalitet som &r riktad mot cykeldgare.
Det finns ju tva sorters tjuvar: de som tar en cykel bara for att de ska kom-
ma ivdg nagonstans och de som planerar sina stolder.

Vi har ju redan ett bilregister som fungerar bra. Varfor inte anvianda
samma princip for cyklar? Det skulle gora det svarare att sdlja stulna cyklar
och enklare att aterfa sin egendom.
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Fru talman! Vi behover ocksa anpassa lagstiftningen till ny teknik. EI-
cyklar blir allt vanligare. Det dr ett glidjande steg mot ett mer hallbart re-
sande, men utvecklingen gér sé snabbt att lagstiftningen inte hinger med.

Vi vill dérfor att regeringen driver pa for en gemensam EU-standard
for laddning av elcyklar. Det 4r en enkel &tgird som skulle kunna foérenkla
vardagen for manga konsumenter, minska sérbarheten och dessutom stér-
ka sdkerheten.

Manga av oss hir i kammaren vet hur svart det ar att {4 in batteriet hér
i riksdagen; man méste gd bakvidgen. Det maste finnas ett annat sétt.

Det giller inte minst att forebygga brander och explosioner kopplade
till cykelbatteriet. Detta &r ett vixande problem som fortjdnar mer upp-
marksamhet. Vi vill se mer forskning och béttre reglering. Det handlar om
trygghet och tillgéinglighet och om att Sverige ska ligga i framkant i den
grona teknikomstéllningen.

Fru talman! Det hér &r inte ndgon marginell fraga eller ndgon cykelpo-
litisk nischdebatt. Det hér handlar om framtidens transporter, framtidens
folkhélsa och framtidens klimatmal. Det handlar om en politik dér vi inte
bara planerar for bilen utan ocksé for manniskan.

Vi socialdemokrater vill gora livet enklare, tryggare och hallbarare for
dem som viljer cykeln. Det krdvs investeringar, men framfor allt krdvs en
tydlig politisk inriktning. Ett nationellt mal for cykling &r inte bara ett styr-
medel utan ocksa en viljeyttring om vilket samhalle vi vill bygga.

Till er i regeringsunderlaget vill jag sdga foljande: Ni pratar gdrna om
frihet, ansvar och langsiktig héllbarhet. Visa da att ni menar allvar! Still
er bakom ett nationellt mal for cykling! Det &r klokt, det &r konkret och
det ar vad Sverige behover.

(Applader)

I detta anférande instimde Kadir Kasirga (S).

Anf. 85 MARLENE LUND KOPPARKLINT (M):

Fru talman! Néstan alla vi svenskar har ndgon géng lért oss cykla. Vi
minns friheten, balansen, farten och kénslan av att plotsligt ta oss fram pa
egen hand. Men cykelfragor handlar inte om nostalgi. De handlar om hur
ménniskor faktiskt tar sig till jobbet, till skolan och ut i livet. Det &r dérfor
vi méste prata mindre om symboliska mél och mer om en fungerande verk-
lighet. Ménniskor borjar inte cykla mer for att staten sétter nya rubriker.
Mainniskor borjar cykla mer nédr det dr tryggt, enkelt och mgjligt i varda-
gen.

Cykeln r ett viktigt transportmedel. Den bidrar till battre hilsa, mins-
kad tringsel och ett mer héllbart transportsystem. I stider som min hemort
Karlstad fungerar cykeln ofta mycket bra, sérskilt for kortare resor. Dar
kan den vara ett sjélvklart val i vardagen. Men Sverige &r storre &n sina
stadskédrnor. I stora delar av landet ar avstdnden ldnga och alternativen fa.
Dir &r bilen inte ett problem utan en forutséttning for att vardagen ska
fungera.

Det ar inte mojligt att bygga jarnvig till alla landets delar, och det ar
inte ett hallbart resande att tdnka att man ska kunna cykla 6verallt. En se-
ri0s trafikpolitik méste dérfor stirka cyklingen dér den fungerar bist och
samtidigt virna framkomligheten i hela landet och att kommunerna bygger
upp en sadan struktur.



Nir vi talar om cykelfragor talar vi oftast om klimat och stadsplane-
ring. Alltfor sdllan talar vi om barnen. Varje dag cyklar barn till skola,
traning och kompisar. Cykling ger frihet, hélsosam rorelse och sjdlvstin-
dighet, och det ska vi frimja. Men vi vuxna har ocksa ett ansvar. Siffrorna
ar allvarliga. I Sverige skadas cirka 2 800 barn varje ér sa allvarligt i cykel-
olyckor att de behdver uppsoka sjukhus. Det innebdr i snitt sex barn varje
vecka. Cykelolyckor &r den vanligaste trafikolyckan bland barn under
15 &r.

Trots att det ar lagstadgat att barn under 15 ar ska béra hjalm anvander
bara 64 procent av dem det. I olyckor med elsparkcyklar saknade over
hélften av de skadade barnen hjalm. Det hir &r inte bara statistik i en
rapport. Det hér dr barn som far bestdende men och familjer som far sin
vardag fordndrad pa ett 6gonblick. Folksams cykelhjélmstest fran 2025
visade att en dalig barnhjalm ger fyra génger storre risk for hjarnskakning
dn en bra barnhjidlm, trots att alla testade hjdlmar var EU-godkénda.
Godként ér alltsé inte alltid tillrackligt.

Trafiksdkerhet handlar dirfor inte bara om teknik och infrastruktur.
Det handlar ocksé om att skapa en kultur dér barns sékerhet alltid kommer
forst, och detta maste vi prata 4nnu mer om. Det handlar om sékrare trafik-
miljoer runt skolor, battre underhall av cykelvigar och tydlig information
till fordldrar och barn. Det handlar ocksé om att hjilmanvindning méste
tas pa storre allvar. For att barn ska kunna cykla tryggt utan att riskera liv
eller hédlsa méste vi ta detta pa allvar, se till att genomforandet blir mycket
battre och upplysa fordldrar om hur viktigt detta dr. Det 4r inte en detalj i
trafikpolitiken; det dr en grundlaggande trygghetsfraga att barn kan cykla
sakert till skola, lek och fritidssysselséttning.

Cykeln dr ocksa en del av nagot storre. Den dr en del av folkhédlsan och
foreningslivet. Den ar en del av ménniskors mdjligheter att réra sig mer i
vardagen. Darfor ar det positivt att regeringen har agerat for att ideella
foreningar fortsatt ska kunna anordna motionslopp och andra arrangemang
pa statliga végar utan att drabbas av orimliga kostnader. Trafikverket kan
nu avsta fran att ta ut erséttning fran ideella foreningar upp till 150 000 per
arrangemang. Det ar ett konkret beslut som gor skillnad for tusentals ak-
tiva runt om 1 landet.

Sverige byggs inte bara av planer och myndigheter. Det byggs av ide-
ella krafter, eldsjilar och ménniskor som skapar rorelse och gemenskap i
hela landet. Det ska vi politiker underléatta, inte motarbeta. Vi ska gora det
lattare att cykla dar cykeln fungerar bast. Vi ska gora det tryggare att cykla,
sdrskilt for barn och unga, och vi ska se till att hela transportsystemet haller
thop. Vi ska inte skapa nya rubriker utan se till att det vi har beslutat ge-
nomfors och fungerar.

Verklig trafikpolitik handlar inte om att vélja mellan cykel och bil utan
om att ménniskor ska komma tryggt fram varje dag. Nér ett barn sitter sig
pa en cykel ska det inte vara bdrjan pa en risk utan borjan pa en mojlighet
— en mojlighet att rora sig, att vdxa och att bli sjélvstdndig. Vart ansvar
som beslutsfattare dr att se till att den mdjligheten &r trygg. Barns sdkerhet
i trafiken &r inte en teknisk fraga; det ar en moralisk skyldighet.

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

(Applader)
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Anf. 86 MALIN OSTH (V):

Fru talman! Jag borjar mitt anférande med att citera en bit ur en text.
Sé hér later den: “Forédldrar skall kunna kénna trygghet i att deras barn kan
fardas sdkert till skola och aktiviteter. P4 samma sétt maste bade yrkesar-
betare och pensionérer slippa den kénsla av utsatt osdkerhet det innebér att
cykla pa vig trafikerad av bilar, bussar och lastbilar. Mot denna bakgrund
ar byggandet av sammanhéngande cykelstrak mycket viktigt.”

Det hér ar viktigt och sant, och det &r ocksa faktiskt precis vad Vins-
terpartiet motionerar om 1 &r, alltsa att staten ska ta ansvar for en trafiksa-
ker, sammanhallen cykelinfrastruktur. Men den text jag laste upp kommer
inte frdn var motion utan fran en motion som Moderaterna vickte under
forra mandatperioden och som undertecknades av bland andra Maria
Stockhaus och Sten Bergheden. De sitter bada i trafikutskottet denna man-
datperiod och yrkar nu, som representanter for regeringssidan, avslag pa
precis det de sjélva tyckte, och far jag anta fortfarande tycker, &r viktigt
och angelaget.

Sadant hir gor att jag néstan tappar sugen lite grann, for varfor striva
efter inflytande och regeringsmakt om man sedan nér man far inflytande
inte genomfor det man sagt att man vill? Moderaterna har en bra cykelpo-
litik 1 opposition men tyvérr en obefintlig cykelpolitik i regeringsstéllning.

Detta bekriftas ocksa av Riksrevisionen, som granskat regeringens ar-
bete for att forbattra cykeltrafikens forutséttningar. Riksrevisionen konsta-
terar i sin rapport att det finns flera allvarliga brister. Man beskriver en
cykelinfrastruktur som inte hénger ihop och inte &r trafiksdker och dér all-
deles for manga cyklister skadas allvarligt i métet med Ovrig trafik. Det
hér dr en viktig rapport for alla som vill se en forbéttrad cykelinfrastruktur,
men regeringens svar pa rapporten har varit vildigt avmitt. Svaret var
ungefér: “Tack for synpunkterna. Hej da!” Detta visar pa lag ambition i
cykelfragor.

Cykeln ar ocksé lagt prioriterad i forslaget till ny nationell plan. Den
har inte ens fatt en egen rubrik i planen utan dr inpetad i hilsoavsnittet
genom négra fa meningar om cykling. Det visar tydligt att cykel inte ses
som ett trafikslag i sin egen rétt utan far vara med lite pa ett horn, liksom
pa néder. Det hér séttet att hantera cykel strider mot den cykeldeklaratio-
nen som Sverige undertecknade s& sent som véren 2024, alltsa under den
hér regeringens tid. Cykeldeklarationen lyfter fram cykel som ett centralt
trafikslag for omstdllning, folkhdlsa och framkomlighet och forordar att
cykling ska integreras i den 6vriga transportplaneringen.

Nér regeringen far frgor om vad man gor for att uppfylla cykeldekla-
rationen pekar man pa landets kommuner och regioner och siger att det &r
deras ansvar och menar att deklarationen inte &r réttsligt bindande. Jag
funderar: Varfor sé 14g ambition? Jag forstar det inte. Vad ar problemet?
Vi méste kunna bittre 4n sa hér.

Fran Vénsterpartiet har vi flera forslag. Vi vill se en dndring i viglagen
for att bryta lasningar och gora det mojligt att bygga cykelvdg utan krav
pa samfardsel eller funktionellt samband med statlig vég.

Vi vill ocksa utreda befintlig cykelinfrastruktur for att identifiera bris-
ter och Oka framkomligheten for cyklister. Vi vill se ett nationellt mal for
okad cykling, och vi vill ocksa damma av och aktualisera den nationella
cykelstrategin fran 2017 — en strategi som ingen i dag verkar veta om den
fortfarande géller.



Vi vill ocksa att VT ges i uppdrag att f6lja upp sin rapport fran 2017
om cykling bland barn och unga och att de ges ett uppdrag att ta fram kon-
kreta forslag pa atgérder for att kunna 6ka och frimja cykling bland barn
och unga.

Fru talman! Cykel fortjanar mer 4n nagra rader under hélsoavsnittet i
nationell plan. Det &r dags att lyfta fram cykeln som ett eget trafikslag i sin
egen rétt. Det ar dags att ta intryck av alla de ldnder och stider runt om i
Europa som har kommit s& mycket langre dn vad Sverige har gjort pa det
hér omrédet.

Genom okad cykling kan vi bocka av flera nationella mal. Det bidrar
positivt till de transportpolitiska mélen, miljomalen, klimatmalet och folk-
hilsomalet. Det dr hog tid att trampa igéng det hir nu!

Jag yrkar bifall till reservation 12.

(Applader)

Anf. 87 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! Just nu debatterar vi ett cykelbetidnkande.

Cykling har, precis som manga andra trafikslag, egentligen olika syf-
ten. Ett av de viktigaste syftena 4r att ge barn och ungdomar mgjlighet att
ta sig till skolan, idrottsutévande eller andra event som man kénner for.
Cykling &r ocksa ett sétt att utveckla en arbetsmarknadsregion, ofta inom
en kommun.

Det ar detta som ér lite av podngen: I den kristdemokratiska ideologin
dr vi ratt noga med subsidiaritetsprincipen — ett begrepp som anvénds inom
EU och som manga av oss upplever som vanligt. Det handlar om att géra
sa kallade subprovningar. Nér jag lyssnar pa debatten, fru talman, hor jag
en Onskan om att flytta ansvaret, i det hér fallet for cyklar, hogre upp i
hierarkin. Det later som att det rent allmént skulle férdndra nadgot, men det
tror inte jag att det gor.

Jag tror i stéllet att det ar véldigt bra att cyklingen ar ett kommunalt
ansvar. Jag tror att det 4r mycket béttre att kommunerna 4dger fragan just
nér det géller cykel, resurser och resurseffektivitet. Om man vill binda
samman cykelleder mellan olika kommuner kan Trafikverket redan i dag
bista. Riksrevisionen har ocksa pekat pa att det i dag ar fullt mojligt att
bygga nya cykelleder som inte ar kopplade till annan vég.

Detta dr spannande, for jag far erkdnna att jag sjilv s sent som for ett
ar sedan ocksa var av uppfattningen att man var tvungen att folja Trafik-
verkets vig for att f bygga en géng- och cykelvég. Jag dr déarfor tacksam
for att Riksrevisionen har pekat pé att det inte ar riktigt s& man ska tolka
lagen. Manga kommuner borde ta och titta pa detta.

Det finns en annan fradga som jag har lyft internt. Det &r ju s med par-
tipolitik att man inte alltid far med sig alla, och det 4r ocksé sd nir man
forhandlar mellan olika partier. Jag skulle vilja se en ny klassificering av
gang- och cykelvégar. Jag har redan varit tydlig med att jag anser att cyk-
ling dr ett kommunalt ansvar, men om en kommun i dag s6ker pengar hos
Trafikverket och vill ha en samverkan &r det alltid den hoga standarden pa
gang- och cykelvig som géller. Jag &r lite tveksam till detta.

Lat mig ta ett praktiskt exempel. Hemma i Uddevalla har vi en gammal
jarnvag, Leldngebanan, som gar genom stora delar av Dalsland. Den har
av flera kommuner i samrad med markdgarna gjorts i ordning till en fan-
tastisk gang- och cykelvdg. Den dr dock ingen gang- och cykelvig, for den
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har varken asfalt eller ndgot annat. Men den 4r alltid iordninggjord, och
véldigt manga ménniskor gar dir med hunden, cyklar och sé vidare. Men
det gar inte att soka pengar for Lelangebanan om man skulle vilja iord-
ningstélla den. Nu har vi en sadan tur att det handlar om en gammal ban-
vall, s& den &r vildigt stabil i sig.

Man skulle mycket vil kunna téinka sig att ha olika nivéer pd gang- och
cykelvégar, alltifrdn den hér typen av banvallar till det jag sjédlv har kallat
for cykelmotorvigar. Jag fick dé skall for att jag sa “motor”, men det hand-
lar alltsd om doserade banor. Man har testat detta i Skéne, om jag inte ar
helt fel ute. Har borde det finnas en dppning for hur man séker pengar,
dven om ansvaret 4r kommunalt.

Nar det géller trafikregler har jag sjilv vid flera tillfallen lyft att man
borde titta pa 1,5-metersregeln. Man borde dven fundera pé och se dver
vad som géller vid hogersvéingar och sé vidare. Jag &r darfor vildigt glad
for att regeringen har gett Transportstyrelsen i uppdrag att utreda avstands-
regler och tydliga riktlinjer for hur forare av motorfordon ska uppmérk-
samma cyklisterna. Jag tycker att detta ar positivt, och jag hoppas att man
i samband med detta dven kan se 6ver andra regelforenklingar som skulle
gora det lattare att cykla.

Flera talare har redan lyft det som &r det trdkiga med cyklandet, ndm-
ligen att vi ser manga olyckor. Vi satt nigra stycken och smapratade fore
debatten, bland annat om elsparkcyklarna. De definieras som cyklar i dag,
och det ar bland dem vi ser vildigt manga olyckor. Vi ser ocksa, apropa
folkhélsa, barn och ungdomar som slutar cykla och gér dver till elspark-
cyklar. Jag har sjélv barnbarn, och de ar pa farfar och tycker att det vore
kul med en elsparkcykel.

Fridgan &r om man inte borde fundera pa l4tt mopedkort for elspark-
cykel med tanke pa de skador vi ser. Nu fripratar jag lite, for jag tycker att
vi kan gora det i kammaren ibland. I dag definieras en elsparkcykel som
en cykel, men med tanke pa de skador vi ser dr frdgan om vi inte kommer
att fa aterkomma och titta 6ver detta framdver.

Oberoende av de allminna funderingarna i all 6dmjukhet i en talarstol
ar det glddjande att kommunerna faktiskt agerar. Hér i Stockholm ser vi
en oerhort stor skillnad mot for nagra ar sedan, fér kommunen har styrt
upp var man kan parkera och hur man kan kora. Kommunen har dven
strypt hastigheten i vissa delar av staden, exempelvis inne i Gamla stan.
Aterigen: Cyklingen ir ett kommunalt ansvar, och det #r positivt att kom-
munerna ocksé tar ansvaret.

Niér det géller Riksrevisionens kritik delar jag regeringens uppfattning
att det dr samhéllsnyttan som ska vara avgorande ndr man bygger vigar,
oavsett vilket fordon som avses. Jag anser inte heller att vi ska flytta an-
svaret fran kommun till stat.

Hir far vi nog tinka efter allihop. Det fors en allmén diskussion i poli-
tiken om att ndr man bygger en ny vég ska man ligga en gang- och cykel-
vag bredvid. Sverige dr ett valdsamt stort land. Om vi borjar gora detta pa
alla vara vigar kommer det att bli oerhort dyrt, och det kommer dven att
innebéra att vi bygger farre végar.

Det maste nog faktiskt goras en prévning: Var ar det lampligt med en
vanlig vig? Var ér det ldmpligt med en vdg som har en bred végren dar
man kan cykla vid sidan av? Var dr det nédvéandigt med en géng- och



cykelvdg? Utifran detta perspektiv tycker jag egentligen att det svenska
systemet i grunden fungerar vildigt val.

Fru talman! Jag kan inte lata bli att ta upp &nnu en sak, ndmligen poli-
tikens eviga onskan om mal. Jag forstar att foretag sétter mal, for det dr en
del av afférsidén. Man sétter ett mal, och sa vill man uppné det. Men i
politiken har vi ett kollektivtrafikmal, och det finns de som Onskar ett
cykelmal. Da borde vi vl ocksa ha ett mal for hur mycket bilarna ska oka,
ett flygmal och ett jarnvagsmal. Det diar kommer att sluta ungefar som
kommunernas befolkningsmél. Om alla kommuners befolkningsmal skul-
le nas inom tio ar skulle det bo 40 miljoner ménniskor i Sverige.

Det blir lite tramsigt ibland, fru talman, nér vi politiker héller pd med
mal pa det séttet. Naringslivet jobbar med mal; vi ska jobba med infra-
struktur.

Da ér jag tillbaka vid det jag inledde mitt anforande med: Cykelfragor
dr 1 forsta hand ett kommunalt ansvar. Sé ser subsidiaritetsprincipen ut. Jag
tycker att det dr klokt att vi fortsétter att ha det ansvaret kommunalt. Kom-
munerna dr i manga sammanhang fantastiskt duktiga pa att se var det kan
vara lampligt att bygga ut.

Det kommer att komma en nationell plan, och i den kommer vi ocksa
att se vad som hamnar i de regionala planerna. Sedan far regionpolitiker
och kommunpolitiker se var det ar lampligt att, eventuellt i samverkan,
bygga gang- och cykelviagar mellan olika kommuner. Jag tror inte att det
dr just riksdagen som ska avgora det for hela riket.

Med det, fru talman, yrkar jag bifall till utskottets forslag och avslag
pa alla motioner.

(Applader)

Anf. 88 ANDERS KARLSSON (C):

Fru talman! I dag debatterar vi trafikutskottets betdnkande
2025/26:TU13 Cykelfrdgor.

Tittar man pa definitionen av cykel ser man att den inte bara &r vad
man forst tdnker pa. Ocksa cyklar med elassistans, elsparkcyklar, rullstolar
och dven segways faller in under begreppet. Det blir l4tt att vi bara ténker
pa traditionell cykling, och det stimmer vdl méanga ganger i och med att
den ar helt dominerande, 4ven om elsparkcyklarna okar.

Cyklingen har méanga fordelar som gor att den bejakas. Cykling ar bra
for folkhdlsan och ger snabba transporter. Om man ska négonstans hér i
Stockholm och tittar pé en ruttplanering landar det ofta i att snabbaste sét-
tet att ta sig fram dr med cykel. Den har ocksé forhallande lag investerings-
kostnad.

Men cyklingen har ocksa nackdelar, sdsom oskyddade trafikanter och
stor risk for olyckor. Som vi har varit inne pé &dr cykeln ocksé stdldbegérlig
som produkt. Har borde man vil anvinda ny teknik i lite storre utstrick-
ning &n nu, gps-puck och annat, men det gér 4ndé inte att komma ifran att
cykeln ar stoldbegarlig.

Vi har ett stort cykelnétverk, fru talman, pa 27 000 kilometer. Det ar
komplicerat att fa in cykelvégar dér en bilinfrastruktur redan &r lagd. Kost-
naden dr forhallandevis hog.
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Vi kan titta pA kommunernas prioriteringar. Vi har ett skatteutjam-
ningssystem som &r viktigt for att skatteuttaget ska vara ndgorlunda réttvist
och for att hélla ihop landet. Nagot liknande finns inte nar det géller infra-
struktur for cykel. Hér blir det stora skillnader. En mindre kommun med
sdmre ekonomi fir manga ganger vilja bort cykelvigar for att klara vél-
fardens kérna, som skola, omsorg och kultur. Med tanke pa hur viktigt det
ar med cykelvégar ar det trakigt att behdva gora de prioriteringarna.

Min hemkommun Nissjo har gjort en prioritering pa sex kilometer som
hade varit perfekt att lagga en cykelbana pé, med tanke pé att man ldgger
en reservvattentikt som hade varit perfekt. Den gick inte. Dédremot knyter
man samman Nissjo och Eksjo langs med riksvég 40, som &r tvd mil. Det
kan verka langt, men vi kan titta pa varfor man gor det. Det var alltsé en
tva-plus-ett-vig, dar det blir hoppldst svart att cykla — jag tror att det var
Miljopartiet som lyfte fram det i en reservation. Ibland blir det alltsa
tvunget att bygga ny infrastruktur for cykel vid tva-plus-ett-vagar. Det &r
dé bra att staten 4r med och finansierar de delarna.

Fru talman! Jag vill yrka bifall till reservation 10 under punkt 4, Infra-
struktur for cykling.

Riksrevisionen ger i sin rapport svidande kritik mot statens atgérder
nir det géller att skapa goda villkor for cykeltrafiken i Sverige. Man kan
sammanfatta kritiken med att de &r ineffektiva och inte leder till 6kad eller
sikrare cykling. Det &dr beklagligt att regeringen avfardar mycket av de
rekommendationer som Riksrevisionen ger.

Jag vill lyfta att Trafikverket i storre utstrickning maste planera for
nationella cykelleder och cykelbanor. Varfor? Jo, cykling &r bra for folk-
hilsan. Dessutom ska utsldppen ned, och cykling ger minimalt med ut-
slapp. Cykeln tar ocksa forhallandevis liten plats i en trafiksituation. Kal-
kylen &r alltsé positiv.

Som ménga har varit inne pa saknas det nationella mal. Varfor ska man
ha nationella mél, ledamoten Magnus Jacobsson? Just nér saker och ting
ar valdigt positiva dr det viktigt att ha nationella mal just for att forstérka
det positiva. Det géller cykling i allra hdgsta grad. Jag hor att samtliga har
egentligen dr véldigt positiva till cykling. I den foregdende debatten om
flyget var det inte alls pa det séttet. Har ar det d4nda skillnad pa trafikslagen.

Det vi bor prioritera &r resor till och fran arbetet eller skolan. Det
skapas en trafikoséker situation nér fler borjar kora sina barn till skolan,
just vid av- och pastigning. Kan vi fa en béttre forstaelse for hur man upp-
trader 1 trafiken blir det sdkrare nér véra barn cyklar till och fran skolan
men ocksa nir vi cyklar till och fran arbetet.

Jag vill ocksé ndmna cykel pa jairnvég. Vi ska inte bara tinka cykel fran
punkt A till punkt B utan ocksé fa in andra trafikslag som jarnvég, sa att
man far med sig sin cykel eller elskoter pa jarnvéigen pa ett enklare sitt &n
idag.

Den del som &r problematisk &r olyckorna. Det &r ocksa darfor jag
tycker att man ska ha ett mal. Har man ett mal for cykling lyfter man ocksa
upp det som &r problematiskt, och det ar olyckorna.

Olyckorna har 6kat pé totalen. Mellan 2022 och 2024 dkade antalet
cykelolyckor fran 700 till 800. Under samma period gick antalet bilolyckor
ned med 300 for att 2024 ligga pa 1 600. Cykelolyckorna ligger alltsa pa
hélften av detta, och det &r en véldigt hog andel. Dé har jag bara tittat pa
svara olyckor; det blir annorlunda om man tittar pa olyckor tvérs &ver.



Vad avser de svara olyckorna &r tekniken i fraga om hjdlmar viktig.
Det finns béttre och sdmre hjédlmar, och det dr viktigt att belysa fragan.
Forsakringsbolagen &r duktiga pa att stimulera hjadlmanvandandet, men det
ar ju for att olyckorna utgér en stor kostnad for forsidkringsbolagen. Dérfor
finns det ett egenintresse i att driva pé i fragan.

Fru talman! Jag avslutar med att séiga: Man cyklar for lite. Lat oss dndra
pa detta.

(Appléder)

Anf. 89 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det var tva saker jag reagerade lite pd. Det ena ar begrep-
pet nytta, upplevd nytta och att vissa grejer dr nyttigare. Det som har varit
absolut nyttigast for Sverige och for ménniskorna &r bilens inférande. Det
har foréndrat vér arbetsmiljo och vad ménniskor kénner. Bara en sddan sak
som att en sen kvill aka fran Goteborg till Uddevalla — det ar helt tomt pa
vagen, man r lite trott och sliten och sa far man kédnna den dér friheten.

Nér mina barn var sma hade jag en cabriolet. Min lilla kille var med
nér jag kopte den, och han lade sig i baksitet. Jag frdgade honom vad han
gjorde, och han svarade: Pappa! Jag dlskar den hér bilen.

Det handlar inte bara om en kénsla av frihet, utan bilen har gett oss
frihet, vilfard och fungerande sjukvard. Begreppet nytta blir darfor span-
nande.

Jag reflekterade Over strickan Eksj6—Nassjo. Jag gick ut pé nétet och
stillde den enkla fradgan om hur manga som anvinder den. Strackan ar ny
— den 6ppnades vil 2025. Svaret fran Chat GPT var: Svart att bedoma. Jag
tror att det kommer att vara svaret 4ven om tre ar, fyra ar och fem éar.

Det hér ar problemet: Om vi sitter ett mal kommer myndigheten Tra-
fikverket att i enlighet med malet bygga gang- och cykelvégar pé diverse
stillen dér de inte anvinds eller anvinds marginellt. Det &r kostnadsdri-
vande pa ett felaktigt sétt. Det hade varit battre om gang- och cykelvégs-
pengarna anvénts inom de tvd kommunerna, och sedan kunde vi i enlighet
med vad som har framforts i tidigare anféranden gora det enklare att ta
med sig cykeln pa bussen eller tdget. Det dr framfor allt i titorten som
cykeln fungerar som inom en arbetsmarknadsregion, men det géiller ocksa
dar barn och ungdomar anvander cykeln for att ta sig till skolan.

Anf. 90 ANDERS KARLSSON (C) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Magnus Jacobsson for fragan.

Varfor stdlla olika trafikslag mot varandra? Jag instimmer i ledamo-
tens beskrivning av frihetskénslan som en bil ger och nyttan. Har pratade
jag egentligen om nyttan for folkhilsan och miljon. Den frihetskinsla jag
kan kénna i dag med en bil 4r att jag kan ta med en cykel dven med bilen,
speciellt i ledamotens hemtrakter pa véstkusten. Sommartid ar det inte s
latt att parkera — det som skulle ge en frihetskénsla i det omradet.

Angdaende strickan mellan Nissjo och Eksjo instimmer jag i ledamo-
tens uppfattning. Precis som jag sa funderade jag 6ver hur manga som
kommer att anvénda strickan. Detta beror pa att man hade skapat tva-plus-
ett-vdgar som gjorde det enormt svart att ta sig fram med cykel. Det fanns
en logik i detta.

Jag lyfte fram vigen mellan Bodafors och Néssjo, som ar sex kilome-
ter, och den borde ha varit sjalvklar for arbetspendling. Har finns inte en
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logik i fraga om att gora rétt prioritering, utan det beror pa vem som betalar
och de prioriteringar som gors i kommunen.

Anf. 91 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Det &r lite grann det hiar som &r min poéng, det vill sidga att
inte stilla transportslag mot varandra. Det &r vad som hdnder ndr man sét-
ter upp kollektivmal och cykelmal. D4 stiller vi plotsligt trafikslag mot
varandra.

Av ndgon besynnerlig anledning dr det alltid alla trafikslag som inte &r
bil eller flyg som ska ha ett mél, ungefér som att bil och flyg vore ondskan
pa jorden. Tvirtom ar bil och flyg oerhort vésentliga for ett fungerande
transportsystem.

Vad giller bil och flyg behéver vi ddremot jobba pé att fA dem att bli
mer miljovinliga, och vi behdver jobba pa att ta fram en annan branslemix.
Det gor vi redan och &r tdimligen dverens.

Fru talman! Jag vidhéller att jag &r lite forvanad Gver ivern att ha just
ett cykelmal.

Likadant r det i frigan om olyckor. Det finns redan ett mal, ndmligen
noll dédade och skadade i trafiken. Det dr darfor vi har statistik, och vi
maéter var skadorna sker i fordonen. I det hér fallet ser vi att antalet cykel-
olyckor okar. Jag har inte djuplodat i detta, men jag misstdnker att det ar
antalet olyckor med elsparkcyklar som gar upp. Det dr ju dér vi ser en 6kad
anvandning. D& maste vi vara beredda att vidta atgérder. Men jag &r inte
siker pé att cykelmal i sig kommer att leda till farre trafikolyckor. Om vi
ddremot forbéttrar infrastrukturen i tdtorter dir ménga bor och dar méanga
anvander elsparkcykel eller vanlig cykel kommer det troligtvis att leda till
farre olyckor.

Visom bor pé landsbygden eller i ndrheten av landsbygden borde stélla
krav pé att i samband med tva-plus-ett-vagar ha rejéla vigrenar. Folk més-
te kunna ta sig fram dven pa landsbygden, men man ska ténka efter redan
nir man bygger den vanliga vigen. Annars blir det de tvingande fenome-
nen.

Anf. 92 ANDERS KARLSSON (C) replik:

Fru talman! Jag virdesétter anda att vi landar i fokus pa olycksrisken.

Antalet dodsolyckor med cykel ar 27 for 2024. Samtidigt var det 117
dodsolyckor med bil. Men i frdga om svéra skador blir antalet stort for
cykel. Olyckorna har 6kat med elskotrar, men det handlar inte om de all-
varliga olyckorna. Troligtvis dr det for att man star ldgre pa en elskoter,
och da blir inte olyckorna fullt sa allvarliga som med vanlig cykel. Samti-
digt innebdr volymokningen att det blir en olycksrisk, och da méste vi ha
koll pé den.

Precis som har tagits upp tidigare under eftermiddagen ska vi ha fullt
fokus pé att hjdlmen &r viktig for bade cykel och elskoter.

Anf. 93 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! Vi har under dagen debatterat trafikutskottets betdnkande
om cykelfragor.

Fru talman! Det finns ménga fina férdelar med att ménniskor cyklar,
inte minst béttre hdlsa och minskad triangsel i kollektivtrafiken. Darfor vill
Liberalerna underlétta for cyklisterna. En av flera viktiga forutséttningar



for att fa fler att cykla ar dock att det finns sammanhéngande sikra véigar
och att de underhalls kontinuerligt.

Det finns tyvérr alldeles for manga ogenomténkta trafikmiljoer som
forsvarar for cyklister, inte minst i véra stdder. Vi maste arbeta for att cy-
kelbanenitet ska hinga ihop och, kanske &nnu viktigare, att underhéll av
cykelbanorna genomfors. Ett hal i viigen mérks knappt for en bilist, men
for en cyklist kan det sluta i en olycka dédr man skadar sig riktigt allvarligt.
Jag har sjalv flera vinner som har slutat cykla efter olyckor p&d underméliga
vagar. Har behovs krafttag, men detta dr frimst kommunernas ansvar.

For att underlétta for pendling med cykel vill vi liberaler se en sam-
manhallen planering av cykelvégarna pa regionniva och att kommunerna
samverkar ¢ver granserna. Det &r inte rimligt att standarden pa en cykelvig
forsdmras vid en kommungréns. Vi vill se fler satsningar pa sammanhéng-
ande regionala cykelstrak, for att gora det léttare att cykla ldngre stréckor.

Liberalerna vill ocksé 6ka mdjligheten att ta med cykeln pé pendeltag
och bussar. Genom att gora det mdjligt att kombinera att ka kollektivtra-
fik med att cykla tror vi att fler kan lata bilen std och ddrmed gora en insats
for miljon och minska trangseln pé végarna.

Elsparkcykeln dr mycket intressant nir det géller att transportera sig
till och frén kollektivtrafiken. Den tar liten plats pa tdget och tar dig sedan
smidigt den sista biten pa resan.

Fru talman! Liberalerna &r positiva till elsparkcyklar. Det har blivit en
tydlig nisch nér det géller att transportera sig kortare strackor. De har fun-
nits i nagra ar nu, och bade de positiva och tyvérr negativa effekterna av
elsparkcyklarnas intdg har visat sig. Vi borjar komma till ritta med parke-
ringsproblemen, som var det helt dominerande inslaget nér de kom. Men
det kvarstar arbete med att sétta in atgérder mot de 6kande personskadorna,
som vi hort om tidigare i debatten. Tyvérr har det ocksé varit flera dodsfall.

Framkomligheten for alla gangtrafikanter, inte minst for dldre och per-
soner med funktionsnedséttningar, ar avgdrande for oss. Det behovs tydli-
gare regler for elsparkcyklar men ocksa bittre tillsyn av efterlevnaden av
de regler som finns. Det som det inte finns tillsyn 6ver, det som inte kollas,
efterlevs inte.

Fru talman! Cyklister dr oskyddade i trafikmiljon. Separata cykelvégar
finns pad ménga stéllen, men ofta delar cyklister vigbanan med bilister.
Trafiksdkerheten behover forbéttras. Det giller inte minst nér cyklister blir
omkorda.

Sverige har en lang tradition av att vara det framsta landet nér det géller
trafiksdkerhet. Vi dr kidnda for var nollvision, som manga lénder tar efter.
Vibor dérfor ga fore dven nér det géller cykling. Liberalerna har i motioner
i riksdagen under lang tid drivit pa for ett hastighetsberoende avstand pa
minst en och en halv meter vid omkorning, vilket ar fast forankrat i forsk-
ningen i Sverige. En sddan regel skulle signalera till bilforarna att fler fak-
torer dn bara avstandet paverkar trafiksdkerheten och att det krivs risk-
kompensation vid omkorningar. Samtidigt vill jag betona att det maste
vara enkelt for bilforare att komma ihag regeln for att den ska fa effekt.

Nu har Liberalerna tillsammans med vara samarbetspartier gett Trans-
portstyrelsen i uppdrag att utreda hur en regel for ett minimiavstdnd vid
omkorning av cyklister kan inforas. Det &r ett mycket positivt forsta steg
for sdkrare cykling pa bilvdgar. Uppdraget ska rapporteras senast den
30 augusti i ar.
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Trafiksdkerhet pa vdg for cyklister dr inte minst viktigt for cyklister
som deltar i cykellopp. Cykellopp ar en viktig morot for att 6ka cyklandet
och ddrmed stérka hélsan. Regeringen har dérfor tillfért permanent medel
sa att den tidigare avgiften for att bland annat sétta upp tillfalliga skyltar
om cykellopp pa végarna har tagits bort. Det blir en positiv ekonomisk
lattnad och ett erkédnnande av det viktiga arbete som alla som arrangerar
cykellopp gor for hélsan i Sverige.

Fru talman! Slutligen: Tekniken utvecklas snabbt, och vi ser en stindig
utveckling av cykelkonceptet. Det géller inte minst elcyklar och elspark-
cyklar. Liberalerna ser positivt pa utvecklingen. Samtidigt méste trafiksé-
kerheten vdrnas. Tyvérr har vi som sagt sett en dkande trend av antalet
olyckor med oskyddade trafikanter de senaste aren. Det dr darfor viktigt
att forskning om olika aspekter av cykling far fortsatt stod, sa att vi kan
forsta hur cykling kan underléttas och hur vi kan minimera antalet cykel-
olyckor framover.

Forskningens kunskapshdjande arbete &r viktigt for att vi framat ska
kunna vidta réitt atgérder och gora det mer attraktivt att cykla. Det géller
inte minst for vara barn, sa att barnens forédldrar kan kénna att det finns en
siker cykelvég for barnen och végar sldppa i vig dem. I det sammanhanget
ar tankarna att kanske mala en signal pé vanliga végar, dér bilar ocksa kor,
om att det kan komma en cyklist.

Avslutningsvis vill jag yrka bifall till utskottets forslag till beslut och
avslag pa alla motioner.

Anf. 94 JACOB RISBERG (MP):

Fru talman! Jag vill inleda med att lyfta upp den nationella cykelstra-
tegin fran 2017. Den var den fOrsta i sitt slag i Sverige och togs fram nér
Miljopartiet satt i regeringen. Cykelstrategin var ett viktigt steg for att
frimja 6kad och séker cykling.

Mycket har dock hént sedan dess. Intresseorganisationer, kommuner
och regioner har upprepade ganger fragat om den fortfarande ar aktuell.
Nu slar dven Riksrevisionen fast att strategin dr foradldrad och behdver upp-
dateras. Det &r kritik som regeringen inte kan blunda for.

Riksrevisionen pekar séarskilt pa att det saknas tillrdckligt tydliga krav
pa framkomlighet for cykeltrafiken. Det instimmer jag helt i. Regeringen
bor snarast utreda statliga principer eller krav for var grundldggande fram-
komlighet maste sékerstéllas och ge Trafikverket ett uttalat ansvar for att
uppritthélla den inom det statliga vighallaransvaret.

Vi har dessutom den europeiska cykeldeklarationen, som ar en viktig
vigvisare och lyfter fram cyklingen som ett av de mest effektiva verktygen
for att nd mal inom klimat, folkhélsa, social inkludering och ekonomi. De-
klarationen innehaller 36 &taganden. Sverige har skrivit under den. Men
ingenting i regeringens skrivelse visar hur man ténker uppfylla dessa 16f-
ten. Det finns inte ett ord om hur de brister som Riksrevisionen lyfter upp
ska réttas till. Jag menar att Sverige bor kraftsamla for att forverkliga in-
tentionerna i denna europeiska deklaration. Det vore ett tydligt steg framat.

Fru talman! Cykling ska vara en reell mdjlighet, inte bara i stdderna
utan i hela landet. Moderna elcyklar gor det mojligt att cykla lédngre
strackor, men da maste det ocksé finnas cykelvagar. Tyvérr begransas ut-
vecklingen i dag kraftigt av hur viglagen tolkas. Den nuvarande tolk-
ningen innebér att cykelviagar pa landsbygden néstan alltid maste ligga



precis intill en bilvdg. Det forhindrar smarta, logiska och gena strak och
har fatt skarp kritik i Riksrevisionens granskning.

Trafikverket tolkar lagstiftningen som att cykelvégar maste avlasta en
befintlig statlig vdg. Det gor att man inte kan bygga cykelvégar vid motor-
vagar eller dar de saknar direkt koppling till en bilvdg, &ven om det ofta
vore den bésta 16sningen for cyklister. Det stoppar i praktiken regionala
pendlingsstrak som skulle kunna ge stora klimat- och framkomlighetsvins-
ter.

Vi méste ocksad vara drliga; cykelvédgar intill stora bilvdgar ar inte
attraktiva. De dr bullriga, hélsofarliga och ofta ldngre 4n mer direkta drag-
ningar. Och nér cykelvdgen inte rdknas som allmén vég skapas oklarheter
om ansvar, markatkomst och underhall.

De hir problemen har varit vilkdnda ldnge. Riksrevisionen sédger tyd-
ligt att tolkningen av viglagen forsvarar eller omojliggdér byggandet av
attraktiva cykelvigar. Det héller savil kommuner som regioner och Trafik-
verket sjdlva med om. Regionerna vill dndra lagen, SKR vill modernisera
den och Trafikverket varnar for att den hindrar effektiva 16sningar.

Trots allt detta avvisar regeringen néstan alla Riksrevisionens rekom-
mendationer och menar att lagen redan ér tillrdckligt flexibel. Men den
som arbetar praktiskt med cykelplanering vet att det inte stimmer. Dérfor
menar jag att regeringen skyndsamt maste aterkomma med forslag om att
dndra viglagen. Det maste bli fullt mojligt att bygga friliggande cykelvi-
gar utan krav pa funktionellt samband med en bilvdag. Trafikverket bor
ocksa fa i uppdrag att se 6ver sina interna principer, sa att vi sdkerstiller
likvardig markétkomst for cykelvagar och bilvégar.

Fru talman! Jag vill ocksé tala mer &vergripande om cykelns roll i
transportsystemet. Jag tycker att cykeln ar ett fantastiskt transportmedel.
Den ir billig, effektiv, tyst och hallbar. Den ér bra for klimatet, for ekono-
min och for folkhilsan.

And4 har cyklingen minskat i stora delar av landet under decennier.
Varfor da? Jo, for att vignétet inte ldngre &r anpassat for cykling, sirskilt
inte pd landsbygden. Bredare bilar, hogre hastigheter och tva-plus-ett-
vagar med racken har gjort vigarna farligare for oskyddade trafikanter.
Den lilla vdagren som funnits har &tits upp. Cykeln har trdngts bort. Det hér
maste vi dndra pa.

Miljopartiet vill dérfor infora landsbygdsmiljoavtal — motsvarande de
tidigare stadsmiljoavtalen — for att stirka cyklingen i hela landet. Trygga,
sdkra och gena cykelstrak ska inte vara ndgot som endast storstiader far.

Kommunerna gor redan mycket. De bygger cykelgarage, leder om tra-
fik kring skolor, skapar mobilitetslosningar, infor forménscyklar och inte-
grerar cykeln i planeringen. Men péa nationell niva behandlas cykeln tyvérr
fortfarande som ett bihang. Trafikverkets prioriteringar fokuserar pa bil-
trafiken, och de statliga satsningarna pé cykling dr marginella.

Sverige saknar fortfarande nationella mal for cyklingen. Vi har allmén-
na ambitioner men inga konkreta mal, och utan mal saknas drivkraften i
Myndighetssverige. VTI har tagit fram ett forslag om att fordubbla cyk-
lingen till 2035. Det &r ett mal som riksdagen bor faststélla.

Men ett mal riacker inte. Det méste ocksa foljas av resurser. Lander som
Osterrike, Irland och Nederlinderna satsar omkring 10 procent av sin in-
frastrukturbudget pa cykling. Sverige ligger pa runt 1 procent. Denna rege-
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ring har dessutom tagit bort stadsmiljoavtalen och stoppat det fardmedels-
neutrala reseavdraget — tva reformer som hade stirkt cyklingen rejélt.

Fru talman! Jag vill ocksa lyfta frigan om sdkerhet. Omkéorningar ér
en av de storsta riskerna for cyklister pa landsbygden. I flera ldnder har
man infort en hénsynsregel om minst 1,5 meters avstand vid omkorning.
Transportstyrelsen har sagt nej till detta utan att redovisa nadgon empirisk
grund. Samtidigt visar forskning frén bland annat VTI att upplevd trygghet
kraver 2,5-3 meters avstdnd vid omkdrningar i 70-90 kilometer i timmen.

Det ar tydligt att dagens regler inte ridcker. Déarfor bor en mojlighet att
ha en 1,5-metersregel pa utpekade strickor inforas dven i Sverige. Det
skulle gora stor skillnad for den upplevda tryggheten och 6ppna doérren for
mer cykling pé landsbygden.

Fru talman! Sammanfattningsvis behover Sverige tydliga mal, modern
lagstiftning och verkliga satsningar pa cykeltrafiken. Riksrevisionen har
gjort sitt jobb. Nu &r det dags for regeringen att gora sitt.

Jag stoder sdklart Miljopartiets samtliga reservationer, men for att
spara lite voteringstid yrkar jag bifall enbart till reservation 11.
(Appléder)

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 mars.)

§ 7 Statlig forvaltning och statistikfragor

Finansutskottets betdnkande 2025/26:FiU25
Statlig forvaltning och statistikfragor
foredrogs.

Anf. 95 ADAM REUTERSKIOLD (M):

Fru talman! Statens styrning av Sverige dr ett av de mest grundléag-
gande omréden vi kan diskutera hir i kammaren. Hur staten organiserar
sig, hur myndigheter styrs och hur politiska beslut omsitts i praktiken av-
g0r 1 hog grad hur vart samhille fungerar. Dérfor &r jag lite forvanad over
att intresset for de hir fragorna ibland ar begrinsat, vilket vi till exempel
kan se pa den korta talarlistan for denna debatt. Hur vi anvénder skattebe-
talarnas pengar pa bésta mojliga satt dr ju avgérande for alla partier. Det
ar ocksa utgangspunkten for det hér betdnkandet om statlig férvaltning och
statistik.

Fru talman! Statens styrmodell for hur man gér fran politiska beslut till
konkret fordndring i verksamheterna ar avgdrande for hur vi i framtiden
ska fé resurserna att ricka till alla de omradden som vi vill prioritera. I bud-
getpropositionerna for 2024 och 2025 har regeringen tydligt slagit fast att
medborgarnytta, effektivitet och forenklingar ska vara ledord for statens
verksamheter. Statsforvaltningen har dessutom varit 6ppen for omprov-
ning och prioritering. Det dr viktiga principer. Politik handlar ytterst om
att prioritera, inte bara vad vi ska gora utan ocksé vad vi inte ska gora, och
om hur vi véger alla samhillsintressen mot varandra.



Fru talman! Vi lever i en tid av snabb fordndring. Viarlden forandras i
en takt som vi kanske inte riktigt har upplevt tidigare. Under de senaste
aren, inte minst de senaste manaderna och de senaste dagarna, har vi sett
hur politiska, ekonomiska och sdkerhetspolitiska fordndringar paverkat
forutséttningarna for vart samhélle. Det innebér ocksa att staten méste bli
battre pa att anpassa sig. Den enda verkliga konstanten i framtiden kan
mycket vil vara var forméga att fordndra oss. Det samhélle som klarar
detta bést dr det samhélle som anpassar sina institutioner och styrningar
snabbast. Det samhéllet kommer ocksa att vara det som lyckas bist eko-
nomiskt och socialt i framtiden.

Fru talman! I dag &r statens styrning till stor del organiserad kring en-
skilda departement och myndigheter. Varje myndighet har sitt uppdrag och
ansvarsomrade och ibland sina méal. Det &r i grunden en fungerande mo-
dell, men den innebar ocksa vissa begransningar. Samordningen mellan de
olika delarna av staten dr ibland svér att utféra. Beslut inom ett omrade
kan fa stora konsekvenser inom ett annat. Déarfor behdver vi 1 hogre grad
arbeta med styrning som ser till att helheten i samhallet tillvaratas.

Fru talman! Néir man talar om foréndringsarbete brukar man ibland
sdga att det finns tva grundlaggande fragor: att gora saker rétt och att gora
ratt saker. Lat mig borja med den forsta fragan: att vi gor saker ritt.

Statens styrning maste vara tydlig, malstyrd och inriktad pa resultat.
Myndigheterna maste ha ett tydligt uppdrag men ocksa forutséttningar for
att arbeta effektivt. Har finns det en stor potential att utveckla processer
och arbetssitt inom staten. Digitalisering ar ett viktigt verktyg, och artifi-
ciell intelligens kommer pa mycket kort tid att fa stor betydelse for hur vi
organiserar vart arbete och hur processerna kommer att se ut i framtiden.
Det kommer att vara grunden i fordndringsarbetet. Mycket av det kommer
att pragla myndigheters och verks framtid.

Vi kan se den hér transitionen i flera ldnder i var omvérld. Estland och
Singapore ir stralande exempel pé ldnder som i grunden fordndrar sina
processer och skapar mer nytta med mindre resurser at sina medborgare.
Regeringen har dérfor gett Statskontoret och Ekonomistyrningsverket i
uppdrag att utveckla metoder for att béttre kunna omprova statens verk-
samheter och utgifter. Riksrevisionen gor dven sa kallade effektivitets-
revisioner, som gar ut pa att beddéma om resurser anvinds effektivt och om
beslut som fattas leder till férdndringar. Det hér ar ett viktigt steg. Dess-
utom finns det planer pa att sld samman de har myndigheterna for att ytter-
ligare stirka arbetet med uppfoljning, analys och effektivisering i staten.

Fru talman! En annan viktig del i att gora saker rétt handlar om ekono-
misk uppfoljning och kostnadskontroll. Staten méste kontinuerligt f6lja
upp hur resurser anvinds. Ibland kan det innebéra att verksamheter beho-
ver effektiviseras eller prioriteras om. En metod som ibland anvénds ar att
tillimpa den sé kallade osthyvelsprincipen, som innebér att alla verksam-
heter fér bidra till besparingar. Metoden ger ungefér 1,1 miljarder varje ar
och &r pé sikt en del av det stdndiga forbattringsarbetet. Det dr dock inte
alltid den effektivaste och triffsikraste metoden. Den slér lika hért mot
effektiva som mindre effektiva verksamheter. Men i vissa situationer kan
den fungera som en startpunkt for ett bredare effektiviseringsarbete.
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Fru talman! Regeringen har tagit emot utredningsbetankandet En effek-
tivare organisering av mindre myndigheter. Utredningen visar att statens
organisation i vissa delar kan forenklas. Den foreslar bland annat att elva
mindre myndigheter avvecklas, att nio myndigheter integreras i andra och
att uppgifter frén sju myndigheter flyttas till andra delar av statsforvalt-
ningen. Det illustrerar tydligt att det finns en potential att gora statens orga-
nisation bade enklare och effektivare.

Fru talman! Forandringsarbetet handlar dock inte bara om att gora
saker rétt. Det handlar ocksé om att gora rétt saker. En myndighet har oftast
ett tydligt avgrénsat uppdrag, men beslut inom ett omrade har stora konse-
kvenser inom andra delar av samhaéllet. Det innebar att staten maste bli
bittre pa att viga samman olika perspektiv. Regler och beslut maste analy-
seras utifran konsekvenser for hela samhillet, inte bara for en enskild verk-
samhet. Det géller inte minst regler som paverkar foretag, arbetsmarknad
och investeringar.

Regeringen har darfor gett ett stort antal myndigheter i uppdrag att ar-
beta med fordndringar for foretag. Syftet dr att minska regelbdrdan och
administrationskostnaderna och att forbattra kontakten mellan foretag och
myndigheter. Det ar ett viktigt arbete for att sdkerstilla Sveriges konkur-
renskraft.

Fru talman! Vi star infor ett tydligt paradigmskifte nir det géller hur
staten behdver arbeta. Framtidens statsforvaltning maste vara flexiblare,
effektivare och mer inriktad pa resultat. Den maste vara béttre pa att om-
prova verksamheter, battre pa att prioritera och béttre pé att anvidnda ny
teknik som ger nya mojligheter. Kort sagt: Vi behdver en statlig organisa-
tion som stdndigt utvecklas och anpassas efter samhéllets behov.

Fru talman! Med detta vill jag yrka bifall till utskottets forslag till be-
slut.

(Appléder)

Anf. 96 PEDER BJORK (S):

Fru talman! Jag tycker att vi debatterar alldeles for lite forvaltningspo-
litik, &ven 1 den har kammaren. Det &r ganska mérkligt egentligen, for for-
valtningspolitik handlar ju om ndgot s& grundlaggande som hur staten fun-
gerar i praktiken. Det handlar om hur vara myndigheter ska utfora sina
uppdrag, hur regeringen styr staten och hur vi ser till att vara gemensamma
resurser anvands pa ett klokt sétt.

Det finns tydliga mal for den statliga forvaltningen. Den ska vara effek-
tiv, rattssiaker och tillgdnglig. Ytterst handlar det om fortroende: Nér man-
niskor i Sverige betalar skatt ska de veta att pengarna anvénds pé ritt sitt
— att varje skattekrona gar till vélfarden och till att 16sa de problem som
finns i samhéllet.

I grunden blir alltsa detta en fraga om tillit till staten. Men just darfor
blir det ocksé allvarligt nér staten inte lever upp till férvéntningarna.

Fru talman! Under hosten 2025 beslutade SD-regeringen att stoppa
Utbetalningsmyndighetens arbete med ett system for transaktionskonton,
det vill sédga att man skulle skota utbetalningarna &t andra myndigheter.
Det arbetet har enligt myndigheten sjdlv kostat 200 miljoner kronor —
200 miljoner skattekronor. Det ar pengar som nu i praktiken riskerar att
vara bortkastade.



Det mest anmérkningsvirda i detta &r att det var SD-regeringen sjalv
som gav uppdraget till myndigheten fran borjan. Samtidigt fanns det redan
i det budgetunderlag som regeringen fick infor 2023 varningar om riskerna
med ett sadant hér system. Men SD-regeringen valde dnda att g vidare,
och tvé ar senare rev man upp sitt eget beslut.

Nar staten forst bestiillde ett system och sedan stoppade efter att
200 miljoner redan lagts ned ar det svért att kalla det ngot annat &n bris-
tande styrning — eller mer rakt pa sak: ett valdigt dyrt misstag. Det minsta
man da kan begéra &r att regeringen tydligt kan forklara varfor. Men &én s&
lange har vi inte fatt ndgot sddant svar.

Regeringen hénvisar till nya sdkerhetsuppgifter. Men samtidigt visar
medieuppgifter att samma farhagor lyftes redan 2022. Nar 200 miljoner
kronor av skattebetalarnas pengar har forbrukats maste regeringen &dnda
kunna redogora for vad som har hént.

Foljden av det hiar misslyckandet dr ocksé att Utbetalningsmyndighe-
ten nu fér ett mer begrinsat uppdrag. Trots flera mojligheter, bade i finans-
utskottet och i interpellationsdebatter, har SD-regeringen inte heller kun-
nat ldamna négot som helst vettigt svar pd varfér man gett detta nya begréin-
sade uppdrag till Utbetalningsmyndigheten.

Fru talman! Samtidigt ar en sak helt klar: Kampen mot den ekonomiska
brottsligheten méste fortsitta, och den méste skirpas. Nyligen presente-
rade Expertgruppen for studier i offentlig ekonomi en rapport med nya och
mycket alarmerande siffror. Den kriminella ekonomin i Sverige uppskattas
nu omsétta 352 miljarder kronor.

Vinsterna fran den hér verksamheten berdknas till 185 miljarder kro-
nor. Det hér dr langt mer 4n de tidigare uppskattningar pa runt 100 miljar-
der som har redovisats. Det hir dr pengar som i manga fall tas fran vara
gemensamma system — fran vélfirden, fran trygghetssystemen och frén
staten. Det dr pengar som borde ga till skola, sjukvard och dldreomsorg
men i stillet hamnar i kriminella natverk.

Mot den bakgrunden ir det bra att Utbetalningsmyndigheten nu finns
pa plats. Det var den socialdemokratiska regeringen som tog initiativ till
myndigheten och den nuvarande regeringen som fullféljde arbetet.

Sedan 2024 ar Utbetalningsmyndigheten i drift. Den har redan visat
resultat. Aterkrav pa dver 100 miljoner kronor har gjorts. Detta visar att
kompetensen finns och att samordningen mellan myndigheter kan goéra
verklig skillnad.

Just darfor dr regeringens ryckiga styrning sé beklaglig. Nar man forst
driver fram ett system och sedan stoppar det efter att 200 miljoner har
spenderats sinder det helt fel signaler.

Fru talman! Nu séger regeringen att Utbetalningsmyndighetens upp-
drag ska renodlas till att uppticka och stoppa felaktiga utbetalningar. Det
ar viktigt. Men fragan &r: Récker det?

Vi socialdemokrater menar att myndigheten bor fa ett tydligare upp-
drag i kampen mot den kriminella ekonomin. Vi vill ge myndigheten ett
verktyg for att punktmarkera de gingkriminella. Genom att kartldgga och
folja pengafloden kan man faktiskt se till att strypa finansieringen av kri-
minella verksambheter.
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Det &r inte bara Socialdemokraterna som sidger detta. Utbetalnings-
myndigheten sjélv efterfragar ett sddant uppdrag. Det stods av bade Polis-
myndigheten och Ekobrottsmyndigheten.

Fru talman! Lat mig avslutningsvis séga att effektiv statlig forvaltning
i grunden handlar om tre saker: ansvar, tydlig styrning och respekt for skat-
tebetalarnas pengar. Nér 200 miljoner kronor riskerar att ha sldsats bort ar
det rimligt att krdva svar. Néir den kriminella ekonomin véxer maste staten
anvinda alla verktyg som finns for att stoppa den. Det ar just den riktning
som vi socialdemokrater vill se. Darfor yrkar jag bifall till reservation 1.

Anf. 97 ADAM REUTERSKIOLD (M) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Peder Bjork, for en spénstig debatt och
diskussion om ett omrade som vi bada tycker dr oerhort viktigt! Jag tycker
att ledamotens inldgg vittnar om en kunskap i hur man hanterar pengar.
Men om man pébdrjar och genomfér en process som avser teknologi, till
exempel ett system for utbetalning, kan omvérlden paverka mélet under
processens gang, och malet kan skifta efter hand.

Jag ar ganska siker pé att kostnaden for programmering och kostnaden
for att lagga upp system kommer att halveras. Inom en snar framtid kom-
mer det inte att kosta mycket alls att programmera de stdrsta typerna av
datahantering. Kostnaden framdver kommer alltsé att minska drastiskt om
man véljer att gora detta.

Det andra ir naturligtvis en sikerhetsfrdga. Ar det bra att ha ett enda
system ddr man samlar alla utbetalningar? Det kan finnas sékerhets- och
redundansfragor som har forandrats under periodens lopp. Det har de sé-
kert gjort.

Med det vill jag sdga att en ansvarsfull hantering av ekonomi inte bara
handlar om vad som har skett tidigare utan dven om vad som kommer att
ske framét. Om man ser att ett system som man paborjade for flera &r sedan
inte motsvarar dagens krav pd ekonomi och administration och dven pa
sdkerhet, om man ser att det r ett helt annat lage nu, 4r det ansvarsfullt att
inte g& vidare med den typen av forédndring.

Anf. 98 PEDER BJORK (8S) replik:

Fru talman! Jag uppfattade egentligen inte ndgon fraga fran ledamoten
utan tolkar ledamotens inldgg som ett forsvarstal for regeringen — ett for-
svarstal for att man har slésat bort 200 miljoner skattekronor. Det dr 200
miljoner kronor som kunde ha anvénts till s mycket annat och till sa
mycket mer.

Fragan om Utbetalningsmyndighetens skrotande av transaktionskontot
ar inget som har uppstatt det senaste aret, de senaste tva éren eller ens de
senaste tre dren. Faktum &r att flera myndigheter varnade for detta redan i
samband med att myndigheten skulle upprittas. I samband med att orga-
nisationskommittén genomforde sitt jobb framforde flera myndigheter att
man inte borde gi vidare med ett transaktionskonto.

Andi valde den hir regeringen och dess samarbetsparti att skriva in
detta i sin 0verenskommelse, i Tidoavtalet. Man valde att driva igenom en
fordndring som flera myndigheter och en organisationskommitté tidigt va-
rit emot och fortsatte att motsétta sig. Anda 14t man det ga s& langt att man
slosade bort 200 miljoner kronor.



Eftersom ledamoten inte hade en fraga till mig passar jag pa att stilla
en fraga till ledamoten. Om vi delar uppfattningen att det ar viktigt med en
utbetalningsmyndighet, delar da ledamoten uppfattningen att myndigheten
borde ges ett mycket spetsigare uppdrag att punktmarkera de géngkrimi-
nella for att komma &t deras ekonomiska resurser?

Anf. 99 ADAM REUTERSKIOLD (M) replik:

Fru talman! Tack till Peder Bjork for debatten hér!

Jag hor vad ledamoten tycker. En sunk cost dr naturligtvis ocksé en
kostnad, men det blir ju inte béttre for att man ldgger mer resurser pa det.
Det ar oftast det vi hor frén partier pa vénsterkanten — att mer resurser ar
svaret pa alla fradgor. Men att ldgga mer resurser pa ett system som kanske
inte motsvarar de behov som vi har i framtiden 4r inte ett bra sétt att jobba
pé.

Vad vi i stéllet har dgnat oss at och vad regeringen har genomfort under
de senaste aren dr det som desperat har behdvts under ménga ar, sérskilt
tidigare ar: att ta bort sekretessregler och se till att varje myndighet kan
utbyta information. Att man inte samlar allt i en myndighet utan distribu-
erar ansvaret pa flera tror jag dr avgorande for att bekdmpa valfardsbrotts-
lighet.

Det var lite grann det som jag talade om i mitt anforande, fru talman.
Det viktiga hir &r att f4 i gang en forédndringsprocess inom myndigheter
och verk — att inte bygga stora, komplexa system utan snarare samarbeta,
vara flexiblare och kunna anpassa sig béttre efter behoven som uppkom-
mer och anpassa sig till ny teknologi.

Det géller ocksa att vi inom politiken ser att vi maste borja jobba med
alla de 367 myndigheter vi har. Vi méaste jobba mycket effektivare och
mycket mer pa bredden med dem och se till att de samarbetar med
varandra. Det &r just sddana fordndringar som vi har genomfort under den
senaste mandatperioden.

Anf. 100 PEDER BJORK (S) replik:

Fru talman! Det jag och Socialdemokraterna vill framfora &ar precis
tvirtemot det som ledamoten pastar att vi vill.

De hidr 200 miljonerna borde aldrig ha slésats bort 6ver huvud taget.
Det handlar inte om att man skulle ha lagt mer pengar pa det har. Det hand-
lar om att man borde ha satt stopp for det langt tidigare.

Och fortfarande har vi inte fatt nagon forklaring frdn SD-regeringen till
varfor man gjorde det hér stoppet. Men det gér att konstatera att minst
200 miljoner kronor &r bortkastade darfor att man hade en bild av och en
ideologiskt driven uppfattning om att det hér skulle genomforas i stillet
for att ta in de varningssignaler som kom fran myndigheterna och i stillet
for att se pad mojligheterna att utveckla Utbetalningsmyndigheten pa ett
annat sitt. Darfor har den hér regeringen nu slosat bort 200 miljoner kronor
som definitivt hade kunnat anvéndas pa ett béttre sitt — inte minst for att
g4 pa de gingkriminella och den ekonomiska brottsligheten.

Jag tycker ocksa att det &r trakigt att Moderaterna inte ser behovet av
att ge ett mycket tydligare och spetsigare uppdrag till Utbetalningsmyn-
digheten som gar ut pa att punktmarkera de géngkriminella och ga pa dem
nar de smiter fran skatter eller fér den delen utnyttjar var gemensamma
vélfard och de pengar som vi gemensamt ldgger in ddr och som nu gar till
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att gbda den kriminella ekonomin. Dar borde Moderaterna och den hér
regeringen lagga sitt fokus i stdllet for att brdnna 200 miljoner kronor pa
ett transaktionskonto som alla varnade for innan man gick vidare med det.

Anf. 101 HANNA GUNNARSSON (V):

Fru talman och drade ledaméter! Hej, alla som lyssnar och tittar hem-
ifrdn! Jag &r som forsvarspolitiker hir i dag och gor ett inspel i finans-
utskottets debatt om dmnet statlig forvaltning och statistikfragor.

Det kan tyckas konstigt — varfor ta in forsvarspolitiken i finansdebatten
nér det inte handlar om budget? Det kan man fraga sig. Ja, det &r lite kons-
tigt. Jag kommer ndmligen att prata om en av forsvarssektorns viktigaste
myndigheter: Fortifikationsverket. Det &r den myndighet som ansvarar for
all byggnation, all fastighetsfoérvaltning och all 6vningsmark for Forsvars-
makten. Det 4r ingen liten uppgift, som ni forstar. Den ar helt avgdrande
for att den utokning och den tillvixt som alla partier dr eniga om behover
ske inom hela totalforsvaret faktiskt kan ske. Utan garage, kontor, tvétt-
hallar, hangarer, kajer, landningsbanor och 6vningsmark finns det inget
militért forsvar.

Vad har da Fortifikationsverket att gora hir i denna finansdebatt? Var-
for star inte jag hdr med mina forsvarspolitiska kollegor och diskuterar den
hir viktiga frdgan? Jo, dérfor att Fortifikationsverket 4r en finansmyndig-
het. Verket betraktas inte som tillhdrande forsvarsomradet utan ligger un-
der Finansdepartementet och dirmed ocksé finansutskottet — kanske gans-
ka langt ned pé finansens ldnga prioriteringslista. Det hdr méaste atgérdas.

Fru talman! Vi forsvarspolitiker far nu vildigt manga viktiga budskap
och &nskemal fran totalforsvarssektorn om vad som behdvs framdver och
vad som behover prioriteras for att den tillvaxt som vi har bestdmt ska ske
ska kunna ske. Detta kommer bland annat till oss som nu sitter i Férsvars-
beredningen.

Vildigt hogt upp pa de listorna stér infrastruktur. Det maste byggas
mer for att alla anstillda ska fi plats och for att allt materiel ska kunna
komma under tak. Det behovs kajer och landningsbanor for att fartyg och
flyg ska kunna anvéndas dnnu mer. Allt detta &r Fortifikationsverkets an-
svar.

Man kan séklart skratta lite t det hdr med departementsgréanser. Men
det spelar roll, for det resulterar i olika budgetar, olika ansvariga ministrar,
olika prioriteringar och massvis med olika typer av samordningsmoten.

Fru talman! Vi maste darfor i ljuset av det véldigt allvarliga sédkerhets-
politiska laget i vérlden och de véldigt stora behov vi ser i det svenska
militira forsvaret se 6ver Fortifikationsverkets organisatoriska tillhorighet
och styrning. En sddan utredning behover till exempel se 6ver om Fortifi-
kationsverket hellre ska placeras pa Forsvarsdepartementet och om avkast-
ningskraven pé de inbetalda hyrorna verkligen &r det bésta séttet att stirka
forsvarets formaga och na de krav vi har satt upp pa mer och béttre verk-
sambhet.

Fru talman! Jag ska inte griva ned mig i Fortifikationsverkets historia,
men myndigheten har sina rotter i trettiodriga kriget och bildades 1635.
Det har runnit mycket vatten under broarna sedan dess, och vart lands
granser har fordndrats flera gdnger — men nu ar det aterigen krig i Europa.



Kriget i Ukraina har lett till en unik enighet mellan riksdagens partier
om att stirka och utdka det svenska totalforsvaret. Det &r en enorm foréand-
ring, och vi har fatt tinka om rérande en hel del av de strukturer vi har. Vi
har gétt fran en del — kanske lite slarvigt uttryckt — 90-talskonstruktioner
som kommer frén en annan tid till att bygga krigsorganisation och anstélla
fler 4n ndgon inom dessa myndigheter ndgonsin hade tankt sig.

Ett tecken pa fordndringen var nir Kustbevakningen och davarande
MSB flyttades till Férsvarsdepartementet och ndr MSB vid arsskiftet bytte
namn. Nésta myndighet att se 6ver méste vara Fortifikationsverket, menar
jag. Vibehover flytta Fortifikationsverket till Forsvarsdepartementet i lik-
het med de myndigheter som verket dagligen samverkar med. Pa det séttet
far vi en helhet och en effektivitet i ateruppbyggandet av det militéra for-
svaret. Det ar oerhort viktigt just nu.

Utover detta maste vinstkravet pa Fortifikationsverket avskaffas. Ver-
kets roll &r att utveckla och forvalta Sveriges forsvarsfastigheter och 6v-
ningsomréden, men trots det styrs myndigheten som jag sa fortfarande som
en finansmyndighet med uppgift att generera vinst till staten. I stéllet borde
man lagga kraft och pengar som man har féitt i férsvarsbudgeten pa att
stirka Sveriges militdra och civila férsvarsforméga.

Pengar flyttas nu i praktiken fran forsvarsbudgeten tillbaka till finans-
budgeten, i stéllet for att hela den budget som Forsvarsmakten fér i anslag
tillats gé till forsvarsforméagan. For 2025 innebar vinstkravet att hyreskost-
naderna for Forsvarsmakten 6kade med 225 miljoner kronor. Det ar pengar
som i stdllet hade kunnat gé till stirkt forsvarsformaga, hdgre 16ner, mer
materiel och fler dvningar.

Fru talman! Att vi har en d&ndamalsenlig och modern struktur i den stat-
liga fastighetsforvaltningen ar séklart avgorande for att kdrnverksamheten
ska fungera. Det har vi hort dven tidigare i debatten. Jag fokuserar i det har
anforandet pé Fortifikationsverket, som jag skrivit en motion om, men lik-
nande resonemang géller séklart for Akademiska Hus, for universitet och
hogskolor och for Specialfastigheter, som har hand om ganska ménga
domstolsbyggnader, polisstationer och fangelser.

Fastigheter maste vara till for kdrnverksamhetens behov. Nar det géller
samhillsviktig verksamhet ska de dgas offentligt, och de ska inte tyngas
ned av vinstkrav. Det &dr oerhort viktigt att regeringen snarast tar tag i de
hér fragorna.

Jag yrkar bifall till reservation 6.

Anf. 102 DAVID PEREZ (SD):

Fru talman! Jag hade ursprungligen inte tinkt ga upp i talarstolen i den
hir debatten, men jag tycker att det r pa sin plats med lite sakupplysning
gillande det vi hort hdga tongangar om fran oppositionen i den hér fragan.

Vi har pratat om Utbetalningsmyndigheten manga ganger i den hir
kammaren. Faktum &r att ledamoten Mikael Damberg sd sent som den
20 februari ldmnade in en interpellation i sakfrdgan, och han fick faktiskt
svar pa de har fragorna. Vi vet alla redan svaret pa varfér man beslutade
att ldgga ned transaktionskontot som Utbetalningsmyndigheten skulle ha
gatt vidare med.
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Tilldt mig att citera: “Initiativet att avveckla systemet med transak-
tionskonto &r ett resultat av att regeringen har lyssnat pa de invéndningar
som kommit fran berdrda myndigheter. Forsdkringskassan och Pensions-
myndigheten hemstéllde i augusti 2025 om lagédndringar som innebér att
Utbetalningsmyndigheten inte ska formedla nagra utbetalningar i systemet
med transaktionskonto. De pekade pa betydande risker med inférandet av
ett transaktionskonto i form av en forsamrad effektivitet, hogre kostnader
och 6kad sérbarhet.”

Fru talman! Man skulle néstan kunna siga att det &r tjanstefel att inte
ta de hir varningssignalerna pé allvar och avbryta arbetet med att infora
ett transaktionskonto. Mot den bakgrunden tyckte jag att det var pa sin
plats att komma med en sakupplysning om varfor den sé kallade SD-rege-
ringen beslutade att avbryta arbetet med ett transaktionskonto.

Nar tongéngarna &r sa hdga nér det giller det enorma resurssloseri som
det innebér att sumpa 200 miljoner av statens pengar kan man ifragasitta
varfor det rodgrona styret i Véstra Gotalandsregionen bland annat har sum-
pat 3,7 miljarder kronor pé utvecklandet av Millennium. Jag hoppas att
ledamoten Peder Bjork ar upprord dven nir det géller de fragorna.
(Appléder)

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 mars.)

§ 8 Offentlig upphandling

Finansutskottets betdnkande 2025/26:FiU34
Offentlig upphandling
foredrogs.

Anf. 103 DAVID PEREZ (SD):

Fru talman! Jag tinkte borja med att yrka bifall till utskottets forslag
till beslut.

Vi ska nu debattera dmnet offentlig upphandling. Vi som en ging
jobbat pad kommunal, regional, statlig eller annan myndighetsniva vet att
offentlig upphandling utgér en grundbult for verksamheter och deras funk-
tion. Som jag sagt i tidigare debatter kan upphandlingsforfarandet saklart
forbattras, men det finns dndé ett regelverk som é&r transparent och bidrar
till att trycka tillbaka korruption och felaktiga upplagg.

Med det sagt vill jag lyfta fram Danmark, som faktiskt &r ett positivt
exempel ndr det giller offentlig upphandling, eftersom de mojliggor for
fler mindre foretag att delta i upphandlingar. Det ér ett exempel som vi bor
folja. Bakgrunden till detta dr framfor allt att de har mindre omfattande
krav nir det géller hur de lagger upp sina upphandlingar. Det betyder inte
att de dr samre. Det &r viktigt att fler smé foretag dr med och sléss om
anbuden.

Kompetensen inom @mnet &r ocksé begrinsad, och man kan ifragasétta
huruvida det dr rimligt att samtliga 290 kommuner tillsammans ska upp-
handla samma it-tjénst for att till exempel driva en kommunal hemsida. Ar
detta det basta man kan gora for kommunens pengar och de statliga medel



man far? Det driver séklart upp priset och ar en orimlig och onddig kostnad
nér det géller effektivitet, vilket vi brukar debattera i den hdr kammaren.

Det trakigaste inslaget i1 offentliga upphandlingar &r som vi har hort
fran talarstolen de kriminella element som pa senare tid riktat in sig pa
offentligheten. Det &r oseridsa och suspekta foretag som vinner upphand-
lingar for att sedan inte leverera rétt produkt. Flera myndigheter har arbetat
for att forhindra vélfardsbrottsligheten, daribland Socialstyrelsen, Ivo och
E-hdlsomyndigheten, for att nimna négra fa.

Det ér ocksa problematiskt nér vissa kinsliga verksamheter kan hamna
hos icke 6nskvirda aktorer. Ar det exempelvis rimligt att skyddsobjekt ska
kunna skyddas av foretag som har tita kopplingar till diktaturer? Ja, det
kan man fraga sig.

Denna problematik synliggjordes under den omfattande debatten om
sdkerheten kring Arlanda flygplats, men det ar bara ett fall i méngden.
Aven annan kiinslig och viktig infrastruktur upphandlas runt om i Sverige.

Kaénsligt material eller information om rikets sdkerhet far under inga
som helst omsténdigheter dventyras, och Sverigedemokraterna anser att
man med detta som grund ska kunna exkludera vissa aktorer fran att delta
i upphandlingar. Dar har regeringen faktiskt agerat och landat i just detta:
Forslaget om tredjelandsleverantdrers tilltrade till upphandlingsforfaran-
den ir ute pé remiss till den 14 april.

Vi vilkomnar att regeringen arbetar aktivt med upphandlingsfrdgan
kopplat till var civila beredskap och forsvarsformaga. Att vi behdver vara
sjdlvforsorjande pa vissa ldkemedel eller ha beredskap for att fa igang pro-
duktion av dessa &r en lixa som vi ldrde oss under pandemin, och uppdra-
get till Socialstyrelsen och Lakemedelsverket att stérka tillgdngen till sér-
skilt kritiska sjukvardsprodukter &r ett viktigt steg for var beredskap.

Gillande de motioner som aterfinns i betdnkandet kan jag forsté inten-
tionen med dessa, men vissa forefaller omojliga att genomfoéra. Social-
demokraterna talar ofta om sitt forslag om en begréisning av antalet under-
leverantorer, men som visas i betdnkandet &r detta inte forenligt med upp-
handlingsdirektiven och EUF-fordragets bestimmelser. Det vore intres-
sant att fa hora, kanske av efterfoljande talare, hur Socialdemokraterna har
tankt i denna fraga och om de tagit till sig av detta faktum.

Fru talman! Utskottet stéller sig unisont bakom att offentlig upphand-
ling ska bidra till en sa stor samhéallsnytta som mgjligt och frimja gemen-
samma intressen for att pa sikt uppna viktiga mal, sdsom goda villkor pa
arbetsmarknaden, miljomal, en god djuromsorg eller minskad antibiotika-
anvindning, for att nimna négra fa omrdden som kan gynnas.

Den mat som kdps in via offentlig upphandling ska enligt var uppfatt-
ning produceras i enlighet med svensk miljo- och djurskyddslagstiftning,
nir det 4r mojligt. Det ska inte rdda ndgon tvekan om att den mat som
serveras 1 véra skolor, pa vara sjukhus eller pa véra dldreboenden uppfyller
samma tuffa krav som den som produceras hér i Sverige. Det ér i dag upp
till varje kommun att stélla denna form av krav, men vi anser att detta ska
vara végledande. Det finns andra partier hir inne som sluter upp bakom
detta, och darfor tror jag att vi borde verka skyndsamt for att f4 detta pa
plats.
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Att det kott som upphandlas ska komma fran djur som beddvats fore
slakt &r ocksé en sjalvklarhet for oss. Upphandlingsmyndigheten har redan
mojliggjort stod for detta, i hopp om att underlétta processen for myndig-
heter, men vi menar att det bor vara tvang enligt lag.

Fru talman! Avslutningsvis: Det &r viktigt att frimja smaforetagandet
i hela Sverige. Kan vi fa fler entreprenorer att ge sig in i upphandlingar
och komma med anbud kommer konkurrensen att leda till en mer kost-
nadseffektiv produkt, fler arbetstillfdllen och mojligheter till entreprendr-
skap — och forhoppningsvis mindre sloseri nér det gors rétt.

(Appléder)

Anf. 104 PEDER BJORK (S):

Fru talman! Offentlig upphandling handlar i grunden om nagot mycket
enkelt, ndmligen hur vi anvénder véra gemensamma skattepengar. Varje
ar upphandlar staten, kommunerna och regionerna varor och tjénster for
6ver 900 miljarder kronor. Det &r pengar som ska g till vélfard, till jobb
och till att bygga Sverige starkare.

I dag ser vi dock delvis ndgot annat. Vi ser hur oseridsa aktérer och
rent kriminella foretag tar sig in i systemen, och vi ser hur skattepengar
riskerar att gdda arbetslivskriminalitet och valfardsbrott. Vi ser ocksé en
offentlig sektor som inte hdnger med. S& hir kan vi faktiskt inte fortsitta
ha det.

Fru talman! Vi socialdemokrater menar att offentlig upphandling ska
vara ett verktyg for att bygga ett starkare samhélle, inte en bakdorr for fusk
och kriminalitet. Men dé krévs det att politiken tar ansvar, och hér brister
SD-regeringen. Tempot ar lagt, dtgirderna ar for forsiktiga och problem-
bilden underskattas. Nédr man foreslar att ett centralt verktyg for kontroll —
ett system for samordnad registerkontroll — ska vara pé plats forst 2028 ar
det inte handlingskraft vi ser, utan det vi ser &r att man faktiskt blundar for
problemen hér och nu.

Vi vill bérja dér problemen dr som stdrst, nimligen i underentrepre-
norsleden. I dag kan en offentlig upphandling innebira langa kedjor av
leverantorer och underleverantorer. Tydligast ser vi det inom byggsektorn.
Ju langre kedjan blir, desto svérare blir kontrollen, och léangst ned i kedjan
hittar vi ofta de absolut simsta villkoren. Dér hittar vi manniskor som job-
bar utan trygghet, med ldga l6ner och ibland helt utanfor regelverken. Det
ar dér arbetslivskriminaliteten biter sig fast. Samtidigt kan huvudleveran-
toren sdga: Det dér &r inte vart ansvar.

Dirfor sager vi socialdemokrater tydligt: Se till att begrénsa antalet un-
derentreprendrsled till tva, och borja med riskbranscherna! Det r inte ra-
dikalt, fru talman, utan det &r rimligt.

Fru talman! Nésta steg handlar faktiskt om konsekvenser. I dag kan
foretag som fuskar, bryter mot regler eller inte betalar skatt dnda fé fort-
sdtta att delta i upphandlingar. Det ar ju helt orimligt, och det skickar en
tydlig signal om att regelbrott inte far ndgra verkliga foljder. Foretag som
fuskar ska séklart kunna svartlistas; det &r en sjélvklarhet i ett seriost sy-
stem. Det dr ocksa &r en réttvisefraga gentemot alla de foretag och foreta-
gare som varje dag gor ratt for sig.



Vi maste dock dven moéta en ny verklighet. Brottsligheten har blivit
mer avancerad — mer systematisk och mer datadriven — vilket gor att det
offentliga inte kan arbeta med gardagens verktyg. Darfor vill vi se en ut-
okad anvéndning av Al och ny teknik i arbetet mot just valfardsbrott. Al ar
nidmligen bra pa att analysera monster i enorma dataméngder och identi-
fiera avvikelser — och upptécka fusk som annars aldrig hade synliggjorts.
Tekniken och kunskapen finns; det som saknas i dag ar forutséttningarna
att gora detta i storre skala.

Fru talman! Offentlig upphandling handlar séklart inte bara om att
stoppa det som é&r fel utan ocksd om att goéra mer av det som ar ratt. Har
finns en enorm potential. Genom upphandling kan vi driva innovation,
starka svensk konkurrenskraft och bidra till klimatomstéllningen. Men da
maste vi ocksa borja se upphandling som ett strategiskt verktyg och inte
bara som en administrativ process.

I dag ser vi att det finns brister i styrning, uppfoljning och uppséttande
av mal. Vi ser att man inte fullt ut f6ljer upp de avtal som har ingéatts. Vi
ser att direktupphandlingar 6kar och att konkurrensen minskar, och vi ser
att kontrollen brister. Dar méste vi som samhille kunna gora béttre ifran
0ss.

Samtidigt vill vi se till att skydda arbetsvillkoren vid upphandling. For
oss socialdemokrater dr det nimligen sjélvklart att skattepengar aldrig ska
bidra till I6nedumpning. Dérfor ska villkor i niva med kollektivavtal lika
sjdlvklart gilla vid offentlig upphandling. Det handlar om ordning och
reda, det handlar om réttvisa och det handlar om att st upp for den svenska
modellen.

Fru talman! Vi lever faktiskt ocksa i ett helt nytt sékerhetspolitiskt ldge,
och det innebér att upphandlingssystemen maste anpassas. Leverantorer
som kan utgdra en sikerhetsrisk ska inte kunna delta i offentliga upphand-
lingar. Hér behovs det skarpare regler, och framfor allt behdvs det snabba-
re beslut. Att utreda pa det hir omradet ar viktigt, men att agera ar faktiskt
helt avgorande.

Lat mig ocksé sdga nidgot om bostadsbyggande i det hir ssmmanhang-
et. Sverige befinner sig i en situation dér bostadsbyggandet har bromsat in
kraftigt. Samtidigt har allmédnnyttiga bostadsforetag hogre kostnader én
privata aktorer, bland annat pa grund av lagen om offentlig upphandling.
Det innebér langre byggtider, dyrare projekt och i sluténdan férre bostider.

Det hér ar ett systemfel. Om vi vill fa fram fler hyresrétter som vanligt
folk har rdd med maéste vi vaga foréndra regelverket. Darfor vill Socialde-
mokraterna att lagen om offentlig upphandling inte ska tillimpas for all-
ménnyttiga bostadsforetag.

Fru talman! Dagens debatt om upphandling handlar i grunden om vil-
ket samhélle vi vill ha. Vill vi ha ett samhélle dér skattemedel anvinds
ansvarsfullt, dir seridsa foretag konkurrerar pé lika villkor och dér arbets-
tagare har trygga och sjysta villkor, eller vill vi ha ett samhélle dér fusk,
kriminalitet och kortsiktighet tillats breda ut sig i det offentliga systemet?

For oss socialdemokrater &r svaret enkelt. Vi vill aterta kontrollen. Vi
vill stoppa fusket. Vi vill stiarka kontrollen och réttvisan i systemet. Vi vill
anvinda offentlig upphandling som ett verktyg for att bygga Sverige star-
kare. For det behdvs en ny riktning for Sverige.
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Jag star sjdlvklart bakom samtliga forslag som vi har framfort i vara
reservationer, men for att vinna lite tid vid voteringen yrkar jag bifall en-
dast till reservation 8, som géller begransning av antalet underleverantorer.

Anf. 105 ADAM REUTERSKIOLD (M):

Fru talman! Offentlig upphandling &r en av de mest centrala mekan-
ismerna for att sdkerstélla att skattepengar anvénds effektivt. Varje ar upp-
handlar den offentliga sektorn varor och tjénster for 6ver 1 000 miljarder
kronor, vilket motsvarar ungefar 18 procent av Sveriges bnp. Det ér darfor
avgorande att upphandlingen préiglas av konkurrens, effektivitet och trans-
parens och inte blir ett verktyg for politisk styrning.

Som moderat ser jag med oro hur vissa partier allt oftare vill detaljstyra
upphandlingarna med politiska krav. Det kan handla om omfattande miljo-
krav, krav pa kollektivavtal eller krav pa produkters ursprung. Aven om
dessa fragor &r viktiga riskerar sédana krav att utesluta sma foretag, minska
konkurrensen och fordyra offentlig verksamhet.

Fru talman! Foretagen &r motorn i Sveriges ekonomi. Fyra av fem nya
jobb skapas i smé och medelstora foretag, och dessa foretag dr ofta de som
lamnar anbud i de offentliga upphandlingarna. Nar upphandlingar blir by-
rakratiska eller detaljstyrda forsvaras deras deltagande, och de stora kon-
cernerna gynnas dé i stillet. For oss moderater &r det sjilvklart att alla fo6-
retag ska kunna konkurrera pa lika villkor.

Regeringen har under mandatperioden vidtagit flera konkreta atgarder
for att forbattra foretagsklimatet och upphandlingssystemet.

Vi har forenklat administrationen. Sma foretag far mer tid att fokusera
pd verksamheten genom att omsdttningsgransen for moms hojts fran
80 000 till 120 000 kronor.

Vi har forbéttrat foretagsportalen verksamt.se. All myndighetsinforma-
tion samlas pa ett stélle for att underlétta for foretag att delta i upphand-
lingar.

Upphandlingsstatistiken har blivit béttre. Sedan januari 2024 ska alla
deltagande foretag i en upphandling anges, inte bara det foretag som vin-
ner. Det ger bittre marknadsinformation och fraimjar konkurrens.

Regeringen har dven givit ett uppdrag till Upphandlingsmyndigheten.
Myndigheten ska identifiera hinder for sma foretag och idéburna aktorer
och foresla konkreta atgérder for att 6ka deltagande och konkurrens.

Fru talman! Vi maste komma ihég att offentlig upphandling till stor del
styrs av EU. LOU implementerar EU-direktiv som séakerstéller fri rorlig-
het, konkurrensneutralitet och transparens. Svenska myndigheter har dar-
for begrénsat utrymme att detaljstyra upphandlingar med krav pé arbets-
ratt, miljo eller produktursprung utan att bryta mot EU:s lagstiftning.

Det storsta problemet dr dock oftast hur upphandlingar genomfors i
praktiken. Beténkandet visar tydligt att det inte dr lagarna som fallerar. Det
handlar i stéllet om sdttet man upphandlar pé, bristen pa uppfoljning och
otillrdcklig kvalitetskontroll. Manga myndigheter kontrollerar aldrig om
leverantorer foljer arbetsvillkor eller miljokrav, vilket gor kraven verk-
ningslosa. Innovationsupphandling och tekniska 16sningar misslyckas pa
grund av rigida kravspecifikationer. Bristfallig kompetens hos upphand-
lare leder ocksa till ineffektivitet och hogre kostnader.



Fru talman! Vilfardsbrottsligheten har vi talat om tidigare. Den ar ett
allvarligt hot bade mot skattebetalarnas pengar och mot tilliten till vara
gemensamma system. Den ska motas med tydlighet, skirpta krav och an-
svar.

Regeringen har darfor vidtagit en rad atgirder nir det giller just upp-
handlingar. Upphandlingsmyndigheten och Ekobrottsmyndigheten har fatt
i uppdrag att stodja kommuner i att upptdcka och stoppa oseridsa aktorer i
upphandlingar. Samtidigt har myndigheter som Skatteverket, Polismyn-
digheten och Forsdkringskassan fatt i uppdrag att samverka och dela in-
formation for att sld mot den organiserade brottsligheten i valfdarden. Det
hér innebér att vi nu i stdrre utstrdckning kan identifiera oseridsa aktorer,
stoppa felaktiga utbetalningar och sidkerstilla att endast seridsa aktorer far
offentliga kontrakt.

For oss moderater dr det enkelt: Skattepengar ska gé till vilférd, inte
till kriminalitet. Offentlig upphandling ska vara till for de seridsa foretagen
och inte 6ppna for fusk. Darfor ar det viktigt att myndigheterna fortsatter
att ta fram kontroller och rutiner for att forhindra denna typ av brottslighet.

Moderaterna vill se en offentlig upphandling som fokuserar pa kvalitet,
kostnadseffektivitet och konkurrensneutralitet. Den ska stimulera innova-
tion, ge fler foretag mojlighet att delta och sikerstilla att skattepengar an-
vands effektivt. Den ska inte anvindas for att driva politiska agendor.

Framdver planerar regeringen att fortsdtta forenkla regelverket och sé-
kerstilla att sma foretag och idéburna aktdrer kan vara med i upphand-
lingsprocesser. Uppfoljningen och kvalitetskontrollen i samband med
olika kontrakt ska ocksé stirkas.

Digitala verktyg ska utvecklas. Med Al-stod kan man minska byrakra-
tin och 6ka effektiviteten. Man kan ocksa frdmja innovation och hallbarhet
utan att kompromissa med konkurrens eller kostnadseffektivitet.

Fru talman! Med tanke pé hur manga av de motioner som behandlas i
betinkandet som vill tillféra ytterligare krav p& upphandlingar ar det vik-
tigt att pAminna om verkligheten. Det dr oftast utférandet, uppfoljningen
och kvalitetsgranskningen som brister, inte regelverket i sig. Att bygga pa
fler politiska krav l6ser inte problemet utan kan tvédrtom forvérra det.

Darfor star vi moderater fast vid var linje: Offentlig upphandling ska
vara transparent, konkurrensneutral och effektiv. Den ska ge mojligheter
for foretag och sdkerstélla att skattepengarna anvénds pé bésta sitt.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

(Applader)

Anf. 106 HANS EKLIND (KD):

Fru talman! Virdet pa de upphandlingspliktiga inkopen under 2025 var
over 1 biljon kronor, alltsd ver 1 000 miljarder kronor. Det motsvarar
cirka 15 procent av Sveriges bnp. Att véirdet har dkat dven under det sen-
aste aret 4r ju ingen nyhet, utan det dr en langsiktig trend. Nér man nidmner
dessa siffror blir det uppenbart for alla varfor det ar sa viktigt att offentlig
upphandling anvinds korrekt. En korrekt offentlig upphandling kan ndm-
ligen bidra till att vi far en fungerande samhéllsservice till nytta for bade
medborgare och foretag och till att vi anviander skattemedel pa det basta
mojliga och mest effektiva séttet.

Infor denna debatt har jag har dgnat atskillig tid at att ldsa Upphand-
lingsmyndighetens rapport om utvecklingen pé upphandlingsomréadet
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under 2025. Hér finns en rad intressanta iakttagelser, till exempel att anta-
let annonserade upphandlingar dkade nagot under 2024, att det genom-
snittliga antalet anbud minskade och att dverprovningarna blir allt farre ar
for ar. Extra intressant i rapporten var att man lyfte fram den brottslighet
som &r riktad mot just offentliga affarer. Det &r ingen &verraskning for
nagon av oss att oseridsa aktorer infinner sig pd omraden dar stora summor
pengar omsitts.

Tack och lov dr kammaren helt enig om att inte en enda skattekrona
ska hamna i oseriosa aktorers fickor. Skattebetalarnas pengar ska anvéndas
mycket béttre dn sa. Darfor ar det viktigt att hitta 16sningar s att oseridsa
aktorer inte kan delta i offentliga upphandlingar, och regeringen har verk-
ligen inte legat pa latsidan nér det géller att aktivt se till att stoppa oseridsa
och ibland géngkriminella aktdrer. Man ger myndigheterna béttre verktyg
och stod sa att oseridsa anbud kan stoppas. Men utreder register och be-
tygssystem for leverantorer, och man starker uppfoljning och kvalitetskon-
troll.

Fru talman! Upphandlingsmyndigheten lyfter ocksa fram négot som
tyvérr okar, ndmligen otillborlig padverkan. Det har blivit ett reellt och
okande problem, ofta kopplat till korruption. Detta ar nu vid sidan av ar-
betslivskriminalitet och valfardsbrottslighet en central riskfaktor.

Detta reagerar jag starkt pé eftersom otillborlig paverkan undergréiver
riksdagens, kommunernas och regionernas strdvan att upprétthalla rétts-
sékra, effektiva och héllbara offentliga inkop.

Regeringen tar nu initiativ for att stirka Upphandlingsmyndigheten.
I oktober forra aret presenterade regeringen en nationell reform for sunda-
re offentliga affdrer, och det dr den mest omfattande omdaningen av styr-
ningen av offentlig upphandling pa manga ar. Upphandlingsmyndigheten
stirks genom att man samlar upphandlingsfrdgorna dir, och myndigheten
tillfors bade resurser och kompetens. Man satsar ocksé pé att 6ka transpa-
rensen genom digitalisering, vilket Adam Reuterskiold lyfte fram pa ett
fortjanstfullt sitt. Upphandlingsmyndigheten stdder ocksd kommunerna i
deras kamp mot vilfardsbrottslighet och arbetslivskriminalitet.

Fru talman! Ett omrade som med all rétt har varit i fokus under senare
ar pa grund av radande sékerhetspolitiska lage dr Sveriges livsmedelsbe-
redskap, dven ur ett upphandlingsperspektiv. Regeringen har hir gett Jord-
bruksverket i uppdrag att paborja upphandling av beredskapslager av
spannmal. Beredskapslagring ska ske genom omséttningslagring, det vill
sdga att staten tecknar avtal med foretag som redan i dag hanterar spann-
mal.

Dessutom har vi Livsmedelsstrategin 2.0, som presenterades for ett ar
sedan. Det &r en uppdatering av den gamla nationella livsmedelsstrategin
fran 2017, och den syftar till att stirka hela livsmedelskedjan fran jord till
bord. Malet ar att 6ka svensk livsmedelsproduktion, stirka foretagens kon-
kurrenskraft och i slutindan 6ka och forbéttra Sveriges formaga att klara
kriser och forsérjningsstdrningar.

Fru talman! Allt som behdver goras &r inte gjort, tvirtom. Regeringen
g6r mycket, men vi maste fortsétta att jobba.

Jens Nylander, kanske mest kdnd som Jens of Sweden, slédppte for snart
tva ar sedan en rapport dar han pekade pa att Sveriges kommuner och re-
gioner gdr av med uppemot 90 miljarder for mycket genom att géra ond-
diga inkop, betala dverpriser och ha ineffektiva upphandlingsprocesser.



Detta kom Jens Nylander fram till efter att ha latit AI ga igenom 30 miljo-
ner fakturor frén regioner och kommuner. Man ska givetvis ta hans slutsats
med en nypa salt, men om han har rétt betyder det att kommuner och re-
gioner har spenderat lika mycket pengar i onddan som hela réttsvésendet
fick 2025. Jag tar andd med mig det jag laste i Jens Nylanders rapport, for
vi far aldrig ducka for att anvidnda de verktyg som kravs for att gora offent-
lig upphandling bade battre och mer effektiv.

(Appléder)

Anf. 107 ANDERS KARLSSON (C):

Fru talman! Vi debatterar nu finansutskottets betéinkande FiU34
Offentlig upphandling.

Hur offentlig upphandling genomfors ar av storsta vikt for bade kopare
och sdljare med tanke pé att det ar skattepengar som hanteras. De regelverk
som anvinds ar lagen om offentlig upphandling, LOU, och lagen om val-
frihet, LOV. LOV anvinds ndr man vill ha flera som kan leverera utifran
samma kriterier. Har kan man ocksé stélla upp flera olika parametrar for
att fa det som Onskas. I forsta hand tédnker man dock pd LOU eftersom den
dominerar. Det uppfattas ofta som att det ar lagsta pris som géller, men
dven med LOU har man stora mdjligheter att g& in med kvalitetskriterier,
minimildn och andra krav vid upphandling.

Ett annat sétt att styra en upphandling ar att dela upp den. Kommuner
och regioner dominerar ofta inom sina omraden, och genom att dela upp
en upphandling kan fler vara med och ldmna anbud, vilket &r viktigt for att
upprétthélla god konkurrens pé ett givet omrade men ocksa for att fa bra
klimatnytta.

Det ar viktigt att kommuner och regioner &r transparenta nér de upp-
handlar vid offentlig upphandling. Som flera under debatten har varit inne
pa ror det sig om mycket skattepengar. Det nya som nu ska upphandlas
géller kris och beredskap, och @ven hér &r det viktigt med offentlig upp-
handling inom vard, omsorg och socialtjanst.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation 6 under punkt 4 om milj6-
krav.

Att stdlla miljokrav &r en del av den offentliga upphandlingen, och jag
ska ta nagra exempel. Ar det nigot man kan kritisera den sittande reger-
ingen for dr det ndmligen att den inte nar miljokraven. Under en byggna-
tion kan man exempelvis stélla krav pa klimatsmart betong. Att krédva bio-
brénsle, biogas, for kommunens arbetsfordon och bussar ar ett annat ex-
empel.

Man ska gé ett steg langre i kraven vid offentlig upphandling och ta
med en helhet. Man kan inte bara stélla ett krav pa biogas, utan man maste
tdnka pa hela kedjan. Med tanke pé att det pa totalen ror sig om sé stora
belopp och att det handlar om att gynna en helhet for att uppna klimatma-
len anser jag att det offentliga maste vara med.

Om man for sju ar sedan hade stéllt krav pa arbetsfordon med biogas
hade det inte funnits biogas i tillricklig méngd i exempelvis Stockholms-
omradet. Om man hade haft mer av ett systemténk for att fa fram biogas
hade nog biogasen blivit till klimatnytta tio ar tidigare. I dag fungerar ju
biogas pa marknaden.
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Biojetbrénsle for flyget &r en annan sak som nyligen har diskuterats.
Det dr ett miljomassigt battre brénsle, och detta dr nagot som bor stillas
som krav nér det géller statligt flyg. El, dir det &r lampligt, i stéllet for
fossila bréanslen dr ocksa sjilvklart.

Att gora en delad upphandling ar ocksé ett sétt att korta transporterna
och att anvénda lokala livsmedel pé ett effektivare sétt. Dar kan kommu-
nerna ha mojlighet att padverka. Daremot finns det ganska stora begréns-
ningar i hur en upphandling ska vara formulerad for att uppfylla regelver-
ket. Man kan exempelvis inte anvinda begreppet ’svenska livsmedel”. Det
fungerar inte vid upphandling om det ska goras korrekt.

Ett annat exempel som vi har lyft fram ar tvataktsmotorer. Ett sdtt att
fasa ut och att inte belasta miljon &r att inte anvinda tvataktsmotorer. Vi
vet ju att det dr skadligt. Leverans av livsmedel i vara tétorter sker allt
oftare som snabbleverans pad moped. Det kanske inte &r helt lampligt att s&
mycket av detta handlar om tvataktsmotorer inne i ett titbebyggt samhille.
Har skulle man absolut kunna stélla krav pé ett annat sétt i en upphandling,
men det handlar mer om miljokrav.

Ett omréde dér vi absolut skulle kunna stdlla krav handlar om den
effektreserv vi har hos Svenska kraftndt. Dar anvinder vi manga génger
fossil olja trots att det finns alternativ, och vi skulle verkligen kunna stilla
krav pa fossilfria alternativ i den delen.

De hir exemplen visar hur man kan anvianda upphandling som verktyg
nér utsldppen ska ned for att vi ska nd de nationella klimatmalen.

Anf. 108 HANNA GUNNARSSON (V):

Fru talman och drade ledamoter! Hej till alla er som lyssnar och tittar
hemifran!

Jag vikarierar hdr i debatten om offentlig upphandling i dag och ska
dérfor fatta mig vildigt kort. Jag vill borja med att yrka bifall till reserva-
tion 2.

Regelverket for offentlig upphandling fungerar inte sé bra i dag, menar
vi 1 Vénsterpartiet. Vi har lagt fram flera forslag som behandlas i olika
betidnkanden.

Det kravs tyvérr fordndringar pad EU-niva for att dstadkomma ett battre
regelverk for offentlig upphandling i Sverige. Vi kan inte fatta besluten
helt sjdlva i Sveriges riksdag, men vi skulle kunna agera via EU.

Enligt EU:s upphandlingsdirektiv kan krav pé kollektivavtal i samband
med upphandling inte stéllas, utan enbart krav pa kollektivavtalsenliga
villkor nér det géiller sidant som 16n, arbetstid och semester. Direktivet
forhindrar &ven mojligheten att infora en begransning av antalet underle-
verantdrsled. Det riskerar att leda till I6nedumpning och bidra till otrygga
jobb med daliga villkor pa svensk arbetsmarknad.

Vinsterpartiet vill fordndra EU:s upphandlingsregler s& att det blir
mojligt att forbéttra upphandlingslagstiftningen i Sverige och dirigenom
stélla krav pa kollektivavtal vid all offentlig upphandling, utan undantag.

I dag finns stora problem med hur offentlig upphandling tillimpas.
Alltfor ofta ar lagsta pris vigledande, vilket leder till att oseridsa foretag
vinner upphandlingar genom att halla priserna nere pa bekostnad av en god
arbetsmiljo och rimliga arbetsvillkor. De krav som stélls foljs alltfor sdllan

upp.



Pa senare ar har till och med kriminella géng etablerat sig i vélfarden
efter att ha vunnit upphandlingar, vilket &r helt orimligt. Utvecklingen ar
systemhotande och maste stoppas. Om de upphandlande myndigheterna
infor varje upphandling i stillet hade hdmtat in synpunkter fran relevanta
fackforbund hade manga oseridsa foretag kunnat séllas bort i upphand-
lingsprocessen. Darmed skulle arbetslivskriminalitet inom offentlig upp-
handling kunna motverkas.

Vinsterpartiet vill att lagen om offentlig upphandling ska skirpas i
syfte att garantera upphandlingar i linje med internationellt erkéinda
maénskliga réttigheter och ILO:s grundldggande principer och réttigheter i
arbetslivet.

Alltfér méanga svenska importorer prioriterar 1dga produktionskostna-
der fore miljohénsyn och villkor for de anstdllda, vilket leder till mycket
svara forhallanden, till och med tvangsarbete, for arbetare i de lander dar
ménga varor produceras. Detta &r speciellt allvarligt i Kina, ett land dér
manga produkter som siljs i Sverige produceras.

Jag yrkar bifall till reservation 2.

Overliggningen var hirmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 25 mars.)

§ 9 Bordliggning

Foljande dokument anmaildes och bordlades:

Motioner

med anledning av prop. 2025/26:148 Okade méjligheter till hemmaladd-
ning av elfordon

2025/26:3954 av Amanda Palmstierna m.fl. (MP)

2025/26:3957 av Alireza Akhondi m.fl. (C)

§ 10 Anmilan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 20 mars

2025/26:398 Flygforbindelsen Mora—Arlanda

av Marie Olsson (S)

till infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD)
2025/26:399 Andring av vindkraftspolitik

av Linus Lakso (MP)

till energi- och nédringsminister Ebba Busch (KD)

2025/26:400 Beredskapsflygplats Scandinavian Mountains Airport
av Peter Hultqvist (S)

till infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD)
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Prot. 2025/26:95 § 11 Anmiélan om fragor for skriftliga svar

23 mars
Foljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:

den 20 mars

2025/26:631 Anvindningen av returtri inom Kraftflyftet
av Rickard Nordin (C)

till energi- och néringsminister Ebba Busch (KD)
2025/26:632 Glaségonbidrag for barn

av Johanna Haraldsson (S)

till dldre- och socialforsédkringsminister Anna Tenje (M)
2025/26:633 Nikotinanvindning under graviditet

av Anna Vikstrém (S)

till sjukvardsminister Elisabet Lann (KD)

§ 12 Kammaren étskildes kl. 17.37.

Sammantrédet leddes
av andre vice talmannen fran dess borjan till och med § 5 anf. 32 (delvis),
av tredje vice talmannen dérefter till och med § 5 anf. 75 (delvis),
av andre vice talmannen dérefter till och med § 8 anf. 103 (delvis) och
av tredje vice talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

REBECCA HEINEMANN

/Olof Pilo
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