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Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor
analysera sitt arbetssitt 1 syfte att uppmuntra produktivitetshojningar och innovation
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
tillsétta ett transportpolitiskt rdd med syfte att granska och utvérdera investeringar 1
transportinfrastruktur utifrén ett transportpolitiskt ramverk och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en
gransoverskridande infrastrukturplanering med véra grannlénder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att utreda mgjligheter och utmaningar med framtida transportlosningar i
syfte att snabbt inkludera nya transporttekniker i den framtida
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att alla storre planerade
infrastrukturprojekt ska genomga en second opinion — att en extern part genomfor
en samhillsekonomisk analys — samt att kostnadsuppfoljningar bor goras for att
utvirdera om den initiala budgeten foljdes, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket ska ta
fram en nationell underhélls- och investeringsplan for de enskilda véigarna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skyddet av
transportsystemet bor starkas med anledning av det 6kade terrorhotet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska verka
for att Sverige liksom dvriga medlemslédnder skyndsamt implementerar det fjarde
jarnvéagspaketet och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
bdtesbeloppen och andra typer av preventiva dtgirder mot s.k. plankning i syfte att
minska fusket och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver om notoriska
tjuvakare kan stingas av fran kollektivtrafiken under en begrénsad tid, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att differentiera
banavgifterna ytterligare i syfte att {4 fler att vilja tdget och optimera utnyttjandet
av jarnvédgen dver dygnets 24 timmar genom att banavgifterna pé vissa tider av
dygnet blir lagre dn de dr 1 dag, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett system for
regressritt pd jarnvégen 1 syfte att ge transportdrerna en mojlighet att fran
infrastrukturforvaltaren aterkriva ersittning som de blivit skyldiga att betala pa
grund av problem med infrastrukturen, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor agera
for att starka Trafikverkets roll gentemot de regionala kollektivtrafikmyndigheterna
nér det géller att stotta dessa 1 framtagande av regionala trafikforsdrjningsprogram,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mdjligheterna
att bredda kollektivtrafikplaneringen i enlighet med begreppet mobility as a service,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett nationellt
trafikforsorjningsprogram for jdrnvigen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en dversyn bor goras
av hur sanktionsavgifter utdoms inom akerindringen med syfte att bekdmpa de som
systematiskt fuskar snarare &n de som nagon géng gor fel, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor verka
for en harmonisering 1 EU av tillimpning och tillsyn av de gemensamma
regelverken for dkerindringen med sikte pa att hardare motverka fusk och otillborlig
konkurrens och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
taxiutbildningen och taxilagstiftningen i syfte att sléppa in digitalisering och
delningsekonomin 1 branschen och tillkdnnager detta f6r regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda hur
rittsvardande myndigheter kan fi utokade befogenheter till elektronisk 6vervakning
av yrkestrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstilla att
utldndska forare betalar fortkdrningsbdter 1 Sverige, och detta tillkdnnager
riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att studera hur
trafikpolisen fungerar i andra europeiska lander i syfte att hitta goda exempel pa hur
svensk trafikpolis skulle kunna organiseras och arbeta pé ett effektivare sétt, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vérna tillgénglighet
till flyg 1 hela landet genom att hela eller delar av de regionala flygplatsernas icke-
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ekonomiska verksamheter bekostas av Swedavia och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over hur
flygledningstjénsterna kan anpassas for att mdta framtidens hot och mgjligheter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor géra
en Oversyn av kraven pa historiska fordon i syfte att underlétta
dokumentationshanteringen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor agera
1 EU f0r ett forenklat regelverk kring mc-korkort med syfte att effektivisera
processen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vidta dtgirder for att
minska antalet forfalskade och ogiltiga korkort och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om en generell 6versyn av
korkortsutbildningen for storre effektivitet och genomlysning av de olika momenten
som ingér och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor skirpa
kraven vad géller uppvisande av giltigt korkort 1 syfte att underlétta for polis och
rittsvisen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over regelverket
for vinterddck och anpassa detta efter vaderforhdllandena i olika delar av landet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att géra en dversyn av
hastighetsbegrinsningarna 1 stiderna i syfte att hoja trafiksdkerheten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket 1
uppdrag att hdja maxhastigheten pd lampliga motorvégsstriackor till 130 km/h och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inkludera mc i
nollvisionen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor agera
mot svarta bilskolor genom att bl.a. se 6ver mojligheten att ytterligare begrinsa
antalet handledarskap per person och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mgjligheterna
att kunna tillgodose miljovéanligt brinsle 1 hamnarna och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att ge kommuner rétt att kunna infora ett system med differentierade
parkeringsavgifter baserat pa fordonets miljoklassning och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att frdmja framvéxten av
delningsekonomin inom transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mdjligheterna
att differentiera trangselskatterna 1 Stockholm och Goéteborg 1 syfte att gynna
miljovénliga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
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38. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora ett system med
reduktionsplikt for fordonsflottan i syfte att minska koldioxidutsldppen fran
transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.

39. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en framtida
reduktionsplikt for flyget bor utredas och tillkdnnager detta for regeringen.

40. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska verka
for att ett teknik- och kostnadsneutralt bonus—malus-system infors och tillkdnnager
detta for regeringen.

41. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att béttre utnyttja vara
vattenvégar for transport av gods fOr att avlasta végar och jarnvigar och
tillkdnnager detta for regeringen.

42. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda om
forhandsbesked om sjofartsstod kan ges 1 syfte att oka antalet registrerade fartyg 1
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

43. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla att
infrastrukturen till och fran hamnarna fungerar vil och tillkinnager detta for
regeringen.

44. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att folja upp inférandet
av tonnageskattesystemet 1 syfte att stirka svensk sjofarts konkurrenskraft och
tillkdnnager detta for regeringen.

45. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att uppmuntra cykling
genom att prioritera ssmmanhdngande cykelstrdk och snabbcykelvigar och
tillkdnnager detta for regeringen.

46. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att frimja anvédndningen
av elcyklar genom att anpassa utformning av infrastruktur och regler for cykling
och tillkdnnager detta for regeringen.

47. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en teknikneutral
utbyggnad av bredband i hela landet och tillkinnager detta for regeringen.

48. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att it-infrastrukturen i
hela landet ska ha ett skydd som svarar upp mot det forsamrade sdkerhetspolitiska
laget och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

En vil fungerande infrastruktur har en avgorande betydelse for att hélla ihop Sverige
och skapar mojligheter for jobb och tillvéixt 1 hela landet. Det dr en nddvéndighet for att
manniskor ska kunna pendla till och frén jobbet och for att svenska foretag ska klara sig
i en allt hirdare internationell konkurrens.

Ett effektivt transportsystem

For att sdkerstdlla att samhéllets resurser anvénds pé bdsta mojliga sétt dr okad
produktivitet och innovation avgorande. Trafikverket har en viktig roll i att bidra till
detta inom anlédggningsbranschen, inte minst under upphandlingsfasen. Att i hogre grad
beakta infrastrukturinvesteringars livscykelkostnader, genom att ta hénsyn till saval
investerings- som underhéllskostnader, &r ett sitt att bidra till en mer kostnadseffektiv
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anviandning av véra skattemedel. Darfor ar det viktigt att Trafikverket analyserar sitt
arbetssdtt 1 syfte att uppmuntra nya tillvagagangssitt att bygga och underhélla vér
infrastruktur.

De ekonomiska medel som avsitts for investeringar i infrastruktur i Sverige ér
omfattande. Den kommande nationella planen for 2018-2029 omfattar 622,5 miljarder
kronor. Huruvida investeringsbudgeten dr tillrdcklig och ifall rétt prioriteringar har
gjorts bland de stora antal satsningar som beslutas om &r standigt aterkommande fragor.

Moderaterna vill dérfor tillsédtta och avsitta medel for ett transportpolitiskt rdd som
ska granska och utvirdera infrastrukturpolitiken utifran ett transportpolitiskt ramverk.
Detta ramverk ska bygga pa principen att de sammanlagda infrastruktursatsningarna
som beslutas om infor varje ny nationell plan uppvisar en gemensam samhélls-
ekonomisk effektivitet. Vi anser att samhillsekonomiska kalkyler bor viga tungt vid
beslut om vilka infrastrukturprojekt som ska bli av. Om de projekt som dr mest
samhéllsekonomiskt I6nsamma prioriteras innebér det en kostnadseffektiv anvindning
av vara gemensamma resurser. Att vilja de investeringar som genererar storst totala
samhéllsnytta bor vara en vigledande princip. Avsteg fran principen kan legitimeras av
till exempel fordelningsskal eller regionalpolitiska skél, men de ska i sé fall foregés av
en motivering fran regeringens sida. Samtidigt dr det avgdrande att de samhélls-
ekonomiska kalkylmodellerna stindigt utvecklas for att olika transportslag ska goras
rittvisa. Exempelvis bor effekterna av enskilda investeringar utvirderas utifran hur
dessa underlattar for gods- och persontrafik pa storre strak och inte bara enskilda mindre
strackor.

Vi vill dirfor tillsdtta en stindig kommitté av oberoende experter som ska granska
hur medlen till infrastrukturen anvénds utifran ett givet ramverk. Likt Finanspolitiska
radet ska det transportpolitiska radet &ven utvdrdera hur regeringen skott infrastruktur-
arbetet 1 stort samt vilka storre projekt som valts och pd vilka grunder dessa val har
gjorts. Samhillsekonomiska nyttokalkyler och de transportpolitiska mélen ska vara
utgangspunkten for det transportpolitiska ramverket som ska ligga till grund for radets
granskning av regeringen. Radet kommer bidra till en effektivare anvandning av
infrastrukturmedel och medverka till att varje investerad skattekrona goér maximal
samhéllsnytta.

For att infrastrukturen ska anvéndas sa effektivt som mdjligt och for att investeringar
i densamma ska fa storsta mojliga effekt bor infrastrukturplaneringen med vara
grannlidnder vara gransoverskridande nér sé kriavs. De vigar och jirnvédgar som vi delar
med véra grannldnder bor i storsta mojliga méan upprustas och byggas ut i samverkan
med det berdrda grannlandet. Den nuvarande regeringen har hittills uppvisat brister vad
giller den gransoverskridande planeringen av infrastrukturen. Det finns behov av ett
mer systematiserat arbete for att undvika att exempelvis enskilda jarnvégsstrackor
stangs av flera ganger under kort tid pa grund av underhallsarbete pa olika sidor av de
nordiska nationsgranserna.

Teknikutvecklingen inom transportomradet gr med rasande fart, och troligen
kommer vart sitt att forflytta oss se annorlunda ut om bara nagot eller nagra decennier
jamfort med i dag. Under 2017 borjade 100 av Volvos sjilvkorande bilar att kora pa
védgarna 1 Goteborg. Det pagar vidare forsoksprojekt med elvigar pa flera platser i
Sverige dir olika tekniker analyseras och jamfors. Hyperloop ér ett koncept for ett
transportmedel som nérmast liknar en hybrid mellan ett flygplan och ett tdg. Tekniken
gar ut pa att kapslar fardas i ett ror med mycket lagt lufttryck i hoga hastigheter, och en
prototyp héller pa att tas fram i Kalifornien, USA. Annu #r det for tidigt att sl4 fast
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huruvida Hyperloop ér en rimlig teknik att anvénda 1 Sverige. Det dr dock ett tydligt
exempel pa att teknikutvecklingen &r snabb och att Sverige inte far halka efter i
implementeringen av nya transportlosningar. Detta &r bara nagra exempel pa teknisk
utveckling som potentiellt kan revolutionera vart sitt att forflytta oss och samtidigt
bidra till ett mer héllbart transportsystem. Moderaterna anser att det ar av stor vikt att
Sverige ligger 1 framkant nér det giller att anamma teknikutveckling och innovation.
Regeringen bor dirfor ge Trafikverket 1 uppdrag att utreda mgjligheter och utmaningar
med framtida transportlosningar i syfte att snabbt inkludera nya transporttekniker i den
framtida infrastrukturplaneringen pa ett transportslagsneutralt tillvigagangssitt.

Infrastrukturinvesteringar ska alltid foregas av noggranna utredningar. Trafikverket
genomfor idag vérderingar av olika projekts samhéllsekonomiska nyttor och effekter.
Moderaterna ser dock behov av att 6ka transparensen och kostnadsuppfoljningen for
varje stort infrastrukturprojekt. Vart mal ar att undvika en situation dir beslutade projekt
fortskrider trots kostnadsoverskridningar eller felkalkyleringar. Darfor vill vi att en
second opinion, en samhéllsekonomisk analys och en kostnadsuppf6ljning ska
genomforas vid planerandet och byggandet av alla storre planerade infrastrukturprojekt.

I Sverige finns 43 000 mil enskild vig som forvaltas av 23 000 olika vaghallare. Av
de enskilda véigarna dr 7 600 mil berittigade till statsbidrag. De utgor ofta viktiga
startpunkter for exempelvis skogsindustrins transporter, vilket stiller hga krav pa bade
bérighet och sikerhet. Moderaterna ser dérfor ett behov av att staten tar ett storre ansvar
for att planera underhallet och reinvesteringarna i det enskilda vagnatet utifran
nuvarande ekonomiska ramar. En nationell underhélls- och investeringsplan {for det
enskilda végnétet bor sdledes upprittas i syfte att skapa en bittre planering i arbetet med
att varna och utveckla det enskilda végnitet.

Jarnvag och kollektivtrafik

En fungerande jarnvég ar avgorande for ett hdllbart och robust transportsystem. Det
lagger grunden for att minniskor ska kunna pendla till jobbet och for att néringslivets
godstransporter ska komma fram 1 tid. Svenska foretag och framforallt industrin maste
kunna lita pd att jirnvdgen fungerar och att de kan vélja tdget som ett hallbart transport-
slag for att frakta sitt gods.

For en viélfungerande jarnvig behdvs ocksa samarbete och koordinering med andra
linder. Atgirder pd EU-niva dr nddvindiga for att utveckla sammanhéllna och effektivt
fungerande marknader for jdrnvagstransporter i Europa. Marknadsdppning for
persontrafik inom det fjiarde jarnvédgspaketet bidrar genom 6kad konkurrens till att
tillgodose resendrernas och samhéllets krav pa ett attraktivt, effektivt och ldngsiktigt
hallbart trafikutbud av god kvalitet. Det bidrar till ett 6kat resande pa jarnvig till forman
for tillvixt, sysselsdttning, regional utveckling och milj6. Regeringen bor dérfor
konsekvent och pé alla nivaer arbeta for ett fullt genomférande av det fjarde jairnvags-
paketet i Sverige och dvriga medlemsstater.

Dagens utformning av den sa kallade tilliggsavgiften, det vill sédga bdter, nér en
passagerare inte 16st sin biljett for kollektivtrafikfard, fungerar inte tillrdckligt
avskrickande och dr dessutom beroende av hur ménga kontroller som utfors. Det
grundldggande problemet med att minniskor tjuvéker dr att de stiller sig utanfor det
gemensamt finansierade kollektivtrafiksystemet, men samtidigt begér tillgang till
detsamma. Det dr av yttersta vikt att tilliggsavgiften fungerar avskriackande for att
motarbeta tjuvakning. Enbart i Stockholm innebar fusket ett intéktsbortfall pa Gver 300

6



MI119

miljoner kronor for 2015 enligt SL. Det ar pengar som 1 stéllet kunde ha anvénts till att
bygga ut kollektivtrafiken. Det &r tydligt att det krdvs krafttag mot plankning.
Moderaterna vill darfor gora en 6versyn av botesbeloppen och andra typer av preventiva
atgdrder mot sé kallad plankning, 1 syfte att minska fusket genom att markant hoja
griansen for hur hoga bétesbelopp som kollektivtrafikdgaren idag kan ta ut.

Dagens utformning av den sa kallade tilldggsavgiften nir en passagerare inte 16st sin
biljett for kollektivtrafikfard fungerar inte tillrdckligt avskrackande och dr dessutom
beroende av hur minga kontroller som utfors. P4 sikt bor ett system dvervégas dar
notoriska tjuvékare exempelvis kan stidngas av fran kollektivtrafiken under en begransad
tid.

For att fa fler att vélja tdget och anvédnda var jarnvag effektivare under dygnets alla
timmar vill vi utreda mojligheten att sénka banavgiften under vissa tider av dygnet.
Darfor bor Trafikverket fa 1 uppgift att undersoka majligheten att differentiera
banavgifterna ytterligare i syfte att optimera och effektivisera utnyttjandet av jirnvigen
over dygnets 24 timmar. Med vart forslag hdjs inga banavgifter utan tvirtemot sinks de
vissa tider under dygnet, och vi fir en smartare anvindning av vart jarnvigssystem dér
fler véljer taget.

For att var jarnvig ska fungera vél dr det viktigt att kombinera tillrdckliga resurser
med en god myndighetsstyrning. Trafikverket bildades 2010 genom att Banverket,
Vigverket och Sika slogs samman, och den nya myndigheten ansvarar for langsiktig
planering av transportsystemet for vigtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart. Det har
dock véckts fragor huruvida Trafikverkets organisation dr optimal, inte minst i SOU
2015:42, Koll pa anldggningen. SOU 2015:42 ir tydlig med att det bor goras en
genomlysning av Trafikverkets ledning och styrning och att det krévs ett fortydligande
avseende fordelning av ansvar, mandat och arbetsuppgifter.

Jarnvigen dr ett nationellt system. Hur regionala aktorer planerar sin trafik paverkar
saledes trafiksituationen i stora delar av landet. Trafikverket bor ta ett storre ansvar i sin
rddgivande roll och i hogre grad samordna sig med regionala aktorer for att undvika att
den interregionala trafiken paverkas negativt av den regionala trafiken. Nér regionala
kollektivtrafikplaner utformas bor dessa dven priglas av storre transparens for att frimja
en effektivare konkurrens mellan olika aktorer, vilket leder till ett effektivare
utnyttjande av jarnvégen. Icke-subventionerad trafik bor uppmuntras nér sa dr mojligt.
Ju mer trafik som kan drivas utan subventioner, desto mer kan det offentligas
trafikkostnader minska samtidigt som en god trafikforsorjning upprétthalls.

Jarnvagen behover fler styrmedel som mdjliggor en effektivare anvindning av
anldggningen. Inforandet av regress pé jirnvédgen skulle innebéra att den aktor som
drabbas av forseningar har moéjlighet att krdva erséttning av den part som fororsakat
samma forsening. En sddan modell skulle stérka incitamenten for exempelvis
anldggningshallaren att béttre underhalla sitt system och ddrmed minska forseningarna.
Dérfor bor ett system for regress utredas i syfte att reducera storningar pa jarnvégen.

Den regionala och den nationella tagtrafiken fyller olika syften och har olika behov.
Dessa behov kan komma att sta i strid med varandra nér exempelvis ett langsammare
pendeltag tvingar ett bakomvarande snabbtig att anpassa farten till pendeltagets
hastighet. For att motverka att den 14ngtgdende, ofta snabbare nationella trafiken stélls
emot den regionala bor regeringen agera for att Trafikverket far en stirkt roll gentemot
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i rollen att sttta dessa 1 framtagande av
regionala trafikforsorjningsprogram. Det dr viktigt att den nationella och regionala
trafiken kan planeras och utvecklas i dialog for att optimera utnyttjandet av jarnvégen.
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I takt med att delningsekonomin och digitaliseringen blir tvé allt viktigare faktorer
for framtidens transportarbete bor kollektivtrafiken och planeringen av densamma
breddas. Konceptet Mobility as a service bor pa allvar utviarderas som en mojlighet for
att skapa 6kad kollektiv mobilitet i vara storstidder. Det enskilda dgandet av exempelvis
bilar och cyklar kan komma att minska, men mobiliteten kan uppritthéllas genom
delning och ett effektivare utnyttjande. Kollektivt och privat resande kan lankas
samman och resetjinster for hela resan, fran dorr till dorr, kan uppsta. Detta innebér inte
att kostnaderna for det offentliga ska utokas, men genom att ha perspektivet ’hela
resan” kan det offentliga och privata samverka for ett helhetsperspektiv pa resan.

Det ska vara tydligt for medborgarna vilken miniminivd av trafik som det offentliga
amnar garantera. Ett nationellt trafikforsorjningsprogram skulle fortydliga vilka grunder
som beslut om trafikuppldgg tas pa. Vi vill darfor utreda for- och nackdelar med att
upprétta ett nationellt trafikforsorjningsprogram for jarnvigen. Detta for att tydliggora
vilken trafik som samhillet har ansvar for att tillhandahélla. I dag rader fritt tilltride till
jarnvagsmarknaden, vilket av naturliga skél innebér att konkurrensen ar hogre pa mer
attraktiva strackor och lagre pa mindre attraktiva. Moderaterna foresprékar en modell
dér konkurrensens fordelar tas tillvara pa ett mer effektivt sitt &n idag. En sadan reform
stods av SOU 2015:110 En annan tdgordning — bortom jérnvagsknuten.

Yrkestrafik

Sverige kommer att behdva anvinda bade vig och jarnvig for att transportera gods
under en lang tid framdver. Moderaterna vill utveckla godstransporterna pé vigarna for
att dessa ska bli mer effektiva och mer miljévinliga. Déarfor vill vi bland annat bygga ut
ett ndt av elvdgar och investera for att tyngre lastbilar upp till 74 ton ska kunna trafikera
Sveriges vdgar. Moderaterna har dven foreslagit att langre lastbilar ska tillatas pa
svenska végar. Tyngre och ldngre lastbilar dr bra for sdvil miljon som jobben och
foretagens villkor eftersom mer varor kan fraktas per lastbil. Det minskar bade
utsldppen och kostnaderna da det inte kraver lika manga transporter. Moderaterna tror
inte pa straffskatter 1 form av exempelvis kilometerskatt, vi tror 1 stillet pa klimatsmarta
16sningar som forbéttrar foretagens villkor. Svensk dkerindring har redan svért att hivda
sig 1 en allt tuffare internationell konkurrens.

Transportstyrelsen har genom en utredning av sin egen verksamhet visat att det finns
en rad brister 1 det egna arbetet, samt en rad sédrregler som forsdmrar
konkurrensvillkoren for svenska akerier. Det dr darfor angelédget att gora en dversyn av
hur sanktionsavgifter utdéms inom akerindringen med syfte att bekimpa de som
systematiskt fuskar snarare &n de som nagon géng rékar gora fel. I en sddan 6versyn bor
fokus ligga pa att nuvarande tillsynsavgifter och sanktionsavgifter utformas mer
proportionerligt. Vi anser dven att man bor overviga att tilldta mindre avvikelser pa upp
till fem procent frén kor- och vilotiderna i likhet med exempelvis Danmark.

Riksdagen har riktat ett tillkdnnagivande till regeringen om att underlétta tolkningen
av kor- och vilotiderna. Sveriges akeriforetag bor inte ha bade hérdare regler och hogre
sanktionsavgifter dn andra ldnder i Europa da det snedvrider konkurrensen. Det ér
centralt att samma spelregler giller inom alla EU:s medlemslénder for att fa en vl
fungerande marknad. Dérfor bor regeringen verka for en harmonisering i EU av
tillimpning och tillsyn av de gemensamma regelverk som finns for dkerinidringen med
sikte pd att motverka fusk och otillborlig konkurrens.
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Det kommer aldrig att finnas tillrickligt ménga trafikpoliser for att kontrollera alla
lastbilar som passerar in och ut ur Sverige. Tack vare den nya tekniken kan dock
yrkestrafiken dvervakas pa ett kostnadseffektivt och smidigt sitt for att se till att lagar
och regler efterfoljs. Exempelvis kan det inforas krav pa en gps-mottagare i varje lastbil
som kor 1 Sverige for att se till att lagar om kor- och vilotider efterfoljs och att
eurovinjettavgiften betalas. Regeringen bor dirfor dvervéga att utreda hur réttsvardande
myndigheter kan f4 6kade befogenheter vad giller elektronisk dvervakning av
yrkestrafiken 1 syfte att védrna likvirdig konkurrens mellan svenska och utldndska
aktorer och bekdmpa brottslighet inom yrkestrafiken.

Olaglig konkurrens utgor ett stort problem for dkerindringen. Bristen pé trafikpoliser
och otydligheten i frdga om hur de ska klara sitt uppdrag att kontrollera den olagliga
yrkestrafiken forvérrar detta. De olagliga transporterna riskerar att 6ka, och bade
lastbilar och chaufforer med bristande korvana kan trafikera vara vagar. Det snedvrider
konkurrensen och méjligheten for de lagliga dkerierna att kunna hédvda sig pd en
internationell marknad.

En grundprincip i ett fungerande rittssamhille &r att lagen giller lika for alla. Sedan
2011 ar det mojligt for polismyndigheter inom EU att utbyta information om
fartsyndare och andra trafikbrottslingar. Svenska regler dr dock utformade sa att det ar
bilens forare, snarare dn dess dgare, som ér ansvarig for hur fordonet framf6rs. Det
komplicerar informationsutbytet eftersom polisen maste kunna faststélla forarens
identitet for att lagfora en person, och i dagsliget dr det inte mojligt att f4 den typen av
information om utomnordiska forare. Regeringen bor sékerstélla att utlindska forare
betalar fortkérningsbdter 1 Sverige.

Inom Europa arbetar linder pé olika sétt for att komma tillrdtta med den olagliga
yrkestrafiken. Tyskland har till exempel ett system med en federal myndighet for
godstransporter (BAG) som inkluderar en effektiv trafikpolis med tydligt uppdrag.
Andra lander har harda kontroller for att minska brott mot kor- och vilotider med hoga
bdter som foljd om man bryter mot dessa. Vi bor dérfor studera hur trafikpolisen
fungerar i andra europeiska lidnder i syfte att hitta goda exempel pa hur svensk
trafikpolis skulle kunna organiseras och arbeta pd ett effektivare sitt.

Taxi

Forutsdttningarna for taxindringen foréndras 1 takt med att digitaliseringen gor nya
landvinningar. Moderaterna vill dirmed gdra en 6versyn av taxiutbildningen och
taxilagstiftningen 1 syfte att sldppa in digitalisering och delningsekonomin i1 branschen.
Lagstiftningen bor anpassas efter hur verkligheten ser ut. Dagens lagstiftning dr i minga
avseenden ouppdaterad och 1 vissa delar komplicerad.

Moderaterna vill skapa en modern taxibransch som underldttar for bade taxiforare
och kunder. Ett 6kat delande av persontransporter skulle 6ka effektiviteten i ekonomin
samt minska transporternas miljopaverkan. Genom digitala verktyg kan forare och
kunder kopplas samman, och transaktionerna kan sparas for att sékerstélla att alla
betalar skatt och att regler efterlevs.

En taxameter ska uppfylla de tekniska krav som berdrda myndigheter stéller pa den.
Uppfylls alla krav ska det dérefter inte ha nagon betydelse om taxametern utgdrs av en
applikation 1 en smartphone eller en 1dda 1 bilen. I syfte att utveckla och bredda
taxindringen bor darfor en teknikneutral definition av taxameter inforas i likhet med det
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forslag som presenterades i SOU 2016:86 Taxi och samékning — i dag, i morgon och i
overmorgon.

Luftfart

Sveriges stora avstand gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mojligheten
for ndringslivet att latt kunna ta sig inom landet, till huvudstaden och ut 1 vérlden. De
statliga sdvél som de regionala och privata flygplatserna binder samman Sverige, skapar
arbetstillfallen och 6kar mdjligheterna till tillvixt och turism 1 hela landet.

Genom det statligt dgda bolaget Swedavia ansvarar staten for driften av tio
flygplatser runt om i Sverige. De flygplatserna utgor ofta noderna i respektive region
och ser till att néringsliv och medborgare har tillgdng till en port ut mot vérlden.
Swedavias flygplatser maste stindigt utvecklas for att oka tillgédngligheten i hela landet
och for att mota resandedkningen. Via sitt 4gande 1 Swedavia bor regeringen se till att sa
sker.

I en alltmer globaliserad virld dr goda utrikesforbindelser avgorande for Sveriges
konkurrenskraft. Darfor méste Arlanda som utrikesflygplats utvecklas for att Sverige
ska vara det sjdlvklara valet i Norden for till exempel lokalisering av foretags huvud-
kontor. Arlanda flygplats dr viktig for tillvéxt i hela landet. Exempelvis vilkomnar vi
initiativet om sa kallad preclearance till USA, som innebir att amerikansk granskontroll
pa sikt kan genomforas vid avgang frin Arlanda istéllet for vid ankomst till USA.
Dérigenom okar forutséttningarna for fler direktforbindelser, vilket ytterligare kommer
att stirka Arlandas position. Regeringen bor utveckla och virna Arlandas funktion som
Sveriges storsta flygplats for att sdkerstilla jobb och tillvéxt 1 hela landet. Swedavia bor
4 1 uppdrag att planera for en utbyggnad av Arlanda i syfte att flygplatsen att vixa som
en viktig sa kallad hubb 1 Norden. Utbyggnaden av Arlanda ska @ven kombineras med
att staten forstirker infrastrukturer till och fran flygplatsen.

I Sverige har vi ett utjamningssystem for att skydda de regionala flygplatserna fran
att drabbas hart ekonomiskt av kostnader hinforda till sdkerhetskrav. Samtidigt utgar ett
statligt driftsbidrag till dessa flygplatser. Ofta ar det svért for de regionala flygplatserna
att uppné lonsamhet i verksamheten, och ett ekonomiskt stéd blir dérfér nédvandigt for
att sdkra tillgdngligheten 1 hela landet. Eftersom de regionala flygplatserna ofta driver
trafik till Swedavias flygplatser bor Swedavia kompensera de regionala flygplatserna i
form av driftsstod. Med en sddan modell skulle flyget kunna finansiera sig sjalvt utan att
paverka statsbudgeten samtidigt som flygets framtid 1 hela Sverige sékras. Regeringen
bor se 6ver huruvida en sddan modell ar 1dmplig att infora och hur detta eventuellt ska
ga till.

Tack vare digitaliseringen kan enskilda flygplatsers flygledning skdétas digitalt. I
grunden &r det positivt dd verksamheten effektiviseras. Det finns dock kloka
invindningar mot att lata systemet inforas pa alltfor manga flygplatser. Givet det
forsdmrade sdkerhetspolitiska liget kan det vara oklokt att 14ta strategiskt viktiga
flygplatser, som exempelvis Visby, fjarrstyras. En 6versyn bor darfor goras for att se
over hur flygledartjdnsterna kan anpassas for att mota framtidens hot och mojligheter pa
bésta sitt.
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Fordon och trafiksidkerhet

I Sverige finns uppskattningsvis cirka 200 000 personbilar och motorcyklar i trafik som
ar dldre dn 30 &r. Det rullande kulturarvet i form av exempelvis veteranbilar dr en viktig
del av den svenska kulturen och historien. Vid sidan av det historiska virdet skapas
arbetstillfdllen runt om i landet da personer ldgger ned tid och pengar pa att reparera och
underhélla dldre fordon eller skota en museiverksamhet.

Nya lagar, regler och avgifter utformas inte alltid med hénsyn till de férutsittningar
som géller for dessa historiska fordon. Det &r olyckligt och riskerar att begrinsa
mdjligheterna att vdrda och virna det rullande kulturarvet i Sverige. Ett av kraven som
idag foreligger och som véllar problem &r att d4garen av ett historiskt fordon, vid
avsaknad av ett registreringsbevis i original eller av svenskt arkiv vidimerad kopia, ska
kunna uppvisa ett tillverkarintyg. Det &r ett intyg som dr svart och ibland omdgjligt for
dgaren att kunna fa fram. Vi anser dirfor att regeringen bor inleda en dversyn av kraven
pa dokumentation kring historiska fordon.

Antalet motorcyklar pd véra viagar 6kar stadigt. Enligt Transportstyrelsen ligger
antalet pd omkring 300 000 motorcyklar i trafik under sommarhalvéret. Korkorts-
utbildning for motorcyklister regleras genom ett EU-direktiv for kdrkort som beslutades
om 2006. Reglerna i direktivet utgor ett golv som alla medlemsstater méste ratificera.
Direktivet tillimpades for forsta gdngen 2013. Dagens system innebér dock att
processen for att ta korkort for motorcykel dr komplicerad och kostsam. Det bor utforas
en oversyn av dagens aldersgrinser kopplat till de olika kategorierna for att fa kora
motorcykel. Regeringen bor agera 1 EU for ett forenklat regelverk kring mec-korkort med
syfte att effektivisera processen.

Den storsta anledningen till att vi 1 Sverige stiller hoga krav pa att kunna ta korkort
ar for att virna om trafiksidkerheten. Att framfora ett fordon som kriaver korkort utan
nagot sddant innehav &r ett brott, men tyvérr intraffar det dagligen i Sverige. Det krivs
krafttag fOr att stdvja forekomsten av ogiltiga korkort och gora det svérare att kunna
forfalska dessa. Regeringen bor dven verka 1 EU for att fler 1ander ska intensifiera
arbetet for att 0ka sdkerheten pa vara vdgar. Moderaterna anser att det bor vidtas
atgirder for att minska antalet forfalskade och ogiltiga korkort genom att méjligheterna
att ge de réttsvardande myndigheterna storre befogenheter gentemot den enskilda
foraren som misstdnks anvidnda sig av ett ogiltigt eller ett forfalskat korkort ses dver.

Grunden i vart rittssamhalle utgors av att den tilltalade betraktas som oskyldig tills
motsatsen kan bevisas. I de allra flesta fall utgor detta ett sjdlvklart rattesndre. Det finns
dock fall dér denna princip visat sig kunna fa orimliga konsekvenser. Pa senare tid har
ett antal fall dér forare som inte har kunnat visa upp ett giltigt korkort forekommit 1
medierna. Forare som saknat korkort men hévdat att deras utlandska korkort &r
borttappat har friats av tingsritten pa grund av brist pa bevis. Det dr och ska vara
olagligt att kora bil utan giltigt kdrkort 1 Sverige. Réttsvisendet méste ges mojlighet att
beivra dessa brott och straffa de som systematiskt bryter mot lagen. Moderaterna anser
darfor att regeringen bor skdrpa kraven vad giller uppvisande av giltigt korkort i1 syfte
att underlatta for polis och rittsvésende.

Sverige ér ett land med 14nga avstdnd och olika véaderforhéllanden. Givet detta kan
nationella riktlinjer bli svara att forhélla sig till i olika delar av landet. Ett sddant
exempel &r regelverket kring vinterdack. I dag ér det krav pé att fordonet ska vara
utrustat med vinterddck mellan den 1 december—31 mars vid vintervéglag. Det dr dven
tillatet att anvdnda dubbdick mellan den 1 oktober—15 april om det &r eller befaras bli
vintervéglag. I mars kan viglaget skilja sig védsentligt mellan Ystad och Haparanda, och
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regelverket maste darfor bli mer flexibelt. Regeringen bor darfor se 6ver mojligheterna
att anpassa regelverket kring vinterdéck for att anpassa detta efter de olika
véaderforhdllandena som kan rada i landets olika delar.

Under alliansregeringens ar minskade antalet dodsolyckor i den svenska trafiken
markant. Tyvirr tycks dodstalen inte langre sjunka, och experter pekar pa att
trafiksdkerhetsarbetet maste utvecklas for att arbetet med Nollvisionen inte ska stanna
av. En sérskilt utsatt grupp i trafiken ar oskyddade trafikanter. Dessa aterfinns framst i
stdderna, och skadorna nér en bil och en oskyddad trafikant kolliderar i hogre
hastigheter ér ofta allvarliga. Déarfor bor en dversyn av hastighetsbegransningarna 1
stdderna genomforas i syfte att 6ka trafiksékerheten for de oskyddade trafikanterna.

Moderaterna anser dven att hastigheterna pa véra végar ska anpassas efter vigens
standard och trafikflode for att forbidttra framkomligheten. Ménga av Sveriges
motorvégar héller en hog standard, vilket mojliggjorde en hojd maxhastighet fran 110
km/h till 120 km/h under alliansregeringens ar vid makten. Generellt dr dédsolyckor pa
Sveriges motorviagar mycket ovanliga och intraffar frimst pa de smala motorvigarna.
Darfor bor Trafikverket fa 1 uppdrag att hoja maxhastigheten pd de motorvigar som
héller en hog sdkerhetsstandard och har erforderlig bredd till 130 km/h. En sadan
hdjning gor att maxhastigheten 1 Sverige anpassas efter andra europeiska ldnder som
exempelvis Tyskland dar maxhastigheter 6ver 130 km/h inte dr ovanliga. Moderaterna
vill s1d vakt om trafiksékerheten samtidigt som framkomligheten virnas. Hojningen av
maxhastigheten pa enskilda motorvagsstriackor bor darfér kombineras med en 6versyn
av hastigheterna i stider och titorter som pd sina hall kan behdva sénkas av
trafiksékerhetsskél.

Fokus i trafiksdkerhetsarbetet har hittills varit pa att minska bilisternas olyckor.
Tyvirr har detta lett till att sdkerheten pa végarna ofta har utformats pa ett sitt som ar
anpassat efter bilisternas behov, men inte efter mc-forarnas. Ett exempel &r att
vajerrdcken kan vara trafiksikra for bilar, men direkt farliga f6r mc-f6rare. Mc bor
dérfor inkluderas tydligare 1 arbetet med Nollvisionen, och trafiksidkerhetsarbetet bor
utgd fran fler behov 4n bilisternas.

S4 kallade svarta bilskolor, det vill siga illegala bilskolor som bedriver verksamhet
utan tillstdnd, ar ett utbrett problem och leder till en osund konkurrens. Sveriges
Trafikskolors Riksforbund visar i en undersokning fran 2015 att uppemot 30 procent av
trafikskolorna i Stockholms 1in mérker av konkurrens frén svarta bilskolor. Ar 2012
infordes en begriansning av antalet handledarskap per person till 15 stycken. Det
behover dvervigas huruvida denna begrinsning ska bli &nnu snédvare for att motarbeta
de illegala bilskolorna. Aven ett digitalt utbildningsprotokoll, dér handledare,
trafikskola, eller bada kvitterar varje genomfort kursmoment kan vara ett viktigt verktyg
for att minska den olagliga verksamheten.

Regeringen bor pa detta sitt ta ett krafttag mot svarta bilskolor genom att bland annat
overviga att ytterligare begransa antalet handledarskap per person. Vi dr dven positiva
till att begrinsa rétten for privatpersoner att dga bilar med dubbelkommando 1 syfte att
stdvja forekomsten av svarta bilskolor.

Korkortet dr en viktig grundbult for manga for att fa ett jobb. Det dr dock bekymmer-
samt att ndstan hélften av alla som gor korkortsprovet misslyckas. Samtidigt kommer ny
teknik som forenklar och utvecklar korandet, och dérfor ar det viktigt att korkorts-
utbildningen anpassas efter detta. Korkortet &r ofta en mycket stor kostnad for manga,
och genomsnittskostnaden for ett korkort &r cirka 15 000 kronor. Risken for arbetsloshet
ar tvd gdnger hogre for ungdomar utan kdrkort dn for ungdomar med korkort. For
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manga unga uppstér darfor ett “moment 22, dar man for att kunna ta korkort maste ha
ett jobb och for att ha rdd med ett korkort en inkomst. Men for att kunna fa ett jobb
maste man ha korkort. Korkortsutbildningen bor kunna forenklas utan att det ska ha
negativ paverkan pa trafiksékerheten. Exempelvis bor ett system med att ’sldcka tvaan”
overvigas. Det skulle innebdra att elever som gjort en mindre miss péa korprovet ska
kunna fa mojlighet att {4 just det momentet provat och godkint vid utvalda trafikskolor
och slippa gora om hela provet. Ddrmed bor en generell 6versyn av korkortsutbild-
ningen med syfte pd storre effektivitet och genomlysning av de olika momenten som
ingar utforas.

Daédet pa Drottninggatan i1 Stockholm den 7 april 2017 visar pd sdrbarheten 1 vért
Oppna samhélle vad géller hotet fran terrorismen. Samhillets infrastruktur utgor
attraktiva mal fOr terrorister. Attacker mot transportsystemet kan orsaka forodande
skada. Skyddet for passagerare, forare och anvidndare av transportsystemet bor darfor
starkas.

Sakerheten inom exempelvis tagtrafiken och i nirheten av storre gangstrdk bor hojas.
I hindelse av en storre terrorattack mot ett vitalt infrastrukturobjekt &r det dven
avgorande att det finns reservkapacitet i systemet. De sékerhetsétgdrder som kan blir

aktuella att vidta maste vara rimliga ur ett funktionsperspektiv och sta i proportion till
hotbilden.

Hallbara transporter

Moderaterna vill att vi ska g mot ett transportsystem som forenar god tillgidnglighet
med lagre utslédpp av klimatgaser. For att vi ska kunna na Miljdmalsberedningens mal
om att Sverige ska vara klimatneutralt till &r 2045 krévs ytterligare insatser. Detta géller
1 synnerhet inom transportsektorn dir den stérsta utmaningen nér det géiller att bryta
Sveriges beroende av fossila brénslen finns.

Under alliansregeringen 6kade andelen fornybart i1 transportsektorn nira fyra ganger,
och malet om att na tio procent fornybar energi i transportsektorn till 2020 uppnaddes
med god marginal. Fler insatser méste dock komma till for att na Sveriges langsiktiga
klimat- och energimél. Vi vill minska transporternas klimatpaverkan genom att
tillvarata mojligheterna med ny teknik, 6ka andelen fornybara drivmedel, ha en hég
klimatprestanda pa savil fordon som drivmedel och effektivare transporter.

Att framja teknikutveckling ar avgorande for var mdjlighet att na ett héllbart
transportsystem. Sverige ska minska utsldppen fran transporterna och bryta beroendet
av fossila drivmedel. Moderaterna anser att en 6kad mobilitet gar att forena med
minskade utslédpp. Ménniskor kommer att fortsitta efterfraga resandet och darfor ar det
viktigt att utveckla transportsystemet i en hallbar riktning. Biodrivmedel séavil som 6kad
elektrifiering kan anvindas for att ersitta fossila drivmedel i vdgtrafik samt luft- och
sjofart.

Moderaterna tror att 6kad elektrifiering kan bidra till ett mer héllbart transport-
system. Berdkningar som WSP har gjort visar att tva tredjedelar av lastbilstransporterna
1 Sverige skulle kunna utforas pé elvigar 2030. Det skulle minska energianvindningen
med runt 10 terawattimmar per ar. Vi anser dirfor att det &r angeldget att regeringen ger
Trafikverket 1 uppdrag att inkludera utbygganden av elvégar i den kommande nationella
planen.

Sjofarten dr ett forhdllandevis hallbart transportslag dir vi har en outnyttjad
kapacitet. Men precis som for vriga transportslag behovs det fler atgirder for att
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minska sjofartens miljopaverkan. Det dr centralt att dessa atgdrder inte blir en extra
pélaga for svensk sjofartsniring och ddrmed forsdmrar dess konkurrenskraft. Sverige
behdver en infrastruktur som stddjer en mer miljovénlig sjofart, som exempelvis
anvindandet av LNG och metanol samt elanslutning i land. Det behdvs en dversyn av
mojligheterna for att kunna tillgodose tillgangen till miljovanligt brénsle i de svenska
hamnarna.

For att kunna frimja framvéxten av ett mer hallbart transportsystem ar det viktigt att
bédde stat och kommun har mdjlighet att premiera de som gor ett aktivt val for att
minska utsldppen av klimatgaser. Parkeringsbestimmelser kan vara ett effektivt sétt att
paverka 1 vilken utstrickning ett mer miljovénligt fordon véljs nér det vl ar dags att
kopa nytt. Sedan 2011 ar det mgjligt for kommuner att reservera laddplatser och/eller
parkeringsplatser for elbilar och laddhybrider. Det bor dven vara mojligt for kommuner
att kunna vélja att premiera édgare till bilar i bilpooler eller miljobilar pa ett liknande sétt.
Vi vill dérfor ge kommuner rétt att kunna infora ett system med differentierade
parkeringsavgifter baserat pa fordonets miljoklassning i syfte att frimja framviaxten av
fler miljovénliga fordon.

Digitaliseringen har gjort det mojligt for delningsekonomin att véixa inom
transportsektorn. Fler bilpooler och mer samédkning dr exempel pé hur transporter kan
komma fler till del samtidigt som vara resurser utnyttjas effektivare. Vi har bara sett
bdrjan pa en hastig utveckling som revolutionerar synen pa savél hur vi transporterar
oss som behovet av att dga 1 sig.

En tredjedel av Sveriges klimatutsldpp kommer frin transporter. Kan varje bil
anvéndas effektivare finns det stora mdjligheter att minska Sveriges totala
klimatpdverkan. En vanlig personbil star stilla 97 procent av tiden, och genom 6kat
delande kan véra resurser anvéndas mer effektivt. Fortfarande dr ménga av vara
regelverk utformade i en tid fore digitaliseringens och dven delandets genombrott. Det
finns stora vinster att himta fran ett moderniserat regelverk och okat delande.
Regeringen bor dirfor agera for att frimja framvéxten av delningsekonomin inom
transportsektorn genom att exempelvis uppmuntra bilpooler, cykeldelning och
samékning.

I dag tas trangselskatterna 1 Stockholm och Goteborg ut lika oavsett vilket typ av
fordon som anvénds. Fram till och med 2012 var milj6bilar undantagna fran
trangselskatt, vilket premierade anvindandet av dessa typer av fordon. Moderaterna vill
se 0ver mojligheterna att differentiera tringselskattesystemet pé ett satt som gynnar
miljovénliga bilar. Ett sadant system kan bidra till att minska luftfororeningarna i
stiderna.

Ett system med reduktionsplikt for fordonsflottan bor inforas 1 syfte att minska
koldioxidutsldppen fran transportsektorn. Systemet bygger pé att det fossila brinslet
successivt blandas ut med biobrinsle. Darmed kan utsldppen fran den befintliga
bilparken minska utan att hela bilparken behover bytas ut fore &r 2030. Samtidigt skapar
reduktionsplikten langsiktiga spelregler for producenterna av biobrénsle, vilket ar
nddvindigt for att 6ka investeringarna i branschen.

Utvecklingen av gront flygbrénsle gar framat. Genom bl.a. Fly Green Fund har flera
flygningar med gront flygbrinsle genomforts. Tack vare var goda tillgdng pé rdvaror har
Sverige potential att bidra till denna utveckling, men d& maste langsiktiga spelregler
komma pa plats. Flyget méste ta ett storre klimatansvar, men det ska inte genomforas
med en flygskatt som beskattar alla flygresor pd samma sétt utan hansyn till bransle.
Darfor vill Moderaterna att en framtida reduktionsplikt for flyget utreds i syfte att 6ka
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anviandandet av gront brinsle. Detta skulle gynna bade klimatet och Sveriges grona
néringar.

Moderaterna vill ocksa att ett teknik- och kostnadsneutralt bonus—malus-system
infors dir miljdanpassade fordon premieras vid inkopstillfdllet, medan fordon med stor
klimatpaverkan far hogre fordonsskatt. Det forslag som regeringen har presenterat ar
dock problematiskt da det leder till en 6verbeskattning diar malusen &r storre dn
bonusen, och regeringen tycks vilja anvdnda systemet som ytterligare en kassako for
staten. Moderaterna anser inte att den svenska fordonsflottan &r i behov av ytterligare
skattepalagor. Daremot bor skatterna styras om till att premiera mer miljovéanliga
fordon.

Sjofart

Bittre villkor for svensk sjofart spelar en viktig roll for att na mer hallbara transporter.
En starkt konkurrenskraft bidrar dven till att den svenska sjofarten kan fortsétta
utvecklas, vixa och ha en hog innovationstakt. Sjofarten dr en viktig faktor for
klimatomstédllningen. Sveriges drygt 50 hamnar tillsammans med véra inre vattenvégar
innebdr att vi har goda mdjligheter att 1 storre utstrickning dn idag avlasta vignétet och
pa sd sétt minska klimatbelastningen. Eftersom godstransporter i ldga hastigheter till
sjoss ger mindre klimatpéverkan dn végtransporter dr en utveckling av sjéfarten en
viktig del for att uppné véara miljomal. Det &r mycket angelédget att inte svenska sérregler
infors som fordyrar eller forsvarar anvindningen av de inre vattenvigarna.

Moderaterna vill se en 6kning av antalet svenskflaggade rederier. Sjofartsstod ldmnas
till arbetsgivare for skatt pa sjoinkomst samt arbetsgivarens kostnader for arbetsgivar-
avgifter och allmén I6neavgift. De senaste tio aren har sjofartsstodet legat pa i
genomsnitt 1,7 miljarder kronor per ar. Enligt myndigheten Trafikanalys skulle inte
rederier kunna bedriva den verksamhet de gor idag utan sjofartsstodet, utan de skulle
troligen flagga ut de fartyg som de idag har i det svenska fartygsregistret. Ett stort
problem dr att rederier inte pa forhand kan fa besked om de ar beréttigade till
sjofartsstod. Detta leder till att de ménga ganger avstér frén att registrera fartyg i
Sverige. Det bor darfor utredas om forhandsbesked om sjofartsstod kan ges 1 syfte att
Oka antalet registrerade fartyg i Sverige.

Béde jarnvigsnit och végnit lider runt om 1 vért land pa sina hall av kapacitetsbrist.
Att 6ka andelen transporter till sjoss innebdr att vi pa ett effektivt sitt kan optimera
anvindningen av vért transportsystem. Ska sjofarten bli mer konkurrenskraftig behovs
en god tillgénglighet till vdra hamnar. Tag och lastbilar behdver utan svarighet kunna
lasta om 1 hamnarna fOr att vattenvdgarna ska nyttjas till fullo. Dérfor bor regeringen
sdkerstélla att infrastrukturen till och fran vara hamnar fungerar val.

Sjofarten har stor betydelse for det svenska transportsystemet. Vikten av att vérna
och utveckla vara stora hamnar genom att exempelvis sdkerstilla tillrdckliga djup 1 véra
storre hamnar kan inte understrykas nog. Ungefar 90 procent av Sveriges utrikeshandel,
matt 1 volym, transporteras sjovagen, vilket innebér cirka 180 miljoner ton transporterat
gods. Vid sidan av dessa godstransporter transporteras ungefdr 30 miljoner passagerare
per ar med férja till och frdn Sveriges grannlinder.

2016 infordes tonnageskattesystemet i Sverige som lidnge efterfragats av sjofarts-
ndringen. Syftet med skatten &r att stdrka svenska rederier och ge dem likvérdiga
konkurrensvillkor jamfort med andra ldnder i Europa. Det finns anledning att tro att
systemet kan bli mer inkluderande ifall vissa justeringar gors géllande exempelvis
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fartygsstorlek. Moderaterna vill darfor se 6ver mojligheten att justera tonnageskatte-
stemet 1 syfte att stirka svensk sjofarts konkurrenskraft.

Cykel

Cykeln som transportmedel har en rad fordelar. Den har en positiv inverkan pa hélsan,
vilket dr viktigt eftersom vi i dagens moderna samhille &r alltmer stillasittande. Cykeln
minskar dven utsldppen av védxthusgaser och tringseln, och det dr viktigt att fa fler att
vélja cykeln. Det finns flera forbéttringar att gora for cyklister, och bland annat bor
sammanhdngande cykelstrdk och snabbcykelvigar prioriteras i utbyggnaden av
cykelinfrastrukturen. En sddan utbyggnad skulle pé allvar gora cykeln till ett alternativ
till bilen 1 manga av véra stéder.

Aven inom cykelomradet bidrar ny teknik till nya mdjligheter. Vissa viljer bort
cykeln sérskilt pa langa avstind for att den upplevs som for fysiskt utmanande eller for
langsam. Losningen pa det &r en elcykel som i princip ér en standardcykel med el-
assistans. El-assistansen innebaér att cyklisten kan ta sig fram bekvdamt och utan
ndmnvird anstrdngning. Antalet elcyklar 6kar snabbt 1 Europa, och enbart i Holland
séljs over 200 000 elcyklar varje ar. En 6kad anvdndning av elcykel som transportmedel
skulle med storsta sannolikhet innebéra att fler véljer cykeln framfor bilen pé langre
pendlingsavstand dn idag. Moderaterna vill darfor framja anvéndningen av elcyklar
genom att béttre anpassa utformning av infrastruktur och regler fér denna nya form av
cykling. I budgetpropositionen for 2018 presenterade regeringen en satsning om 350
miljoner pa en sé kallad elfordonspremie. Premien ska kunna uppga till hogst 10 000
kronor och vara ett ekonomiskt stdd vid inkdp av de vanligaste elfordonen, exempelvis
elcyklar. Tyvirr dr detta troligen inte en kostnadseffektiv klimatpolitik dé forsdljningen
av elcyklar redan idag 6kar 1 rasande takt. Med storsta sannolikhet hade medlen dirmed
gjort storre nytta om det gétt till att forbéttra infrastrukturen som anvédndarna av elcyklar
1 slutindan kommer anvinda.

It och post

I ett alltmer digitaliserat samhélle 6kar betydelsen av att ha en god uppkoppling. Det
blir allt vanligare att arbete savil som studier kan utforas pa distans, vilket kan bidra till
att underlédtta livspusslet for manga ménniskor. Svensk tillvaxt och vilfard blir ocksa i
allt storre utstrackning beroende av den digitala utvecklingen och mdjligheterna till
digital innovation. Det dr i grund och botten en frihetsfraga att ménniskor ska kunna lita
pa att det finns en fungerande uppkoppling. Det &r en forutsittning for att det ska ga att
bo och arbeta i hela vart land.

Alliansregeringen gjorde stora satsningar pa bredband inom ramen for
landsbygdsprogrammet, och arbetet med att forbattra bredbandstickningen maste
fortsdtta. Moderaterna star bakom regeringens bredbandsstrategi som innebaér att 95
procent av alla hushall och foretag bor ha tillgang till bredband om minst 100 Mbit/s
redan ar 2020. Konkret innebér det att staten dr med och finansierar utbyggnaden av
bredband i de omridden dir en utbyggnad inte kan bira sig pd kommersiella villkor.
Utbyggnaden bor dock ske teknikneutralt for att 6ka effektiviteten och snabbheten i
arbetet. [ samband med att utbyggnaden genomfors bor dven yttickning ges storre
uppmarksamhet. Manga naringar dr i dag beroende av att vara uppkopplade for att
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fungera optimalt. Skogs- och jordbruksmaskiner har omfattande digitala funktioner.
Regeringen bor dirfor sdkerstilla att det kommande 5G-nitet har en god yttickning 1
hela landet.

I ett alltmer digitaliserat samhélle 6kar inte bara effektiviteten utan ocksé
sarbarheten. Det blir allt vanligare med it-angrepp mot samhéllsviktig infrastruktur. Det
ar inte bara skyddet mot digitala angrepp som maéste stirkas. Ocksé skyddet kring
exempelvis telemaster méaste halla en hog sidkerhetsniva givet det forsdamrade
sakerhetspolitiska léget.

Postservicen dr en viktig samhéllsfunktion och ska fungera 1 hela landet. Ménniskor
mdste kunna lita pa att brev och paket kommer fram 1 tid oavsett var man bor 1 Sverige.
Regeringen har det yttersta ansvaret for att detta ska fungera. Postnord har just nu stora
problem som har sin grund 1 sjunkande l6nsamhet och ldgre volymer, och det &r en
utmaning som behover hanteras. Vi vialkomnar att det nu gors en dversyn av postlag-
stiftningen.

Jessica Rosencrantz (M)
Edward Riedl (M) Sten Bergheden (M)

Boriana Aberg (M) Erik Ottoson (M)

17



