Motion till riksdagen

1988/89:T553

av Lars De Geer (fp)
Kommunikationernai Visterdaldlvens dalgang

Omradet i fjallen ovanfor Transtrand och Silen i norra delen av Malungs
kommun torde vara Sveriges storsta— och snabbast vixande- vintersportom-
rade. Inom kort kommer antalet 6vernattningsplatser att Overstiga 80 000,
och antalet skidliftar uppgé till 84. Denna explosionsartade tillviaxt har
medfort, att flaskhalsen for omradets fortsatta expansion kommit att bli
transportmdjligheterna till och fran detta omrade, som ju utgor Sveriges
sydligaste fjallvarld och darfor ocksa ligger narmare Syd- och Mellansveriges
befolkningskoncentrationer dn alla andra fjallomraden i Sverige. Sarskilt
under vintermanadernas helger, dd nya familjer installeras i de manga
stugorna, uppstar utomordentligt besvarande trafikproblem 1 hela omradet.
Vissa lordagsdygn — Vasaloppshelgen undantagen - torde s& méanga som
50 000 personer resa till Sitenfjallen och lika manga darifran. 1 dag dger detta
resande rum 1 fullastade personbilar, ofta med ldngsamma och tunga
husvagnar pa slap, och med lika fullastade bussar. Inte blott vid vissa vagskal
(mest i Vansbro och i Mora), utan dven ute pa rakstriackornaiskogen uppstar
idag langa, stillastdende koéer. Om intet gors for att avhjdlpa dessa koer,
maste man formoda att viss del av Silenfjillens nuvarande reguljira
besokande kommer att s6ka sig till vintersportorter med béttre trafikforhal-
landen.

En 16sning av dessa trafikproblem vore att ateruppbygga den bortrivna
jarnvdagen mellan Malungsfors (5 km norr Malung) och Silen, ett projekt
som fordyras av det faktum att en ny landsvag pa vissa strackningar byggts pa
dengamlabanvallen. Hela projektet, inklusive elektrifieringoch ombyggnad
till hogre hastighet pd strackan Borlange-Malung, har kostnadsberaknats till
900 miljoner kronor exklusive forbittringar av vidgarna uppe i sjilva
fjallomradet, till vilket man mojligtvis ocksa kan tankas tasig med hjalp aven
linbana fran Silens station upp i1 fjdllet. Detta jarnvigsalternativ ar mycket
dyrt, men skulle medféra att skidturister - och foér den delen dven
sommarturister — skulle kunna resa fran alla svenska storstader med nattag
direkt till Sdlen utan att utnyttja bilar forrdn man skulle upp i sjilva
fjaltvarlden, dit avstdndet fran en station 1 Silen dr s& kort att taxikorning inte
erbjuder orimliga kostnader om buss vid alla tillfdllen ej finns tidtabellslagd.

En annan l6sning skulle kunna dstadkommas genom en grundlig upprust-
ning av vagnitet 1 Visterdaldlvens dalgéng. och da i synnerhet av de delar
som ligger vaster och norr om Vansbro, dir den frén Borlinge kommande
riksvdg 71 moter den soderifrdn kommande lansvag 242. For c:a 350 milj kr
skulle hela strickan Vanshro-Appelbo-Malung-Lima-Silen kunna ombyg-




byggas till forstklassig riksvagsstandard, och dven vissa forbéttringar kunna
goras pa vdgar inom fjdllomradet. Till forman fér en vigupprustning talar
dels den ldgre kostnaden an jarnvégsalternativet, dels det faktum att ménga
av vinterturisterna — i synnerhet da hela familjer — har s mycket bagage och
skidutrustning med sig att de under alla férhallanden skulle tveka att 3ka tag.
Aven rorligheten mellan de olika skidanlaggningarna upp i fjallvirlden blir
avsevart battre for de turister som har tiligéng till egen bil under hela vistelsen
dar. Det stora antalet bilar med husvagnar far ej heller gldommas bort i detta
sammanhang - dessa ekipage kommer aldrig att kunna utnyttja nigon
jarnvig.

Sedan ratt lang tid tillbaka ar bégge ovan skisserade transportlosningar
utredda, undersékta och kostnadsberidknade. Allai Visterdalilvens dalging
— och for den delen dven ldngs védgstrackan Mora-Evertsberg—Transtrand —
aridag utomordentligt beroende av vilken eller vilka transportldsningar som
det allmdnna kommer att vilja. Detta giller berérda kommuner - i forsta
hand Vansbro och Malung, i andra hand Mora - alla féretag inom turist- och
vintersportbranschen och, sist men inte minst, alla fastighetsdgare inom
omradet. For de senare foreligger, exempelvis inom Limaomrédet, en
hindrande ovisshet om hur marken skall anvédndas, vilken ofta medfort
byggnadsfoérbud och alltid osdakerhet om var och hur serviceanldggningar av
olika slag kan och/eller far uppforas. Vidare ar det — oavsett om huvudproble-
met l6ses med jarnvég eller landsvdag— ménga nartrafikproblem som méste
16sas med vagbyggen, men som ej kunna byggas ut forran kunskap foreligger
om hur stomtrafikndtet till och i dlvdalen kommer att 16sas.

Hemstallan

Mot bakgrund av vad som ovan framhéllits, hemstalls
att riksdagen hos regeringen begér forslag till principbeslut om hur
trafiken i Viasterdaladlvens dalgang skall byggas ut i framtiden, och da i
forsta hand om en ny jarnvag skall byggas eller om en upprustning av
végnitet skall prioriteras.

Stockholm den 25 januari 1989

Lars De Geer (fp)
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