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Vistkustbanan

Europa star infor stora forandringar. Integrationsprocessen i Vasteuropa
skall nu kopplas samman med de forandringar som socialismens samman-
brott i Osteuropa innebir. Allt detta skapar nya mojligheter i ett samhiille
dar goda kommunikationer far en allt storre betydelse.

| det sammanhanget blir det nédvindigt med utbyggnad av infrastruktu-
ren. De satsningar pd battre vagar och jarnvagar, som forhoppningsvis kom-
mer att ske i lander som Polen och Osttyskland. gér investeringar nddvan-
diga ocksa har. Direktgdende farjetrafik till Swinoujscie i Polen och till Saz-
nitz i Osttyskland kommer med stor sannolikhet att fa en alit storre bety-
delse.

Farjetrafik fran Skane till kontinenten gar idag huvudsakligen langs tre
strk. Det ena gér via Ostcuropa. det andra via Travemitnde i Visttyskland
och det tredje transiteras genom Danmark, huvudsakligen via Dan-Linkle-
den mellan Helsingborg och Képenhamn.

De forandringar som nu har skett, kan komma att paverka inriktningen av
dessa godsstrommar. Med en nddvandig upprustning av vagar och jarnvigar
genom Osttyskland och Polen kan detta bli den snabbaste vigen att na de
stora staderna 1 Centraleuropa. Detta giller oavsett om godset transiteras
genom Danmark — via farjor eller en bro - eller genom Vasttyskland.

| det framvaxande nya Europa. med en fri marknad. soker olika regioner
starka sina positioner. Detta kommer bl a att krdava en utbyggnad av jarnva-
gen. Redan nusker pd manga hall stora sddanasatsningar. Det ar nddvandigt
att sddana satsningar ges hog prioritet dven i Sverige. Med forandringspro-
cessen i Europa kan sddana satsningar dessutom blir mer 16nsamma. an vad
tidigare berakningar gett vid handen.

De mest betydelsefulla linjerna utgdr stambanorna i triangeln Malmo-
Stockholm-Goteborg. Av dessa har vastkustbanan en helt undermalig kapa-
citet. [ huvudsak ar den enkelsparig och har flera svira passager. Detta ger
alltfor langa restider. en dalig tidtabellshdllning och stora svarigheter att
finna utrymme for ytterligare tig i tidtabellen. Sammantaget innebér detta.
att jarnvagen inte har de forutsattningar som kravs for att kunna konkurrera
med andra transportalternativ. De marknadsandelar som vastkustbanan i
dag har ar darmed valdigt sma. bdde for gods- och passagerartrafiken.

For vastkustbanan finns en god utvecklingspotential. Detta galler bade
gods- och persontrafiken. Godsmangden kommer att 0ka de narmaste aren.



Till detta skall ocksa liggas en 6kande transittrafik till och fran Norge. Men
forutsattningen for bittre konkurrensmaojligheter ar att banan byggs ut till
dubbelspdr i hela sin strickning.

En utbvggnad av vistkustbanan utgor en viktig forutsdttning for att stiirka
Sydsveriges och Vistsveriges utvecklingsmojligheter. Flera utredningar har
pekat pa svagheterna i sddra Sveriges infrastruktur. Darfor ar det viktigt. att
vistkustbanan far en prioritet framfor andra projekt.

Hemstillan

Med hiinvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio-
nen anforts om en uthbyggnad av vastkustbanan mellan Malmé och
Goteborg.
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