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Rattvisa skatter pa fordon och transporter
och starkt sammanhallning

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en oversyn for
att ersitta bonus—malus-systemet for bilar med en mer réttvis fordonsbeskattning
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att verka for lagre skatt
pa bensin och diesel och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att avskaffa flygskatten
och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de
gransdragningsproblem for beskattning av fordon sdsom husbilar som har
uppkommit som en f6ljd av bonus—malus och berdkningsmodeller {6r skatteuttag
bor korrigeras for att ge en mer rittvisande bild av olika fordonstypers
klimatpaverkan, och detta tillkinnager riksdagen for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Skatteverket i
uppdrag att effektivisera kontrollen av reseavdrag och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att reseavdraget ska
vérnas och forenklas och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se ver
bestimmelserna for vad som ska klassas som en personbil och tillkénnager detta for
regeringen.

Motivering

Sverige dr ett land med langa avstand. Bilen dr nddvindig for en betydande del av
Sveriges befolkning for att fa vardagen att gd ihop. De som &r beroende av bilen for att
jobb och familjeliv ska fungera ska inte straffbeskattas for att de bor utanfor storstiderna



eller langt ifrdn en tagstation. De skattehdjningar pa drivmedel, fordon och flyg som har
drivits igenom de senaste aren &r inte en vél avvigd miljopolitik utan en ren bestraffning
pa livet utanfor storstdderna.

I den ekonomiska &terhdmtningen som Sverige star infor och sa vil behdver kommer
investeringar i var infrastruktur att vara en avgorande del for att ge ny kraft i ekonomin.
Bittre och fler vigar och goda forutséttningar for flyg och tig dr avgdrande for att binda
samman Sverige och stivja den klyfta som finns mellan stad och landsbygd. I det ldge
Sverige nu befinner sig i med hog arbetsloshet och 14g tillvaxt finns inte utrymme {or
straffskatter och himmande regleringar for manniskor som lever med langa avstand i
regioner som nu drabbats hart av stigande arbetsloshet och utslagna foretag. Regeringen
har under lang tid drivit en skattepolitik som hdmmar jobb och tillvixt, tir pA samman-
héllningen och dkar klyftan mellan stad och land. Klimatpolitik och omstéllning kan
inte bedrivas pé ett sétt som dventyrar sammanhallningen och ménniskors mojligheter
att jobba och leva i hela landet. Bilen och flyget dr nddvéindiga fordon i ett land som
Sverige och kommer att vara det under lang tid fram Over.

For att Sverige ska hélla ihop och svensk ekonomi ska klara dterhdmningen efter
coronakrisen kan inte straffbeskattningen av resande och avstand fortsétta pa den vigen
regeringen slagit in pd. Uppgiften att teruppritta arbetslinjen och hitta tillbaka till hog
tillvaxt och full sysselsattning kommer att vara en omfattande utmaning for Sverige
kommande ér. Forutsattningar for tillvéixt i hela landet avgors 1 stor utstrdckning 1 ett
land som Sverige av villkoren for transporter och resande.

Skatter pa transporter, fordon och drivmedel bor vara proportionerliga och dnda-
malsenliga. Vissa skatter dr viktiga att viarna som styrmedel for att reducera klimat-
paverkan, samtidigt som skatterna inte bor vara utformade pa s vis att det blir en allt
for stor borda for ménniskor som dr beroende av bilen i vardagen. Drivmedelsskatterna
behover bli lagre, flygskatten bor avskaffas i sin helhet och reseavdraget maste fortsatt
virnas. Regeringens overindexering av skatten pa bensin och diesel har pressat upp
skatten pa en nivd som innebir en obefogat stor kostnad for barnfamiljen och pensioni-
ren som &r beroende av bilen.

Regeringens egna experter konstaterar att den rodgrona regeringens flygskatt i bésta
fall har marginell klimatnytta, men att det samtidigt dr sannolikt att man framst flyttar
utsldppen utomlands i stillet for att sinka dem. Flygskatten &r i sin nuvarande utform-
ning i stor utrdckning ren symbolpolitik. Bade bilar och flyg star for utslépp av véxthus-
gaser som bor minska over tid, men flygskatten dr inte ett effektivt verktyg for att gora
skillnad for klimatet. Flygskatten har samtidigt slagit hart mot flygbranschen i Sverige
och har bidragit till att det blir svarare att resa i Sverige. Skatten sldr mot jobb och till-
vaxt och vidgar klyftan mellan stad och landsbygd.

Reformer som syftar till att minska utsldpp bor justeras och fordndras i de fall utvir-
deringar av reformen avsljar otillfredsstdllande resultat och bristande kostnadseffek-
tivitet. Sverige har stora ambitioner i miljopolitiken och det bor vi fortsatt ha. Darfor ar
det av betydelse att dndra misslyckad miljopolitik som exempelvis inte leder till onskade
miljoeffekter och som inte dr kostnadseffektiv. Bonus malus-systemet i dess nuvarande
form bor avvecklas. Kostnaden for hushallen ar stor, nyttan for miljon &r ytterst begran-
sad och pengarna forsvinner utomlands. Konjunkturinstitutet och Riksrevisionen har
kritiserat systemet for att inte vara ett kostnadseffektivt sétt att dra ner pa utslédppen 1
transportsektorn. Bonus malus bor ersittas med en mer vélavvigd fordonsbeskattning,
som minskar den allt for betungande och oproportionerliga beskattningen, som det
nuvarande systemet medfor for vissa.



Bonus malus-systemet har aven medfort oproportionerliga skattehdjningar pa bland
annat husbilar. Det finns ett tydligt problem med att berdkningsmodellen for utsldpp
WLTP beréknar skatteuttaget pé ett schablonmassigt vis sé att exempelvis skatten for
husbilar likstéills med en tung lastbil. Det dr uppenbart att den berékningsmodellen inte
ger en rittvisande bild av husbilars klimatpaverkan. Det bor finnas en skélighet i be-
domningen av skattskyldigheten — 4ven om en ny berékningsmodell infors. Dagens
ordning &r varken proportionerlig eller skélig, och ar ett ytterligare argument varfor
bonus malus-systemet bor ersittas.

Det finns ytterligare regler som forsvarar omstillningen och som samtidigt ar
betungande for foretagare som ér beroende av bilen och transporter. Enligt nuvarande
bestammelser rdknas latta lastbilar med totalvikt under 3 500 kg som inte har luftspalt
mellan karosserienheterna som personbil enligt mervérdesskattelagen. Det blir en
begransning i valfriheten for foretagen att vilja andaméalsenligt fordon for verksamheten
samt forsvdrar omstéllningen till miljovénligare lastbilar. Dérfor finns det anledning att
se Over lagen 1 syfte att justera reglerna for att tydliggora bestimmelserna kring vad som
ska klassas som en personbil.

Reseavdraget dr viktigt for att sékerstélla mojligheterna att bo och arbeta i hela
Sverige utan att drabbas av orimliga kostnader for arbetspendling. Reseavdraget bor
virnas. Detta bor regeringen sédkerstélla. For att reseavdraget ska vérnas krivs att fusk
stavjas. Flera undersokningar har tyvérr visat att fusket med reseavdraget dr mycket ut-
brett. Skatteverket bor effektivisera kontrollerna kring reseavdraget for att bittre uppratt-
hélla réttvisa och ordning och reda i skattesystemet.

Att straffa Sveriges ldnga avstand och familjer som ar beroende av bilen och flyget
gor mycket liten nytta for miljon. Ska Sverige kunna stilla om samhaéllet och vérna jobb
och tillvaxt forutsitter det att vi lyssnar pa forskningen och lidgger ritt mangd pengar pa
det som verkligen gor skillnad och utformar lagstiftningen efter vad som har stod 1
evidens och vetenskap och inte efter vad som enbart signalerar rétt budskap till vissa

grupper.
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