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Infrastruktur for ett hdllbart transportsystem

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbeta for att utveckla
de samhillsekonomiska kalkylmodellerna vad géller infrastrukturinvesteringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge Trafikverket i
uppdrag att peka ut ett antal infrastrukturprojekt i den kommande nationella
transportinfrastrukturplanen som lampar sig for alternativa finansieringslosningar,
med utgdngspunkt i SOU 2017:13 Finansiering av infrastruktur med privat kapital,
och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lagstiftningen om
effektivare planering av végar och jarnvégar bor utvérderas i syfte att oka
investeringars effektivitet och produktivitet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att folja upp hur den
samhéillsekonomiska lonsamheten beaktas 1 valet av infrastrukturobjekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge ritt forutsittningar
1 form av regelverk och myndigheternas tillimpning och bemé&tande for att de
enskilda vagar som far statsbidrag ska ha en bra standard, rétt strackning, god
barighet och erforderlig vintervighéllning, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla att det
finns en konkurrensneutral tillgang till jarnvigens infrastruktur i form av
taglagestilldelning, depatillgdng och signalsystem och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
overviga att stirka forutsittningarna for den kommersiellt organiserade
persontrafiken pd jarnvigen med utgadngspunkt i forslaget i SOU 2015:110 En
annan tdgordning — bortom jarnvagsknuten, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att frimja en fortsatt
konkurrensutsatt marknad for underhall av jirnvdgen genom att forsdket med att
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aterforstatliga delar av densamma avbryts samtidigt som Trafikverket fortsétter att
folja upp och besiktiga underhéllet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av
konkurrensneutral tillgdng till digital infrastruktur kopplat till biljett- och
betalningssystem 1 kollektivtrafiken for 6kad effektivitet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
prioritera arbetet kring Single European Sky for ett effektivare och miljomassigt
bittre nyttjande av det europeiska luftrummet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vérna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
fram en strategi for sjdlvkorande fordon under innevarande mandatperiod och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inféra
vinterddckskrav pa tillkopplade sldpfordon pa dver 3,5 ton och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mdjligheterna
att forldnga giltighetstiden for godkint kunskapsprov och korprov for
korkortsbehorighet B och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringens arbete
med att nd en fossiloberoende fordonsflotta till ar 2030 ska grunda sig pa
samhéllsekonomiskt och miljomassigt effektiva dtgérder och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over lagstiftningen
for att gora det mdjligt for kommuner att infora differentierade parkeringsavgifter
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool, med utgdngspunkt i SOU 2017:22 Fran virdekedja
till virdecykel, for att kommuner ska kunna reservera gatumark for bilpooler, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att den kommande
nationella transportinfrastrukturplanen for 2018-2029 ska peka ut lampliga strak for
en fortsatt utbyggnad av elvégar, i samverkan med regioner och néringsliv, och
detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ta
fram en konkret handlingsplan under innevarande mandatperiod for att 6ka
cyklandet 1 hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera arbetet for
att stirka inlandssjofarten samt att motverka svenska sirregler for inre vattenvigar
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att forenkla inflaggningsprocedurerna och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de olika fibernéten i
statlig dgo ska tillgidngliggdras for marknaden och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla att de
hushall som kommer att mista sin tillgdng till kopparnitet erbjuds likvéardiga



alternativ innan kopparnétet kopplas bort, och detta tillkinnager riksdagen for
regeringen.

24. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att samtliga myndigheter
bor f& 1 uppdrag att strategiskt arbeta for att 6ka utbudet av och tillgéngligheten till
Oppna data samt att myndigheterna bor tillgédngliggora offentliga handlingar 1
maskinavlisbart skick, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Motivering

Sverige dr EU:s till ytan tredje storsta land och det land som har ldngst avstdnd mellan
landséndarna. For att bibehalla och fortsitta utveckla ett konkurrenskraftigt Sverige
krévs en fungerande infrastruktur. Det dr avgdrande for att fler jobb ska vixa till och
viktigt for att ménniskor enkelt ska kunna resa inom Sverige. En fungerande infra-
struktur &r hela Sveriges blodomlopp som binder samman landet. Alliansen vill varda
den infrastruktur vi har samtidigt som nya satsningar gors for att stirka hela
transportsystemet.

I arbetet for att nd en hallbar utveckling av vart samhalle spelar infrastruktur en
viktig roll. Genom att satsa pa klimat- och miljosmarta 16sningar som ar samhalls-
ekonomiskt effektiva kan vi utveckla Sverige och behalla var konkurrenskraft pa ett
hallbart sdtt. Alliansen inser att Sverige behover bade flyg, jarnvig, vég, sjofart och en
fungerande digital infrastruktur for att ménniskor ska kunna arbetspendla och resa, for
att foretag ska kunna ta emot och skicka sina varor och for att sammanlédnka hela
Sverige. Alliansen vill att Sverige nyttjar varje transportslag sa effektivt som mojligt
och ligger i framkant vad géller morgondagens 16sningar for att véra transportslag ska
vara sé kostnadseffektiva och miljomaéssigt hallbara som mojligt.

Samhillsekonomiskt effektiva och kloka investeringar

Riksdagen har fattat beslut om att det dvergripande transportpolitiska malet ar att
sdkerstédlla en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet. For att investeringar i infrastruktur ska
generera sa stor samhéllsnytta som mojligt ar det av storsta vikt att de samhélls-
ekonomiska kalkylmodeller som ligger bakom prioriteringarna som gors ér korrekta och
rattvisande. Bland annat Finanspolitiska radets rapport fran 2015 vécker fradgan om alla
investeringsbeslut har varit samhéllsekonomiskt effektiva. Ddrmed bor regeringen
arbeta for att utveckla de samhéllsekonomiska kalkylmodellerna vad géller infrastruk-
turinvesteringar.

I Sverige har infrastruktur 1 huvudsak finansierats via statliga anslag. Infrastruktur-
satsningar dr ofta omfattande och resurskrdvande och det kravs stéindiga prioriteringar
mellan olika projekt som efterfragas. I manga andra ldnder som till exempel Norge,
Storbritannien och Australien &r erfarenheterna fran nér det offentliga och privata
samverkar vid utbyggnad och drift av infrastruktur storre dn i Sverige. Ett av fa svenska
exempel pa alternativt finansierade infrastrukturprojekt dr Arlandabanan. For att pd
allvar kunna utvérdera och jamfora ifall exempelvis produktiviteten kan 6ka och
livscykelkostnaderna kan sénkas for investeringar med alternativa finansierings-
16sningar 1 vart transportsystem behovs storre erfarenhet. Med utgangspunkt 1 SOU
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2017:13 “Finansiering av infrastruktur med privat kapital” bor darfor Trafikverket {2 i
uppgift att peka ut ett antal infrastrukturprojekt som lampar sig for alternativa
finansieringsldsningar 1 den kommande nationella transportinfrastrukturplanen.

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vigar och jirnvégar ar
komplext och svaroverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och
tillimpats med olika syften. Detta forsvarar for en realistisk planering som kan spanna
over flera omraden sasom hansyn till miljé och kostnadseffektivitet. Det dr pa manga
punkter tydligt att planeringen av végar och jdrnvigar behover bli effektivare.

Alliansregeringen tog 2013 fram en lagstiftning som syftar till effektivisering och
okad produktivitet vid planeringen av végar och jarnvégar. Forslagen byggde pa
resultaten fran den parlamentariska Transportinfrastrukturkommittén. Bland atgérderna i
propositionen finns bland annat en planeringsmodell som ska resultera i upp till tvd ar
kortare planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster for sma och
medelstora projekt. Lagstiftningen ger goda mojligheter till effektivisering och dkad
produktivitet. Darfor ar Alliansen fortsatt angeldgen om att detta arbete fortgér, da det
fortfarande finns tidsvinster att gora och pengar att spara. Fysiska och marknadsmissiga
forutsittningar forandras over tid, medan behovet av smart planering av infrastruktur
bestar. Lagstiftningen om effektivare planering av vagar och jarnvégar bor darfor
utvirderas 1 syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten av investeringar.

For att uppfylla det dvergripande transportpolitiska mélet som dr beslutat av
riksdagen bor samhéllsekonomisk 16nsamhet vara vigledande i valet av
infrastrukturprojekt. De samhéllsekonomiska kalkylerna ger en god mojlighet att
jamfora olika infrastrukturobjekt med varandra for att forma en samhéllsekonomiskt
l6nsam prioriteringslista. Alliansen anser dérfor att regeringens val av vilka
infrastrukturprojekt som ska genomforas bor utvirderas utifran ett samhéllsekonomiskt
perspektiv. En sddan uppfdljning kan pa sikt bidra till att 6ka bade transparensen och
effektiviteten 1 transportpolitiken.

Av det svenska vignitet bestar 43 000 mil av enskilda vigar, medan endast cirka
10 000 mil ar statliga och 4 100 mil & kommunala. Ansvariga for de enskilda vdgarna
ar vighéllarna, exempelvis enskilda markégare, vigforeningar eller samféllighets-
foreningar. Av dessa far 7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att vigarna tillgodoser
behoven och héller hog transportkvalitet.

En vél fungerande infrastruktur dr en grundlaggande forutsittning for en levande
landsbygd. De enskilda védgarna dr en viktig del i detta. Det &r de enskilda vdgarna som
gor att en miljon manniskor dagligen kan paborja och avsluta sin resa till jobb och hem.
Enskilda végar dr dven en viktig forutsittning for rdvarutransporter. Manga tunga
transporter for bade jord- och skogsbruk gar pa enskilda vigar.

Alliansen medverkade i regeringsstéllning till ett kraftigt 6kat stod till de enskilda
vagarna och anser fortsatt att de enskilda vigarna &r av stor vikt. Det finmaskiga
vignitet méste ha en héllbar och bra standard for birighet och vighéllningen méste
fungera aret runt. Staten bor fortsittningsvis ta ett ekonomiskt ansvar for att uppratthalla
en god standard pa det enskilda vdgnitet och myndigheternas tillimpning av
regelverken bor syfta till att underldtta for underhall och reinvestering av dessa vigar.

Jarnvag och kollektivtrafik

For att Sverige ska fungera ar det avgorande att ménniskor och foretag kan kidnna sig
trygga med tdget som transportmedel. Alliansregeringen drvde en kraftigt eftersatt



jarnvag och gjorde darfor en historiskt stor satsning pé jarnvagsunderhall. Det kréavs
dock mer én stora satsningar; pengarna méste ocksa ut i spiren pa ett effektivt sétt. Det
ar av yttersta vikt att Trafikverket arbetar mer systematiskt med att effektivisera och
forbattra sitt arbete samt {4 béttre koll pa jarnvégens faktiska status.

Genom konkurrens pa jarnvdgen kan resendrer erbjudas fler avgangar och lagre
priser. Det bidrar dven till effektivisering och ett utbud som &r anpassat utifran
efterfragan. Tagmarknaden har avreglerats i etapper och sedan 2011 kan privata
tdgoperatorer ansdka om att kora pa samtliga taglinjer 1 Sverige. Enligt forskning fran
bland annat VTI har marknaden paverkats positivt av avregleringen och konkurrens har
bidragit till effektiviseringar och innovationer. Dock kvarstér flera problem for att nd en
fungerande konkurrens.

Téglagestilldelningen ar tdnkt att utgd frén att alla aktdrer pd marknaden soker pa
lika villkor. Det finns anledning att tro att det inte &r sé i praktiken. D& SJ ldnge har haft
monopol pad marknaden har systemet byggts upp pa anpassade anslutningar. Det innebér
att den etablerade aktoren naturligt och ritteligen har kunnat anpassa tagavgangar och
tdgankomster sa att de passar thop med exempelvis pendeltags- och regionaltagstrafik.
Det gor att ndr en ny aktor kommer in kan det vara svart att pussla ihop den nya
aktorens ansokta tdgldgen med annan befintlig trafik. Vid konflikter mellan ansokta
taglagen tillampar Trafikverket en kvantitativ modell dir den samhéllsekonomiska
kostnaden jamfors for olika alternativ. I enkelhet kan man séga att ju fler avgdngar som
behover justeras, desto hogre blir kostnaden. Detta kan da fa till foljd att aktorer som
varit verksamma lidngre oftast fir fler nskemal tillgodosedda eftersom deras 16sning
innebdr att inga, eller farre, avgangar behover justeras eftersom hela pusslet redan &r
lagt. I forldngningen stidngs dérfor nya aktorer ute fran tigmarknaden, vilket inte ar
onskvirt ur konkurrenssynpunkt. Detta ar till nackdel for nya aktorer pa marknaden som
dérigenom far det svarare att etablera sig.

En annan utmaning &r kopplad till depétillgangen pa jarnvigen. Det péstas fran
enskilda aktorer att Jernhusen inte tar ut marknadsmaéssiga hyror fran alla aktorer pa
jarnvagen. For att tdigmarknaden ska fungera sa effektivt som mojligt ar det viktigt att
det finns en konkurrensneutralitet fran infrastrukturhdllarnas sida. Dérfor bor en 6versyn
av depatillgangen och tilldelningen av densamma genomforas for att undersoka om det
finns fog for kritiken och vilka atgédrder som 1 sé fall kan vidtas.

For att fraimja 6ppenhet och konkurrens pa jarnvagssparen ar det viktigt att det finns
goda och enkla mojligheter att jamfora priser och tidtabeller. Det maste dven vara enkelt
att kdpa resor over lins- och transportslagsgrianser. For att 6ka resendrsnyttan och
forbattra konkurrensen bor det skapas en branschgemensam portal f6r Oppna data s att
nya tjanster och exempelvis appar kan utvecklas. Alliansen betonar vikten av
konkurrensneutral tillgang till digital infrastruktur kopplat till biljett- och betalnings-
system for 6kad effektivitet pa jarnvagen. Transportstyrelsen har i uppdrag att utéva
marknadstillsyn, vilket syftar till att skapa en effektiv och konkurrensneutral marknad.
Detta uppdrag verkar dock inte prioriteras tillrickligt hogt vilket formodligen beror pa
att regeringen inte faster sdrskilt stor vikt vid fragan. For att nd en béttre konkurrens pé
sparen krivs det att regeringen och myndigheter vidtar atgirder for att jamna ut
konkurrensvillkoren mellan de olika aktdrerna.

2013 beslutade alliansregeringen att tillsdtta en utredning for att goéra en grundlig
genomlysning av svensk jarnvég. I december 2015 dverldmnade utredaren Gunnar
Alexandersson sitt slutbetinkande SOU 2015:110 ”En annan tdgordning — bortom
jarnvédgsknuten”. Troligen dr det den storsta Oversyn av svensk jarnvdg som nagonsin
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utforts. Utredaren presenterar en lang rad forslag i syfte att stirka jarnvidgssystemet och
oka effektiviteten pd sparen. Det dr darfor mycket anméirkningsvirt att regeringen har
aviserat att man inte kommer att lata slutbetdnkandet ga pé remiss.

I dag samnyttjar den samhillsorganiserade och kommersiella persontrafiken
jarnviagen. Exempel pad kommersiell trafik utgors av SJ:s snabbtag medan den storsta
delen av den regionala trafiken pé jirnvédgen dr samhéllsorganiserad. P& senare &r har
det pa vissa hall uppstatt en mer uttalad uttringningseffekt, bade vad géller sparkapa-
citet och resendrer mellan dessa tva typer av trafik. Eftersom den samhéllsorganiserade
trafiken ldnge dominerat pa lokal och regional niva sker uttringningen framst pa
storregional nivd och paverkar dirmed kommersiell trafik i mer langvéga relationer.

Kostnader for den samhéllsorganiserade kollektivtrafiken, och ddirmed
anvindningen av skattemedel, har generellt 6kat kraftigt i Sverige de senaste dren. Med
utgdngspunkt i SOU 2015:110 ”En annan tdgordning — bortom jarnvagsknuten” bor
regeringen darfor agera for att forutsdttningarna for den kommersiellt organiserade
persontrafiken stirks i forhéllande till den samhéllsorganiserade trafiken. Det &r viktigt
for att savél forbattra samverkan som stirka konkurrensen mellan dessa tvé kategorier
av trafik pa jarnvagen. Detta bor ske genom dkade krav pa samrad och transparens i de
regionala kollektivtrafikmyndigheternas verksamhet, vilket foranleder flera dndringar 1
kollektivtrafiklagen. Utredningen foreslar dirmed att de regionala kollektivtrafik-
myndigheternas arbete med att ta fram trafikforsorjningsprogram i framtiden ska
innehalla ett storre matt av samrad och transparens. Om den samhéillsorganiserade
trafiken breder ut sig alltfor mycket &r risken att det slar ut privata aktdrer och i
forlangningen leder till farre alternativ och hogre kostnader for det offentliga.

De flesta bedomningar pekar pd att behoven av investeringar i och underhéll av
jarnvig fortfarande ar stora. Tyvérr dr konkurrensen 1 bygg- och anlidggningsbranschen
svag, ndgot som Konkurrensverket konstaterade redan 2011. Med 6kad konkurrens
starks mojligheterna till mer innovation, effektivisering och ligre priser i branschen. For
svensk infrastruktur kan d6kad konkurrens bidra till det slutgiltiga mélet att mer vdg och
jarnvag kan byggas for varje satsad krona.

For att f& sa mycket och sé bra infrastruktur som mojligt for de pengar som
investeras behdvs en vilfungerande konkurrens. Regeringen har dock aviserat att delar
av jarnvagsunderhallet ska aterforstatligas. Tack vare att jirnvdgens underhall och
investeringar upphandlas genom konkurrens har véra skattemedel kunnat anvéndas
effektivare. Enligt en rapport frdn VTI frdn 2014 har konkurrensutséttningen genom
upphandling av jarnvagsunderhall lett till sinkta underhéllskostnader med cirka 12
procent, med bibehillen kvalitet.

Trots att Trafikverket har pekat pa att regeringens aterforstatligande kommer att leda
till kostnadsokningar har regeringen beslutat om ett dterforstatligande av jirnvégs-
underhéllet i vissa delar av landet. Regeringens beslut strider mot de slutsatser
expertisens och regeringens egna utredare Alexandersson dragit och innebér ett
ineffektivt anvindande av skattemedel. Alliansen anser att regeringen bor avbryta
forsoket med att dterforstatliga jarnvagsunderhallet och 1 stéllet frimja fortsatt
konkurrens vad géller investeringar och underhallsentreprenader for ytterligare 6kad
kostnadseffektivitet. Trafikverket ska dock ha ansvar for besiktningen av skicket och
underhéllsbehoven pa hela jarnvigen.



Luftfart

Sveriges geografiska forutsittningar innebdr att flyget spelar en viktig roll 1 vart
samlade transportsystem. I ett till ytan stort land med en relativt liten befolkning ar
flyget pa sina héll det enda realistiska alternativet.

Det europeiska flygtrafikledningssystemet hanterar dagligen runt 26 000 flygningar.
Ineffektivitet inom det europeiska luftrummet berdknas kosta cirka tva till tre miljarder
euro per ar. Flygtrafiken vixer for varje ar, vilket kraver ett effektivare anvindande av
luftrummet. EU:s program Single European Sky bidrar till ett effektivt och miljomaéssigt
béttre anvindande av luftrummet genom att mojliggora for ett gemensamt europeiskt
luftrum dér flygbolag kan frangé landsgrinser och 1 stillet flyga den rakaste och
snabbaste strickan. Det skapar kortare véntetid i luften innan flygen kan landa. Flygets
utsliapp skulle ddrmed minska med tio till tolv procent med ett gemensamt luftrum. Det
ar oroande att arbetet med att fa systemet pa plats drar ut p tiden. Regeringen bor
prioritera implementeringen av Single European Sky.

Sveriges stora avstdnd gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och
mojlighet for ndringslivet att 1att kunna ta sig till Stockholm och ut i vérlden. De
regionala flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfillen och 6kar
mojligheterna till turism 1 hela landet. Alliansen anser att regeringen bor ta de regionala
flygplatsernas situation i beaktande nédr transportpolitiken utformas. Vi menar att
regeringen bor viarna de regionala flygplatserna och deras fortlevnad.

Fordon

Teknikutveckling far ofta avgorande effekter pé transportsystemet. Det dr viktigt att
politiken tar hdnsyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas darefter.
Utvecklingen med sjdlvkorande fordon kan fa en genomgripande effekt pa hela
vagtrafiksystemet. Den pagéende testverksamheten med sjdlvkérande fordon 1 Goteborg
visar att Sverige ligger i framkant av teknikutvecklingen. Framtidens teknik for med sig
savil mojligheter som utmaningar for hur vi planerar transportinfrastrukturen. Samtidigt
finns en rad fragor rorande de juridiska och trafiksdkerhetsméssiga aspekterna savél
som behovet av att utveckla hur ansvaret fordelas nér sjdlvkorande fordon orsakar eller
medverkar till en olycka. For att sékerstilla att Sverige ligger i fortsatt framkant och
frimja samhaéllsutvecklingen bor regeringen ta fram en strategi for sjdlvkorande fordon
under innevarande mandatperiod.

Trafiksakerhet

Under 2015 var antalet dodade 1 végtrafikolyckor 259 personer, vilket dr en minskning
med fyra procent jamfort med 2014. Under 2013 hade Sverige 1 genomsnitt 2,7
trafikdodade per 100 000 invanare. Ddrmed har Sverige en av de ldgsta andelarna
omkomna 1 vigtrafiken. Motsvarande genomsnitt for EU-ldnderna var 5,2. Vid en
internationell jimforelse star sig Sverige starkt och dr ett av de mest trafiksikra ldnderna
i virlden. Mélet kan inte vara nadgot annat 4n att Sverige ska bibehalla den positionen.

For ett antal ir sedan infordes vinterddckskrav for tunga fordon 1 syfte att 6ka
trafiksdkerheten. Alliansen anser att det dr dags att se dver mdjligheterna att ocksa
infora vinterddckskrav pd tillhorande sldpvagn 6ver 3,5 ton for att minimera risken att
tillkopplade slédpfordon viker sig vid inbromsning pa vintervaglag.
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I dag &r kunskapsprovet eller korprovet for korkortsbehdrighet B endast giltigt 1 tva
mdnader. Den som inte hinner genomfora bada proven med godként resultat inom den
tiden ar saledes tvungen att géra om bada proven. Detta sndva tidsspann vallar onodiga
problem for den enskilde. Darfor anser Alliansen att mojligheterna att utoka
giltighetstiden for proven bor ses dver.

Ett hallbart transportsystem

For att vi ska kunna nd Miljomaélsberedningens mal om att Sverige ska vara
klimatneutralt till ar 2045 krévs ytterligare insatser. Den storsta utmaningen nir det
giller att bryta Sveriges beroende av fossila brénslen ér transportsektorn. Sektorn star
for hilften av alla utsléapp utanfor EU:s handelssystem och hér finns det storsta
beroendet av import av energirdvara. Under Alliansens tid i regering 6kade andelen
fornybart 1 transportsektorn nira fyra géanger, och malet om att né tio procent fornybar
energi 1 transportsektorn till 2020 uppndddes med rage. Fler insatser méste dock komma
till for att nd Sveriges langsiktiga klimat- och energimél. Vi vill minska transporternas
klimatpdverkan genom att tillvarata mdjligheterna med ny teknik, 6ka andelen
fornybara drivmedel, ha en hog klimatprestanda pa savil fordon som drivmedel och
effektivare transporter.

Att fraimja teknikutveckling inom detta omrade &r avgdérande for var mojlighet att nd
ett hallbart transportsystem. Sverige ska minska utsléppen frin transporterna och bryta
beroendet av fossila drivmedel. I Alliansen anser vi att en 6kad mobilitet gar att forena
med minskade utsldpp. Manniskor kommer att fortsitta efterfraga resandet och darfor ér
det viktigt att utveckla transportsystemet 1 en hallbar riktning. Biodrivmedel savél som
okad elektrifiering kan anvindas for att ersitta fossila drivmedel i véigtrafik samt luft-
och sjofart.

De klimat- och miljoutmaningar som vart samhélle star infor vill Alliansen méta
med atgédrder som bygger pa kunskap, pa basta tillgdngliga teknik och pd vad som dr
samhéllsekonomiskt effektivt. P4 sd sétt ger véra dtgérder storsta mdjliga resultat for
miljon. Tillvéixt dr en forutsittning for att vi ska kunna komma tillrdtta med vérldens
utmaningar pa milj6- och klimatomradet. Klimathotet méts bést genom effektiva och
teknikneutrala styrmedel som bidrar till bade teknikutveckling och fordndrat beteende
och en 0kad anvdndning av mer hallbara 16sningar.

Genom ett gott ndringslivsklimat, forskning och effektiva styrmedel 6ppnas nya
mojligheter for till exempel nya drivmedel, ny infrastruktur och elektrifiering, som kan
stirka vér konkurrenskraft och 6ppna nya exportmdjligheter. Darfor bor regeringens
arbete mot att na en fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030 grunda sig pa
samhéllsekonomiskt och miljomaissigt effektiva atgéarder.

Anvindningen av bilpooler dr ett viktigt steg for att minska utsldppen och samtidigt
oka mobiliteten. Konceptet véixer och allt fler upplever ett virde av att dela snarare dn
att dga en egen bil. En vanlig personbil star stilla 97 procent av tiden och genom okat
delande kan vara resurser anvindas mer effektivt. I dag saknas dock en juridisk
definition av begreppet bilpool. Konsekvensen &r att kommuner inte kan skapa
parkeringsytor for bilpoolsbilar eftersom kommuner inte kan tilldela platser till
fristdende bolag. Ddarmed bor regeringen fé 1 uppdrag att ta fram en juridisk definition
av bilpool for att gora bilpooler mer littillgéngliga med utgangspunkt i SOU 2017:22
”Frén virdekedja till vdrdecykel”.



Alliansen anser ocksa att regeringen bor se over parkeringslagstiftningen for att
mojliggora for differentierade parkeringsavgifter, som ddrmed kan mojliggora for
kommunerna att sétta differentierade parkeringsavgifter for exempelvis bilar 1 bilpooler
och miljobilar.

Teknikerna for elvdgar har utvecklats kraftigt de senaste aren och &r nu sa pass
mogna att de kan demonstreras. Ar 2016 invigdes virldens forsta elvig i Sverige pa E16
mellan Sandviken och Kungsgarden. En stromavtagare pa lastbilens tak matar ner
strommen till lastbilens hybridmotor. Lastbilar som kors med denna teknik stér i princip
inte for nagra utslapp av vixthusgaser samtidigt som bullret som vanligtvis uppstér fran
den hir typen av transporter mer eller mindre helt elimineras.

Vid sidan av den teknik som testas i Sandviken péagar forberedelser for ytterligare ett
forsoksprojekt i Sverige som invigs under hosten 2017. Vid Arlanda har en
testanldggning uppforts dar man kommer att anvénda sig av en elskena i vigbanan som
driver och laddar fordonet under resan.

Genom den hér typen av tekniska innovationer kan vi utveckla och vérna alla
transportslag och samtidigt né ett mer hallbart samhélle. Berdkningar som WSP har
gjort visar att tva tredjedelar av lastbilstransporterna i Sverige skulle kunna utforas pa
elvdgar 2030. Det skulle minska energianvindningen med runt 10 terawattimmar per ar.

Dérfor ar det angeldget att regeringen ger Trafikverket 1 uppdrag att peka ut 1ampliga
strdk for en fortsatt utbyggnad av elvdgar i den kommande nationella
transportinfrastrukturplanen for 2018-2029. Utbyggnaden bor ske efter samma
samverkansmodell mellan region och niringsliv som anvénts for projektet i Gévleborg.

Cykel

Cyklandet ska 0ka 1 hela landet. Cykling har en positiv inverkan pa folkhilsan, vilket &r
viktigt eftersom vi i dagens moderna samhalle &r alltmer stillasittande. Cykeln minskar
aven utslidppen av vixthusgaser och trangseln pa véra gator och vigar. Det ar viktigt att
fortsdtta arbetet med att fi fler att vdlja cykeln. Det finns flera forbattringar att gora for
cyklister, bland annat 1 stadsmiljo for att stirka cykelns roll som transportmedel. Nar
fler mé@nniskor anvédnder cykeln i stdllet for bilen minskar dven trdngseln i véra stdder.
Alliansen vill att cykeln ska bli ett naturligt firdmedel for bade pendling och utflykter.

Alliansen anser att cykeln spelar en central roll i transportsystemet och bor ses som
ett eget transportslag. Trafikseparering ar efterstravansvért av trafiksédkerhetsskél och
arbetet med regelfordndringar som underléttar for cykling i vara stader bor prioriteras.
Trafiksdkerhetsarbetet gir at ratt hall men samtidigt 0kar exempelvis antalet skadade 1
cykelolyckor. Antalet omkomna cyklister var 19 stycken under 2016 vilket dr en 6kning
jamfort med 2015; variationerna dver aren ar dock stora. For att fler ska vaga anvinda
sig av cykeln méste det bli sékrare att cykla och det kraver dkade insatser.

Dérfor behdver regeringen ta fram en konkret handlingsplan under innevarande
mandatperiod for hur detta ska kunna ske. Den cykelstrategi som presenterades under
2017 var inte bara kraftigt forsenad utan led ocksa brist pa konkreta forslag. Det dr dags
att cykeln pa allvar blir ett prioriterat trafikslag for den nationella transportpolitiken.

Alliansen anser att regeringen behdver genomfora regelfordndringar som kan
forenkla for fler cykelbanor och béttre framkomlighet. Enkla regelforenklingar som att
tillata hogersvang vid rodljus och infora “allgront™ for cykel 1 fler korsningar eller
underlitta byggandet av regionala cykelstrédk bor ingd i en handlingsplan for cykling. Vi
anser att handlingsplanen bor utformas i dialog med regioner, kommuner och branschen
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for att fa ett sa konkret innehall som mojligt. Ska vi borja ndrma oss cykelnationer som
Danmark och Nederldnderna behovs konkreta reformer.

Sjofart

Sjofarten har stor betydelse for det svenska transportsystemet. Ungefar 90 procent av
Sveriges utrikeshandel mitt i volym transporteras sjovédgen, vilket innebér cirka 180
miljoner ton transporterat gods. Vid sidan av dessa godstransporter transporteras
ungefdr 30 miljoner passagerare per ar med férja till och fran Sveriges grannldnder.

Alliansregeringen pabdrjade ett viktigt arbete for att infora EU:s regelverk for inre
vattenviigar i Sverige, vilket kan leda till mer godstransporter till sjoss. Okad
inlandssjofart leder till att transportinfrastrukturen pé land avlastas och att det finns
kapacitet for den samlade godsvolymen att 6ka. Arbetet med att frimja véra vattenvégar
maste prioriteras for att 6ka andelen hallbara transporter, och det dr mycket angeldget att
inte svenska sérregler infors som fordyrar eller forsvarar anvindandet av de inre
vattenvigarna.

Minniskors entreprendrskap och foretagande dr avgorande for jobb och utveckling i
hela landet. Statlig tillsyn och godkdnnande, till exempel genom Transportstyrelsen, ar
ibland en fOrutséttning for att foretag ska kunna starta och verka. Nér taxor for den
statliga tillsynen och godkdnnandet utformas ar det viktigt att det gors ur ett
effektivitetsperspektiv med utgdngspunkt fran brukaren. Den administrativa boérdan {for
aktorer verksamma inom sjéfartsniaringen riskerar att hamma utvecklingen. Manga i
branschen upplever att myndighetskontakter 4r komplicerade och det bor darfor inforas
en sa kallad one-stop shop for myndighetskontakter, dér det ricker med en enda kontakt
in 1 myndighetsvérlden, for att i sa hog utstrickning som mdjligt minska den
byrékratiska borda som drabbar branschen. Detta bor vara en del 1 ett storre paket diar
regeringen dven bor se dver mdjligheten att forenkla inflaggningsprocedurerna for de
foretag och fartyg som aterigen vill flagga svenskt, 1 syfte att stirka svensk
sjofartsndring.

Bredband och it

I ett allt mer digitaliserat samhaélle dr tillgangen till uppkoppling allt mer central for att
sambhéllet ska fungera. Alliansen ser den digitala infrastrukturen som det femte
transportslaget bredvid vig, jarnvég, flyg och sjéfart. Goda uppkopplingsmdojligheter &r
en forutséttning for att det ska gé att bo och arbeta i hela Sverige. Alliansregeringen
gjorde stora satsningar pa bredband inom ramen for landsbygdsprogrammet, och arbetet
med att forbéttra bredbandstdckningen maste fortsitta.

Kapaciteten 1 datanéten blir en allt storre utmaning nér nya tjénster tillkommer och
vi blir allt mer uppkopplade med sténdigt hojda krav pa hog hastighet. Trafikverket
savil som Svenska kraftndt samt ytterligare ett antal statliga aktorer har fiberoptiska
nitverk som striacker sig Over Sverige. De anvinds i huvudsak for att styra jarnvégs- och
kraftledningsanldggningar. Delar av dessa fibernét &r 1 dagslaget inte fullt utnyttjade,
vilket innebar att redan befintliga anlédggningar skulle kunna bidra till att uppnd malet
om tillgang till bredband. Utover detta skulle det kunna skapas en mer driftsséker
nitverksstruktur om dessa fiberndt sammankopplades. Darmed bor de olika fiberniten 1
statlig dgo tillgidngliggdras for marknaden.
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I takt med att kopparnitet stangs av i allt fler delar av landet behover likvardiga
alternativ till kopparnitet tillgodogoras de hushall som drabbas. Alliansen vill se dver
mojligheterna att ansvariga aktorer ska erbjuda ett likvérdigt alternativ till kopparnétet
innan detsamma kopplas bort. Diarmed sédkerstélls att den digitala tillgédngligheten 1 hela
landet inte forsdmras nér kopparndtet forsvinner.

Med stor sannolikhet kan ett fritt flode av data inom ramen for statens egen
verksamhet skapa storre effektivitet och béttre service till medborgarna. Det virde som
skulle skapas 1 ekonomin om mer data sldpptes fria for allmédnheten skulle &ven med
storsta sannolikhet vida dverstiga kostnaden for att tillgdngliggdra informationen.
Déarmed bor samtliga myndigheter {4 1 uppdrag att strategiskt arbeta for att 6ka utbudet
och tillgingligheten av 6ppna data, samt tillgdngliggdra de offentliga handlingar som
med liten eller ingen kostnad kan bli 6ppna data.
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