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Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att starkare incitament
till en omstéllning av alla transporter behovs for att nd mélet om 70 procent
minskade utslépp fran transportsektorn till 2030 och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor ges i
uppdrag att identifiera ett antal projekt frdn nuvarande nationella infrastrukturplan
som &r lampliga att hanteras med extern medfinansiering samt att privat kapital och
pensionsfonder dn 1 dag bor ges mojlighet att investera 1 infrastruktur 1 Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna 1 syfte att viardera industrins och godsflodets
betydelse ritt och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
for staten att ta ett storre ansvar for att, genom upphandlingsverktyget, bygga ut
infrastrukturen for fossilfri laddning och tankning 1 hela landet och tillkinnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor lata
utreda energiskatten pé kollektivtrafik, exempelvis batar och bussar, som gar pa el
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket vid
beslut om investeringar och upphandlingar nér det géller vig och jarnvag ska gora
en bred analys av vilken metod som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av att beakta
trygga och tillgdngliga trafikmilj6er 1 planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att tillstindskravet for
kameradvervakning i kollektivtrafik bor forenklas pa ett réttssékert sétt 1 syfte att
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oka tryggheten for bade personal och resendrer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om en hallbar omstéllning
av flygsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fraimja ett mer
jamstillt nyttjande av kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forbéttra
forutsattningarna for kollektivtrafiken samt for resor som sker med kollektivtrafik
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en dversyn
av gillande lagstiftning kring kollektivtrafik 1 syfte att mojliggora nya kollektiva
transportlosningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kvinnor och mén ska
ha samma mojlighet att pdverka planeringen av transporter och
transportinfrastruktur och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
forutséttningarna for att via regelforandringar forbittra framkomligheten med cykel
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mgjligheten
att infora obligatorisk inblandning av biodrivmedel for flyget och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket, Transportstyrelsen, Luftfartsverket och Energimyndigheten ett
gemensamt uppdrag att analysera forutséittningarna for introduktion av elflyg i
Sverige, utreda forutséittningarna for en innovationsupphandling av elflyg for
upphandlade linjer med trafikplikt samt Gvervéga ett nationellt mél for elflyg och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vérna de regionala
flygplatserna och deras fortlevnad och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige ska vara
padrivande inom ICAO, IMO och EU for att sidkerstilla implementering och
efterlevnad av internationella avtal som syftar till att flyget och sjofarten i storre
utstrackning bér sina utslapp och sin klimatpaverkan och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vara padrivande i EU
for att mojliggora ett fortsatt anvéindande av koldioxidskattebefrielse for fornybara
och héllbara fordonsdrivmedel samt att utreda forutsittningarna for en 6kad
anvindning av klimateffektiva drivmedel d4ven inom flyget och sjoéfarten och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mdjligheterna
till en stirkt konkurrenskraft samt en mer effektiv och béttre analyserad
miljostyrning inom sjofarten — vilket ocksd inkluderar intermodala
transportldsningar som stimulerar ett transportslagsévergripande godsfléde och
overflyttning av gods till sjofarten — och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att milj6zoner for
sjofarten bor inforas for att styra mot anslutning till landstrom nér fartygen ligger i
hamn och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor utreda
hur en upphandling av nya isbrytare bést genomf0rs utifrén olika myndighetsbehov
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheterna
for byggande av nya stambanor for jairnviagen och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att jarnvagsunderhill pa
statliga jarnvégar ska upphandlas pa marknadsmaéssiga villkor och att den
upphandlande myndigheten ska besitta ratt kompetens for att sakerstilla en
fungerande marknad for jarnvigsunderhall och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att ge Trafikverket i uppdrag att upphandla vitgastag pa en eller flera utvalda
strackor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av att se dver
atgdrder for att minska underhallsskulden i jarnvigssystemet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en nationell
strategi for en 6kad elektrifiering av Sveriges transporter, med elinfrastruktur till
aktuellt viagnit, en utbyggnadsplan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, dversyn
av beslutsprocesser samt samarbete med andra ldnder for att sétta en standard, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att inom ramen for
Trafikverkets resurser sikerstilla att de samfallda enskilda vigarnas 43 000 mil ska
ha en bra standard, rétt strickning och en god bérighet och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skyndsamt
implementera riksdagens tillkdnnagivande (2018/19:CU13 Fastighetsritt) angédende
ett forenklat regelverk for att dndra andelstal 1 samféllighetsforeningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atgérder ska vidtas
for att med stod 1 genomforda utredningar och fattade beslut sékerstélla att 1ingre
och tyngre lastbilar och tdg skyndsamt tillats pa ett tillrackligt, funktionellt och
sammanhéllet vig- och jdrnvigsnit i hela Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors 1 motionen om att atgérder bor vidtas
for att 6ka trafiksdkerhet och tillsyn samt minska olagliga cabotagetransporter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket i sina
atgirdsvalsstudier (AVS) bor undersdka forutsittningarna for att gora TUT till det
femte transportslaget och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram en juridisk
definition av begreppet bilpool, alternativt fordonspool, i syfte att ge kommuner
storre radighet Gver att avdela gatumark till delningstjénster inom transportsektorn
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
delegeras ett dvergripande ansvar for dispenshantering avseende transporter av
mobila kranar och tunga fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att de 6kande
viltolyckorna méste minska genom en mer framsynt trafikplanering fran
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Trafikverket avseende viltsdkra Gvergangar samt andra atgarder och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att en ldgsta godtagbar
végstandard bor inforas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over hur
Trafikverket kan fé 1 uppdrag att utforma upphandlingar med entreprendrer s att
det r mdjligt — inom rimlig tidsram — att utféra snorojning, sdvil t staten som at
enskilda vigsamfilligheter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over
forutsittningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering av trangsel-
och vigavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket 1 uppdrag att inleda en dialog med kommuner och godstransportorer i
syfte att bista 1 omklassningen av det primdrkommunala végnitet i anslutning till
terminaler m.m. fran BK1 till BK4 och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om tgérder for att framja
autonomi och teknikutveckling inom transportsystemet samt forbéttra
mobilitetstjdnster dver hela landet samt att lagstiftningen bor folja
teknikutvecklingen och inriktas pa funktionalitet framfor teknikspecifika krav och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att man, inom ramen for
en utredning, bor 14ta undersoka det rimliga 1 att infora obligatoriska syntester for
privatpersoner i samband med korkortsfornyelse efter en viss alder och tillkénnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att PTS mal {or 2020,
2023 samt 2025 om att 6ka mobiltdckningen dér det i dag finns brister, for att ge
garanterad tillgang till mobilt bredband och telefoni i hela landet, snarast bor
uppnas via auktionen av 700-megahertzbandet, samtidigt som
blaljusmyndigheternas funktion och tillgéng till bandbredd tillgodoses och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver mojligheten
att garantera en fullgod erséttning till en rimlig kostnad for telefoni- och
bredbandstjanster innan den fasta forbindelsen tillats brytas och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att framtidens 5G-nét
parallellt ska bdrja byggas ut i landsbygden och inte enbart i storstadsregioner och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 6ka
postverksamhetens effektivitet och minska miljopaverkan genom att mojliggora
samdistribution av post, paket och tidningar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om vikten av en fungerande
post- och paketmarknad som framjar innovation och klimatsmarta 16sningar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om ett klargérande av
konkurrenssituationen for paketdistribution i Sverige och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att postnummersystemet
ska vara tillgdngligt for alla postoperatdrer och tillkdnnager detta for regeringen.



Motivering

En vél fungerande transport- och it-infrastruktur &r en forutsittning for att det ska ga att
bo, leva och arbeta i hela landet. Att nédringslivets godstransporter fungerar ar likaledes
viktigt for att mojliggora foretagsamhet och arbete i hela landet. Teknikutveckling,
effektivisering, digitalisering, regelforenklingar och en omstillning till elektrifierade
transporter och en 6kad andel fornybara drivmedel bidrar till att fortsatt goda kommu-
nikationer 1 hela landet kan ske utan att miljo- och klimatpaverkan dkar. Centerpartiet
driver pa for att Sverige ska nd mélet om en fossiloberoende fordonsflotta och utslapps-
minskningar pa 70 procent till 2030 frén vara inrikes transporter. I det arbetet har de
statliga infrastrukturinvesteringarna en viktig roll att spela. Centerpartiet prioriterar att
Oka underhéllet av jirnvigen, 6kade och tidigarelagda investeringar i transportinfra-
struktur med hjélp av alternativa finansieringsldsningar, satsningar pa elektrifiering, for-
nybar energi och mer kollektivtrafik samt ytterligare investeringar i it- och bredbands-
utbyggnad.

Ur hallbarhetssynpunkt dr det viktigt att det tas ett samlat grepp kring planering av
infrastruktur och nya bostéder. Nér investeringar i exempelvis jarnvag gors bor det ga
hand i1 hand med bostadsbyggande sé att kapaciteten 1 infrastruktursystemen kan utnytt-
jas pa bista sétt och klimatsmart pendling mojliggors. P4 samma sétt dr det viktigt att
planerade nya bostadsomraden forses med fullgoda kollektivtrafiklésningar. Center-
partiet ser ett fungerande samspel mellan infrastruktur och bostadsbyggande som en
sjdlvklar del av modern och resurseffektiv samhéllsbyggnad.

Eftersom Centerpartiet viarnar hela landets utveckling ar det ocksé av storsta vikt att
de resurser som satsas pa infrastruktur fordelas 6ver hela landet.

Vi behover forstirka mojligheterna att driva foretag och bo utanfor storstdderna. For
det behdvs en fossiloberoende fordonsflotta och investeringar i béttre végar och jarn-
végar, battre kollektivtrafik sdsom buss, tadg och taxi i hela landet, utan att straftbeskatta
de som har ldnga avsténd.

Okad mobilitet med minskad klimatpaverkan

Centerpartiet anser att det gér att forena en 6kad mobilitet med en minskad klimatpéverk-
an. Utslappen frén transportsektorn dr den storsta kvarvarande klimatutmaningen i
Sverige. Inrikestransporterna stir for en tredjedel av vara utslépp av vixthusgaser. Fossila
branslen ger dessutom negativa hélsoeffekter pa grund av utslapp av luftféroreningar.

Med Centerpartiet och alliansregeringen 6kade andelen fornybar energi i transport-
sektorn fran tre procent till 18,7 procent. Centerpartiet fortsitter vara padrivande i denna
omstéllning och frimjar fornybar energi och mer klimateffektiva och miljévénliga
transportmedel 1 hela landet.

Sveriges mél ar att till 2030 ska utsldppen fran transportsektorn minska med 70 pro-
cent. Det dr ett ambitiost mdl som innebér en enorm majlighet att ta ledningen i den
globala omstédllningen nir smarta I6sningar skapas av innovatorer med teknikskiften till
det fornybara, energi- och resurseffektiva. Inom detta politikomrade behdver ambitions-
nivédn Oka, vilket bland annat rapporter frdn Klimatpolitiska rddet visar. Transportsek-
torn och handelssystemet ar kritiska omrdden. Hér behovs fortsatta forbattringar och
precis som Klimatpolitiska radet skriver handlar mycket om att regeringens ledarskap
och styrning méste bli béttre.



Inte minst méste e-handelns inverkan pa klimatet béttre analyseras. Klimatpolitiska
radet dr en aktor som flaggat for detta. Den snabbt vixande e-handeln fordndrar kop-
monster och logistikflode, men pa vilket sitt och med vilka effekter har vi dnnu inte
kunskap om. Det finns darfor skél att ndrmare studera detta for att skaffa oss den kun-
skap som behovs for att hantera de klimatutmaningar det medfor.

Svensk miljoteknik dr och kan fortsatt vara en exportframgang som bereder vig for
miljovénliga transporter véirlden dver. Manga olika fornybara branslen behover utveck-
las och kommersialiseras — ndgot som giller for alla trafikslag. Fler transporter méste
elektrifieras for att nd klimatmalet till &r 2030. Detta innebér att starkare incitament
behovs for fordonsflottan, men dven for flyg- och sjtransporter.

Branschen behdver langsiktiga och stabila villkor for biodrivmedel. Centerpartiet
har sedan lidnge foresprikat ett system for reduktionsplikt som tvingar de som séljer
drivmedel att arligen minska utsldppen med en viss procentsats genom inblandning av
biodrivmedel. Det dr positivt att en sddan reduktionsplikt nu har inforts, men det &r
viktigt att den ar forutsdgbar och tillrackligt ambitids s att den fornybara andelen okar,
och att kvoterna sitts s& de ligger 1 linje med malet till &r 2030. Att 6ka anvindningen
av fornybara drivmedel som ersétter fossila brinslen i bade personbilar, godstransporter,
flyg, fartyg och arbetsmaskiner ar angeliget.

Utover reduktionsplikten dr rena och héginblandade biodrivmedel oerhort viktiga
for omstéllningen av transportsektorn och det dr angeléget att dessa fortsatt har hog
konkurrenskraft gentemot fossila drivmedel. For att investeringar ska komma till 1
biodrivmedelssektorn ér 1dngsiktiga och tydliga spelregler helt avgdrande. Detta giller
pa savél nationell som internationell niva.

Det pagéende utredningsarbetet hos Energimyndigheten som bland annat syftar till
att utreda reduktionsnivéer for aren 2021 till 2030 huruvida hoginblandade och rena
biodrivmedel bor omfattas av reduktionsplikten — eller fortsatt frimjas med
skattebefrielse — ar oerhort angelédget. Det ar ocksa ytterst angelédget att den inhemska
produktionen av biodrivmedel okar.

Vi behover fornybara brinslen for tyngre fordon som inte lika létt kan elektrifieras.
Det ar darfor viktigt att bygga ut en grundlaggande fossilfri tankning och laddning for
en mingd olika brénslen. I denna omstéllning spelar statliga initiativ och finansiering en
viktig roll.

Rattvisande samhillsekonomiska kalkylmodeller

Samhéllsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka beslut om investeringar
som fattas. Det dr dirfor helt avgdrande att kalkylmodellerna &r réttvisande. I dagens
modeller framgér inte nyttan av tillforlitliga godstransporter i kalkylmodellerna. Med en
felaktig eller ofullstindig kalkyl kommer felaktiga samhilleliga investeringsbeslut att
fattas.

For att berdkna den samhéllsekonomiska nyttan i ett projekt behdver dven exempel-
vis restidsvérden justeras sa att de ger en mer rittvisande bild av de samhallsekonomis-
ka vinsterna dn vad som é&r fallet i dagsldget. Detsamma géller dven for godset i vart
transportsystem, som &r konstant undervérderat. Det behover genomforas en samhalls-
ekonomisk virdering av godsprojekt som pa ett rittvisande sétt speglar deras betydelse
for naringslivets konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som nation.

Utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effektbedomningar av gods-
transporter maste intensifieras. Transporterna dr en integrerad del 1 hela den industriella
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produktionen och skapar stora mervérden for Sverige. Om transportkedjan bryts fallerar
hela systemet tills man kunnat gora en aterstart. Aterhimtningsformagan 4r oerhort
viktig, det vill sdga robustheten 1 transportsystemen.

Finansiering av transportinfrastruktur

I dagslédget finansieras den absolut storsta delen av all infrastruktur dver statsbudgeten.
Det har genom éren skapats en ”infrastrukturskuld” pa omkring 300 miljarder, eftersom
statens reformutrymme dr begrénsat. For att genomfora nddvéndiga investeringar i
Sveriges infrastruktur — samt beta av den upparbetade infrastrukturskulden — &r det
nddviandigt att hitta nya finansieringsvagar for infrastruktur. Bdde svenska och
utldndska investerare, bland annat pensionsfonder, har visat intresse for langsiktiga
investeringar i Sverige. I manga med Sverige jimforbara ldnder finansieras sedan ldnge
viktiga samhélleliga infrastrukturprojekt i offentlig-privat samverkan (OPS). Staten kan
dé identifiera projekt som lampar sig for en OPS-16sning. Det kan rora sig om en
jarnvég, en utbyggd hamn eller en motorvégsstracka. OPS-finansiering 6ppnar for nya
projekt som annars skulle skjutas pé framtiden eller mdjligen aldrig bli av.

Nya former av finansiering av infrastruktur, utover statsbudgeten, leder till att
investeringar genomfors samtidigt som kostnaden for statskassan minskar. I praktiken
kan man gora mer pa kortare tid utan att statens finanser dventyras. Centerpartiet ser till
hela landet och vill att det ska finnas battre mdjligheter for investerare att aktivt bidra
inom exempelvis storre nationella projekt. Pa sd vis kan en storre del av statens pengar
anvéndas till investeringar som &r viktiga lokalt eller regionalt. Med storre resurser far
hela landet mojlighet att genomfora viktiga tillvixthdjande infrastruktursatsningar.
Centerpartiet vill darfor att Trafikverket ska fa i uppdrag att identifiera ett antal
lampliga storre objekt vil lampade for att drivas som sa kallade OPS-projekt.

Nér OPS anvinds ér det viktigt att stdlla ratt krav pa entreprendren sé att sdidana
projekt verkligen minskar kostnaderna, starker effektiviteten och dkar tillgangen pa
kapital. Det krivs ocksa enklare och tydligare lagar och regler for att skapa mojligheter
att samfinansiera utbyggd kollektivtrafik med privata aktorer.

Att lata privat kapital vara med och medfinansiera infrastruktursatsningar tycker
Centerpartiet dr en god idé¢. I en féarsk rapport, finansierad av Trafikverket, har
konsultbolaget WSP granskat forutséttningar for dgarforandringar och forvaltning av
svensk infrastruktur. I rapporten star bland annat att samhillet genom att privatisera
lamplig infrastruktur far kapital till att utveckla projekt som ar mer riskfyllda och
osdkra, en utveckling Centerpartiet stiller sig bakom.

Mer och battre kollektivtrafik

For att uppmuntra regioner och landsting att 6ka kollektivtrafiken vill Centerpartiet
infora en kollektivtrafikbonus. Vi vill se mer kollektivtrafik, sa att vi kan minska
utsldppen i hela landet. Under Alliansens tid 6kade kollektivtrafikens marknadsandel,
fran 18 procent ar 2006 till 27 procent &r 2013. Under den nuvarande regeringen har den
positiva utvecklingen av kollektivtrafiken avstannat. Det 4r manga som idag tar bilen
som gdrna hade tagit bussen, pendeltaget eller sparvagnen istillet. Vi behdver dka
kollektivtrafiken for att pressa tillbaka klimatutsldppen och minska tringseln pa vara
vagar. Centerpartiet vill ytterligare frimja elburen kollektivtrafik och anser darfor att



skatten pa el till kollektivtrafik ska sénkas. Vi anser ocksa att det ska vara betydligt l4tt-
are att resa kollektivt i hela landet och foreslar déarfor att man ska kunna anvénda sitt
kort med reskassa 6ver hela landet. Vi vill dven infora en nationell reseplanerare dar
man kan boka biljett frdn dorr till dorr — oavsett trafikslag och lan. Resplattformen
’Sj.se” maste strukturellt skiljas fran SJ AB och goras till en operatorsneutral silj-
plattform.

Centerpartiet vill ocksa verka for en versyn av géllande lagstiftning kring kollektiv-
trafik 1 syfte att mojliggora nya kollektiva transportlosningar.

Mojligheten till miljovénlig batpendling i stider som exempelvis Stockholm och
Goteborg starks ocksa av Centerpartiets forslag om att befria mindre elfartyg fran
energiskatt.

Centerpartiet var paddrivande 1 att regeringen sommaren ar 2019 tillsatte en utredning
1 syfte att infora ett nationellt biljettsystem for all kollektivtrafik 1 hela Sverige. En sér-
skild utredare har fétt i uppgift att ge regeringen underlag for hur ett sddant system kan
inforas sa att det forenklar for resenérer.

Andra beskattningsnormen for att beskatta fossilt mer 4n
fornybart

Sverige har ett statsstodsgodkidnnande for att fa tillimpa skattenedsittning pa biodriv-
medel som I6per ut den 31 december 2020. Hur beskattningen av rena biodrivmedel
darefter kommer att se ut ar oklart. Skattenedséttning &r ett avgorande verktyg for att
starka konkurrenskraften for fornybara drivmedel gentemot fossila. Det dr dérfor ett
prioriterat arbete att Sverige fortsétter att driva pa inom EU for att det ska vara mojligt
att fortsatt skattebefria fornybara drivmedel fran koldioxidskatt, sa att dessa kan fort-
sdtta att vara viktiga delar av klimatomstillningen av den svenska fordonsflottan.

Subventioner till fossila brénslen bor fasas ut sé att de bér sina fulla miljokostnader.
EU maéste ocksé sluta anvénda det fossila som norm nér statsstodsregler berdknas. Norm-
en ska vara klimatneutralitet sé att det ar mdjligt att beskatta fossila brénslen mer @n for-
nybara utan att det anses vara ett brott mot regelverket. Har maste Sverige ta strid med
EU-kommissionen for att skapa héllbara spelregler, s att det blir mdjligt att med natio-
nella styrmedel nd de klimatmal som EU enats om.

Forbattrad framkomlighet for cyklister

Cykeln tar mindre plats @n bilen och genererar inga utsldpp samtidigt som cykling ar bra
for folkhdlsan. Dérfor vill vi 6ka framkomligheten med cykel genom att bygga fler lokala
och regionala cykelbanor och sé kallade cykelmotorvigar samt minska barridreffekter
fran korsande spér och vagar. Centerpartiet anser darfor att cykel ska anses som ett eget
transportslag och att cykling far ta storre del av resurser i den nationella infrastruktur-
planeringen. Det dr ocksa viktigt att se dver behovet av dtgirder, regelforenklingar och
lagdndringar som mdjliggdr cykling i hela landet. I trafikplaneringen ska cyklister och
gangtrafikanter ges en sdkrare plats genom exempelvis cykelfartsgator, sékra korsningar
och att parkeringsplatser ldngs gator omvandlas till cykelfalt.

En tredjedel av vara resor ér kortare dn fem kilometer och da ar cykel ofta ett bra
alternativ. Idag sker knappt tio procent av véra resor med cykel. Intresset for cykeln som
transportmedel har 6kat. Med bra cykelleder, battre vinterunderhéll pa cykelvdgarna och
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béttre bytespunkter mellan cykel och kollektiva fardmedel skulle cyklandet kunna 6ka
betydligt. Okat cyklande vore bra savil for miljon och hiilsan som for tringseln i vara
stader.

I januariavtalet dr Centerpartiet 6verens med Socialdemokraterna, Miljopartiet och
Liberalerna om att andelen som reser med cykel ska 6ka samt att skattereglerna ska
underlittas for cykelpendling. En stor del av beslut som ror cykeltrafik sker lokalt eller
regionalt sa den nationella nivdn maste skapa forutsittningar for regionalt och kommu-
nalt samarbete och kunskapsutbyte, enklare regler for uppférande av cykelinfrastruktur
sadsom cykelparkeringar, samt mojlighet att infora anpassade trafikforeskrifter for cykel,
till exempel fortur vid r6tt ljus eller mojlighet att cykla mot enkelriktat.

Ett jamstillt transportsystem

Centerpartiet anser att vart transportsystem ska vara likvérdigt mot kvinnors respektive
méns olika behov. Transporter dr grundldggande for var vardag och jamstéllda trans-
porter handlar om att ge kvinnor och mén lika forutsittningar till exempelvis arbets-
pendling, utbildningspendling och forskolehdmtning. Idag reser kvinnor respektive méin
pa olika sitt. Kollektivtrafik nyttjas framst av kvinnor medan mén véljer bilen i storre
utstrdckning. Kvinnor reser idag mer hallbart genom att de reser kollektivt och inte ut-
sétter sig sjdlva och andra for lika stora risker i trafiken. For att utforma ett mer jimstallt
— och dédrmed mer héllbart — transportsystem krdvs ocksé att bdde kvinnor och mén del-
tar i samtal och beslut som berdr transportsystemet. Over lag behdver kvinnor involve-
ras 1 storre utstrackning i planeringsprocessen; ett flertal studier visar att kvinnor inte dr
representerade i lika hog utstrdckning som min vid planering av nya bostadsomraden,
végar och annan infrastruktur.

Vigen till ett jamstallt transportsystem &r dock inte helt enkel. Statistiken visar att
mén pendlar mindre kollektivt &n kvinnor. For manga utanfor storstdderna och lédnscent-
rum &r den egna bilen det enda alternativet oavsett kon. Med miljémalen 1 sikte dr valet
inte svart. Men idag finns det en risk for att miljomal och metoder formuleras utifrdn
den malgrupp som redan véljer kollektivtrafik, det vill siga kvinnor. Darfor ar det vik-
tigt att inkludera jamstélldhetsaspekten dven nédr miljomalen formuleras i samband med
trafikplanering.

Okad regional kollektivtrafik, sdsom buss, tdg och taxi gynnar héllbar regionfdrstor-
ing och ddrmed tillgéng till fler attraktiva arbetsplatser, vilket mest gynnar gruppen
kvinnor, som idag har mindre arbetsmarknadsregioner dn vad min har. I syfte att uppna
en mera jamstélld arbetsmarknad ar det darfor en nddvéndighet for Sverige att forstora
sina funktionella regioner med hjélp av utbyggd transportinfrastruktur. Att ha ett jam-
stélldhetsperspektiv redan pa planeringsstadiet betraffande ny transportinfrastruktur ar
alltsa av stor vikt om vi ska kunna nd mélen om ett jimstéllt transportsystem. Dérfor ska
kvinnor och mén ha samma mojlighet att paverka transportsystemets tillkomst, utform-
ning, forvaltning och nyttjande. Ett sétt att gora detta &r att redan i grupper med makt
och inflytande i planeringsprocessen av transportsystemet tillforsékra att det finns en
jamn fordelning mellan mén och kvinnor. Jimstélldhetsbegreppet bor i detta samman-
hang ocksa definieras bredare dn jidmstilldhet mellan kdnen och dven ses 1 ett mang-
faldsperspektiv dir dven funktionshindrade blir synliggjorda och bereds full tillgénglig-
het.

Ett betydande antal medborgare, sdrskilt kvinnor, kénner oro infor att vistas i det
offentliga rummet, bland annat med hansyn till konsrelaterat vald. Detta bor beaktas i



planeringsarbetet nér det géller allt fran utformning och ljusséttning av gangtunnlar till
aterviandsgriander, gronomraden och andra platser med begrinsad insyn.

Tryggheten kan ocksé forbattras i busstrafiken, bdde for personal och resenirer. Hot,
véld och trakasserier av bussforare och bussresendrer ir ett vixande problem. Detta
skapar en otrygg och hotfull mil;j6 1 kollektivtrafiken och det riskerar att minska viljan
hos den enskilde att vilja &ka kollektivt. Det dr dértill ett allvarligt arbetsmiljoproblem.
Regeringen tillsatte under 2018 en utredning vars syfte var att underlétta kamerabevak-
ning som sker 1 brottsbekdmpande syfte. Centerpartiet ser positivt pd en forenklad —
men rattssdker — tillstdndshantering av kameradvervakning. Det borde ga att forebygga,
forhindra, upptécka och i efterhand utreda brottslig verksamhet pa ett mer effektivt sétt
med hjélp av en reglerad kameradvervakning. Det ar diarfor angelédget att utredningens
forslag snabbt verkstélls.

Ett mer héllbart flyg

Principen att jaga utsldppen och inte transporterna giller dven flyget. Det ar inte flyg-
resan i sig som dr problemet utan utsléppen den genererar. Det dr dérfor inte 1dmpligt att
beskatta flygresor utan miljéstyrning. For att hoja omstillningstempot i1 flygbranschen
forslar vi istillet atgirder for att 6ka anvindningen av biojetbriinsle. Aven flyget méste
battre bekosta sin klimatpaverkan och minska sina utsldpp. Det finns en stor potential
att producera biojetbrinsle frén till exempel restprodukter fran skogen. For att fler stor-
skaliga produktionsanldggningar ska komma i produktion krévs ldngsiktiga spelregler
och en stabil efterfragan, vilket en kvotplikt kan skapa. Dérfor foreslér vi att en kvot-
plikt for flyget bor utredas som tar sikte pa ett fossilfritt inrikesflyg till 2030. Vi anser
ocksa att Swedavia bor se Over 6kade mojligheter till rabatter for start och landning for
de bésta planen och att statliga bolag och myndigheter bor stilla krav pa — och klimat-
kompensera — sina tjansteresor.

For att underlitta omstallningen krévs ocksa att staten tar sitt ansvar och bidrar.
Centerpartiet vill darfor se mer forskning for en gron omstéllning av flyget. Till exem-
pel behdvs fokus pa att 14 igang storskalig produktion av biobrinsle 1 Sverige, samt
forskning kring tekniska losningar for att stdlla om och effektivisera flygsektorn.

Utredningen Biojet for flyget som presenterades 1 védras visar pa behovet av politiska
styrmedel. Utredningen gor géllande att efterfragan pé biodrivmedel kommer att 6ka,
aven om priset hojs. Dock, trots denna 0kade efterfragan fran konsumenter och foretag sa
kommer inblandningsgraden fortsatt att vara for 1ag. Det kvarstér darfor ett behov av
styrmedel for att biojetbransle ska kunna bidra till det langsiktiga malet att flygets klimat-
paverkan ska minska i enlighet med vad som krdvs for att uppna mélet i Parisavtalet. Ut-
redningen Biojet for flyget foreslar en 6kad reduktionsplikt och forordar att reduktions-
nivan Okar frén att motsvara ungefar en volymprocent 2021 till att motsvara ungefar 30
volymprocent 2030. Vi vill dock se en brantare stegring av volymen fornybart for flyget.

Tydliga politiska mél for elflyget

Centerpartiet vill ocksa underldtta introduktionen av elflyg i Sverige. Milj6- och klimat-
paverkan fran flyget maste minska for att bidra till Sveriges nationella klimatmal och
internationella ataganden utan att riskera tillganglighetsmélet. En snabb teknikutveck-
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ling sker just nu inom luftfarten dér el- och hybridflyg kommer att finnas pa marknaden
inom négra ar.

Ett storre statligt engagemang kriavs emellertid for att tillvarata elflygets fulla poten-
tial. Regeringen antog 2017 en flygstrategi, En svensk flygstrategi — for flygets roll i
framtidens transportsystem, som dock endast summariskt behandlar elflyg. Som jamfo-
relse ingdr frimjandet av elflyg som ett uttalat mal i den norska regeringséverenskom-
melsen. I Norge finns dven ett tydligt politiskt mal for elflyg — att inrikesflyget ska vara
elektrifierat 2040. Sverige saknar 1 dagsliget ett politiskt mél for elflyg varfor detta ar
onskvirt for att accelerera omstallningen inom néringslivet. For att Sverige inte ska
tappa ytterligare mark krévs att regeringen agerar.

Regionala flygplatser

Sveriges stora avstand gor att vi dr helt beroende av ett fungerande flyg och mojlighet
for ndringslivet att latt kunna ta sig till andra destinationer inom landet, och vidare ut 1
virlden. De regionala flygplatserna binder samman Sverige, skapar arbetstillfdllen och
okar mdjligheterna till turism 1 hela landet. Dérfor dr det viktigt att regeringen systema-
tiskt arbetar for att stirka villkoren for svenskt flyg. D& EU-kommissionen tidigare ge-
nomfort granskningar av en rad regionala flygplatser som erhaller statsstod har det ratt
osdkerhet kring hur framtiden ska bli for dessa. Centerpartiet anser att Swedavias vinst-
delningsmodell bor ses Over 1 syfte att stirka de regionala flygplatsernas funktionalitet.

Icke-statliga flygplatser har i flera fall en svar ekonomisk situation. Regeringen till-
satte en flygplatsdversyn for att se dver statens ldngsiktiga roll som stodgivare for icke-
statliga flygplatser. Denna 6versyn har dnnu inte redovisats. Det dr angelédget att staten
skapar langsiktigt hallbara driftsforutsittningar for de regionala icke-statliga flygplats-
erna.

Internationellt klimatarbete for flyg och sjofart

Vi behdver finna system for att gora flyg, sjofart och tdg mer miljovénligt. Flyget knyter
thop orter och lander och mojliggor for foretagande och boende i1 hela landet. Flyget stéar
for en mindre del av Sveriges utsldpp av véxthusgaser och flygplanen blir allt mer energi-
effektiva. Vi anser att bade flyget och sjofarten ska béra sina miljokostnader och pa sa stt
stimuleras till energieffektivisering och framstéllning av fornybara brinslen.

Det EU-interna flyget omfattas idag av EU:s utsldppshandel, men kraven pé hur de
tilldelas utslappsritter behdver skérpas. Den internationella luftfartsorganisationen,
ICAO, nadde 2016 efter manga ars forhandlingar en 6verenskommelse for att minska
utsldppen fran flygtrafiken. Att den internationella flygorganisationen ICAO enats om
atgirder och mal for att minska klimatutsldppen fran flyg ar positivt men Sverige maste
nu vara padrivande for att ICAO-systemet faktiskt levererar. Centerpartiet anser ocksa
att de delar av Chicagokonventionen, ICAQO:s grunddokument fran 1940-talet, som be-
gransar effektiva ekonomiska styrmedel for internationella klimatutslapp fran flyg bor
revideras.

Vad flyget dr for ménniskor &r i stor utstrackning sjofarten for vart gods. Den allra
storsta delen av var export och import gar via vara drygt 50 hamnar vidare ut pa havet.
Globalt sker 90 procent av virldens handel via internationella sjotransporter. Havet och
luften utgdr ocksa en befintlig, och till sin natur mer grinslos, infrastruktur med helt
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andra forutséttningar &dn vigar och jarnvégar vilka behdver planeras, finansieras och
byggas.

Skandinavien och Sverige dr omgivet av vatten och sjofartsniringen ar darfor av
central betydelse for vart vilstand och vér handel. Sjofarten dr en relativt miljovanlig
transportform med en stor potential att ytterligare minska sin miljo- och klimatpaverk-
an. Svensk sjofartstradition dr forknippad med hog sjosdkerhet och miljomedvetenhet.
Genom en stark svenskflaggad handelsflotta som dven ligger 1 framkant 1 arbetet med
lagre svavelutslapp och en minskad klimatpaverkan kan Sverige péverka utformningen
av de internationella reglerna for sjofarten och de anstillda. Genom ett aktivt internatio-
nellt samarbete kan Sverige stirka sjofartens fordelar ytterligare.

For Centerpartiet dr det viktigt att den svenska sjofartens konkurrenskraft inte for-
samras. Utflaggning av svenska fartyg inom rederier, handelsflotta och fiskefartyg
riskerar att utarma kompetensen. Sveriges rost 1 internationella sammanhang och dér-
med var mojlighet att paverka arbetsvillkoren for sjonéringen riskerar att tystna om
antalet svenskflaggade fartyg inte ar tillrackligt stort.

Nir det giller den internationella sjofarten har den internationella sj6fartsorganisa-
tionen, IMO, sedan 1990-talet jobbat pa en internationell dverenskommelse for att
minska sjofartens utsldpp. IMO tog under varen 2018 beslut om en strategi for
reduktion av véixthusgaser fran internationell sjofart. Strategin innehaller malet att
minska sjofartens totala vixthusgasutsldpp med minst 50 procent till &r 2050 jAm{ort
med 2008 samtidigt som man skall strdva efter nollutslapp sa snart som mojligt. Detta dr
glddjande och dven hér bor Sverige vara padrivande for att dessa ataganden uppfylls.
Det dr ocksa viktigt att det sker en effektiv uppfoljning av de regelverk och krav som
redan implementerats, till exempel kontroll av de bestimmelser som ligger till grund for
utslédppsnivaer inom SECA-omradet.

Sjofartsverket tar in farledsavgifter och miljodifferentierade avgifter. Myndigheten
har dock haft svart att miljodifferentiera pa ett tillfredsstdllande sitt. Idag far till exem-
pel fartyg som har eldrift — och ddarmed slépper ut noll CO, —hdjda avgifter. Darfor
behover Sjofartsverket ta ett helhetsgrepp i denna fraga. Centerpartiet vill se en bred
oversyn och forordar en utvecklad bonus—malus-modell. Vi anser ocksd att Sjofarts-
verket brister i sin analys avseende hur hojda farledsavgifter paverkar mojligheten att
flytta 6ver gods frén lastbil samt réls till sjofart. Denna kritik &r enhéllig fran Transport-
styrelsen, Trafikverket, Trafikanalys och Regelradet. Vi vill darfor att regeringen ger
Sjofartsverket 1 uppdrag att bittre analysera effekterna av sina avgiftsforslag samt en
utvecklad miljodifferentiering med avseende pa dess effekter pa dverflyttning av gods
till sjofart.

Elektrifieringen behover bli en mer integrerad del av sjotrafiken. Fartyg bor anvdnda
landstrom, istéllet for att ligga med motorer igdng 1 hamn. Ett sétt att styra ver mot mer
elanvéndning i hamn ar att inféra miljozoner, sa att endast de fartyg som ansluter till
landstrémmen far komma in i cityndra hamnar, medan de som fortsatter g pa tomgang
och sldppa ut stora méngder partiklar far lagga sig i ytterhamnar. Det skulle ge tydliga
incitament for kryssningsfartygen att investera i anslutningsutrustning. Sddan utrustning
bor ocksé standardiseras pa europeisk och internationell niva.

Sverige behdver inom kort tydligare ta stédllning till hur den befintliga isbrytarflottan
ska fasas ut samt niar och under vilka villkor en ny isbrytarflotta ska upphandlas. Center-
partiet vill att regeringen skyndsamt gar vidare med denna frdga men vill att man gor
detta 1 ett bredare perspektiv dir man beaktar alla relevanta myndighetsbehov samt gor
det 1 ndra dialog med godstransportorer, industrin med flera. En ytterligare aspekt som
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kan komma in dr behovet av internationellt samarbete for att optimera upphandling och
drift, inte minst med Finland.

Nya stambanor i1 Sverige

En vil utbyggd infrastruktur knyter thop Sverige och skapar forutséttningar for fler jobb
och foretag 1 hela landet. Det leder ocksa till att mdjligheten att ta en anstéllning ldngre
fran bostaden Okar, vilket mojliggor for fler hallbara transporter, minskad klimatpaverk-
an och att nya jobb och bostdder kan vixa fram. Snabbare tadg skapar dessutom mojlig-
het till enklare och effektivare pendling. Det handlar om modern och gron infrastruktur
som knyter samman Sverige och som Centerpartiet darfor har en positiv instéllning till.

I dag ricker den svenska jarnviagens kapacitet inte till, varken i1 norra eller sodra
Sverige. En kraftig tillvixt i tdgtrafiken har lett till hogt kapacitetsutnyttjande och efter-
satt underhall samtidigt som jarnvigen under lang tid varit i behov av ytterligare for-
stairkningar vad géller drift och underhdll. Prognoserna visar pd en fortsatt stark tillvéxt
av personresor och godstransporter 1 vart land. For att enbart vidmakthalla jarnvagens
andel av transportarbetet maste kapaciteten kraftigt forstiarkas. Denna situation gor
systemet mycket kansligt for storningar — bade planerade, tekniska och véderbaserade.
Slutresultatet blir 1ag pélitlighet och lagt fortroende for tag, savil for persontrafik som
for den stora mingd gods som varje dag maste transporteras pa jarnvag.

Centerpartiet &r positivt till en forstdrkning av det svenska jarnvigssystemet och
dess stambanestruktur, med hogre kapacitet for att mdta behovet av mer person- och
godstransporter, till exempel i form av nya stambanor.

Vi har en stor tilltro till de mojligheter tekniken medfor. Nya stambanor med hog
kapacitet och moderna tig skapar ocksa arbetsmarknadsforstoring i helt ny skala som
mojliggor tillvaxt och som kommer att stdrka svensk konkurrenskraft. Det resultat
Sverigeforhandlingen tagit fram avseende hoghastighetsbanor bér pa stor potential, bade
avseende transportarbete och bostadsproduktion, varfor Centerpartiet &r man om en héll-
bar finansiering och att man formar att vidmakthélla en mycket hog grad av kostnads-
kontroll i projektet. Projektet ska ses som en helhet med anslutningar, bostdder, invester-
ingar och kollektivtrafik i hela Sverige. En satsning pd nya stambanor i1 landet-maste
aven inkludera att dessa och deras stationer lankas ihop med och forstirker kapaciteten
pa befintlig transportinfrastruktur sa att tillgdngligheten kommer hela det svenska trans-
portsystemet till del. Satsningen far inte ske pa bekostnad av underhall och utbyggnad av
befintliga vigar och jarnvégar-

I dag finansieras transportinfrastruktur via anslag, budget for budget — ar for ar. Men
det ldmpar sig inte for nya stambanor som dr en investering av en typ som bara gors en
gang per sekel. Gor man pa det traditionella sittet riskerar hoghastighetsbanorna att
byggas 1 snigelfart, etappvis, i stillet for som det sammanhéngande projekt det &r.

Nir Oresundsbron skulle byggas for dryga 20 ar sedan valde man att lyfta ut
projektet ur budgeten till ett separat bolag, med separat finansiering. Byggandet av
Oresundsforbindelsen finansierades genom 14n som aterbetalas genom vigavgifter och
avgifter for tdgoperatdrerna. Centerpartiet anser att en liknande modell bor anvédndas
aven for de nya stambanorna for hoghastighetstag. Genom ett separat offentligégt bolag,
som far mojlighet att 1dnefinansiera med svenska staten som garant, kan nya stambanor
fardigstéllas tillrackligt snabbt for att méta det vixande behovet av transporter.

Regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vdgar och jarnvégar dr kom-
plext och svaroverskadligt, delvis pa grund av att det tillkommit vid olika tider och
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tillimpats med olika syften. Detta gor det svart att gora en realistisk planering som kan
spanna over flera omraden sdsom hinsyn till miljé och kostnadseffektivitet. Det &dr pa
manga punkter tydligt att planeringen av végar och jarnvagar behover bli effektivare.
Alliansregeringen tog 2013 fram en lagstiftning som syftar till effektivisering och 6kad
produktivitet vid planeringen av vigar och jarnvagar. Forslagen byggde pa resultaten
fran den parlamentariska Transportinfrastrukturkommittén. Bland &tgérderna 1 proposi-
tionen finns bland annat en planeringsmodell som ska resultera i upp till tva ar kortare
planeringsprocesser for storre projekt och betydliga tidsvinster for smé och medelstora
projekt. Lagstiftningen ger goda mojligheter till effektivisering och dkad produktivitet.
Darfor dar Centerpartiet fortsatt angeldget om att detta arbete fortgar, da det fortfarande
finns tidsvinster att géra och pengar att spara. Fysiska och marknadsmaéssiga forutsétt-
ningar foréndras dver tid, medan behovet av smart planering av infrastruktur bestér.
Lagstiftningen som beror effektivare planering av védgar och jarnvagar bor darfor utvir-
deras i syfte att 6ka effektiviteten och produktiviteten av investeringar.

Sambhilleliga investeringar i transportinfrastruktur foregas av atgiardsvalsstudier
(AVS) och prioriteras enligt fyrstegsmodellen dir till exempel trimning av en redan
befintlig transportanliggning foregar en nyinvestering. I komplexa sammanhang dir
primidrkommun, regionkommun och stat gemensamt eller var for sig driver transport-
infrastrukturprojekt som samverkar ar dialog for samsyn nédvéndigt for undvikande av
en suboptimerad 16sning. For att varje investerad krona ska gora sd stor samhallsnytta
som mojligt dr det centralt att gora jamforande analyser for att vilja ritt metod for varje
enskilt projekt. Vi anser darfor att Trafikverket vid beslut om investeringar och upp-
handlingar 1 vdg och jarnvig ska gora en bred analys av vilken metod som ger storst
effektivitet, nytta och produktivitet.

Riksdagen har fattat beslut om att det 6vergripande transportpolitiska mélet &r att
sakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar transportforsorjning
for medborgarna och néringslivet 1 hela landet.

Centerpartiet har varit mycket kritiskt till regeringens utredning att dverfora jarnvags-
underhall fran Infranord AB till Trafikverket och har varit padrivande i inférandet av
tillaggsdirektiv som istdllet sékerstéller affarsméassighet, produktivitet och en utvecklad
marknad for jarnvagsunderhall. Jirnvagsunderhall pa statliga jirnvégar ska upphandlas
p& marknadsméssiga villkor och den upphandlande myndigheten ska besitta ritt kompe-
tens fOr att sdkerstélla att underhéllet blir effektivt och av hog kvalitet.

Antalet viltolyckor pa vig och jarnvag maste ner

Under de senaste 10—15 éren har antalet viltolyckor dkat varje ar. Tillbud med klovvilt —
inte minst radjur och vildsvin — har 6kat dramatiskt. Detta stéller hogre krav pa trafik-
sdker planering av vignit och dvriga infrastruktur sa att viltet hdlls borta fran véigarna.
Detta problem bor ytterst adresseras inom ramen for en oversyn av viltforvaltningen,
men Trafikverket méste pé kort sikt, i sin infrastrukturplanering, ta storre hénsyn till den
allménfara som viltet utgdr pa vagar och jarnvigar.

Rusta upp regionala och lokala jarnvagsbanor

Trafikverket har pekat ut ett stort antal banor dér hastigheten méaste sdnkas for att banor-
na dr 1 sa déligt skick. Det dr ett av manga exempel pa hur det regionala och lokala jarn-
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vagsnitet prioriterats ned, trots att flera av banorna dr mycket viktiga ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv. En fungerande jarnvég bidrar bland annat till att férstora nuvar-
ande arbetsmarknadsregioner och ar en viktig tillgang for en allt rorligare befolkning.
Dessa banor ér i manga fall ocksé helt avgorande for néringslivets funktion och dess
godstransporter.

Centerpartiet vill darfor 6ronmérka en del av jarnviagsunderhéllet till att rusta upp
lokala banor péa den svenska landsbygden med viktig pendlingsfunktion och godstrans-
portfunktion, som har stor betydelse for jobb och tillvixt. Dessa hamnar i regel langt
ned pa Trafikverkets prioriteringar dér stambanorna alltid ligger forst och de regionalt
viktiga men mindre banorna utanfor stomnétet darfor 1 manga fall aldrig blir upprustade.

Centerpartiet anser att det dr prioriterat att den underhallsskuld som finns kopplat till
den svenska jarnvdgen ska betalas tillbaka. De brister som finns i1 det svenska jarnvags-
nitet behdver atgirdas. Tagen ska fungera och ga i tid.

Tunga godstransporter

Det rader ingen tvekan om att transportsektorn dr en nyckel for att minska Sveriges totala
klimatpéverkan. Det finns stora miljo- och samhéllsnyttor att tillvarata genom att mojlig-
gora transport av tyngre, langre och mer transporteffektiva fordon pé det svenska vag-
och jarnvagsnitet. Samtidigt som ledig kapacitet utnyttjas mer optimalt och utsldppen av
bland annat koldioxid minskar, forbattras konkurrenskraften for transportberoende nér-
ingar. Genom att mojliggora for tyngre fordon att rulla pa Sveriges viagar och jarnvagar
skulle néringar spara miljontals kronor samtidigt som det skulle skapa miljovinster. En
74-tons lastbil slapper ut betydligt mindre per transporterat ton dn konventionella last-
bilar. Det dr darfor bra att riksdagen har sagt ja till att hogsta mojliga bruttovikt ska hojas
frén 64 till 74 ton. Forslaget fran regeringen var dock undermaligt och kraftigt begransat
till en liten del av Sveriges vignat. Dérfor var det glddjande att riksdagen gick emot
regeringens forslag om att de tyngre fordonen bara ska fa rulla pa sirskilt utpekade véigar
inom fem omraden, for att inte konkurrera med jérnvigs- och sjotrafik. I stéllet ska de fa
g pa alla vagar som klarar deras tyngd, ett arbete som Centerpartiet varit padrivande i. I
vart grannland Finland, som ocksa &r ett konkurrentland for den svenska skogsndringen,
har en 6kning av hogsta tilldten bruttovikt genomforts, fran 60 ton till 76 ton. De legala
forutsattningarna for en motsvarande reform finns i Sverige men implementeringstakten
ar pa tok for lag. En liknande reform maste omedelbart sjoséttas 1 Sverige och omfatta
hela det svenska vagnitet. Det dr nu viktigt att Trafikverket skyndsamt tar fram anvis-
ningar for var den tunga trafiken ska fa ga for hela landet.

Sedan 2009 pagar forsok med langre och tyngre fordonstdg dn de som tillats i Sverige
1 dag. Tillsammans med en rad olika studier visar forsoken att utsldppen minskar med
mellan 5 och 17 procent (i genomsnitt ungefdr 10 procent) per transporterat ton. Det &r
ocksa ett prioriterat arbete att ga vidare med hur ldngre fordon én 1 dag ska kunna intro-
duceras 1 trafiken. Tyngre och lingre fordon &r en effektiv atgard for att 6ka transport-
effektiviteten och minska antalet fordon langs vigarna och ddrmed okar trafiksidkerheten.
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Centerpartiets ingang i denna fraga har nu ocksa fatt stod av en farsk rapport; Trafik-
verket presenterade under varen dr 2019 en utredning som visar att det gér att 14ta lingre
lastbilar trafikera en stor del av det svenska viagnatet. Pa relativt kort sikt kan 450 mil
vig Oppnas for ldngre transporter, vilket skulle ge positiva klimateffekter och minska
transportkostnaderna. I dag dr den maximala tilldtna fordonslédngden i Sverige 25,25
meter. En analys visar att det &r mojligt att 6ppna delar av vagnitet for lastbilar som ér
upp till 34,5 meter ldnga. Den storsta nyttan med lédngre lastbilar &r att det gar att frakta
samma méingd gods med férre fordon, vilket minskar koldioxidutslidppen, luftféroren-
ingarna, olycksrisken och annan miljopaverkan. Trafikverket skriver vidare i sin rapport
att det pa sikt finns potential att 6ppna ett nistan dubbelt s stort vignit som det som
foreslés i1 forsta steget.

Centerpartiet vill se en accelererad implementering av BK4-standard 1 bade statliga,
enskilda och kommunala végar, allt i syfte att fa ett sammanhallet och funktionellt
transportsystem for mer klimat- och transporteffektiva fordon. Branschen ser idag en
gradvis omklassning pa det statliga vignétet, men inte samma tempo i omklassning pa
kommunala vigar. Kommunerna har i begrinsad omfattning varit delaktiga i processen
och darfor ar fa kommunala végar idag utpekade som BK4. Detta riskerar utgora ett
stort hinder eftersom gods transporteras till och fran en industri, terminal eller hamn och
végarna till dessa noder 1 de flesta fall & kommunala. For att mojliggora fard med ett
74-tonsfordon maste hela strackan vara klassad som BK4.

Manga kommunala végar, dir det idag fraktas mycket gods till olika noder, ar BK1-
végar och kan dérfor ofta relativt létt klassas om till BK4. Endast i de fall en bro finns
pa vagstrackan maste en extra besiktning ske for att sdkerstilla brons bérighet. Emeller-
tid har de flesta kommuner inte i tillracklig grad varit involverade i planeringen av
regionala transportstrak varfor de inte heller kénner till alla samhallsnyttor kopplade till
inforandet. Att inférandet i de flesta fall inte kraver dtgérder 1 infrastrukturen utan
framst &r en administrativ atgérd, dr heller inte vilként. For att fa en helhet i vignatet
som medger tyngre fordon fordras att regeringen ger Trafikverket en tydligare roll 1
dialog med kommunerna for fortsatt implementering av BK4-klassning.

Mobila lyftkranar med hog lyftkapacitet dr en forutséttning for ett fungerande sam-
hille. Kranarna dr tunga och for att skydda végnitet finns ett regelverk for var och hur
kranar och andra tunga transporter har tillstdnd att aka. For att forflytta mobilkranar och
tunga transporter behdvs en dispens som anger vigstriacka, villkor for hastighet, tider
och broar samt vigtransportledare. Bade respektive kommun och Trafikverket ar idag
involverade 1 dispenshanteringen och branschen efterlyser ett forenklat regelverk for att
oOka tiden hos kund — och didrmed kunna skapa storre nytta. Det dr dven vanligt att lyft-
arbetet pa ett bygge forskjuts eller att en bestéllning dndras, och foretaget behdver da
snabbt kunna f& en ny transportdispens. Aven olyckor med behov av snabb instillelse
och tunga lyft &r ett problem att hantera inom ramen for dagens regelverk. Ett sitt att
mote denna utmaning kan vara att Trafikverket delegeras att efter samrdd med andra
berdrda vighallare hantera all dispenshantering avseende transporter av mobila kranar
och tunga fordon.

Trangsel- och vigavgifter

Transportstyrelsen fakturerar fordonsdgare for avgifter fran tringselskatter och andra
vigavgifter. For folkbokforda i storre stidder eller i anslutning till broar med motsvar-
ande avgift sker detta ofta automatiserat men for manga engangsbesokare ar det vanligt
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att en faktura med vildigt sma summor skrivs ut och skickas med posten. Dartill skickas
fakturan med postdistributor som kritiserats for sin opélitliga postgang. Om fakturan
inte betalas i tid dr pAdminnelseavgiften 500 kronor. Mer logiskt vore att Transport-
styrelsen utreder automatiserade system for faktureringsavgift. Antingen att trangsel-
avgifterna ackumuleras per fordon intill dess att beloppet dverstiger en viss storre
summa och forst d4 fakturerar, eller att den arliga summan belastar fordonsdgarens
skattekonto.

Enskilda vagar

Av det svenska vignitet bestar 43 000 mil av enskilda végar, medan endast ca 10 000
mil dr statliga och 4 100 mil kommunala. Ansvariga for de enskilda vigarna ar vaghall-
arna, exempelvis enskilda markdgare, vigforeningar eller samfillighetsforeningar. Av
dessa far 7 700 mil statsbidrag som ska bidra till att vigarna tillgodoser behoven och
héller hog transportkvalitet.

En vil fungerande infrastruktur &r en grundliaggande forutséttning for en levande
landsbygd. De enskilda vdgarna dr en viktig del 1 detta. Det 4r de enskilda vigarna som
mojliggor att mer dn en miljon ménniskor dagligen kan paborja och avsluta sin resa till
jobb och hem. De enskilda vigarna &r mycket betydelsefulla ur ett godstransportperspek-
tiv. Det dr viktigt att &ven de enskilda vdgarna parallellt med statens och kommunernas
vigsystem ges forutséttningar att klara av att rusta sig infor inforandet av 74-tonslastbilar,
BK4-vigar, pa de svenska végnéten, till forman bland annat for en vil fungerande kon-
kurrenssituation for svensk skogsindustri och dvriga ravarutransporter. Centerpartiet
medverkade 1 alliansregeringen 2010 till ett kraftigt 6kat stdd till de enskilda vigarna och
anser att de enskilda vigarna ska fortsétta frimjas. Det dr noterbart att anslaget vare sig
till statsbidrag for enskilda vigar eller “bérighetsatgarder” i det allménna vignitet 6kade 1
den nationella transportplan som Lofven-regeringen faststillde 2018; detta riskerar att ur-
holka végkapitalet och ytterligare forsdmra standarden framst pé det lagtrafikerade vag-
nitet. En annan effekt &r att detta sinker tempot och utbredningen av implementeringen
av hogre barighetsklass.

Det finmaskiga végnitet, bade statens och det som forvaltas av vigsamfilligheter,
maste ha en hallbar och bra standard. En grund 1 detta &r att rétt forutsittningar ges for
de enskilda vigarna avseende statsbidrag for att uppritthélla och utveckla védgnitet.
Centerpartiet vill darfor att det pa det finmaskiga statliga viagnitet, vigklass 5—6, infors
en lagsta godtagbar vigstandard. Det dr bra att det i varbudgeten 2019 och budgetpropo-
sitionen 2020 numera finns en rejil nivahdjning for barighetsatgirder 1 vigsamfillighet-
er samt en landsbygdspott” for det finmaskiga statliga véignétet.

Bittre snordjning pé enskilda viagar

Idag ar vinterviaghallningen pa en del samfallt forvaltade enskilda vigar undermalig. En
av anledningarna till detta ar Trafikverkets nya regelverk forsnérdjning. Konsekvensen
har blivit att snérojningsentreprendrerna allt oftare undviker parallella snéréjningsupp-
drag som numera riskerar ge dryga viten gentemot Trafikverket. Numera riskerar en
viagsamfallighets uppdrag “’ldngs vdgen” som (i vérsta fall) kan leda till en forsening att
resultera i dryga viten (som ger dessa boter). Foljden har blivit att manga vigsamfallig-
heter méste gora en separat upphandling/bestéllning av vintervdghallning, vilket 1 prak-
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tiken leder till att entreprendrerna i manga fall kor flera mil med uppfalld plog, sa kallad
tomkdrning, innan de kan atgédrda den aktuella vigsamfilligheten. Det &r naturligtvis
extra kostsamt for vigsamfilligheten, logistiskt orationellt, daligt utnyttjande av sam-
héllsresurser samt leder till brist pa plogbilar och &r inte sdrskilt vénligt mot miljon.
Bidragen som Trafikverket delar ut till féreningarna, for att de ska hélla de enskilda
samfilligheterna 6ppna, rdcker dé inte langt.

Det torde inte vara ndgon storre hemlighet att det under vintertid sndar relativt ofta i
den norra delen av landet. Det innebér att brandkér, polis, ambulans eller for den delen
hemtjénst riskerar att inte na fram till den medborgare som behover hjélp — om denna
har oturen att bo ldngs en vidg som vintervighélls i en vigsamfallighet som drabbats av
ovan nimnda problem.

Centerpartiet menar att det sétt som trafikverket upphandlar vintervdghallning riske-
rar, avseende regelverket, bli ett samhéllsproblem som riskerar att ga ut 6ver boende
langs végar vars huvudman dr en vigsamfillighet. Vi anser dérfor att regeringen genom
Trafikverket utformar upphandlingar med entreprendrer s att det &r mdjligt — inom
rimlig tidsram — att utfora sndrdjning, savél at staten som enskilda vigsamfilligheter.

Strategi for elektrifiering av vagnétet

Eldrivna fordon och elektrifierade vigar kommer att behovas for att nd det nationella
madlet for transportsektorn som gor gillande att utslédppen frén inrikestransporter ska
minska med 70 procent till &r 2030, jAmfort med 2010 &rs niva. Som en del i malet ar
det viktigt att framja utvecklingen av eldrivna fordon genom att sétta upp ldngsiktiga
regler for marknaden. Behovet av elektrifiering kommer att 6ka i framtiden och elektri-
fiering av transporter kan bidra till maluppfyllelse 4ven inom andra samhéllsproblem,
till exempel trangsel, buller och en forbattrad luftkvalitet. Dessutom gér teknikutveck-
lingen snabbt framat och elbilarnas rickvidd okar betydligt for varje r, samtidigt som
det finns en potential 1 Sverige att bli en internationellt betydande nation inom ladd-
tjénster, laddteknik och smarta tjdnster. Centerpartiet vill inféra en nationell strategi for
en 0kad elektrifiering 1 den svenska fordonsflottan, inklusive tunga transporter, och
tillhdrande laddinfrastruktur. Fortsatta satsningar pa elektrifiering av vigstrak ar viktigt
och Trafikverket méste 1 hogre utstrickning @n idag prioritera kommersialisering och
utrullning av system for eldrift. Nér ny teknik implementeras 6kar ocksad behovet av att
nya affairsmodeller vixer fram och utvecklas sa att tekniken kan kommersialiseras.

Centerpartiet foreslér att regeringen utreder hur en snabb och effektiv utbyggnad av
strategiska elvigar 1 Sverige ska ga till. Ur klimatsynpunkt dr det en rationell invester-
ing. Branschen (Volvo och Scania med flera) har riknat ut att det behovs cirka 2,5 TWh
el for att kunna elektrifiera triangeln mellan Stockholm, Malmé och Géteborg (E4, E6,
E20 och Rv40); detta skulle minska CO,-utsldppen fran lastbilstrafiken med cirka 33
procent jamfort med i dag.

For att elviagar ska bli verklighet kridvs konkreta atgérder; det handlar om att dra el
till vdgarna, ta fram en utbyggnadsplan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, se 6ver
beslutsprocesser, samarbeta med andra ldnder for att sitta en standard samt att skynd-
samt g fran en pilotverksamhet till ett sammanhallet och storskaligt system baserat pa
godstransportniringens behov av elvdg. En del av detta dr ocksa att gora elskatten mer
flexibel; idag ser vi att det finns ett hogre skatteuttag pa en del grona transporter, till
exempel elbussar. Elektrifieringen av vignitet krdver formodligen en dvergripande
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oversyn och det svenska elsystemet, dar fokus laggs pa dversyn av ellagen och elnits-
regleringen.

Inom ramen for JA finns beslut pa att en elektrifieringskommission tillsétts for att
paskynda arbetet med elektrifieringen av transportsektorn. Elektrifieringskommissionen
ska bidra till att paskynda investeringar i elvédgar, laddinfrastruktur for ellastbilar samt
andra effektiva tillimpningar. Kommissionen ska vidare belysa finansieringsfragor, hur
el snabbt kan dras fram till vig samt effekter pa elférsdrjningen nér godstrafiken stéller
om. Den ska tillsammans med néringslivet och berorda aktdrer skyndsamt ta fram en
handlingsplan for elektrifiering av de mest trafikerade végarna 1 Sverige samt 1 ovrigt
genomlysa andra mojligheter till elektrifiering.

Ordning och reda péd vagarna

Centerpartiet tycker dven det dr viktigt att yrkestrafik pa vara svenska vagar respekterar
och arbetar med de vérderingar som kommer till uttryck inom “Fair Transport 2.0”
(Sveriges Akeriforetag) och som flera svenska keriforetag anslutit sig till. Arbetet in-
kluderar trafiksdkerhet, klimatarbete och rattvisa arbetsforhallanden. I en osund konkur-
renssituation med dumpade priser pa en hart konkurrensutsatt marknad finns risk att
bade kopare och séljare av transporter tummar pa sékerhet, miljotank och socialt ansvar.
Bade kopare och séljare av transporter maste ta sitt ansvar for en sidker, ren och langsikt-
igt héllbar akerindring. Det krivs kunskap for att kunna stélla ritt krav och se vad som
utmaérker en héllbar transport. Det behovs ocksé tydliga, realistiska mal och rutiner for
savdl krav- och avtalsvillkor samt uppf6ljning for att sékerstélla méluppfyllelse.

Transportforetag frén alla EU- och EES-ldnder har ritt att utfora cabotagetransporter
1 Sverige och vice versa. Polisen har fitt 6kade befogenheter och verktyg att stoppa
lastbilar och chaufforer som utfor olagligt cabotage, men resurserna riacker inte till. Ett
problem av dvergripande strukturell karaktér &r att polisregioner i sodra Sverige inte
inkorporerats i det nationella trafikpolisarbetet.

Konkurrenssituationen i transportndringen dr stenhard. Det finns tecken pa att ékeri-
er som bedriver illegal verksamhet har 6kat kraftigt 1 antal; dessa akerier kan vara av
bade utlindskt och svenskt ursprung. Overtridelserna ror sig till exempel om brist pa
yrkestrafiktillstdnd, overtradelser mot cabotageférordningen samt utebliven betalning av
lagstadgade avgifter och skatter. Andra delar dr bland annat brott mot kor- och vilotider,
smuggling, manniskohandel och stolder (framst diesel). Fusk med kortider gor att trafik-
sakerheten och konkurrensen hotas och att de anstélldas villkor forsdmras. Centerpartiet
anser att det dr en prioriterad fraga att minska fusket pa vara viagar. Vi har darfor varit
med och skérpt lagstiftningen pd omradet. Det kan dock finnas anledning att gé vidare
med ytterligare atgirder for att minska fusket. Ett exempel kan vara att infora krav pé
gps-sindare for de utlandsregistrerade dkare som trafikerar det svenska vignitet enligt
cabotageregelverket. Konsekvenserna av missbruk av bestimmelserna kring cabotage &r
stora — bade ekonomiskt, miljomaissigt och socialt. Centerpartiet vill darfor dven se fler
trafikpoliser, falttjinstemén fran Transportstyrelsen och béttre samordning mellan olika
myndigheter for att motverka den brottslighet som sker inom transportsektorn. Brist pa
personal med kompetens att utféra kontroller &r ett problem idag. Forstarkt bemanning
av tillsyn pé vég av tunga transporter skulle kunna ske genom upphandling av kompe-
tensen inom andra strukturer dn statens, till exempel via besiktningspersonal eller andra
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aktorer som har mdjlighet att bredda sitt kompetensomrade. Centerpartiet anser att den
kompetens som finns utanfor polisens eller Transportstyrelsens struktur bor kunna stér-
ka upp bemanningen for tillsyn pé vigarna i perioder av storre belastning, kampanjer
eller liknande.

Centerpartiet har lange efterlyst en sdkrare yrkestrafik. Vi vialkomnar dirfor att
regeringen sa sent som i augusti r 2019 tillsatte en utredning som ska ta fram forslag
for effektivare kontroller av yrkestrafiken och en samlad organisationsform for kontroll-
verksamheten. Det dr nu viktigt att regeringen skyndsamt implementerar de forslag pa
atgirder som utredaren foresléar.

Regelsystem for vagforeningar

En vél fungerande infrastruktur ar en grundliggande forutséttning for en levande lands-
bygd. De samfillt enskilda védgarna &r en viktig del 1 detta, och inte minst den forvalt-
ning som sker genom samfallighetsféreningar och vigforeningar.

Riksforbundet Enskilda Véigar (REV) har darfor foreslagit regeringen att utreda
forenklade och rittssikra regler for 4ndring av inaktuella andelstal efter forebild fran
Finland.

Idag dr det Lantmiteriet som dr ansvarigt for att andelstalen blir rittvisa och foljer
regelverket, 1 enligt med vad samfillighetsforeningarna ansoker om. Ett av de viktigaste
forslagen 1 finska modellen innebdr istéllet att foreningarna ges fortroendet att sjélva
faststilla andringar av andelstal nér det sker fordndringar utefter en vég, till exempel nér
ett fritidshus overgér till heldrsboende eller tvartom. Ytterligare en forenkling skulle ske
om detta kan utforas via ett digitalt verktyg. Forhoppningen é&r att det skulle underlétta
for de cirka 40 procent av foreningarna som idag avstér fran att ans6ka om éndringar
hos Lantmateriet pa grund av att det &r orimligt dyrt samt med anledning av langa hand-
laggningstider.

Forslaget bor kunna minska byrékratin i den utstrackning att 25 miljoner kronor
arligen skulle kunna sparas och istillet anvindas till att gora skillnad for det enskilda
vagndtet. Vi foreslar darfor att det skyndsamt utreds hur REV:s forslag kan implemen-
teras 1 Sverige.

Centerpartiet var med om att driva igenom ett tillkdnnagivande till regeringen véren
ar 2019 som forordar ett forenklat forfarande for att dndra andelstal i gemensamhetsan-
laggningar — framst sikte pa vigsamfilligheter. Vi anser att regeringen skyndsamt bor
utreda hur en lagreglering — som innebér att en samféllighetsforening sjdlv kan besluta
om dndrade andelstal 1 en gemensamhetsanldggning — kan utformas.

Bilpooler

En vanlig personbil stér stilla 97 procent av tiden och liksom i andra branscher kan ett
okat nyttjande av fordonen till exempel genom att man delar dem med andra bidra till
att resurserna anvands mer effektivt. Anvindningen av bilpooler ar ett sdidant exempel
som kan vara ett viktigt steg for att minska utsldppen och samtidigt 6ka mobiliteten.
Idag saknas dock en juridisk definition av begreppet bilpool, vilket férsvarar i bland
annat moms- och regelfragor. En annan konsekvens dr att kommuner inte kan skapa
parkeringsytor for bilpoolsbilar eftersom kommuner inte kan tilldela platser till frista-
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ende bolag. Centerpartiet dr padrivande i att regeringen ska fa i uppdrag att ta fram en
juridisk definition av bilpool for att gora bilpooler mer littillgédngliga.

Idag anvénds begreppet bilpool for att referera till en tjinst som i grunden handlar
om den sé kallade delningsekonomin. Utvecklingen pé detta omréde avseende fordon
gér dock snabbt och idag finns elsparkcyklar, elmopeder med mera. Ett battre uttryck
vore darfor “fordonspool” och det géller dé att vi i sd fall far en juridisk definition av
detta begrepp.

Mobilitet innebér 1 grunden att ménniskor ska kunna rora sig pd ett fritt, effektivt och
klimatvénligt sdtt. Tjdnsten kopplad till fordon ska vara en allmént tillgédnglig tjanst dar
allménhet, foretag och organisationer kan nyttja fordon dygnet runt samt erbjuda uthyr-
ning under kortare tid och anvindaren ska ha forhandsgodkénts — genom medlemskap —
for att nyttja tjdnsten.

It — det femte transportslaget

Globalisering och digitalisering for manniskor ndrmare varandra, och den digitala infra-
strukturen dr nddvindig for att det ska gd att arbeta och bo 1 hela landet. For Center-
partiet dr it ”det femte transportslaget”, som vid sidan av végar, jirnvigar, sjofart och
flyg mojliggor liv, arbete och boende i hela landet. Over tiden maste dérfor it-lIosningar
goras till ett valbart alternativ vid de atgirdsvalsstudier (AVS) Trafikverket gor, i syfte
att oka tillgéngligheten for méanniskor i hela landet och bli en del i Trafikverkets drliga
anslag for nyinvesteringar och underhall av transportinfrastrukturen. Centerpartiet anser
att en logisk foljd av detta borde vara att it, det femte transportslaget, bor 6vervigas att
goras till ett av Trafikverkets ansvarsomrdden for att pd ett mer naturligt sétt fa in it som
mojlig del av atgirder i en AVS och som steg i fyrstegsprincipen.

Tillgang till mobiltelefoni och bredbandstjdnster

Tack vare teknikutvecklingen 6kar anvindningsomradena for telefoner och surfplattor.
Okad tickning och allt hogre dverforingshastighet efterfrigas for att mojliggora att de
internetbaserade tjdnsterna ska kunna anvéndas Overallt. Framforallt i glesbefolkade
omrdden kan tradlds infrastruktur vara ett mer ekonomiskt sétt att né ut till alla bostéder
och verksamhetsstéllen i avvaktan pa att fast fiber byggs ut. En vl utbyggd infrastruk-
tur for mobiltelefoni- och bredbandstjanster dr en forutsittning for fortsatta mojligheter
for manniskor att bo kvar, driva foretag, delta i undervisning, utéva kultur och sociala
kontakter ocksé i landsbygdsdelarna av vért land.

En av de tekniska egenskaper som avgor hur bra yttackning en frekvens har ér fre-
kvensens végutbredning. Frekvenser under 1 GHz har vagutbredningsegenskaper som
lampar sig vil for nationellt tickande nét. Det &r i regel dyrare att bygga yttackning i
hogre dn lagre frekvensband. Frekvensbandet 470-790 MHz har egenskaper som gor
det lampligt for tjanster dar yttickning och inomhustickning &r 6nskvirda, exempelvis
markséind tv och mobil datakommunikation.

Centerpartiet dr av uppfattningen att ett kommersiellt tillgédngliggérande av 700
MHz-bandet dr en viktig del i att skapa hogre bredbandstickning i hela landet. Nuvaran-
de regering har dock till helt nyligen misskott hanteringen, vilket forsenat 6ppnandet av
700 MHz-bandet for mobila telefonitjanster. For Centerpartiet dr det av hogsta prioritet
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att tillgodose savil civilsamhéllets som blaljusmyndigheternas behov av nytt frekvens-
utrymme s snart som mojligt.

Ett av de viktigaste sétten att ge forutsattningar for jobb, tillvaxt och tillgang till vil-
fardstjénster 1 hela landet handlar om att béttre ta tillvara den digitala utvecklingen.
Centerpartiet vill att alla hushall och arbetsplatser, ddr efterfragan finns, ska vara upp-
kopplade senast 2025. For att digitaliseringen av hela Sverige ska ta ytterligare fart kravs
utbyggnad av fiber och annan modern kommunikationsteknik i hela landet. For att
genomfora detta behovs kreativa 16sningar som exempelvis samforldggning av bred-
bandsinfrastruktur med annan infrastruktur och en mer snabbfotad anvindning av fre-
kvenser for mobilt bredband.

Inom landsbygdsprogrammet avsattes 3,25 miljarder kronor for 6kad utbyggnad av
bredband pé landsbygden. Dessa pengar skulle satsas under aren fram till 2020. Sa kalla-
de byalagslosningar har, med stor ideell kraft, drivit pa och inneburit en kostnadseffektiv
utbyggnad. Intresset for dessa pengar har varit stort, vilket resulterat i att avsatta medel
inte riacker till mer &n cirka tva tredjedelar av ansdkningarna. Utdver 6kade resurser
kravs andra insatser for att paskynda och underlétta utbyggnaden av bredband. En sadan
ar att Oka samkanalisationen av kablar i marken. Ytterligare atgarder &r att sdkerstilla att
bredbandsstodet 1 forsta hand gar till hushéll och foretag (fastigheter) som inte finns i
kommersiellt attraktiva omraden. Vi tycker dven att det bor ske en kartldggning av an-
sokningsprocessen for bredbandsstoden i syfte att effektivisera handldggningen.

For att 6ka mojligheterna till samkanalisation anser Centerpartiet att det bor stéllas
krav pa Trafikverket och Svenska kraftnét att planera for fiberutbyggnad samtidigt som
infrastruktur for elnédt och végar. Nér det finns potential till samforldggning av bred-
bandsinfrastruktur med annan infrastruktur — till exempel nér man bygger végar eller
drar elkablar — bor detta ske for att byggande av samhéllsinfrastruktur ska bli s& kost-
nadseffektiv som mojligt. Ett exempel pa hur detta kan goras dr att myndigheter som
Trafikverket och Svenska kraftnit ges instruktion i regleringsbrev om att aktérer som
onskar ska fa lagga bredband i deras vig- eller naitomride och att berdrda myndigheter
ska forverkliga det. Myndigheterna far sedan rékna av sin extrakostnad for detta via
pengar som kommer fran det generella anslaget for en 6kad bredbandsutbyggnad.

En viktig atgérd for att fler ska fa tillgang till bredband &r att handlaggningstider ses
over och kortas. Trafikverkets l&nga handldggningstider och bristande instruktioner for
att forldgga ledning i1 vdg- och banomrade har lange varit en stor utmaning for bred-
bandsbyggande aktorer. Dagens tillstindsprocesser upplevs komplicerade och tidskriv-
ande, vilket kan paverka investeringsvilja och utbyggnadstakt i negativ riktning, och
Trafikverkets hantering utgor idag en flaskhals 1 bredbandsutbyggnaden.

Trafikverket instiftade den 1 april 2019 en ny enhet som ska jobba med
handldggningen samt kunna &ka ut och titta pa bredbandsprojekt och fatta beslut om var
fibern ska gravas och dras. Detta gjorde att handlaggningstiden gick ner frén drygt 12
manader till ca 2 manader. Dock behover vi fortsdtta bevaka detta eftersom det pa en del
hall verkar som handlaggningstiderna dkar igen.

Det ér ytterst angelédget att Trafikverket tydliggdr vad som krévs for att en ansdkan
om att forldgga kanalisation — eller ledningar for bredband i1 vigomradet — ska kunna
handléggas, och vidare att Trafikverket formar hantera sddana ans6kningar inom en
manad fran det att en fullstdndig ansdkan ldmnats in.

Under ar 2019 kommer 5G-licenser att auktioneras ut och dérefter kommer utbygg-
naden att ske. Centerpartiet ser girna att utbyggnaden inte nédvéandigtvis utgar fran de
miljoer som idag har siker och snabb uppkoppling utan att man beaktar landsbygdens
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behov av snabbare bredband. Detta &r i linje med att beslut fran regeringen ska lands-
bygdssékras, som dr en del som Centerpartiet drivit igenom.

Nedldggning av kopparnitet

Den senaste tiden har en nedmonteringen av det gamla statliga telefonikopparnitet
accelererat, nagot som paverkar tillgangen pé telefoni- och bredbandstjinster. Detta slar
hardast mot landsbygden dir alternativen till en fast forbindelse, till exempel ett fibernét
eller mobilt ndt med hog dverforingshastighet, inte finns eller ar alltfor kostsamma. For
att forhindra att manniskor lamnas utan mojlighet till en fungerande kommunikation
anser Centerpartiet att den aktdr som idag distribuerar telefoni- och bredbandstjinster
inte ska tillatas avbryta den, om det inte finns en fullgod ersittning till en rimlig kostnad
pa plats.

Autonomi, teknikutveckling och mobilitetstjdnster

Inom framtidens teknik ar nagra trender extra tydliga: autonomi, eldrift, klimat- och
kostnadseffektivitet, delningsekonomi och nya affdrsmodeller. Dessa trender for med sig
savil mojligheter som utmaningar for hur vi planerar transportinfrastrukturen. Sjalvkor-
ande fordon kan anvéndas for ett minskat trafikarbete, en 6kad sékerhet och tillgénglig-
het samt mer héllbara stadsmiljoer. Samtidigt finns en rad fragor rérande de juridiska och
trafiksdkerhetsméssiga aspekterna savil som behovet av att utveckla ansvarsbegreppet.
For att sdkerstilla att Sverige ligger 1 framkant och for att frimja samhéllsutvecklingen
bor det tas fram en nationell strategi for autonoma fordon och transporter.

Oavsett tekniska framsteg sa maste forarens varseblivning genom sinnen vara till-
forlitlig. Idag krivs inga synundersokningar for privatpersoner for att fa kora bil, bort-
sett fran testen i samband med anskaffandet av korkortet. Centerpartiet tycker man bor
Overvéga att infora obligatoriska syntester for privatpersoner i samband med korkorts-
fornyelse, efter en viss alder, nér foraren kommit upp i den alder da det ar vetenskapligt
pavisat att synen gradvis forsdmras.

Teknikutveckling fér ofta stor effekt pa transportsystemet. Det dr viktigt att politiken
tar hdnsyn till ny teknik och utvecklar en lagstiftning som anpassas dérefter. Utveck-
lingen med autonoma fordon och en 6kad digitalisering 1 och med IoT, “’Internet of
things”, och implementering av 5G, den femte generationens internet, kan fa en genom-
gripande effekt pa hela transportsystemet. Tidigare genomforda testverksamheter visar
att Sverige har stor potential — men ocksa att det finns exempel pa en troghet for att fa
myndighetsgodkdnnanden pa plats som mojliggdr testverksamhet, till exempel 1 Kista.
Centerpartiet anser att det dr viktigt att lagstiftning inte férhindrar teknikutvecklingen
utan mojliggor brukande av ny teknik sa lange den uppfyller kravstillda sdkerhetsaspek-
ter. Principiellt sett anser vi att funktionalitet gir fore krav pa specifik utrustning. Med
en 0kad introduktion av ny teknik och uppkopplade fordon sa ersitts vissa traditionella
funktioner med nya. Sidospeglar ar ett sddant exempel vars funktion lika vél kan uppnas
med kameraalternativ. Lagstiftningen bor folja teknikutvecklingen och inriktas mer pa
funktionalitet istdllet for att stdlla teknikspecifika krav som létt blir daterade nér utveck-
lingen gar fort.
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Postservice

Postmarknaden genomgér nu ett paradigmskifte. Teknikskiften och snabbare kommuni-
kation har forédndrat behovet av stora brevvolymer. Snabb elektronisk kommunikation
bidrar till att minska antal brevforsindelser. Den omvinda utvecklingen géar att se pa
paketforsdndelser som Okar tack vare effektivare och mer tillgdnglig e-handel. Denna
utveckling leder till att det 1 ménga fall inte &r avgdérande for anvéndarna att de brev som
vil skickas kommer fram Over natten 1 stéllet for efter tva eller ibland tre dagar. Samtid-
igt ser vi en 6kande grad av klagomal och kritik mot Postnords service.

I den statliga utredaren Kristina Jonéngs delbetdnkande ”Som ett brev pa posten”
(SOU 2016:27) aterges postbranschens perspektiv pa samdistribution av post, paket och
tidningar. Det dr tydligt att marknadsinriktade aktdrer, exempelvis distributdrerna, ser ett
behov av att pa andra sétt 6ka sin beldggning d& bade tidnings- och brevforsdndelser
minskar. Att samdistribuera post, paket och tidningar skulle 6ka bade tids- och kostnads-
effektiviteten samt fa en positiv miljopaverkan nér farre transporter behdvs. Tidningar
och brev har idag olika tidpunkt for leverans till kund. Vart forslag innefattar att den
gemensamma distributionen sker enligt nuvarande tidningsdistributorers tidsordning.
Forslaget bidrar dven till att vidmakthélla en battre tillgdnglighet och service pa bade
landsbygd och i tétort.

For att frimja marknadens effektivitet bor alla postoperatorer fa tillgang till den
postala infrastrukturen, daribland postnummer. Det bor dven gélla foretag inom
e-handel och digitala tjanster. Syftet &r att underldtta konkurrens och etablering av nya
verksamheter.

Antalet paketforséndelser har 6kat stadigt de senaste tio aren. Idag kinnetecknas
paketmarknaden av en fungerande konkurrens mellan olika aktorer. Det ar viktigt att
denna uppritthalls — 1 hela landet. Det rader en hard konkurrens pa marknaden for post-
och pakettjanster. I storstadsomraden ser vi hur flera nya aktorer etablerar sig och hur
kompletterande tjinster i e-handelskedjan véxer fram i takt med att behoven uppstér. I
de glesare delarna finns en risk att utbudet blir sdémre och det &r darfor viktigt att det
finns ratt forutsattningar for logistikforetagen att utveckla och tillhandahalla komplet-
terande tjénster.

Efter en dom i EU-domstolen 2015 slogs det fast att Sverige méste upphdra med att
ta ut moms pa posttjanster for de aktorer som alagts att tillhandahalla samhéllsomfatt-
ande tjanster. Sverige har en omfattande definition av dessa tjdnster, som inte endast
inkluderar brev, utan dven paket upp till 20 kg. Detta har bidragit till farhdgor om att
momsbefrielse for konkurrensutsatta tjdnster skulle kunna snedvrida konkurrensen.
Postnord skulle dirmed kunna erbjuda kunder vésentligt ldgre priser och ddrmed tranga
undan konkurrens inom e-handel. Aven om s inte skett foreligger ett latent hot som
paverkar andra aktorers beslut om investeringar 1 sina distributionsnét, da konkurrens-
forhallandena snabbt skulle kunna dndras. Det dr dirfor angelédget att frdgan om kon-
kurrens inom paketdistribution snabbt klargors for att frimja en fortsatt fungerande
konkurrens och utveckling av pakettjinster i1 hela Sverige.
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