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Promemorians huvudsakliga innehall

Den internationella jirnvigstrafiken regleras av det jirnvigsfordrag
som brukar benimnas COTIF. Fordraget f6rvaltas och utvecklas av
OTIF, den mellanstatliga organisationen for internationell jirnvigs-
trafik.

Vid OTIF:s generalférsamling den 25-26 september 2018 beslut-
ades vissa indringar i foérdraget. Andringarna blir bindande for
OTIF:s medlemsstater, diribland Sverige, om ett tillrickligt antal
stater godkinner dem. Den huvudsakliga indringen bestdr 1 antag-
andet av ett nytt bihang till férdraget om sikerhetskrav f6r interna-
tionell jirnvigstrafik. Dessutom indras reglerna om ikrafttridande
nir det giller framtida dndringar 1 bihangen. I &vrigt ir det huvud-
sakligen friga om f6ljdindringar med anledning av det nya bihanget
och vissa fortydliganden.

I promemorian féreslds att riksdagen ska godkinna indringarna
och att dessa, i den utstrickning som det behovs, ska inférlivas med
svensk ritt 1 berdrda lagar om jirnvigstrafik.

Lagindringarna foreslds trida 1 kraft den dag som regeringen
bestimmer.






1 Forfattningsforslag

1.1 Forslag till lag om andring i jarnvagstrafiklagen
(2018:181)

Hirigenom féreskrivs att bilagan till jirnvigstrafiklagen (2018:181)
ska ha foljande lydelse.

Denna lag trider 1 kraft den dag som regeringen bestimmer.

Nuvarande lydelse

Régles uniformes concernant le contrat d’utilisation de I'infra-
structure en trafic international ferroviaire (CUI, appendice E a
la Convention)

Uniform Rules concerning the Contract of Use of Infrastructure
in International Rail Traffic (CUI, appendix E to the Conven-
tion)

Enhetliga rittsregler for avtal om nyttjande av infrastruktur i
internationell jirnvigstrafik (CUI, bihang E till fordraget)

! Senaste lydelse 2018:182.



Titre premier

Généralités

Article premier
Champ
d’application

§ 1 Les
Régles
s’appliquent 2 tout
contrat d’utilisation
d’une infrastructure
ferroviaire aux fins
de transports inter-
nationaux au sens
des Regles uni-
formes CIV et des
Régles  uniformes
CIM. Il en est ainsi
quels que soient le
siége et la nationalité
de parties an contrat.
Les présentes Reégles
uniformes  s’appli-
quent méme lorsque
Pinfrastructure ~ fer-
roviaire est gérée ou
utilisée par des Etats
ou par des institu-
tions ou organisa-
tions gouvernemen-
tales.

présentes
uniformes

§ 2 Sous réserve de
Particle 21, les pré-
sentes Regles uni-
formes ne s’appli-
quent pas a d’autres

Title I General
Provisions

Article 1
Scope

§ 1 These Uniform
Rules shall apply to
any contract of use
of railway infra-
structure for the
purposes of interna-
tional carriage with-
in the meaning of
the CIV Uniform
Rules and the CIM
Uniform Rules.
They shall apply re-
gardless of the place
of business and the
nationality of the
contracting  parties.
These Uniform
Rules  shall — apply
even when the rail-
way infrastructure is
managed or used by
States or by gov-
ernmental  institu-
tions
tions.

or organisa-

§ 2 Subject to Arti-
cle 21, these Uni-
form Rules shall not
apply to other legal
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Avdelning 1
Allménna

bestimmelser

Artikel 1
Tilldmpningsomride

§ 1 Dessa enhetliga
rittsregler ska
tillimpas pd varje
avtal om nyttjande
av  jirnvigsinfra-
struktur for interna-
tionell transport i
den mening som av-
ses 1 de enhetliga
rittsreglerna  CIV
och i de enhetliga
rittsreglerna  CIM,
oavsett var parterna i
transportavtalet har
sitt sdite och wvilken
nationalitet de har.
Dessa enbhetliga ritts-
regler  ska
tillimpas ndr jirn-
vdgsinfrastrukturen
forvaltas eller nyttjas
av stater eller statliga
institutioner eller or-
ganisationer.

dven

§20Om inte annat
foljer av artikel 21,
ska dessa enhetliga
rittsregler
tillimpas p& andra

inte



Ds 2023:29

relations de droit,
comme notamment:
a) la responsabilité
du transporteur
ou du gestion-
envers
leurs agents ou
d’autres  per-
sonnes au ser-
vice desquelles
ils  recourent
pour ’exécution
de leurs tiches;
b) la responsabilité
entre le trans-

naire

porteur ou le
gestionnaire
d’une part et des
tiers d’autre
part.

Article 3

Définitions

Aux fins des pré-
sentes Reégles uni-
formes, le terme:

a) “infrastructure
ferroviaire” dé-
signe toutes les
voles ferrées et
installations
fixes dans la me-

ou

sont nécessaires

a la circulation

des  véhicules

sure elles

relations, such as in

particular
a) the liability of
the carrier or

the manager to
their servants or
other persons
whose services
they make use
of to

plish their tasks;

accom-

b) the liability to

each other of

the carrier or

the manager of

the one part and

third parties of

the other part.
Article 3

Definitions

For the purposes of

these Uniform

Rules, the term

a) ’railway infra-
structure”
means all the
railway lines and
fixed installa-
tions, so far as
these are neces-
sary for the cir-
culation of rail-
way  vehicles

rattsforhillanden,

sdsom

a) transportorens
eller forvaltar-
ens ansvar
gentemot  sina
anstillda  eller
andra personer
vilkas  tjinster
de anlitar for att
genomfdra sina
uppgifter,

b) ansvaret mellan
transportoren
eller forvaltaren
och tredje man.

Artikel 3
Definitioner

enhetliga
avses

I dessa

rittsregler

med

a) jirnvigsinfra-
struktur:  alla
jarnvigslinjer
och fasta install-
ationer om de ir
noédvindiga for
trafik med jirn-
vigstordon och
for trafikens si-

kerhet,



ferroviaires et a
la sécurité du
trafic;
“gestionnaire”
désigne celui qui
met 2 disposi-
tion une infras-
tructure ferro-
vialre et qui a
des responsabi-
lités
formément aux
lois et prescrip-
tions en vigueur
dans I’Etat dans
lequel se situe
infrastruc-
ture;
“transporteur”
désigne celui qui
transporte  par
rail des per-
sonnes ou des
marchandises en
trafic  interna-
tional sous le ré-
gime des Reégles
uniformes CIV
ou des Régles
uniformes CIM
et qui détient
une licence con-
formément aux
lois et prescrip-
tions relatives a
Poctroi et 2 la
reconnaissance
des licences en
vigueur  dans

con-

b)

and the safety of
traffic;

“manager”
means the per-
son who makes
railway
structure availa-
ble and who has
responsibilities
in  accordance
with the laws
and  prescrip-
tions in force in
the State 1in
which the infra-
structure is lo-
cated;

”carrier” means
the person who
carries persons
or goods by rail
in international
traffic under the
CIV  Uniform
Rules or the
CIM  Uniform
Rules and who is
licensed in ac-
cordance with
the and
prescriptions
relating to li-
censing and
recognition  of
licenses in force
in the State in
which the per-

infra-

laws

b) forvaltare:
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den
som stiller jirn-
vigsinfrastruk-
tur till férfo-
gande och som
ir ansvarig en-
ligt gillande la-
gar och fore-
skrifter 1 den
stat dir jirn-
vigsinfrastruk-
turen idr Dbeli-
gen,

transportor: den
som transporte-
rar personer el-
ler gods med
jirnvdg 1 inter-
nationell trafik
enligt de enbet-
liga rittsreglerna
CIV eller de en-
hetliga  rittsreg-
lerna CIM och
som har en li-
cens eller ett sir-
skilt  wllstind 1
enlighet  med
gillande lagar
och bestimmel-
ser i den stat dir
transporten  ut-
fors  avseende

beviljande eller
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d)

f)

I’Etat dans le-
quel la personne
exerce cette ac-
tivité;

“auxiliaire”  dé-
signe les agents
ou les
personnes  au
service des-
quelles le trans-
porteur ou le
gestionnaire re-
courent  pour
’exécution du
contrat lorsque
ces agents ou
ces autres per-
sonnes agissent
dans
de leurs fonc-

autres

Pexercice

tions;

“tiers”  désigne
toute autre per-
sonne que le

gestionnaire, le
transporteur et
leurs auxiliaires;

“licence”  dé-
signe l'autorisa-
tion délivrée par
un Etat a une
entreprise fer-
roviaire, confor-
mément aux lois
et prescriptions
en vigueur dans
cet Etat, par la-
quelle sa capa-

f)

son undertakes
this activity;

”auxiliary”
means the serv-
ants or other
persons whose
services the car-
rier or the man-
ager makes use
of for the per-
formance of the
contract when
these servants
or other persons
acting
within the scope
of their func-
tions;

are

“third  party”
means any per-
son other than
the  manager,
the carrier and
their auxiliaries;

”licence” means
the authorisa-
tion issued by a
State to a rail-
way undertak-
ing, in accord-

ance with the
laws and pre-
scriptions  In
force in that

State, by which

d)

f)

godkéinnande av
sddana licenser,

jarnvigsperso-

nal: anstillda el-
ler andra perso-
ner vilkas tjins-
ter transporto-
ren eller forvalt-
aren anlitar for
att  genomfdra
avtalet nir dessa
anstillda  eller
andra personer
handlar  under
fullgérande av
sina uppgifter,

tredje man:
varje annan per-
son in forvalta-
ren, transporto-

ren eller deras

jarnvigsperso-
nal,
tillstdnd:  wll-

stdind meddelat
av en stat till ett
jirnvigsforetag,
i enlighet med
gillande  lagar
och bestimmel-
ser 1den stat dir

transportorens
verksamhet ir
godkind,



cité de transpor-
teur est recon-
nue;

g) Tcertificat  de
sécurité”
désigne le docu-
ment attestant,
conformément
aux lois et pres-
criptions de
['Etatdans lequel
se situe l'infra-
structure, qu’en
ce qui concerne
le transporteur,

- l'organisation
interne de l'en-
treprise
que

- le personnel a
employer et les
véhicules 2 utili-
ser sur l'infras-
tructure
pruntée,

amsi

em-

répondent aux exi-
gences imposées en
matiere de sécurité
en vue d'assurer un
service sans danger
sur cette infrastruc-
ture.

1ts capacity as a
carrier 1s recog-
nized;

g) “safety certifi-
cate” means the
document  at-
testing, in ac-
cordance with
the and
prescriptions of
the State in
which the infra-
structure  zslo-
cated, that so far
as concerns the

laws

carrier,

- the internal or-
ganisation  of
the undertaking
as well as

- the personnel to
be  employed
and the vehicles
to be used on
the infrastruc-
ture,

meet the require-
ments imposed in
respect of safety in
order to ensure a
service without dan-
ger on that infra-
structure.
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g) sikerhetsintyg:
dokument som
enligt lagar och
bestimmelser 1
den stat dir in-
frastrukturen ir
beligen, sdvitt
avser transpor-
toren, intygar
att

- foretagets inter-
na organisation

och

- den  personal
som ska anstil-
las och de for-

ska

den

don

nyttjas pa

trafikerade

frastrukturen
uppfyller de siker-
hetskrav som fast-
stillts 1 syfte att ga-
rantera siker trafik
pa denna infrastruk-
tur.

som

In-

10
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Titre I1 Title I1 Avdelning 11
Contrat d’utilisation  Contract of Use Nyttjandeavtal
Article 5 Article 5 Artikel 5
Contenu et forme Contents and form Innebdll och form

§1Les  relations
entre le gestionnaire
et le transporteur ou
toute per-
sonne autorisée a
conclure un contrat
de cette nature con-
formément aux lois
et prescriptions en
vigueur dans I’Etat
dans lequel se situe
'infrastructure sont
réglées par un con-
trat d’utilisation.

autre

§ 2 Le contrat régle
les détails néces-
saires pour détermi-
ner les conditions
administratives,
techniques et finan-
cieres de [utilisa-
tion.

doit
par

une

§ 3 Le contrat
étre constaté
écrit ou sous
forme équivalente.
L’absence ou Pirré-
gularité d’une cons-
tatation par écrit ou
sous
équivalente ou I’ab-

une forme

§ 1 Relations  be-
tween the manager
and the carrier or
any other person
entitled to enter
into such a contract
under the laws and
prescriptions n
force in the State in
which the infra-
structure is located
shall be regulated in

a contract of use.

§ 2 The
shall regulate the
necessary details for
the determination
of the administra-
tive, technical and
financial conditions
of use.

contract

§ 3 The
must be concluded
In writing or in an
equivalent  form.
The absence or ir-
regularity of a writ-
ten form or equiva-
lent form of con-
tract or the absence

contract

§ 1 Forhdllandena
mellan  f6rvaltaren
och transportéren
eller nigon annan
person som har ritt
att ingd ett sidant
avtal enligt gillande
lagar och bestim-
melser 1 den stat dir
infrastrukturen  ir
beligen, ska regleras
1 ett nyttjandeavtal.

§ 2 Avtalet ska re-
glera de nodvindiga
detaljerna for de ad-
ministrativa,  tek-
niska och finansiella
villkoren fér nytt-
jandet.

§ 3 Avtalet ska upp-
rittas skriftligt eller
i likvirdig form.
Om avtal i skriftlig
eller likvirdig form
saknas eller ir fel-
aktigt, eller om na-
gon av de uppgifter
som anges 1 § 2 sak-

11



sence d’une des in-
dications prévues au
§2 n’affectent ni
I’existence ni la vali-
dité du contrat qui
soumis

reste aux
présentes  Regles
uniformes.
Article 5bis

Droit non affecté

of one of the mat-
ters specified in § 2
shall not affect the
existence or the va-
lidity of the con-
tract which shall re-

main  subject to
these Uniform
Rules.

Article 5bis

Law remaining

§ 1 Les dispositions
de Tlarticle 5 tout
comme celles des
articles 6, 7 et 22
n’affectent pas les
obligations que les
parties au contrat
d’utilisation de lin-
frastructure sont te-
nues de remplir
conformément aux
lois et prescriptions
en vigueur dans
I’Etat dans lequel se
situe  linfrastruc-
ture, y compris, le
cas échéant, le droit
de I'Union europé-
enne.

§ 2 Les dispositions
des articles 8 et 9
n’affectent pas les
obligations que les
parties au contrat

12

unaffected

§ 1 The provisions
of Article 5 as well
as those of Articles
6, 7 and 22 shall not
affect the obliga-
tions which the par-
ties to the contract
of use of infrastruc-
ture have to meet
under the laws and
prescriptions n
force in the State in
which the infra-
structure is located
including, where ap-
propriate, the law of
the European Un-
ion.

§ 2 The provisions
of Articles 8 and 9
shall not affect the
obligations  which
the parties to the
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nas, ska detta inte
paverka avtalets be-
stand eller giltighet,
utan det ska fortfa-

rande lyda under
dessa enhetliga
rittsregler.
Artikel 5bis

Ritt som forblir
opdverkad

§ 1 Bestimmelserna
1artikel 5, liksom de
1 artikel 6, 7 och 22
ska inte pdverka de
skyldigheter ~ som
parterna till nyttjan-
deavtalet har enligt
gillande lagar och
bestimmelser 1 den
stat dir infrastruk-
turen ir beligen,
vilket 1 tillimpliga
fall inkluderar

unionsritten.

§ 2 Bestimmelserna
1 artikel 8 och 9 ska
inte pdverka de
skyldigheter ~ som
parterna till nytt-
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d’utilisation de [’in-
frastructure sont te-
nues de remplir
dans un  Etat
membre de 'UE ou
dans un Etat ou la
législation de
I"Union européenne
s’applique par suite
d’accords interna-
tionaux conclus
avec 1'Union euro-
péenne.

§ 3 Les dispositions
des §§ 1 et 2 concer-
nent en particulier:
- les accords a con-
clure entre les entre-
prises  ferroviaires
ou les candidats
autorisés et les ges-
tionnaires d’infra-
structure,

- Poctroi des licen-
ces,

- la certification en
matiére de sécurité,
- assurance,

-la tarification, vy
compris les systém-
es  d’amélioration
des  performances
afin de réduire au
minimum les
tards et perturba-
tions d’exploitation
et d’améliorer les
performances  du

re-

contract of use of
infrastructure  have
to meet in an EU
Member State or in
a State where legis-
lation of the Euro-
pean Union applies
as a result of inter-
national agreements
with the European
Union.

§ 3 The provisions
of §§1 and 2 con-
cern in particular:
- agreements to be
concluded between
railway  undertak-
ings or authorised
applicants and infra-
structure managers,

- licensing,

- safety  certifica-
tion,

- Insurance,

- charging involving
performance
schemes to mini-
mise delays and dis-
ruptions and im-

prove the perfor-
mance of the rail-
way network,

jandeavtalet har i en
EU-medlemsstat
eller 1 en stat dir un-
ionsritten tillimpas
som en foljd av ert
internationellt avtal
med den Europeiska
unionen.

§ 3 Bestimmelserna
18§ 1 och 2 avser 1
synnerhet:

-avtal som triffas
mellan  jirnvigs-
foretag eller aukto-
riserade  sékanden
och infrastruktur-
torvaltare,

- beviljande av
licens,
- sikerhetsintyg,

- forsikring,

- avgifter, vilket in-
kluderar
hetsstyrning for att
forsen-

verksam-

minimera
ingar och stérningar
samt forbittra jirn-
vigssystemet,

13



réseau
- les

d’indemnisation en
faveur des clients et

ferroviaire,
mesures

-le reglement des
litiges.

- compensation
arrangements n
favour of customers
and

- dispute resolution.
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Article 7
Fin du contrat

§ 1 Le gestionnaire
peut dénoncer le
contrat d’utilisation
sans délai lorsque:
a) le transporteur
n’est plus auto-
risé a exercer
activité de
transporteur
ferroviaire;

b) le personnel 2a
employer et les
véhicules 2 utili-
ser ne répon-
dent plus aux
exigences de sé-
curité;

c) le transporteur
est en retard de
palement, a sa-
voir

1. pour deux
échéances suc-

cessives et avec

14

Article 7
Termination of the

- ersdttningssystem
tll  férmén  for
kunderna och
- tvistlosning.
Artikel 7

Avtalets upphorande

contract

§ 1 The  manager

may rescind the

contract forthwith

when

a) the carrier is no
longer author-
ised to carry on
the activity of
carrier by rail;

b) the personnel to
be  employed
and the vehicles
to be used no
longer meet the
safety require-
ments;

c) the carrier is in
arrear with pay-
ment, that is to
say

1. for two success-
ve payment pe-
riods and for an

§ 1 Forvaltaren fir
hiva avtalet omedel-
bart nir

a) transportoren
inte lingre har
tillstind att bed-
riva verksamhet

som  jirnvigs-
transportor,
b) den  personal

som ska anstil-
las och de for-
don som ska an-
vindas
lingre uppfyller
sikerhetskra-
ven,

c) transportoren
ligger efter med
betalningen,

inte

1. om detta har
skett vid tvd pd
varandra  {ol-
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un montant qui
dépasse
contre-valeur
d’usage pour un
mois ou

une

2. pour un délai
couvrant plus de
deux échéances
et avec un mon-
tant égal 2 la
contre-valeur
d’usage  pour
deux mois;

d) le transporteur a
violé d’une ma-
niére caractéri-
sée  l'une des
obligations par-
ticulieres  pré-
vues 3 larticle 6,

§§ 2 et 3.

§ 2 Le transporteur
peut dénoncer le
contrat d’utilisation
sans délai lorsque le
gestionnaire  perd
son droit de gérer
infrastructure.

§ 3 Chaque partie
au contrat d’utilisa-
tion peut le dénon-
cer sans délai en cas
de violation caracté-
risée d’une des obli-
gations essentielles
par 'autre partie au

amount 1n ex-
cess of the
equivalent  of
one  month’s
use, or

2. foraperiod cov-
ering more than
two  payment
periods and for
an amount equal
to the value of
two  months’
use;

d) the carrier is in
clear breach of
one of the spe-
cial obligations
specified in Ar-
ticle 6 §§ 2 and
3.

§ 2 The carrier may
rescind the contract
of wuse forthwith
when the manager
loses his right to
manage the infra-
structure.

§ 3 Each party to
the contract may re-
scind the contract
of use forthwith in
the case of a clear
breach of one of the
essential obligations

by the other party

jande forfallo-
dagar och be-
loppet motsva-
rar minst en ma-
nads nyttjande
eller

2. om forfallodag-
arna inte foljer
pd varandra och
beloppet mots-
varar minst tva
mdinaders nytt-
jande,

d) transportéren
uppenbarligen
har 3sidosatt ni-
gon av de sir-
skilda  skyldig-
heter som anges
i artikel 6 §§ 2
och 3.

§ 2 Transportoren
fir  hiva avtalet
omedelbart nir for-
valtaren forlorar sin
ritt att forvalta in-
frastrukturen.

§ 3 Varje part 1 nytt-
jandeavtalet fir hiva
detta  omedelbart
om nigon av de vi-
sentliga skyldighet-
erna uppenbarligen
dsidositts av den
andra avtalsparten,

15



contrat, lorsque
cette obligation
concerne la sécurité
des personnes et des
biens; les parties au
contrat peuvent
convenir des moda-
lités de I’exercice de
ce droit.

§ 4 La partie au con-
trat qui est a lori-
gine de sa dénoncia-
tion répond envers
lautre  partie du
dommage qui en ré-
sulte, a4  moins
qu’elle ne prouve
que le dommage ne
résulte pas de sa
faute.

§ 5 Les parties au
contrat peuvent
convenir de condi-
tions dérogeant aux
dispositions du § 1,
lettres c) et d) et du

§ 4.

to the contract,
when that obliga-
tion concerns the
safety of persons or
goods; the parties to
the contract may
agree the modalities
for the exercise of
this right.

§ 4 The party to the
contract who is the
cause of its rescis-
sion shall be liable
to the other party
for the loss or dam-
age resulting from
it, unless he proves
that the loss or
damage was not
caused by his fault.

§ 5 The parties to
the contract may
agree conditions de-
rogating from the
provisions of § 1 let-

ters c¢) and d) and
§ 4.

Titre 111 Title 111
Responsabilité Liabiliry

Article 8 Article 8
Responsabilité du Liability of the
gestionnaire manager

§1Le gestionnaire §1The  manager
est responsable; shall be liable

16

Ds 2023:29

nir denna skyldig-
het ror sikerhet for
personer och egen-
dom; avtalsparterna
fir komma 6verens
om villkoren for att
utdva denna ritt.

§ 4 Den avtalspart
som har orsakat hi-
vandet ska vara an-
svarig gentemot den
andra parten for den
skada som blir f6lj-
den, om den inte vi-
sar att skadan inte ir
en foljd av fel eller
forsummelse  frin
dess sida.

§ 5 Avtalsparterna
fir komma 6verens
om villkor som avvi-
ker frin bestimmel-
serna1§ 1 cochd
samt 1§ 4.

Avdelning 111
Ansvar

Artikel 8

Forvaltarens ansvar

§ 1 Forvaltaren ska
vara ansvarig for
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a) des dommages
corporels
(mort, blessures
ou toute autre
atteinte a
Pintégrité phy-
sique ou psy-
chique),

b) des dommages
matériels (des-
truction ou ava-
rie des biens
mobiliers et im-
mobiliers),

c) des dommages
pécuniaires
résultant
dommages-
intéréts dus par
le  transporteur

des

en vertu des
Régles uniformes
CIV et des

Régles uniformes

CIM,
causés au transpor-
teur ou A ses auxi-
liaires durant ['utili-
sation de l'infras-
tructure et ayant
leur origine dans
linfrastructure.

§ 2 Le gestionnaire
est déchargé de
cette responsabilité:
a) en cas de dom-

mages corporels

a) for bodily loss
or damage
(death, injury or
any other physi-
cal or
harm),

mental

b) for loss of or
damage to prop-
erty  (destruc-
tion of, or dam-
age to, movable
or immovable
property),

c) for  pecuniary
loss  resulting
from  damages
payable by the
carrier under the
CIV  Uniform
Rules and  the
CIM  Uniform
Rules,

caused to the carrier
or to his auxiliaries
during the use of
the infrastructure
and having its origin
in the infrastruc-
ture.

§2The  manager

shall be relieved of

this liability

a) in case of bodily
loss or damage

a) personskada
(dédstall,
personskada el-
ler annan fysisk
eller  psykisk
skada),

b) sakskada
(férstoring  av
eller skada pd
fast eller los
egendom),

c) ekonomisk skada
all  foid  av
skadestind som
transportoren
ska betala enligt
de enbetliga
réttsreglerna
CIV och de en-
hetliga  rittsreg-
lerna CIM,

som orsakats trans-
portdren eller den-
nes jarnvdgspersonal
vid nyttjandet av in-

frastrukturen  och
som beror pd infra-
strukturen.

§ 2 Forvaltaren ska

vara fri frin detta

ansvar

a) vid personskada
och ekonomisk

17
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et de dommages
pécuniaires  ré-
sultant des
dommages-in-
téréts dus par le
transporteur en
vertu des Regles
uniformes CIV
st I’événement
dommage-able a
été causé par des
circonstances
extérieures 2
Pexploitation
que le gestion-
naire, en dépit
de la diligence
requise d’aprés
les particularités
de Despece, ne
pouvait pas évi-
ter et  aux
conséquences
desquelles il ne
pouvait pas ob-
vier,

dans la mesure
ol I’événement
dommageable

est di A une
faute de la per-

sonne ayant
subi le dom-
mage,

and  pecuniary
loss  resulting
from damages
payable by the
carrier  under
the CIV Uni-

form Rules

if the incident
giving rise to
the loss or dam-
age has been
caused by cir-
cumstances not
connected with
the  manage-
ment of the in-
frastructure
which the man-
ager, in spite of
having taken the
care required in
the  particular
circumstances
of the case,
could not avoid
and the conse-
quences of
which he was
unable to pre-
vent,

to the extent
that the incident
giving rise to
the loss or dam-
age is due to the
fault of the per-
son  suffering

Ds 2023:29

skada ull foljd
av  skadestdnd
som transporto-
ren ska betala
enligt de enhet-

liga  rittsreg-
lerna CIV

om den hin-
delse som givit
upphov till ska-
dan har orsakats
av  omstindig-
heter som inte
kan hinféras till
sjilva  jarnvdgs-
driften och som
forvaltaren inte
hade  kunnat
undgi eller fore-
bygga foljderna
av, 4ven om den
hade  iakttagit
den omsorg
som omstindig-
heterna  pikal-

lade,

1 den utstrick-
ning som den
hindelse som
givit upphov till
skadan beror pd
fel eller f6rsum-

melse av den
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b)

si Pévénement
dommage-able
est di au com-
portement d’un
tiers que le ges-
tionnaire, en dé-
pit de la dili-
gence  requise
d’apres les parti-
cularités de Ies-
péce, ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences
duquel il ne
pouvait pas ob-
vier;

en cas de dom-
mages matériels
et de dommages
pécuniaires  ré-
sultant des
dommages-in-

téréts dus par le
transporteur en
vertu des Regles
uniformes CIM,
lorsque le dom-
mage est causé
par la faute du
transporteur ou
par un ordre du
transporteur qui
n’est pas impu-
table au gestion-

the loss or dam-

age,
if the incident
giving rise to

the loss or dam-
age is due to the
behaviour of a
third party
which the man-
ager, in spite of
having taken the
care required in

the  particular
circumstances
of the case,

could not avoid
and the conse-
quences of
which he was
unable to pre-
vent;

in case of loss of
or damage to

property  and
pecuniary loss
resulting from
damages paya-

ble by the car-
rier under the
CIM  Uniform
Rules, when the
loss or damage
was caused by
the fault of the
carrier or by an
order given by
the carrier
which is not at-
tributable to the

b)

person som lidit
skada,

om den hin-
delse som givit
upphov till ska-
dan beror pi ett
sddant beteende
av tredje man
som forvaltaren
inte hade kun-

nat undvika
eller forebygga
foljderna v,
iven om han
hade iakttagit
den omsorg

som omstindig-
heterna  pdkal-

lade,

1 hindelse av
sakskada  och
ekonomisk

skada ull foljd
av  skadestind
som transporto-
ren ska betala
enligt de enhet-
liga rittsregler-
na CIM, nir
skadan har orsa-
kats genom fel
eller  férsum-
melse frin
transportorens
sida eller genom
en order
transportoren

frin

19



naire ou en rai-
son de circons-
tances
gestionnaire ne
pouvait pas évi-
ter et aux consé-
quences  des-
quelles il ne
pouvait pas ob-
vier.

que le

§3Si Pévénement
dommageable est dti
au  comportement
d’un tiers et si, en
dépit de cela, le ges-
tionnaire n’est pas
entiérement dé-
chargé de sa respon-
sabilité conformé-
ment au § 2, lettre
a), il répond pour le
tout dans les limites
des présentes Regles
uniformes et sans
préjudice de son re-
cours éventuel
contre le tiers.

§ 4 Les parties au
contrat peuvent
convenir si, et dans
quelle mesure, le
gestionnaire est res-
ponsable des dom-
mages causés au

transporteur par un

20

manager or by
circumstances
which the man-
ager could not
avoid and the
consequences of
which he was
unable to pre-
vent.

§3If the incident
giving rise to the
loss or damage is
due to the behav-
iour of a third party
and if, in spite of
that, the manager is
not entirely relieved
of liability in ac-
cordance with §2,
letter a), he shall be
liable in full up to
the limits laid down
in these Uniform
Rules but without

prejudice to any
right of recourse
against the third
party.

§ 4 The parties to
the contract may
agree whether and
to what extent the
manager shall be lia-
ble for the loss or
damage caused to
the carrier by delay

Ds 2023:29

som inte beror
pid forvaltaren
eller pd grund av
omstindigheter
som forvaltaren
inte hade kun-
nat undgd eller
forebygga folj-

derna av.

§ 3 Om den hindel-
se som givit upphov
till skadan beror pd
tredje mans beteen-
de och om forvalta-
ren trots detta inte
ir helt befriad frin
sitt ansvar enligt § 2
a, ska han vara helt
ansvarig inom de
grinser som anges i
dessa enhetliga
rittsregler men utan
inskrinkning 1 den
ritt till dterkrav som
han kan ha mot
tredje man.

§ 4 Avtalsparterna

fir komma 6verens
om huruvida, och 1
vilken utstrickning,
forvaltaren ska vara
ansvarig for skada
som orsakas trans-
portdren genom
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retard ou par une

or disruption to his

perturbation dans operations.
’exploitation.

Article 9 Article 9
Responsabilité du Liability of the
transporteunr carrier

§ 1 Le transporteur

est responsable:

a) des dommages
corporels
(mort, blessures

ou toute autre

atteinte a
Pintégrité phy-
sique ou psy-
chique),

b) des dommages
matériels (des-
truction ou ava-
rie des biens
mobiliers et im-
mobiliers),

causés au gestion-
naire ou a ses auxi-
liaires, durant l'utili-
sation de [linfras-
tructure, par les
moyens de trans-
port utilisés ou par
les personnes ou par
les  marchandises
transportées.

§ 2 Le transporteur
est déchargé de

§ 1 The carrier shall

be liable

a) for bodily loss
or damage
(death, injury or
any other physi-
cal or mental
harm),

b) for loss of or
damage to prop-
erty (destruc-
tion of or dam-
age to movable
or immovable
property),

caused to the man-

ager or to his auxil-

iaries, during the
use of the infra-
structure, by the

means of transport
used or by the per-
sons or goods car-
ried.

§ 2 The carrier shall
be relieved of
this liability

forsening eller

driftsstdrning.

Artikel 9
Transportirens

ansvar

§ 1 Transportdren
ska vara ansvarig for
a) personskada

(dédsfall,  per-
sonskada eller
annan  fysisk
eller  psykisk
skada),

b) sakskada (for-

storing av eller
skada pd fast
eller 16s egen-

dom),

som vid nyttjandet
av  infrastrukturen
har orsakats forvalt-
aren eller dennes
jirnvigspersonal av
de transportmedel
som anvints eller de
personer eller det
gods som transport-
erats.

§ 2 Transportdren

ska vara fri frin
detta ansvar

21
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cette responsa-
bilité:

en cas de dom-
mages corporels
si I’événement
dommage-able a
été causé par des
circonstances
extérieures 2
’exploitation
que le transpor-
teur, en dépit de
la diligence re-
quise d’apres les
particularités de

I’espece, ne
pouvait pas
éviter et aux
conséquences

desquelles il ne
pouvait pas ob-
vier,

dans la mesure
ou I’événement
dommageable

est di A une
faute de la per-

sonne ayant
subi le dom-
mage,

si I’événement
dommageable

est dQ au com-
portement d’un

a) in case of bodily

loss or damage
if the incident
giving rise to
the loss or dam-
age has been
caused by cir-
cumstances not
connected with
the operations
of the carrier
which he, in
spite of having
taken the care
required in the
particular  cir-
cumstances of
the case, could
not avoid and
the conse-
quences of
which he was
unable to pre-
vent,

to the extent
that the incident
giving rise to
the loss or dam-
age is due to the
fault of the per-
son  suffering
the loss or dam-
age,

if the incident
giving rise to
the loss or dam-
age is due to the

Ds 2023:29

a) vid personskada

om den hin-
delse som givit
upphov till ska-
dan har orsakats
av  omstindig-
heter som inte
kan hinféras till
sjilva jirnvigs-
driften och som
transportoren

inte hade kun-
nat undgd eller
forebygga folj-
derna av, iven
om transporto-
ren hade iaktta-
git den omsorg
som omstindig-
heterna  pékal-

lade,

1 den utstrick-
ning som den
hindelse som
givit upphov till
skadan beror pd
fel eller férsum-
melse
person som lidit
skada,

om den hin-
delse som givit
upphov till ska-
dan beror pi ett

av den
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b)

§3Si

tiers que le
transporteur, en
dépit de la dili-
gence  requise
d’apres les parti-
cularités de Ies-
péce, ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences
duquel il ne
pouvait pas ob-
vier;

en cas de dom-
mages matériels
lorsque le dom-
mage est causé
par la faute du
gestionnaire ou
par un ordre du
gestionnaire qui
n’est pas impu-
table au trans-
porteur ou en
raison de cir-
constances que
le transporteur
ne pouvait pas
éviter et aux
conséquences
desquelles il ne
pouvait pas ob-
vier.

Pévénement

dommageable est dti

au

comportement

behaviour of a
third party
which the car-
rier, in spite of
having taken the
care required in
the  particular
circumstances
of the case,
could not avoid
and the conse-
quences of
which he was
unable to pre-
vent;

in case of loss of  b)

or damage to
property when
the loss or dam-
age is caused by
a fault of the
manager or by
an order given
by the manager
which is not at-
tributable to the
carrier or by cir-
cumstances
which the car-
rier could not
avoid and the
consequences of
which he was
unable to pre-
vent.

§3If the incident
giving rise to the
loss or damage is

sddant beteende
av tredje man
som transporto-
ren inte hade
kunnat undgd
eller forebygga
foljderna  av,
iven om han
hade iakttagit
den omsorg
som omstindig-
heterna  pdkal-

lade,

vid sakskada nir
skadan har orsa-
kats genom fel
eller
melse frin for-
valtarens  sida
eller genom en
order frin for-
valtaren
inte beror pa
transportoren

eller av omstin-
digheter  som
transportoren

inte hade kun-
nat undgd eller
forebygga folj-

derna av.

forsum-

som

§3Om den hin-
delse som givit upp-
hov till skadan beror

23



d’un tiers et si, en
dépit de cela, le
transporteur n’est
pas entiérement dé-
chargé de sa respon-
sabilité conformé-
ment au § 2, lettre
a), il répond pour le
tout dans les limites
des présentes Regles
uniformes et sans
préjudice de son re-
cours éventuel
contre le tiers.

§ 4 Les parties au
contrat peuvent
convenir si, et dans
quelle mesure, le
transporteur est res-
ponsable des dom-

mages causés au
gestionnaire par une
perturbation  dans
’exploitation.
Article 10

Causes
concomitants

§ 1 Lorsque  des

causes imputables
au gestionnaire et
des causes impu-
tables au transpor-
teur ont contribué
au dommage,

24

due to the behav-
iour of a third party
and if, in spite of
that, the carrier is
not entirely relieved
of liability in ac-
cordance with § 2,
letter a), he shall be
liable in full up to
the limits laid down
in these Uniform
Rules but without

prejudice to any
right of recourse
against the third
party.

§ 4 The parties to
the contract may
agree whether and
to what extent the
carrier shall be liable
for the loss or dam-
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pa tredje mans bete-
ende och om trans-
portdren trots detta
inte ir helt befriad
frdn sitt ansvar en-
ligt § 2 a, ska trans-
portéren vara helt
ansvarig inom de
grinser som anges i
dessa enhetliga
rittsregler och utan
inskrinkning i1 den
ritt till dterkrav som
han kan ha mot
tredje man.

§ 4 Avtalsparterna

fir komma &verens
om huruvida, och 1
vilken utstrickning,
transportdren  ska

vara ansvarig for

age caused to the skada som orsakats
manager by disrup- foérvaltaren genom
tion to his opera- forsening eller
tions. driftsstérning.
Article 10 Artikel 10
Concomitant causes Samverkande
skadeorsaker

§1If causes at-
tributable to the
manager and causes
attributable to the
carrier contributed
to the loss or dam-
age, each party to

§ 1 Nir orsaker som
kan hinfoéras till for-

valtaren och orsaker

som kan hinféras till
transportdren har
medverkat till skadan,
ska varje avtalspart
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chaque partie au
contrat ne répond
que dans la mesure
ou les causes qui lui
sont imputables en
vertu des articles 8
et 9 ont contribué
au dommage. S’il
est impossible de
constater
quelle mesure les
causes respectives
ont contribué au
dommage, chaque
partie supporte le
dommage qu’elle a
subi.

dans

§2 Le § 1 est appli-
cable par analogie
lorsque des causes
imputables au ges-
tionnaire et des
causes imputables a
plusieurs transpor-
teurs empruntant
la méme infrastruc-
ture ferroviaire ont
contribué au dom-
mage.

§ 3 En cas de dom-
mages visés a l'ar-
ticle 9, le § 1, pre-
miere phrase, est
applicable par ana-
logie lorsque des
causes imputables a
plusieurs transpor-

the contract shall
be liable only to the
extent that the
causes attributable
to him under Arti-
cle 8 and 9 contrib-
uted to the loss or
damage. If it is im-
possible to assess
to what extent the
respective  causes
contributed to the
loss or damage,
each party shall
bear the loss or
damage he has sus-
tained.

§28§1 shall apply
mutatis mutandis if
causes attributable
to the manager and
causes attributable
to several carriers
using the same rail-
way infrastructure
contributed to the
loss or damage.

§3§1, first sen-
tence, shall apply
mutatis mutandis
in case of loss or
damage referred to
in Article 9 if
causes attributable
to several carriers

endast vara ansvarig 1
den utstrickning de
orsaker som enligt
artiklarna 8 och 9 kan
hinféras tll parten
har medverkat till
skadan. Om det inte
gdr att faststilla 1
vilken  utstrickning
respektive  omstin-
digheter har med-
verkat till skadan, ska
varje part std fér den

skada den har lidit.

§ 2 Vad som sigsi§ 1
ska ocksd tllimpas
nir de omstindighet-
er for vilka forvalt-
aren svarar och de
omstindigheter
vilka flera transpor-
torer som trafikerar
samma jirnvigsinfra-
struktur svarar har
medverkat till skadan.

for

§ 3 Vid skada som av-
ses 1 artikel 9 ska § 1
forsta meningen
ocksd tllimpas nir
omstindigheter  for
vilka flera transporto-
rer
samma

som anvinder

infrastruktur

25



utilisant  la
infrastruc-

teurs
meéme
ture ont contribué
au dommage. S’il
est impossible de
constater dans
quelle mesure les
causes respectives
ont contribué au

dommage, les
transporteurs sont
responsables a

parts égales envers
le gestionnaire.

using the same in-
frastructure  con-
tributed to the loss
or damage. If it is
impossible to as-
sess to what extent
the respective
causes contributed
to the loss or dam-
age, the carriers
shall be liable to
the manager in
equal shares.
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svarar har medverkat
till skadan. Om det
inte gir att faststilla i
vilken  utstrickning
respektive
digheter har medver-
kat till skadan, ska
transportdrerna vara
gentemot

ull lika

omstan-

ansvariga
forvaltaren
stora delar.

26
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Foreslagen lydelse

Régles uniformes concernant le contrat d’utilisation de I'infra-
structure ferroviaire en trafic international ferroviaire (CUI,
appendice E a la Convention)

Uniform Rules concerning the Contract of Use of Railway Infra-
structure in International Rail Traffic (CUI, appendix E to the
Convention)

Enhetliga rittsregler for avtal om nyttjande av jarnvdigsinfra-
struktur 1 internationell jirnvigstrafik (CUI, bihang E till for-
draget)

Titre premier Title I General Avdelning 1

Généralités Provisions Allménna
bestaimmelser

Article premier Article 1 Artikel 1

Champ Scope Tillimpningsomride

d’application

§1Les présentes §1These Uniform §1 Dessa enhetliga
Régles  uniformes Rules shall apply to rittsregler ska
s’appliquent A tout any contract of use tillimpas pd varje
contrat d’utilisation of railway infra- avtal om nyttjande
d’une infrastructure structure (comtract av  jirnvigsinfra-
ferroviaire (contrat of use) in a Member struktur  (trafiker-
d’utilisation)  dans State in interna- ingsavtal) i en med-
un  Etat  membre tional railway traffic lemsstat  avseende
dans le cadre d’un for the purposes of internationell jirn-
trafic international international  car- wdgstrafik for in-
ferroviaire aux fins riage within the ternationell trans-

! Senaste lydelse 2018:182.
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de transports inter-
nationaux au sens

des Regles uni-
formes CIV et des
Régles  uniformes
CIM.

§2 Les présentes
Régles  uniformes
sappliquent  quels

que sotent le siége et
la  nationalité  des
parties au contrat et
également  lorsque
Pinfrastructure ferro-
viaire est gérée ou
utilisée par des Etats
ou par des institu-
tions ou organisa-
tions gouvernemen-
tales.

§ 3 Sous réserve de
Iarticle 21, les pré-
sentes Regles uni-
formes ne s’appli-
quent pas a d’autres
relations de droit,
comme notam-
ment :

a) la responsabilité
du transporteur
ou du gestion-
naire envers
leurs agents ou
d’autres  per-
sonnes au ser-

desquelles

ils  recourent

vice

28

meaning of the CIV
Uniform Rules and
the CIM Uniform
Rules.

§ 2 These  Uniform
Rules shall apply ir-
respective of the place
of business or the na-
tionality of the con-
tracting parties and
even when the rail-
way infrastructure is
managed or used by
States or by govern-
mental  institutions
or organisations.

§ 3 Subject to Arti-
cle 21, these Uni-
form Rules shall not
apply to other legal
relations, such as in
particular

a) the liability of
the carrier or
the manager to
their servants or
other persons
whose services
they make use
of to accom-
plish their tasks;
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port i den mening
som avses 1 de
enhetliga rittsreg-
lerna CIV och i de
enhetliga rittsreg-

lerna CIM.

§ 2 Dessa  enbetliga
réttsregler ska tillim-
pas oavsett avtals-
parternas nationali-
tet eller var de har
sitt site. Rdttsregler-
na ska dven tillim-
pas  ndr  jarnvigs-
infrastrukturen
forvaltas eller nyttjas
av stater eller statliga
institutioner
organisationer.

eller

§3Om inte annat
foljer av artikel 21,
ska dessa enhetliga
rittsregler
tillimpas p& andra
rittsforhillanden,
sdsom

inte

a) transportorens
eller  forvalta-
rens ansvar
gentemot  sina
anstillda  eller
andra personer
vilkas  tjinster
de anlitar for att
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pour l'exécution
de leurs tiches ;
b) la responsabilité
entre le trans-

b) the liability to
each other of
the or
the manager of
the one part and
third parties of
the other part.

carrier

genomfora sina
uppgifter,

b) ansvaret mellan
transportdren
eller forvaltaren
och tredje man.

porteur ou le
gestionnaire
d’une part et des
tiers d’autre
part.

Article 3

Définitions

Aux fins des pré-
sentes Reégles uni-
formes, le terme :

a) «infrastructure
ferroviaire » dé-
signe toutes les
voles ferrées et
installations
fixes dans la me-
sure ou elles
sont nécessaires
a la circulation
des
ferroviaires et 2
la sécurité du
trafic ;

«trafic interna-
tional  ferro-
viaire »  désigne
un  trafic qui
nécessite  utili-
sation d’un sil-
lon international
ou de plusienrs

véhicules

aa)

Article 3

Definitions

For the purposes of

these Uniform

Rules, the term

a) “railway infra-
structure”
means all the
railway lines and
fixed installa-

tions, so far as
these are neces-
sary for the cir-
culation of rail-

way  vehicles
and the safety of
traffic;

aa) “international
ratlway  traffic”
means  traffic
which  requires

the use of an in-
ternational train
path or several

successive  na-

Artikel 3
Definitioner

I dessa

rittsregler

med

a) jirnvigsinfra-
struktur:  alla
jirnvigslinjer
och fasta install-
ationer om de ir
nddvindiga for
trafik med jirn-
vigsfordon och
for trafikens si-

kerhet,

enhetliga
avses

aa) internationell
Jdarnvdgstrafik:
trafik i vilken en
internationell
linje eller flera
nationella linjer
beligna i minst
tvd stater myttjas

29
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sillons nationaux
successifs
dans au moins
deux Etats et
par
les gestionnaires
d’infrastructure
ou  organismes
responsables de
Pattribution des
sillons

situés

coordonnés

con-
cernes ;

« gestionnaire »
désigne celui qui
met 2 disposi-
tion une infras-
tructure ferro-
viaire et qui a
des responsabi-
lités
formément aux
lois et prescrip-
tions en vigueur
dans I’Etat dans
lequel se situe
Iinfrastructure
ferroviaire ;

« transporteur »
désigne la per-
sonne  physique
ou morale qui
transporte  des
personnes et/ou
des  marchan-
dises en trafic
international
ferroviaire et qui
détient une li-
cence

con-

con-

b)

tional train paths
situated in at
least two States
and coordinated
by the infrastruc-
ture managers or

the
charge of alloca-

bodies in

tion of train

paths that are

concerned;

» »
manager

means the per-
son who makes
infra-
structure availa-
ble and who has
responsibilities

in  accordance
with the laws
and

railway

prescrip-
tions in force in
the State 1in
which the rail-
way
ture 1s located;

”carrier” means
the natural or le-
gal person which
carries persons
and/or  goods
by rail in inter-
national railway
traffic and
which 1s licensed
in  accordance
with the laws
and

infrastruc-

prescrip-

b)
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och som koordi-
neras av de in-
frastrukturfor-
valtare eller or-
gan som svarar
for tilldelningen
av berérda tiagli-
gen.

forvaltare: den
som stiller jirn-
vigsinfrastruk-
tur tll férfo-
gande och som
ir ansvarig en-
ligt gillande la-
gar och fore-
skrifter 1 den
dir jirn-
vigsinfrastruk-
turen idr Dbeli-

stat

gen,

transportdr: den
fysiska eller juri-
diska  person
som transporte-
rar personer el-
ler gods med
jirnvig 1 inter-
nationell  jarn-
vdgstrafik  och
som har en li-
cens 1 enlighet
med gillande la-
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d)

f)

formément aux
lois et prescrip-
tions relatives a
Poctroi et 2 la
reconnaissance
des licences en
vigueur  dans
I’Etat dans le-
quel la personne
exerce cette ac-
tvité ;

« auxiliaire » dé-
signe les agents
ou les
personnes  au
service des-
quelles le trans-
porteur ou le
gestionnaire re-
courent  pour
exécution du
contrat lorsque
ces agents ou
ces autres per-
sonnes agissent
dans
de leurs fonc-
tions ;

« tiers » désigne
toute autre per-
sonne que le
gestionnaire, le
transporteur et
leurs

liaires ;

autres

Pexercice

auxi-
« licence »  dé-
signe
Pautorisation
délivrée par un

f)

tions relating to
licensing  and
recognition of
licenses in force
in the State in
which the per-
son undertakes
this activity;

auxiliary”

means the serv-
other

whose

ants or
persons
services the car-
rier or the man-
ager makes use
of for the per-
formance of the
contract when
these servants
or other persons
are acting
within the scope
of their func-
tions;

“third  party”
means any per-
son other than
the  manager,
the carrier and
their auxiliaries;

”licence” means
the authori-
sation issued by
a State to a

d)

f)

gar och bestim-
melser rorande

beviljande  och
godkinnande av
licenser 1 den
stat dir
verksambeten
utfors,
jirnvigsperson-

al: anstillda eller
andra personer
vilkas  tjinster
transportoren

eller forvaltaren
anlitar for att
genomfora avta-
let nir dessa an-
stillda eller
andra personer
handlar  under
fullgérande av
sina uppgifter,

tredje
varje annan per-

man:

son in forvalta-
ren, transporto-
ren eller deras

jirnvigsperso-
nal,
tillstdnd:  ull-

stind meddelat
av en stat till ett
jirnvigsforetag,
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Etat a une
entreprise fer-
roviaire, con-

formément aux
lois et prescrip-
tions en vigueur
dans cet FEtat,
par laquelle sa
capacité de
transporteur est
reconnue ;
« certificat
sécurité »
désigne le docu-
ment attestant,
conformément
aux lois et pres-
criptions en vi-
gueur dans [Etat
dans lequel se
situe
tructure  ferro-
viaire, qu’en ce
qui concerne le
transporteur :
’organisation
interne de ’en-
treprise,

de

Pinfras-

ainsi que le per-
sonnel A em-
ployer et les
véhicules 2 utili-
ser sur I'infras-
tructure  ferro-
viaire,

répondent aux exi-
gences imposées en
matiére de sécurité

32

g)

railway un-
dertaking, in ac-
cordance with
the and
prescriptions in
force in that
State, by which
its capacity as a
carrier 1s recog-
nized;

laws

“safety certifi-
cate” means the
document  at-
testing, In ac-
cordance with
the and
prescriptions in
force in the State
in which the
railway  infra-
structure s lo-
cated, that so far
as concerns the

laws

carrier,

the internal or-
ganisation  of
the undertaking
as well as

the personnel to
be  employed
and the vehicles
to be used on
the railway in-
frastructure,

meet the require-
ments imposed in
respect of safety in
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1 enlighet med
gillande  lagar
och  bestim-
melser 1 den stat
dir transport-
orens verk-
samhet ir god-

kind,

g) sikerhetsintyg:
dokument som
enligt gdllande
lagar och be-
stimmelser 1
den dir
jarnvégsinfra-
strukturen  ir
beligen, sdvitt
avser transpor-
toren,  Intygar
att

stat

- foretagets in-
terna organisa-

tion och

- den  personal
som ska anstil-
las och de for-
don som ska an-
vindas 1 jirn-
vdgsinfrastruk-
turen

uppfyller de siker-

hetskrav som fast-

stilles 1 syfte att
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en vue d’assurer un order to ensure a garantera siker
service sans danger service without dan- trafik pd denna jirn-
sur cette infrastruc- ger on that railway vdigsinfrastruktur.
ture ferroviaire. infrastructure.

Titre 11 Title 11 Avdelning 11
Contrat d’utlisation  Contract of Use Nyttjandeavtal
Article 5 Article 5 Artikel 5

Contenu et forme Contents and form Innebdll och form
§1Les  relations §1 Relations  be- § 1 Férhdllandena
entre le gestionnaire tween the manager mellan férvaltaren
etle transporteur ou and the carrier or och transportdren

toute autre

per-
sonne autorisée 2
conclure un contrat
de cette nature con-
formément aux lois
et prescriptions en
vigueur dans I’Etat
dans lequel se situe
Iinfrastructure fer-
roviaire sont réglées
par un contrat d’uti-
lisation.

§ 2 Le contrat regle
les détails néces-
saires pour détermi-
ner les conditions
administratives,
techniques et finan-
cieres de [utilisa-
tion.

any other person
entitled to enter
into such a contract
under the laws and
prescriptions n
force in the State in
which the railway
infrastructure is lo-
cated shall be regu-
lated in a contract of
use.

§ 2 The contract
shall regulate the
necessary details for
the
of the administra-
tive, technical and
financial conditions
of use.

determination

eller nigon annan
person som har ritt
att ingd ett sidant
avtal enligt gillande
lagar och bestim-
melser 1 den stat dir
Jarnvdgsinfrastruk-
turen ir beligen, ska
regleras 1 ett nytt-
jandeavtal.

§ 2 Avtalet ska re-
glera de nodvindiga
detaljerna for de ad-
ministrativa,  tek-
niska och finansiella
villkoren fér nytt-
jandet.
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doit
par

une

§ 3 Le contrat
étre constaté
écrit ou sous
forme équivalente.
L’absence ou l'irré-
gularité d’une cons-
tatation par écrit ou
sous une forme
équivalente ou I’ab-
sence d’une des in-
dications prévues au
§2 n’affectent ni
Pexistence ni la vali-
dité du contrat qui
soumis

reste aux
présentes  Reégles
uniformes.
Article 5bhis

Droit non affecté

§ 3 The contract
must be concluded
In writing or in an
equivalent  form.
The absence or ir-
regularity of a writ-
ten form or equiva-
lent form of con-
tract or the absence
of one of the mat-
ters specified in § 2
shall not affect the
existence or the va-
lidity of the con-
tract which shall re-

main  subject to
these Uniform
Rules.

Article 5bis

Law remaining

§ 1 Les dispositions
de larticle 5 tout
comme celles des
articles 6, 7 et 22
n’affectent pas les
obligations que les
parties au contrat
d’utilisation sont te-
nues de remplir
conformément aux
lois et prescriptions
en vigueur dans
I’Etat dans lequel se
situe  linfrastruc-
ture ferroviaire, y
compris, le cas

34

unaffected

§ 1 The provisions
of Article 5 as well
as those of Articles
6, 7 and 22 shall not
affect the obliga-
tions which the par-
ties to the contract
of use have to meet
under the laws and
prescriptions in
force in the State in
which the railway
infrastructure is lo-
cated including,
where appropriate,
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§ 3 Avtalet ska upp-
rittas skriftligt eller
i1 likvirdig form.
Om avtal 1 skriftlig
eller likvirdig form
saknas eller ir fel-
aktigt, eller om ni-
gon av de uppgifter
som anges 1§ 2 sak-
nas, ska detta inte
paverka avtalets be-
stdnd eller giltighet,
utan det ska fortfa-

rande lyda under
dessa enhetliga
rittsregler.
Artikel 5bis

Ritt som forblir
opdverkad

§ 1 Bestimmelserna
1artikel 5, liksom de
1 artikel 6, 7 och 22
ska inte pdverka de
skyldigheter ~ som
parterna till nyttjan-
deavtalet har enligt
gillande lagar och
bestimmelser 1 den
stat dir jarnvdgsin-
frastrukturen ir be-
ligen, vilket 1 tillim-
pliga fall inkluderar

unionsritten.



Ds 2023:29

échéant, le droit de
I'Union  europé-
enne.

§ 2 Les dispositions
des articles 8 et 9
n’affectent pas les
obligations que les
parties au contrat
d’utilisation sont te-
nues de remplir
dans un Etat mem-
bre de 'UE ou dans
un Etat ou la légis-
lation de [’Union
s’app-
lique par suite d’ac-
cords internation-
aux conclus
I'Union européen-
ne.

européenne

avec

§ 3 Les dispositions
des §§ 1 et 2 concer-
nent en particulier :
- les accords A con-
clure entre les entre-
prises  ferroviaires
ou les candidats
autorisés et les ges-
tionnaires  d’infra-
structure,

- Poctroi des licen-
ces,

- la certification en
matiére de sécurité,
- ’assurance,

-la tarification, vy
compris les system-

the law of the Euro-
pean Union.

§ 2 The provisions
of Articles 8 and 9
shall not affect the
obligations  which
the parties to the
contract of use have
to meet in an EU
Member State or in
a State where legis-
lation of the Euro-
pean Union applies
as a result of inter-
national agreements
with the European
Union.

§ 3 The provisions
of §§1 and 2 con-
cern in particular:
- agreements to be
concluded between
railway  undertak-
ings or authorised
applicants and infra-
structure managers,

- licensing,
- safety  certifica-
tion,

- Insurance,

- charging involving
performance

§ 2 Bestimmelserna
1 artikel 8 och 9 ska
inte pdverka inte de
skyldigheter ~ som
parterna tll nytt-
jandeavtalet har i en
medlemsstat 1 Euro-
peiska unionen eller
1 en stat dir unions-
ritten tillimpas #ll
foljd av  interna-
tionella avtal med
Europeiska union-
en.

§ 3 Bestimmelserna
18§ 1 och 2 avser i
synnerhet:

- avtal som triffas
mellan  jirnvigs-
foretag eller aukto-
riserade  sékanden
och infrastruktur-
forvaltare,

- beviljande av
licens,
- sikerhetsintyg,

- f6rsikring,

- avgifter, vilket in-
kluderar verksam-
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es  d’amélioration
des  performances
afin de réduire au
minimum les
tards et perturba-
tions d’exploitation
et d’améliorer les
performances  du
réseau ferroviaire,
- les mesures
d’indemnisation en
faveur des clients et

re-

-le reglement des
litiges.

schemes to mini-
mise delays and dis-
ruptions and im-

prove the perfor-
mance of the rail-
way network,

- compensation
arrangements n
favour of customers
and

- dispute resolution.
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hetsstyrning for att
minimera  fdrsen-
ingar och storningar
samt forbittra jirn-

Article 7
Fin du contrat

§ 1 Le gestionnaire
peut dénoncer le
contrat d’utilisation
sans délai lorsque :
a) le transporteur
n’est plus auto-
risé A exercer
activité de
transporteur
ferroviaire ;

b) le personnel a
employer et les
véhicules 2 utili-
ser ne répon-
dent plus aux
exigences de sé-
curité ;
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Article 7
Termination of the

vagssystemet,

- ersittningssystem
ull  férmin  for
kunderna och
- tvistlésning.
Artikel 7

Avtalets upphérande

contract

§ 1 The  manager

may rescind the

contract forthwith

when

a) the carrier is no
longer author-
ised to carry on
the activity of
carrier by rail;

b) the personnel to
be  employed
and the vehicles
to be used no
longer meet the
safety require-
ments;

§ 1 Forvaltaren far
hiva avtalet omedel-
bart nir

a) transportdren
inte lingre har
tillstdnd att bed-
riva verksamhet
som  jirnvigs-
transportor,

b) den  personal
som ska anstil-
las och de for-
don som ska an-
vindas inte
lingre uppfyller
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c) le transporteur
est en retard de
palement, a sa-
voir

1. pour deux éché-
ances  success-

Ives et avec un
montant qui dé-
passe une
contre-valeur
d’usage pour un
mois ou

2. pour un délai
couvrant plus de
deux échéances
et avec un mon-
tant égal 2 la
contre-valeur
d’usage  pour
deux mois ;

d) le transporteur a
violé d’une ma-
niére caractéri-
sée  l'une des
obligations par-
ticulieres  pré-
vues 3 larticle 6,
§§ 2 et 3.

§ 2 Le transporteur
peut dénoncer le
contrat d’utilisation
sans délai lorsque le
gestionnaire  perd
son droit de gérer

c) the carrier is in
arrear with pay-
ment, that is to
say

1. for two success-
ve payment pe-
riods and for an
amount In ex-
cess of the
equivalent  of
one  month’s
use, or

2. foraperiod cov-
ering more than
two  payment
periods and for
an amount equal
to the value of
two  months’
use;

d) the carrier is in
clear breach of
one of the spe-
cial obligations
specified in Ar-
ticle 6 §§ 2 and
3.

§ 2 The carrier may
rescind the contract
of use forthwith
when the manager
loses his right to
manage the railway
infrastructure.

sikerhets-
kraven,

c) transportdren
ligger efter med
betalningen,

1. om detta har
skett vid tvd pd
varandra  fol-
jande forfallo-
dagar och be-
loppet motsva-
rar minst en mi-
nads nyttjande
eller

2. om forfallodag-
arna inte foljer
pd varandra och
beloppet
svarar minst tvd
minaders nytt-
jande,

mot-

d) transportéren
uppenbarligen
har  &sidosatt
ndgon av de sir-
skilda  skyldig-
heter som anges
i artikel 6 §§ 2
och 3.

§ 2 Transportdren
fir  hiva avtalet
omedelbart nir for-
valtaren forlorar sin
ritt att forvalta jarn-
vdgsinfrastrukturen.
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I'infrastructure fer-
roviaire.

§ 3 Chaque partie
au contrat d’utilisa-
tion peut le dénon-
cer sans délai en cas
de violation caracté-
risée d’une des obli-
gations essentielles
par lautre partie au
contrat, lorsque
cette obligation
concerne la sécurité
des personnes et des
biens; les parties au
contrat peuvent
convenir des moda-
lités de Iexercice de
ce droit.

§ 4 La partie au con-
trat qui est a Pori-
gine de sa dénoncia-
tion répond envers

lautre partie du
dommage qui en ré-
sulte, a4  moins

qu'elle ne prouve
que le dommage ne
résulte pas de sa
faute.

§5Les parties au
contrat peuvent
convenir de condi-
tions dérogeant aux
dispositions du § 1,
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§ 3 Each party to
the contract may re-
scind the contract
of use forthwith in
the case of a clear
breach of one of the
essential obligations
by the other party
to the contract,
when that obliga-
tion concerns the
safety of persons or
goods; the parties to
the contract may
agree the modalities
for the exercise of
this right.

§ 4 The party to the
contract who is the
cause of its rescis-
sion shall be liable
to the other party
for the loss or dam-
age resulting from
it, unless he proves
that the loss or
damage was
caused by his fault.

not

§ 5 The parties to
the contract may
agree  conditions
derogating from the
provisions of § 1 let-
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§ 3 Varje part 1 nytt-
jandeavtalet fir hiva
detta  omedelbart
om ndgon av de vi-
sentliga skyldighet-
erna uppenbarligen
dsidositts
andra avtalsparten,
nir denna skyldig-
het ror sikerhet for
personer och egen-
dom; avtalsparterna
fir komma overens
om villkoren for att
utdva denna ritt.

av den

avtalspart
orsakat
ska wvara

§ 4 Den
som har
hivandet
ansvarig gentemot
den andra parten for
den skada som blir
foljden, om den inte
visar att skadan inte
ir en foljd av fel el-
ler
frin dess sida.

forsummelse

§ 5 Avtalsparterna
tir komma 6verens
om villkor som avvi-
ker frin bestimmel-
sernai§ 1 c ochd
samt 1§ 4.
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lettres c) et d) et du

§ 4.

ters ¢) and d) and
§ 4.

Titre 111 Title 111

Responsabilité Liability

Article 8 Article 8

Responsabilité du Liability of the

gestionnatre manager

§ 1 Le gestionnaire §1The  manager

est responsable : shall be liable

a) des dommages a) for bodily loss
corporels or damage
(mort, blessures (death, injury or
ou toute autre any other physi-
atteinte a cal or mental
Pintégrité phy- harm),
sique ou psy-
chique),

b) des dommages b) for loss of or
matériels (des- damage to prop-
truction ou ava- erty  (destruc-
rie des biens tion of, or dam-
mobiliers et im- age to, movable
mobiliers), or immovable

causés au transpor-
teur ou A ses auxi-
liaires durant l'utili-
sation de Iinfras-
tructure ferroviaire
et ayant leur origine
dans P'infrastructure
ferroviaire.

Le gestionnaire est
également  respon-
sable des dommages

property),
caused to the carrier

or to his auxiliaries
during the use of
the railway infra-
structure and hav-
ing its origin in the
railway infrastruc-
ture.

The manager shall
also be liable for pe-

cuniary loss resulting

Avdelning 111

Ansvar

Artikel 8
Forvaltarens ansvar

§ 1 Forvaltaren ska

vara ansvarig for

a) personskada
(dédstall,
personskada el-
ler annan fysisk
eller  psykisk
skada),

b) sakskada
(férstoring  av
eller skada pd
fast
egendom),

eller 16s

som har z#llfogats
transportdren eller
dennes personal vid
nyttjandet av jdrn-
vdgsinfrastrukturen

och som beror pd
jarnvégsinfrastruk-

turen.

Forvaltaren ska dven

vara ansvarig for
ekonomisk skada till
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pécuniaires résultant
des dommages-
intéréts dus par le
transporteur en vertu
des Reégles uniformes
CIV et CIM lorsque
ces dommages ont
leur origine  dans
Pinfrastructure ferro-
viaire dans le cadre
de son utilisation.

§2 Le gestionnaire

est déchargé de
cette  responsabi-
licé

a) en cas de dom-
mages corporels
et de dommages
pécuniaires ré-
sultant des
dommages-in-
téréts dus par le
transporteur en
vertu des Regles
uniformes CIV

1. si I’événement
dommageable a
été causé par des
circonstances
extérieures 3 la
gestion de ['in-
frastructure  fer-
roviaire que le
gestionnaire, en
dépit de la dili-
gence  requise
d’apres les parti-
cularités de

40

from damages paya-
ble by the carrier un-
der the CIV Uni-
form Rules and the
CIM Uniform Rules
when such loss has its
origin in the railway
infrastructure while
it is being used.

§2The  manager
shall be relieved of
this liability

a) in case of bodily
loss or damage
and  pecuniary
loss  resulting
from damages
payable by the
carrier  under
the CIV Uni-
form Rules

1. if the incident
giving rise to
the loss or dam-
age has been
caused by cir-
cumstances not
connected with
the  manage-
ment of the rail-
way infrastruc-
ture which the
manager, in
spite of having
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foljd av skadestind
som  transportoren
ska betala enligt de
enbetliga rittsregler-
na CIV och de en-
hetliga  rittsreglerna
CIM, sddan
skada beror pd nytt-
Jandet av jarnvdgsin-
frastrukturen.

ndar

§ 2 Forvaltaren ska
vara fri frin detta
ansvar

a) vid personskada
och ekonomisk
skada wll foljd
av  skadestdnd
som transporto-
ren ska betala
enligt de enhet-
liga  rittsreg-

lerna CIV

1. om den hin-
delse som givit
upphov till ska-
dan har orsakats

omstindig-

heter som inte
kan hinforas till
sjilva  handba-
vandet av jirn-
vdgsinfrastruk-

turen och som
forvaltaren inte
hade kunnat

av
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Iespece, ne
pouvait pas évi-
ter et  aux
conséquences
desquelles il ne
pouvait pas ob-
vier,

dans la mesure
ol I’événement
dommageable
est di A une
faute de la per-
sonne ayant
subi le dom-
mage,

si I’événement
dommageable
est d au com-
portement d’un
tiers que le ges-
tionnaire, en dé-
pit de la dili-
gence  requise
d’apres les parti-
cularités de Ies-
péce, ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences
duquel il ne
pouvait pas ob-
vier;

taken the care
required in the
particular  cir-
cumstances of
the case, could
not avoid and
the conse-
quences of
which he was
unable to pre-
vent,

to the extent
that the incident
giving  rise to
the loss or dam-
age is due to the
fault of the per-
son  suffering
the loss or dam-
age,

if the incident
giving rise to
the loss or dam-
age is due to the
behaviour of a
third party
which the man-
ager, in spite of
having taken the
care required in
the  particular
circumstances
of the case,
could not avoid
and the conse-
quences of
which he was
unable to pre-
vent;

undg3 eller fore-
bygga foljderna
av, 4ven om den
hade  iakttagit
den omsorg
som  omstin-
digheterna pi-
kallade,

i den utstrick-
ning som den
hindelse =~ som
givit upphov till
skadan beror pd
fel eller forsum-
melse av den
person som lidit
skada,

om den hin-
delse som givit
upphov till ska-
dan beror pi ett
sddant beteende
av tredje man
som forvaltaren
inte hade kun-
nat undvika
eller forebygga
foljderna  av,
iven om han
hade iakttagit
den omsorg
som omstindig-

heterna  pdkal-
lade,
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b) en cas de dom-
mages matériels
et de dommages
pécuniaires  ré-
sultant des
dommages-in-
téréts dus par le
transporteur en
vertu des Regles
uniformes CIM,
lorsque le dom-
mage est causé
par la faute du
transporteur ou
par un ordre du
transporteur qui
n’est pas impu-
table au gestion-
naire ou en rai-
son de circons-
tances que le
gestionnaire ne
pouvait pas évi-
ter et aux consé-
quences  des-
quelles il ne
pouvait pas ob-
vier.

§3Si Pévénement
dommageable est dit
au comportement
d’un tiers et si, en
dépit de cela, le ges-
tionnaire n’est pas
entiérement dé-
chargé de sa respon-
sabilité conformé-
ment au § 2, lettre

42

b) in case of loss of
or damage to

property  and
pecuniary loss
resulting from
damages paya-

ble by the car-
rier under the
CIM Uniform
Rules, when the
loss or damage
was caused by
the fault of the
carrier or by an
order given by
the carrier
which is not at-
tributable to the
manager or by
circumstances
which the man-
ager could not
avoid and the
consequences of
which he was
unable to pre-
vent.

§3If the incident
giving rise to the
loss or damage is
due to the behav-
iour of a third party
and if, in spite of
that, the manager is
not entirely relieved
of liability in ac-
cordance with § 2,

Ds 2023:29

b) 1 hindelse av
sakskada  och
ekonomisk

skada ull foljd
av  skadestdnd
som transporto-
ren ska betala
enligt de enhet-
liga  rittsreg-
lerna CIM, nir
skadan har orsa-
kats genom fel
eller  forsum-
melse frén
transportorens

sida eller genom
en order
transportoren

som inte beror
pd forvaltaren
eller pd grund av
omstindigheter
som forvaltaren
inte hade kun-
nat undgd eller
forebygga foljd-

€rna av.

frin

§3O0Om den hin-
delse som givit upp-
hov till skadan beror
pa tredje mans bete-
ende och om férval-
taren trots detta
inte ir helt befriad
frin sitt ansvar en-
ligt § 2 a, ska han
vara helt ansvarig
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a), il répond pour le
tout dans les limites
des présentes Regles

uniformes et sans
préjudice de son re-
cours éventuel

contre le tiers.

§ 4 Les parties au
contrat peuvent
convenir si, et dans
quelle mesure, le
gestionnaire est res-
ponsable des dom-
mages
transporteur par un
retard ou par une

causés au

letter a), he shall be
liable in full up to
the limits laid down
in these Uniform
Rules but without

prejudice to any
right of recourse
against the third
party.

§ 4 The parties to
the contract may
agree whether and
to what extent the
manager shall be lia-
ble for the loss or
damage caused to
the carrier by delay
or disruption to his

perturbation dans operations.
I’exploitation.

Article 9 Article 9
Responsabilité du Liability of the
transportenr carrier

§ 1 Le transporteur

est responsable :

a) des dommages
corporels
(mort, blessures
ou toute autre
atteinte a
Pintégrité phy-
sique ou psy-
chique),

b) des dommages
matériels (des-
truction ou ava-

§ 1 The carrier shall

be liable

a) for bodily loss
or damage
(death, injury or
any other physi-
cal or
harm),

mental

b) for loss of or
damage to prop-
erty (destruc-

inom de grinser
som anges 1 dessa
enhetliga rittsregler
men utan inskrink-
ning 1 den ritt till
dterkrav som han
kan ha mot tredje
man.

§ 4 Avtalsparterna

fir komma 6verens
om huruvida, och 1
vilken utstrickning,
forvaltaren ska vara
ansvarig for skada
som orsakas trans-

portdren genom
forsening eller
driftsstorning.
Artikel 9
Transportirens
ansvar

§ 1 Transportdren

ska vara ansvarig for

a) personskada
(dédstall,
personskada
eller annan
fysisk eller
psykisk skada),

b) sakskada (for-
stéring av eller

skada pd fast
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rie des biens
mobiliers et im-
mobiliers),

causés au gestion-
naire ou a ses auxi-
liaires, durant utili-
sation de [linfras-
tructure ferroviaire,
par les moyens de
transport utilisés ou
par les personnes ou
par les marchan-
dises transportées.

§ 2 Le transporteur

est déchargé de
cette  responsabi-
lité :

a) en cas de dom-
mages corporels

1. si I’événement
dommageable a
été causé par des
circonstances
extérieures 2
’exploitation
que le transpor-
teur, en dépit de
la diligence re-
quise d’apres les
particularités de

’espece, ne
pouvait pas
éviter et aux
conséquences

desquelles il ne
pouvait pas ob-
vier,
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tion of or dam-
age to movable
or immovable
property),
caused to the man-
ager or to his auxil-

iaries, during the
use of the railway
infrastructure, by
the  means  of

transport used or by
the persons or
goods carried.

§ 2 The carrier shall
be relieved of this li-
ability

a) 1in case of bodily
loss or damage
1. if the incident
giving rise to
the loss or dam-
age has been
caused by cir-
cumstances not
connected with
the operations
of the carrier
which he, iIn
spite of having
taken the care
required in the
particular
cumstances of
the case, could
not avoid and

the

cir-

conse-
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eller 16s

egendom),

som vid nyttjandet
av  jarnvdgsinfra-
strukturen har orsa-
kats forvaltaren
eller dennes jirn-
vigspersonal av de
transportmedel som
anvints eller de per-
soner eller det gods
som transporterats.

§ 2 Transportoren
ska vara fri frin
detta ansvar

a) vid personskada

1. om den hin-
delse som givit
upphov till ska-
dan har orsakats
av  omstindig-
heter som inte
kan hinféras till
sjilva jirnvigs-
driften och som
transportoren
inte hade kun-
nat undgd eller
forebygga folj-
derna av, iven
om transporto-
ren hade iaktta-
git den omsorg
som omstindig-
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b)

dans la mesure
ol I’événement
dommageable

est di A une
faute de la per-

sonne ayant
subi le dom-
mage,

si I’événement
dommageable
est d au com-
portement d’un
tiers que le
transporteur, en
dépit de la dili-
gence  requise
d’apres les parti-
cularités de Ies-
péce, ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences
duquel il ne
pouvait pas ob-
vier ;

en cas de dom-
mages matériels
lorsque le dom-
mage est causé
par la faute du
gestionnaire ou
par un ordre du

quences of
which he was
unable to pre-
vent,

to the extent
that the incident
giving
the loss or dam-
age is due to the
fault of the per-
son  suffering
the loss or dam-
age,

if the incident
giving rise to
the loss or dam-
age is due to the
behaviour of a
third party
which the car-
rier, in spite of
having taken the
care required in

rise to

the  particular
circumstances
of the case,

could not avoid
and the conse-
quences of
which he was
unable to pre-
vent;

in case of loss of
or damage to
property when
the loss or dam-
age is caused by
a fault of the
manager or by

b)

heterna

lade,

pakal-

1 den utstrick-
ning som den
hindelse
givit upphov till
skadan beror pd
fel eller férsum-

som

melse av den
person som lidit
skada,

om den hin-
delse som givit
upphov till
skadan beror pd
ett sddant
beteende av
tredje man som
transportoren
inte hade kun-
nat undgd eller
forebygga foljd-
erna av, dven om
han hade iakt-
tagit den om-
sorg som om-
stindigheterna
pakallade,

vid sakskada nir
skadan har or-
sakats  genom
fel eller forsum-
melse frin for-
valtarens  sida
eller genom en
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gestionnaire qui
n’est pas impu-
table au trans-
porteur ou en
raison de
constances que
le transporteur
ne pouvait pas
éviter et aux
conséquences
desquelles il ne
pouvait pas ob-
vier.

cir-

§3S1 I'événement
dommageable est dti
au  comportement

d’un tiers et si, en

dépit de cela, le
transporteur  n’est
pas entiérement

déchargé de sa res-
ponsabilité confor-
au § 2,
lettre a), il répond
pour le tout dans les
limites des pré-
sentes Reégles uni-
formes et sans pré-
judice de son re-
éventuel

mément

cours
contre le tiers.

§ 4 Les parties au
contrat peuvent
convenir si, et dans
quelle mesure, le
transporteur est res-

46

an order given
by the manager
which is not at-
tributable to the
carrier or by cir-
cumstances
which the car-
rier could not
avoid and the
consequences of
which he was
unable to pre-
vent.

§3If the incident
giving rise to the
loss or damage 1is
due to the behav-
iour of a third party
and if, in spite of
that, the carrier is
not entirely relieved
of liability in ac-
cordance with § 2,
letter a), he shall be
liable in full up to
the limits laid down
in these Uniform
Rules but without

prejudice to any
right of recourse
against the third
party.

§ 4 The parties to
the contract may
agree whether and
to what extent the
carrier shall be liable
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order frin foér-
valtaren  som
inte beror pd
transportoren

eller av omstin-
digheter  som
transportoren

inte hade kun-
nat undgd eller
forebygga foljd-

€rna av.

§3 Om den hind-
else som givit upp-
hov till skadan beror
pa tredje mans bete-
ende och om trans-
portdren trots detta
inte dr helt befriad
frdn sitt ansvar en-
ligt § 2 a, ska trans-
portéren vara helt
ansvarig inom de
grinser som anges 1
dessa enhetliga
rittsregler och utan
inskrinkning 1 den
ritt till dterkrav som
han kan ha mot
tredje man.

§ 4 Avtalsparterna

fir komma &verens
om huruvida, och 1
vilken utstrickning,
transportoren  ska
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ponsable des dom-
mages
gestionnaire par une

causés au

for the loss or dam-
age caused to the
manager by disrup-

vara ansvarig for
skada som orsakats
forvaltaren genom

perturbation dans tion to his opera- fdérsening eller

’exploitation. tions. driftsstérning.

Article 10 Article 10 Artikel 10

Causes concomitants Concomitant causes — Samverkande
skadeorsaker

§ 1 Lorsque des
causes imputables
au gestionnaire et
des impu-
tables au transpor-
teur ont contribué
au dommage,
chaque partie au
contrat ne répond
que dans la mesure
ou les causes qui lui
sont imputables en
vertu des articles 8
et 9 ont contribué
au dommage. S’1l est
impossible de
constater dans
quelle mesure les
causes respectives
ont contribué
dommage, chaque
partie supporte le
dommage qu’elle a
subi.

causes

au

§2 Le §1 est appli-
cable par analogie
lorsque des causes
imputables au ges-

§11If causes at-
tributable to the
manager and causes
attributable to the
carrier contributed
to the loss or dam-
age, each party to
the contract shall be
liable only to the
extent that the
causes attributable
to him under Arti-
cle 8 and 9 contrib-
uted to the loss or
damage. If it is im-
possible to assess to
what extent the res-
pective causes con-
tributed to the loss
or damage, each
party shall bear the
loss or damage he
has sustained.

§2§1 shall apply
mutatis mutandis if
causes attributable
to the manager and

§ 1 Nir orsaker som

kan hinféras il
torvaltaren och
orsaker som kan

hinféras till trans-
portéren har med-
verkat till skadan,
ska varje avtalspart
endast vara ansvarig
1 den utstrickning
de orsaker
enligt artiklarna 8
och 9 kan hinforas
ull  parten  har
medverkat till
skadan. Om det inte
gdr att faststilla i
vilken utstrickning
respektive omstin-
digheter har med-
verkat till skadan,
ska varje part std for

den skada den har
lidit.

som

§2 Vad som sigs 1
§1 ska  ocksd
tillimpas de
omstindigheter for

nar
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tionnaire et des
causes imputables 2
plusieurs transpor-
teurs empruntant la
méme
ture ferroviaire ont
contribué au dom-

infrastruc-

mage.

§ 3 En cas de dom-
mages visés a lar-
ticle 9, le § 1, pre-
miere phrase, est
applicable par ana-
logie lorsque des
causes imputables 2
plusieurs transpor-
teurs utilisant la
méme  infrastruc-
ture ferroviaire ont
contribué au dom-
mage. S’il est im-
possible de consta-
ter dans quelle me-
sure les causes res-
pectives ont con-
tribué au dommage,
les  transporteurs
sont responsables 2
parts égales envers
le gestionnaire.

causes attributable
to several carriers
using the same rail-
way infrastructure
contributed to the
loss or damage.

§3§1, first sen-
tence, shall apply
mutatis mutandis in
case of loss or
damage referred to
in Article 9 if causes
attributable to
several carriers
using the same razl-
way infrastructure
contributed to the
loss or damage. If it
is impossible to as-
sess to what extent
the respective
causes contributed
to the loss or dam-
age, the carriers
shall be liable to the
manager in equal
shares.
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vilka torvaltaren
svarar och  de
omstindigheter for
vilka flera transpor-
torer som trafikerar
jarnvigs-
infrastruktur svarar

har medverkat till
skadan.

samma

§3Vid skada som
avses 1artikel 9 ska §
1 foérsta meningen
ocksd tillimpas nir
omstindigheter for

vilka flera
transportdrer som
anvinder  samma
Jarnvdgsinfra-

struktur svarar har
medverkat till

skadan. Om det inte
gdr att faststilla 1
vilken utstrickning
respektive omstin-

digheter har
medverkat till
skadan, ska trans-
portdrerna vara

ansvariga gentemot
forvaltaren tll lika
stora delar.
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1.2 Forslag till lag om andring i jarnvagstekniklagen

(2022:366)

Hirigenom foreskrivs att bilagan till jirnvigstekniklagen (2022:366)
ska ha foljande lydelse.

Denna lag trider 1 kraft den dag som regeringen bestimmer.

Nuvarande lydelse
Bilaga

Regles uniformes concernant ’admission technique de matériel
ferroviaire utilisé en trafic international (ATMF, appendice G 2
la Convention)

Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway
Material used in International Traffic (ATMF, appendix G to the
Convention)

Enhetliga rittsregler for tekniskt godkinnande av jirnvigs-
materiel som anvinds i internationell trafik (ATMF, bihang G till
fordraget)

Article premier
Champ
d’application

Les
Regles
fixent la procédure
selon laquelle
véhicules ferro-
viaires sont admis 2
circuler ou 2a étre
utilisés en trafic in-
ternational.

présentes
uniformes

les

Article 1
Scope

These Uniform
Rules lay down, for
railway vehicles, the
procedure for the
admission to circu-
lation or use in in-
ternational traffic.

Artikel 1
Tillimpningsomride
I dessa enhetliga

rittsregler faststills
forfarandet for god-
kinnande av jarn-
vdgsfordon {6r nytt-
jande 1 internation-

ell trafik.
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Article 3 Article 3
Admission au trafic ~ Admission to
international

§ 1 Pour circuler en
trafic international,
chaque véhicule fer-
roviaire doit étre ad-
mis conformément
aux présentes
Régles uniformes.

§ 2 L’admission
technique a pour
but de vérifier que
les véhicules ferro-
viaires  répondent
aux:

a) prescriptions de
construction
contenues dans
les PTU,

b) prescriptions de
construction et
d’équipement
contenues dans
le RID,

c) conditions par-

d’ad-

selon

ticulieres
mission
Particle 7a.

§3Les§§ 1 et 2
ainsi que les articles
suivants s’appli-
quent par analogie a

50

international traffic

Artikel 3
Godkinnande for

internationell trafik

§ 1 Each railway ve-
hicle must, for cir-
culation in interna-
tional traffic, be ad-
mitted in accord-
ance with these
Uniform Rules.

§2The technical
admission shall have
the aim of ascertain-

ing whether the rail-

way vehicles satisfy

a) the construc-
tion  prescrip-
tions contained
in the UTP,

b) the construc-

tion and equip-
ment prescrip-
tions contained

in RID,

c) the special con-
ditions of an
admission
under  Artic-
le 7a.

§3 §§1and 2 aswell
as the following ar-
ticles shall apply
mutatis mutandis to

§ 1 Varje jarnvdgs-
fordon méste for att
fd nyttjas 1 internat-
ionell trafik vara
godkint 1 enlighet
med dessa enhetliga

rittsregler.
§2Det  tekniska
godkinnandet ska

ha tll indamil att

kontrollera att jérn-

vdgsfordonen  upp-

tyller

a) konstruktions-
foreskrifterna i

UTP:n,

b) konstruktions-
och
ningsforeskrif-
terna 1 RID,

utrust-

c) de sirskilda vill-
koren for god-
kinnande enligt
artikel 7a.

§ 3 Vad som sigs i
§§ 1 och 2 samt fol-
jande artiklar ska
ocksd tillimpas pd
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Padmission  tech-
nique d’éléments de
construction.

the technical admis-
sion of elements of
construction.

tekniskt  godkin-
nande av kompo-
nenter.

Article 9

Prescriptions
d’exploition

§ 1 Les entreprises
de transport ferro-
viaire qui exploitent
un véhicule ferro-
viaire admis 2 la
circulation en trafic
international
tenues de respecter
les  prescriptions
relatives 2 Dex-
ploitation d’un
véhicule en trafic in-
ternational figurant

dans les PTU.

sont

§ 2 Les entreprises
ou les administra-
tions, qui gerent
dans les Etats par-
ties une infrastruc-
ture, y
systémes de sécurité
des circulations et
de régulation, desti-
née et apte a €tre ex-
ploitée en trafic in-
ternational, sont te-
nues de respecter les
prescriptions  tech-

inclus les

Article 9

Operation
prescriptions

§ 1 The rail trans-
port undertakings
which operate rail-
way vehicles admit-
ted to circulation in
international traffic
shall be required to
comply with the
prescriptions  relat-
ing to the operation
of a vehicle in inter-

national traffic,
specified in  the
UTP.

§ 2 The undertak-

ings and administra-
tions which manage
infrastructure in the
Contracting States,
including  opera-
tional safety and
control systems, in-
tended and suitable
for operation in in-
ternational traffic,
shall be required to
comply with the
technical prescrip-

Artikel 9
Driftfreskrifter

§ 1 De jirnvigsfore-
tag som nyttjar ett
jdarnvdgsfordon som
ir godkint f6r nytt-
jande 1 internatio-
nell trafik ska vara
skyldiga att folja de
foreskrifter for drift
av ett fordon 1 inter-
nationell trafik som
dterfinns 1 UTP:n.

§ 2 De foretag eller
myndigheter  som
forvaltar infrastruk-
tur 1 de deltagande
staterna, inbegripet
sikerhets- och tra-
fikledningssystem-

en, som ir avsedd
och limpad att nytt-
jas 1 internationell
trafik, ska vara skyl-
diga att folja de tek-
niska foreskrifterna
1 UTP:n och alltd
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niques figurant dans
les PTU et d’y satis-
faire en permanence
lors de la construc-
tion ou de la gestion
de cette infrastruc-
ture.

tions specified in
the UTP and satisfy
them permanently
in respect of the
construction
the management of
that infrastructure.

and

Ds 2023:29

uppfylla dem vid

uppbyggnad  eller
forvaltning av denna
infrastruktur.
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Foreslagen lydelse

Bilaga

Regles uniformes concernant ’admission technique de matériel
ferroviaire utilisé en trafic international (ATMF, appendice G a

la Convention)

Uniform Rules concerning the Technical Admission of Railway
Material used in International Traffic (ATMF, appendix G to the

Convention)

Enhetliga rittsregler for tekniskt godkinnande av jirnvigs-
materiel som anvinds i internationell trafik (ATMF, bihang G till

fordraget)

Article premier
Champ
d’application

Les présentes
Reégles  uniformes
fixent la procédure
selon laquelle les
véhicules sont
admis 2 circuler ou 2
étre utilisés en trafic

Article 1
Scope

These Uniform
Rules lay down, for
vehicles, the
procedure for the
admission to
circulation or use in
international traffic.

Artikel 1
Tillimpningsomride
I dessa enhetliga

rittsregler faststills
forfarandet for god-
kinnande av fordon
for nyttjande 1 in-
ternationell trafik.

international.

Article 3 Article 3
Admission au trafic ~ Admission to
international

§ 1 Pour circuler en
trafic international,
chaque véhicule doit

international traffic

Artikel 3
Godkdinnande for

internationell trafik

§ 1 Each vehicle
must, for circula-
tion in international

§ 1 Varje  fordon
miste for att fi
nyttjas 1 internatio-
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admis

étre con-
formément aux
présentes  Regles
uniformes.

§ 2 L’admission
technique a pour
but de vérifier que
les véhicules répon-
dent aux :

a) prescriptions de
construction
contenues dans
les PTU,

b) prescriptions de
construction et
d’équipement
contenues dans
le RID,

c) conditions par-
ticuliéres
d’admission
selon  Tarticle
7a.

§3Les§§ 1 et 2
ainsi que les articles
s’appli-
quent par analogie a
I'admission  tech-
nique d’éléments de
construction.

suivants

traffic, be admitted
in accordance with

these Uniform
Rules.
§2The technical

admission shall have
the aim of ascertain-
ing whether the ve-
hicles satisfy

a) the construc-
tion  prescrip-
tions contained
in the UTP,

b) the construc-

tion and equip-
ment prescrip-
tions contained
in RID,

c) the special con-
ditions of an
admission
under
le 7a.

Artic-

§ 3 §§ 1and 2 as well
as the following ar-
ticles shall apply
mutatis mutandis to
the technical admis-
sion of elements of
construction.
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nell trafik vara god-
kint 1 enlighet med
dessa enhetliga
rittsregler.

§2Det  tekniska
godkinnandet ska
ha tll dindamal att
kontrollera att
fordonen uppfyller
a) konstruktions-
foreskrifterna 1

UTP:n,

b) konstruktions-
och utrust-
ningsfore-
skrifterna 1
RID,

c) de sirskilda vill-
koren foér god-
kinnande enligt
artikel 7a.

§ 3 Vad som sigs i
§§ 1 och 2 samt f6l;-
ande artiklar ska
ocksd tillimpas pd
tekniskt  godkin-
nande av komp-
onenter.
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Article 9

Prescriptions
d’exploition

§ 1 Les entreprises
de transport ferro-
viaire qui exploi-
tent un véhicule
admis 2 la circula-
tion en trafic inter-
national sont te-
nues de respecter
les  prescriptions
relatives a I’exploi-
tation d’un véhi-
cule en trafic inter-
national  figurant

dans les PTU.

§ 2 Les entreprises
ou les administra-
tions, qui geérent
dans les Etats par-
ties une infrastruc-
ture, y inclus les
systémes de sécu-
rité des circula-
tions et de régula-
tion, destinée et
apte a étre exploi-
tée en trafic inter-
national, sont te-
nues de respecter
les  prescriptions
techniques  figu-
rant dans les PTU
et d’y satisfaire en
permanence  lors
de la construction

Article 9

Operation
prescriptions

§ 1 The rail transport
undertakings  which
operate vehicles ad-
mitted to circulation
in international traffic
shall be required to
comply with the pre-
scriptions relating to
the operation of a ve-
hicle in international
traffic, specified in

the UTP.

§ 2 The undertakings
and
which manage infra-
structure in the Con-

administrations

tracting States, in-
cluding  operational
safety and control

systems, intended and
suitable for operation
in international traf-
fic, shall be required
to comply with the
technical  prescrip-
tions specified in the
UTP and satisfy them
permanently in re-
spect of the construc-
tion and the manage-
ment of that infra-
structure.

Artikel 9
Driftféreskrifter

§ 1 De jirnvigsfo-
retag som nyttjar
ett fordon som ir
godkint for nytt-
jande 1 internation-
ell trafik ska vara
skyldiga att folja de
foreskrifter for
drift av ett fordon 1
internationell trafik
som 4terfinns 1

UTP:n.

§ 2 De foretag eller
myndigheter
forvaltar infra-
struktur 1 de delta-
gande staterna, in-
begripet sikerhets-
och trafiklednings-
systemen, som ar
avsedd och limpad
att nyttjas 1 inter-
nationell trafik, ska

som

vara skyldiga att
folja de tekniska f6-
reskrifterna i
UTP:n och allud
uppfylla dem vid
uppbyggnad eller
forvaltning av
denna infrastruk-
tur.
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ou de la gestion de
cette infrastruc-
ture.
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1.3 Forslag till lag om andring i
jarnvagssakerhetslagen (2022:367)

Hirigenom foreskrivs att det 1 jirnvigssikerhetslagen (2022:367)
ska inféras tvd nya paragrafer, 1 kap. 5 a och 5 b §§, en bilaga och
nirmast fére 1 kap. 5 a § en ny rubrik av féljande lydelse.

Nuvarande lydelse

Foreslagen lydelse

1 kap.

Internationella bestimmelser
som ska gilla som svensk lag

Sa§

Originaltexterna av bestim-
melserna i bihang H om siker
drift av tdg i internationell trafik i
fordraget om internationell jirn-
vigstrafik (COTIF) av den 9 maj
1980 i lydelsen enligt dndrings-
protokollet av den 3 juni 1999 ska
gilla som svensk lag. Den franska
texten giller om originaltexterna
skiljer sig dt.

Forsta stycket giller inte till
den del bestimmelserna reglerar
de fordragsslutande  parternas
forpliktelser mot varandra eller
mot Mellanstatliga organisationen
for internationell jirnvdgstrafik
(OTIF).

De  franska och engelska
originaltexterna samt en Gver-
sdttning av dessa till svenska finns
intagna som en bilaga till denna

lag.
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56§

Om  revisionsutskottet inom
OTIF bhar beslutat om en for
Sverige bindande dndring av det
bihang som avses i 5 a § forsta
stycket, ska dndringen gilla i
Sverige frin och med den dag dd
dndringen trider i kraft enligt
fordraget.

Denna lag trider i kraft den dag som regeringen bestimmer.
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Foreslagen lydelse

Bilaga

Regles uniformes concernant I'exploitation en sécurité des trains
en trafic international (EST, appendice H 4 la Convention)

Uniform Rules concerning the Safe Operation of Trains in
International Traffic (EST, appendix H to the Convention)

Enhetliga rittsregler for siker drift av tdg i internationell trafik
(EST, bihang H till fordraget)

Article premier
Champ
d’application

Les présentes
Reégles  uniformes
fixent les exigences
pour lexploitation
en des
trains en trafic in-
ternational, y com-
pris pour les certifi-
cats de sécurité et la

sécurité

surveillance.

Article 2

Définitions

Aux  fins des
présentes  Regles

uniformes, de leurs
annexes et des PTU,
outre les termes
définis a Particle 2

des  Regles

uni-

Article 1
Scope

These Uniform
Rules lay down re-
quirements concer-
ning the safe opera-
tion of trains in in-
ternational traffic,
including safety cer-
tification and super-
vision.

Article 2
Definitions

For the purposes of
these Uniform
Rules, their An-
nexes and the UTP,
in addition to the
terms defined in Ar-
ticle 2 of ATMF

Artikel 1
Tillimpningsomrdde

Genom dessa enhet-
liga rittsregler fast-
stills krav avseende
den sikra driften av
tdg 1 internationell
trafik,  inbegripet
sikerhetscertifier-
ing och kontroll.

Artikel 2
Definitioner
I dessa enhetliga

rittsregler, bilagor-
na till dessa och
UTP:n, och i tilligg
till definitionerna 1i
artikel 2 1 de enhet-
liga  rittsreglerna
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formes ATMF et a
larticle 2 des Regles

uniformes

APTU,

le terme :

a)

60

« domaine d’ex-
ploitation »

désigne les
réseaux  situés
dans un ou plu-
sieurs Etats par-
ties sur lesquels
un véhicule est

destiné A étre
utilisé ;
« autorité de

certification de
la sécurité »
désigne lentité
nationale ou in-
ternationale
chargée de déli-
vrer les certifi-
cats de sécurité
aux entreprises
ferroviaires ;

« entreprise fer-
roviaire  certi-
fiée »  désigne
toute entreprise
ferroviaire déte-
nant un certifi-
cat de sécurité
délivré par
I’autorité de cer-
tification de la
sécurité ;

« interopérabil-
désigne
'aptitude A per-

1té »

Uniform Rules and
Article 2 of APTU
Uniform Rules, the
term

a)

b)

d)

“area of opera-
tion” means the
networks  lo-
cated  within
two or more
Contracting

States on which
a railway under-
taking intends
to operate;

“Safety Certifi-
cation Author-
ity” means the
national or in-
ternational

en-
tity responsible
for issuing

Safety Certifi-
cates to railway
undertakings;

“Certified rail-
way undertak-
ing”
railway under-
taking that
holds a Safety
Certificate  is-
sued by a Safety
Certification
Authority;

means a

“interoperabil-
ity” means the

ability to per-
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ATMF och artikel 2
i de enhetliga ritts-
reglerna APTU av-
ses med

a)

b)

d)

verksamhets-
omride:  jirn-
vigsnit beligna
inom tvd eller
flera fordrags-
stater pd vilka
ett  jirnvigs-
foretag avser att
bedriva  jirn-
vigstrafik;
tillstdndsmyn-
dighet: den
nationella eller
internationella
organisation
som har ansvar
for att utfirda
sikerhetsintyg
ull  jirnvigs-
foretag;

certifierat jirn-
vigsforetag: ett
jirnvigsforetag
som innehar ett
sikerhetsintyg
utfirdat av en
tillstdndsmyndi
ghet;

driftskompati-
bilitet: férmig-
an att bedriva
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mettre la circu-
lation en sécu-
rité et sans in-
terruption  au
sein d’un sys-
téme ferroviaire
ainsi qu’en
provenance ou a
destination
d’autres systém-
es ferroviaires
des trains qui
accomplissent
les niveaux de
performance re-
quis ;

« controle » dé-
signe le disposi-
tif mis en place
par les entre-
prises ferro-
viaires
gestionnaires
d’infrastructure
en vue de véri-
fier que
systéeme de ges-
tion de la sécu-
rité est correcte-
ment appliqué
et efficace ;

« systéme ferro-
viaire » désigne,
dans  chaque
Etat partie, le
réseau composé
des lignes, gares,
nceuds et termi-
naux destinés au

ou les

leur

f)

form safe and
uninterrupted

movement  of
trains within a
rail system and

from and to
other rail sys-
tems, while

these trains ac-
complish the re-
quired levels of
performance;

“monitoring”

means the ar-
rangements put
in place by rail-
way undertak-
ings or infra-
structure man-
agers to check
that their safety
management

system 1S cor-
rectly  applied

and effective;

“rail  system”
means, in each
Contracting

State, the net-
work consisting

of lines, sta-
tions, hubs and
terminals n-

f)

siker tdgtrafik
utan  driftsav-
brott 1 och
mellan jarn-
vigsnit och
samtidigt upp-
fylla  erforder-

liga prestanda-
krav;

overvakning: de
férfaranden
jarnvigs-
foretag och in-
frastrukturfér-
valtare
syfte att kon-
trollera att
sikerhetsstyr-
ningssystemet
tillimpas  kor-
rekt  och ir
effektivt;

som

har 1

jarnvigssystem:
det 1 varje for-
dragsstat  be-
ligna jirnvigs-
nitet innefatt-
ande linjer, stat-
ioner, knut-
punkter och ter-
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h)

62

trafic  interna-
tional et tous les
véhicules
ceptibles de cir-
culer sur tout ou

sus-

partie de ce
réseau ;

« certificat  de
sécurité »
désigne la
preuve que I’en-
treprise  ferro-

viaire concernée
a mis en place
son systéme de
gestion de la
sécurité et
quelle est en
mesure d’opérer
en toute sécu-
rité au sein du
domaine d’ex-
ploitation dans
PEtat ot le cer-

tificat est
valide ;
«systtme  de

gestion de la
sécurité »

désigne Torga-
nisation, les
modalités et les
procédures éta-
blies par un ges-
tionnaire de
Pinfrastructure
ou une entre-
prise ferroviaire

g)

h)

tended for in-
ternational rail
traffic and all
vehicles  likely
to travel on all
or part of the
network;

“Safety Certifi-
cate” means the
evidence  that
the railway un-
dertaking con-
cerned has es-
tablished
safety manage-
ment  system
and that it is
able to operate
safely in the area
of operation in
the State where
it is valid;

1ts

“safety manage-
ment  system”
means the or-
ganisation,
rangements and
procedures es-
tablished by an
infrastructure

manager or a
railway under-
taking to ensure
the safe mana-

ar-
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minaler foér in-
ternationell
jirnvigstrafik
och de fordon
som kan trafik-
era hela eller
delar av detta
nat.
sikerhetsintyg:
Intyg som visar
att det berorda
jirnvigsforetag-
et har inrittat
ett  sikerhets-
styrningssystem
och att det har
féormaga att be-
driva en siker
jirnvigstrafik
inom det verk-
samhetsomride
1 den stat 1 vilket
intyget giller;

sikerhetsstyr-
ningssystem:
den  organisa-
tion, de for-
faranden  och
rutiner som in-
rittas av en in-
frastrukturfor-
valtare eller ett
jirnvigsforetag
1 syfte att garan-
tera en siker
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j)

pour assurer la
gestion slre de
ses propres
opérations ;

« surveillance »
désigne le dis-
positif mis en
place par I'auto-
rité de surveil-
lance pour
suivre les per-
formances en
matiére de sécu-
rité de toute en-
treprise
viaire ayant regu

ferro-

un certificat de
sécurité ;

« autorité de
surveillance »
désigne lentité
nationale ou in-
ternationale
chargée de sur-
veiller la bonne
application du
systéeme de ges-
tion de la sécu-
rité.

Article 3

Exigences en matiére
d’exploitation et de
sécurité

§ 1 En trafic inter-
national, les trains
sont exploités con-

j)

gement of its
operations;

“supervision”

means the ar-
rangements put
in place by the
Supervision Au-
thority to over-
see safety per-
formance of a
railway under-
taking after it
has received a
Safety Certifi-

cate;

“Supervision
Authority”
means the na-
tional or inter-
national entity
responsible for
supervising the
correct applica-
tion of the
safety manage-
ment system.

Article 3

Operational and

safety requirements

§ 1 Trains shall be
operated in interna-
tional traffic in ac-

j)

drift av
trafiken;

tdg-

tillsyn: det for-
farande som in-
rittats av tll-
synsmyndighet-
en for att utdva
tillsyn over
driftsikerheten
hos  jirnvigs-
foretag efter det
att  sikerhets-
intyg har
firdats;

ut-

tillsynsmyndig-
het: den natio-
nella eller inter-
nationella
ganisation som
har ansvaret for
att utdva tillsyn
6ver den kor-
rekta  tillimp-
ningen av siker-
hetsstyrnings-
systemet.

or-

Artikel 3
Drift- och

sakerbetskrav

§ 1 Internationell

jirnvigstrafik

ska

bedrivas enligt de
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formément aux exi-
gences en matiere
d’exploitation et de
sécurité  énoncées
dans les présentes
Reégles uniformes.

§ 2 Sans  préjudice
des responsabilités
des entités chargées
de Dlentretien des
véhicules
viaires et de tous les
autres acteurs sus-
ceptibles
une incidence
I’exploitation
du systeéme ferro-
viaire, les Etats par-
ties veillent a ce que
sur leur territoire, la
responsabilité pour
I’exploitation  en
sécurité des trains
en trafic internatio-
nal et la maftrise des
risques associés soit
assumée par le ou
les  gestionnaires
d’infrastructure
concernés et la ou
les entreprises fer-
roviaires faisant cir-
culer le train.

ferro-

d’avoir
sur
sOre

§ 3 Les Etats parties
imposent i toutes
les entreprises fer-

64

cordance with the
operational and
safety requirements
set out in these Uni-
form Rules.

§ 2 Without preju-
dice to the responsi-
bilities of Entities in
Charge of Mainte-
nance of railway ve-
hicles and of all
other actors having
a potential impact
on the safe opera-
tion of the railway
system, Contract-
ing States shall en-
sure that on their
territory, responsi-
bility for the safe
operation of trains
in international traf-
fic and the control
of risks associated
with it rests with
the
manager(s) con-
cerned and the rail-
way undertaking(s)
which  operate(s)
the train.

infrastructure

§ 3 Contracting
States shall require
all railway under-
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drift-  och siker-
hetskrav som anges
1 dessa enhetliga

rittsregler.

att  det
ansvaret

§ 2 Utan
paverkar
for de underhéllsan-
svariga enheter som
svarar for under-
hillet av jirnvigs-
fordon samt for
ovriga aktdrer som
kan ha en pdverkan
pd driftsikerheten i

jirnvigssystemet,
ska de fordrags-
slutande  staterna

sikerstilla att an-
svaret for sikerhet-

en 1 den interna-
tionella  jirnvigs-
trafiken som be-

drivs pd deras terri-
torier och kontrol-
len av de risker som
ir forenad med
denna trafik vilar pd
berérda infrastruk-
turforvaltare och de
jirnvigsforetag som
bedriver sidan

trafik.

§ 3 De fordragsslut-
ande staterna ska
forplikta  samtliga
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roviaires et tous les
gestionnaires d’in-
frastructure i
pliqués dans Dex-
ploitation de trains
en trafic internatio-
nal sur leur terri-
toire de disposer
d’un  systeme de
gestion de la sécu-
rité et d’en con-
troler la bonne ap-
plication.

1im-

§ 4 Les Etats parties
veillent a2 ce que
les regles
d’exploitation et de
sécurité obligatoires
solent publiées et
mises 2 la disposi-
tion des entreprises
ferroviaires et ges-
tionnaires d’infras-
tructure.

toutes

Article 4
Autorité de
certification de la
sécurité

§ 1 Chaque  Ertat
partie veille 2 P’éta-
blissement  d’une

autorité de certifica-
tion de la sécurité,
dont I'organisation,
la  structure juri-
dique et la prise

takings and infra-
structure managers
involved in the op-
eration of trains in
international traffic
on their territory to
have implemented a
safety management
system and to mon-
1tor its correct ap-
plication.

§ 4 Contracting
States shall ensure
that all binding op-
erational and safety
rules are published
and made available
to railway undertak-
ings and infrastruc-
ture managers.

Article 4
Safety Certification
Authority

§ 1 Each Contract-
ing State shall en-
sure that a Safety
Certification  Au-
thority is estab-
lished, whose or-
ganisation, legal
structure and deci-

jirnvigsforetag och
infrastrukturforval-
tare som bedriver
internationell jirn-
vigstrafik
territoriet att inritta
ett  sikerhetsstyr-
ningssystem och att
overvaka den kor-
rekta tillimpningen
av detta.

inom

§4De  fordrags-
slutande  staterna
ska se till att samt-
liga tvingande drift-
och sikerhetsbes-
timmelser tillkin-
nages samt hélls till-
gingliga for jirn-
vigsforetagen och
infrastrukturfor-
valtarna.

Artikel 4
Tillstandsmyndighet

§ 1 Varje {foérdrags-
slutande stat ska
sikerstilla att det
inrittas  en till-
stindsmyndighet

vars  organisation,
legala struktur och
beslutsfattande  ir
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de décision sont
indépendantes  de
toute entreprise fer-
roviaire et gestion-
naire
ture.

d’infrastruc-

L'autorité de certifi-
cation de la sécurité
et l'autorité de sur-
veillance visée a I'ar-
ticle 6, § 1, peuvent

étre deux entités
distinctes ou étre
intégrées dans la

méme organisation.

§2 Chaque  FEtat
partie notifie au Se-
crétaire général son
autorité de certifica-
tion de la sécurité
dans au moins une
des langues de
travail de I’Organi-
sation et tient cette
information 2 jour.

§3Le  Secrétaire
général publie I'in-
formation visée au
§ 2 sur le site Web
de  I’Organisation
dans les langues de
notification.

66

sion making shall be
independent  from
any railway under-
taking and infra-
structure manager.

The Safety Certifi-
Authority
and the Supervision
Authority men-
tioned in Article 6 §
1 may be two sepa-
rate entities or they
may be incorpo-
rated into the same
organisation.

cation

§ 2 Each Con-
tracting State shall
notify the Secretary
General of its Safety
Certification  Au-
thority in at least
one of the Orga-
nisation’s working
languages and shall
keep the informa-
tion up-to- date.

§ 3 The  Secretary
General shall pub-
lish the information
referred to under § 2
on the website of
the Organisation in
the languages of
notification.
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sjalvstindigt 1 for-
hillande till samtliga
jirnvigsforetag och
infrastrukturfor-
valtare.

Tillstdndsmyndig-
heten och den till-
synsmyndighet som
anges 1 artikel 6 § 1
kan utgdras av tvd
skilda enheter, men
de kan dven ingdien
och samma organi-
sation.

§ 2 Varje fordrags-
slutande stat ska
underritta general-
sekreteraren om
statens  tillstdnds-
myndighet pd minst
ett av organisation-
arbetssprak
samt hédlla denna in-
formation aktuell.

ens

§ 3 Generalsekre-
teraren ska offent-
liggéra den inform-
ation som avses12 §
pd organisationens
hemsida pd de sprik
som anvinds for
offentliggdranden.
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Article 5
Certification de
sécurité des
entreprises
ferroviaires

§ 1 Les Etats parties
n’autorisent  ’ex-
ploitation de trains
en trafic internatio-
nal que par des
entreprises

ferroviaires dont le
certificat de sécurité
est valide sur leur
territoire.

§ 2 Les certificats de
sécurité pour Iex-
ploitation des trains
en trafic internatio-
nal délivrés
conformément aux
dispositions des
présentes  Regles

uniformes.

sont

§ 3 Lorsqu’elles
délivrent des certifi-
cats de sécurité a des

entreprises  ferro-
viaires qui détien-
nent déa  un

certificat de sécurité
dans un autre Etat
partie, les autorités
de certification de la
sécurité  acceptent
les résultats des

Article 5

Safety certification
of railway
undertakings

§ 1 Contracting

States shall only
permit the opera-
tion of
international traffic
by railway under-
takings whose
Safety Certificate is
valid on their terri-

tory.

tralns 1n

§ 2 Safety  Certif-
icates for the opera-
tion of trains in in-
traffic
shall be issued in ac-
cordance with the
provisions set out in

ternational

these Uniform
Rules.
§ 3 When  issuing

Safety Certificates
to railway undertak-
ings which already
have a Safety Certif-
icate  valid in
another Con-
tracting State,
Safety Certification
Authorities shall ac-
cept the results of
conformity assess-

Artikel 5
Sikerbetscertifiering
av jarnvdgsforetag

§ 1 De fordragsslut-
ande staterna ska
endast godkinna att
internationell jirn-
vigstrafik bedrivs av
jirnvigsforetag som
innehar ett sdker-
hetsintyg som giller
for deras territorier.

§ 2 Sikerhetsintyg
avseende driften av
internationell jirn-
vigstrafik ska ut-
firdas 1 enlighet
med bestimmelser-
na 1 dessa enhetliga
rittsregler.

§ 31 samband med
att ett sikerhetsin-

tyg utfirdas ill
jirnvigsforetag som
redan innehar ett

sikerhetsintyg som
ir giltigt 1 en annan
fordragsslutande

stat, ska tillstdnds-
myndigheten godta
resultaten av de
konformitetsbe-
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évaluations de la
conformité réalisées
par les autorités de
certification de la
sécurité de lautre
Etat partie.

Cette  reconnais-
sance n’est obliga-
toire que pour les
évaluations de Ia
conformité qui sont
réalisées sur la base
de dispositions
équivalentes a celles

énoncées dans les
annexes aux
présentes  Regles
uniformes ou dans
les  Prescriptions
techniques uni-
formes.

Les autorités de
certification de Ia
sécurité coopérent a

cet effet.

§ 4 Indépendam-

ment du §3, tout
Ftat partie peut
conclure des ac-
cords pour la recon-
naissance mutuelle
de tout ou partie des
certificats de sécu-
rité  délivrés  par
lautorité de certifi-
cation de la sécurité
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ments made by the
Safety Certification
Authority of the
other Contracting
State.

This acceptance is
only mandatory as
far as the

con-
formity assessments
have been con-

ducted on the basis
of equivalent provi-
sions set out in the
Annexes to these
Uniform Rules or in
Uniform Technical
Prescriptions.

Safety Certification

Authorities  shall
cooperate to this
end.

§ 4 In addition to
§3,  Contracting
States may conclude
agreements  which
provide for the mu-
tual recognition of
Safety Certificates,
or parts thereof, is-
sued by the Safety
Certification  Au-
thority of the other
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démningar som
gjorts av tillstdnds-
myndigheten i den
andra fordragsslut-
ande staten.

Denna  skyldighet
giller endast s3
linge konformitets-
bedémningarna har
foretagits 1 enlighet
med likvirdiga be-
stimmelser 1 bilag-
orna till dessa en-
hetliga  rittsregler
eller enhetliga tek-
niska foreskrifter.

Tillstdindsmyndig-
heterna ska sam-
arbeta i detta syfte.

§41 ulligg ull §3
kan de fordragsslut-
ande staterna sluta
dverenskommelser
avseende dmsesidigt
erkinnande av hela
eller delar av siker-
hetsintyg utfirdade
av  tillstdndsmyn-
digheter 1 6vriga
stater under forut-
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d’autres  Ftats, 2
condition que les
criteres d’évaluation
selon lesquels ces
certificats de sécu-
rité ont été délivrés
assurent la confor-
mité aux critéres ap-
plicables dans ces
Etats. Ces accords
sont notifiés au Se-
crétaire général, qui
publie ces informa-
Les condi-
tions de la recon-
naissance mutuelle
des
sécurité en tout ou
en partie peuvent
également étre défi-
nies dans une an-
nexe aux présentes
Regles uniformes.

tions.

certificats de

§ 5 Les Etats parties
veillent A ce que leur
autorité de certifica-
tion de la sécurité
inscrive dans un re-
gistre public les en-
treprises ferro-
viaires dont le certi-
ficat de sécurité est
valide sur leur terri-
toire pour exploi-
tation de trains en
trafic international,
avec leur domaine
d’exploitation et la

state(s), provided
that the assessment
criteria according to
which the Safety
Certificate was is-
sued ensure compli-
ance  with  the
criteria applicable in
those states. Such
agreements shall be
notified to the Sec-
retary General. The
Secretary  General
shall publish this
information. Con-
ditions  for  the
mutual recognition
of  Safety Cer-
tificates, or parts
thereof, may also be
set out in an Annex
to these Uniform

Rules.

§ 5 Contracting

States shall ensure
that their Safety
Certification  Au-
thority publicly reg-
isters the railway
undertakings whose
Safety Certificate is
valid on their terri-
tory for the opera-
tion of trains in in-
ternational traffic,
including their area
of operation and va-
lidity of each certif-

sittning att bedom-
ningskriterierna
som lig tll grund
for utfirdandet av
sikerhetsintyget
overensstimmer
med de tillimpliga
kriterierna 1 dessa
stater. Generalsek-
reteraren ska under-
rittas om sidana
déverenskommelser.
Generalsekrete-
raren ska offentlig-
gora den informat-
tonen. Villkor for
omsesidigt
nande av hela eller
delar av sikerhetsin-
tyg kan dven inforas
i en bilaga till dessa
enhetliga rittsreg-
ler.

erkin-

§ 5 De fordragsslut-
ande staterna ska
sikerstilla att till-
stdndsmyndigheten
for ett offentligt
register over de
jirnvigsforetag som
innehar ett giltigt
nationellt  siker-
hetsintyg avseende
driften av inter-
nationell tdgtrafik,
inbegripet verksam-
hetsomrddet  och
giltigheten av varje
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validité de chaque
certificat, et a ce
qu’elle tienne cette
liste A jour.

§ 6 La Commission

d’experts tech-
niques est
compétente  pour

adopter les spécifi-
cations et modalités
pratiques d’une base
de données
mune pour la publi-
cation des informa-
tions visées au § 5.

com-

§ 7 La Commission
d’experts techniqu-
es est compétente

pour adopter les
recommandations
pour la mise en

ccuvre d’un systeme
de coopération et
d’évaluation par les
pairs des autorités
de certification de la
sécurité aux fins de
la  reconnaissance
mutuelle visée au

§ 4.

Article 6
Surveillance

§ 1 Chaque  Etat
partie veille a I’éta-
blissement  d’une
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icate and shall keep
this list up-to-date.

§ 6 The Committee
of Technical Ex-
perts shall be com-
petent to adopt the
specifications  and
practical
ments for a com-
mon database to
publish the infor-

mation specified in

§ 5.

§ 7 The Committee
of Technical Ex-
perts shall be com-
petent to adopt rec-
ommendations  to
implement a system
of cooperation and
peer evaluation of
Safety Certification
Authorities to sup-
port the
recognition
scribed in § 4.

arrange-

mutual

de-

Article 6
Supervision

§ 1 Each Contract-
ing State shall en-
sure that a Supervi-
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intyg. Information-
en 1 registret ska

hillas aktuell.

§ 6 Tekniska  ex-
pertutskottet ir be-
hérigt att anta spe-
cifikationer och
praktiska  tgirder
avseende en gemen-
sam databas for
offentliggérande av
den
som anges 1§ 5.

information

§ 7 Tekniska  ex-
pertutskottet ir be-
horigt  att  anta
rekommendationer
avseende inférande
av ett system for
samarbete och ut-
virdering av tll-
stindsmyndigheter
1 syfte att under-
stodja det Omse-
sidiga erkinnande
som anges 14 §.

Artikel 6
Tillsyn

§ 1 Varje fordrags-
slutande stat ska si-
kerstilla att en till-
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autorité de surveil-
lance, dont I’organi-
sation, la structure
juridique et la prise
de décision sont
indépendantes  de
toute entreprise fer-
roviaire et gestion-
naire  d’infrastruc-
ture.

L’autorité de
veillance et lauto-
rité de certification
de la sécurité visée
larticle 4, § 1, peu-
vent ¢tre deux en-
tités distinctes
méme étre
intégrées dans la or-
ganisation.

sur-

ou

§ 2 La bonne appli-
cation du systeme
de gestion de la
sécurité des entre-
prises  ferroviaires
est surveillée par
'autorité de surveil-
lance en application
des présentes Regles
uniformes.

§ 3 Chaque  FErat
partie notifie au Se-
crétaire général son
autorité de surveil-
lance dans au moins
une des langues de

sion Authority is es-
tablished, whose or-
ganisation, legal
structure and deci-
sion making shall be

independent  from
any railway under-
taking and infra-

structure manager.

The  Supervision
Authority and the
Safety Certification
Authority
tioned in Article
4(1) may be two
separate entities or
they may be incor-
porated into the
same organisation.

men-

§ 2 The correct ap-
plication of the
safety management
system of railway
undertakings shall
be supervised by the
Supervision  Au-
thority in accord-
ance with these
Uniform Rules.

§ 3 Each Contract-
ing State shall notify
the Secretary Gen-
eral of its Supervi-
sion Authority in at
least one of the Or-

synsmyndighet in-
rittas, vars organi-
sation, legala struk-
tur och beslutsfat-
tande ska vara sjilv-
stindigt 1 forhal-
lande till samtliga
jirnvigstoretag och
infrastrukturforval-
tare.

Tillsynsmyndighet-
en och den ull-
stdindsmyndighet
som anges 1 artikel
4§ 1 kan utgoras av
tvi skilda enheter,
men de kan iven
ingd 1 en och samma
organisation.

§ 2 Tillsynsmyndig-
heten ska i enlighet
med dessa enhetliga
rittsregler bedriva
tillsyn 6ver att jirn-
vigsforetagens sik-
erhetsstyrningssys-
tem tillimpas pd ett
korrekt sitt.

§ 3 Varje fordrags-
slutande stat ska un-
derritta generalsek-
reteraren om  sta-
tens  tillsynsmyn-
dighet pd minst ett
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travail de I’Organi-
sation et tient cette
information 2 jour.

§4Le  Secrétaire
général publie I'in-
formation visée au
§ 3 sur le site Web
de  I’Organisation
dans les langues de
notification.

§ 5 La Commission
d’experts
ques est compétente
pour adopter les re-
commandations

pour en
ccuvre d’un systeme
de coopération et
d’évaluation par les
pairs des autorités
de surveillance aux
fins de la reconnais-
sance mutuelle visée
a larticle 5, § 4.

techni-

la mise

Article 7
Gestion de la
sécurité et
exploitation des
trains

§ 1 Les entreprises

ferroviaires exploi-
tent des trains en
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ganisation’s work-
ing languages and
shall keep the infor-
mation up-to-date.

§4 The  Secretary
General shall pub-
lish the information
referred to under § 3
on the website of
the Organisation in
the languages of no-
tification.

§ 5 The Committee
of Technical Ex-
perts shall be com-
petent to adopt rec-
ommendations  to
implement a system
of cooperation and
peer evaluation of
Supervision  Au-
thorities to support
the mutual recogni-
tion described in
Article 5 § 4.

Article 7

Safety management
and the operation of
trains

§ 1 Railway under-
takings shall operate
trains In Interna-
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av  organisationens
arbetssprdk  samt
hilla informationen
aktuell.

§ 4 Generalsekrete-
raren ska offentlig-
gora den infor-
mation som avses 1
§ 3 pd organisation-
ens hemsida pd de
spridk som anvinds
for offentliggran-
den.

§ 5 Tekniska  ex-
pertutskottet  ska
vara behorigt att

anta rekommenda-
tioner avseende im-
plementeringen av
ett system for sam-
arbete och kollegial
utvirdering av till-
synsmyndigheter i
syfte att frimja det
omsesidiga  erkin-
nande som beskrivs
1artikel 5 § 4.

Artikel 7
Séikerbetsstyrning
och tdgdrift

§ 1 Jirnvigsforetag
ska bedriva inter-
nationell jirnvigs-
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trafic international
dans les limites du
domaine d’exploita-
tion indiqué dans
leur
sécurité.

certificat de

§ 2 Les gestion-
naires d’infrastruc-
ture et entrepnses
ferroviaires
pliqués dans Iex-
ploitation des trains
en trafic internatio-

1m-

nal maftrisent tous
les risques de sécu-
rité associés a leur
activité.

§ 3 Les gestion-
naires d’infrastruc-
ture et entrepr1ses
ferroviaires
pliqués dans Dex-
ploitation des trains
en trafic internatio-
nal coopérent pour
que les
trains en trafic in-
ternational dont ils
responsables
sont exploités en
toute sécurité.

1m-

s’assurer

sont

§ 4 Les gestion-
naires d’infrastruc-
ture et entreprlses
ferroviaires
b
pliqués dans Iex-

1m—

tional traffic only
within the area of
operation specified
in their Safety Cer-

tificates.

§ 2 Infrastructure

managers and rail-
way  undertakings
involved in the ope-
ration of trains in
international traffic
shall control all sa-
fety risks associated
with their activities.

§ 3 Infrastructure
managers and rail-
way  undertakings
involved in the ope-
ration of trains in
international traffic
shall cooperate to
ensure that trains in
international traffic
under their respon-
sibility are operated
safely.

§ 4 Infrastructure

managers and rail-
way undertakings
involved in the op-
eration of trains in

trafik endast inom
det  verksamhets-
omride som anges i
deras sikerhetsin-

tyg

§ 2 Infrastruktur-
forvaltare och jirn-
vigsforetag som ir
involverade 1 driften
av internationell
tagtrafik ska kon-
trollera  samtliga
sikerhetsrisker som
ir forbundna med
verksamheten.

§ 3 Infrastruktur-

forvaltare och jirn-
vigsforetag som ir
involverade 1 driften
av  internationell
tagtrafik ska samar-
beta 1 syfte att
sikerstilla att den
internationella tdg-
trafilk  som  de
ansvarar for bedrivs
pa ett sikert sitt.

§ 4 Infrastruktur-

forvaltare och jirn-
vigsforetag  invol-
verade 1 driften av
internationell jirn-
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ploitation des trains
en trafic internatio-
nal établissent leur
systéme de gestion
de la sécurité et en
contrdlent la bonne
application au titre
des présentes Regles
uniformes.

Article 8
Annexes et
recommandations

§ 1 La Commission
d’experts  techni-
ques décide de I’ad-
option et de la mo-
dification de toute
conformé-
ment 2 la procédure
établie aux articles
16, 20 et 33, § 6, de
la Convention. Ses
décisions entrent en
vigueur
formément aux dis-
positions de Particle
35, § 3 et 4, de Ia
Convention.

annexe

con-

§ 2 Peut  déposer
une demande d’ad-
option ou de modi-
fication d’une an-
nexe :

a) tout Etat partie ;
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international traffic
shall establish their
safety management
system and monitor
its correct applicat-
ion in accordance
with these Uniform
Rules.

Article 8
Annexes and
recommendations

§ 1 The Committee
of Technical Ex-
perts shall decide
whether to adopt an
Annex or a provi-
sion amending it in
accordance with the
procedure laid
down in Articles 16,
20 and 33 § 6 of the
Convention.  The
decisions shall enter
into force in accord-
ance with Article 35
§§ 3 and 4 of the

Convention.

§2 An application
for adoption of an
Annex or a provi-

sion amending it

may be made by:

a) any Contracting
State;
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vigstrafik ska inféra
sikerhetsstyrnings-
system och 6ver-
vaka den korrekta
tillimpningen  av
dem enligt dessa en-
hetliga rittsregler.

Artikel 8

Bilagor och
rekommendationer
§ 1 Tekniska  ex-
pertutskottet  bes-

lutar om antagandet
av en bilaga eller
indringsbestim-
melser till denna i
enlighet med den
ordning
regleras 1 artiklarna
16, 20 och 33§ 6 i
fordraget. Besluten
ska trida i kraft 1
enlighet med artikel
35 §§ 3 och 4 1 for-
draget.

Som

§ 2 En ansokan om
antagande av en bi-
laga eller indrings-

bestimmelse  kan
goras av:
a) varje fordrags-

slutande stat;
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b) toute organisa-
tion régionale
au sens de lar-
ticle 2, lettre x),
des Regles uni-
formes ATMF ;

c) toute
tion Internatio-
nale représenta-
tive pour
membres de la-
quelle
tence de Ian-
nexe est indis-
pensable  pour
des raisons de
sécurité et
d’économie
dans
de leur activité.

associa-

les

Pexis-

Pexercice

§3 Aux fins de la
mise en ocuvre har-
monisée des
gences définies dans
les présentes Regles
uniformes, les an-
nexes aux présentes

exi-

Régles  uniformes

incluent :

a) une méthode de
sécurité  com-
mune sur les
exigences rela-
tives aux
systémes de

gestion de la
sécurité devant
étre appliquées

b) any regional or-
ganisation as de-
fined in Article
2 x) of ATMF

Uniform Rules;

C) any representa-
tive interna-
tional associa-
tion for whose
members  the
existence of the
Annex is indis-
pensable  for
reasons of
safety and econ-
omy in the exer-
cise of their ac-
tivity.

§ 3 In order to im-
plement the
quirements of these
Uniform Rules in a
harmonised  way,
the Annexes to
these Uniform
Rules shall include:

re-

a) A Common
Safety Method
for safety man-
agement system
requirements to
be applied by
Safety Certifi-
cation Authori-
ties when issu-

b) varje regional
organisation
som anges 1

artikel 2 x) 1 de
enhetliga ritts-
reglerna ATMF;
c) varje represent-
ativ  internatio-
nell  organisa-
tion
medlemmar  bi-
lagan
som oumbirlig 1
utférandet  av
verksamheten
med hinsyn till
sikerhet  och
ekonomi.

for vars

framstir

§31 syfte att im-
plementera kraven 1
dessa enhetliga
rittsregler pd  ett
dverensstimmande
sitt ska bilagorna
till dessa enhetliga
rittsregler 1
nehilla:
a) en
kraven pd siker-
hetsstyrnings-
systemet  ge-
mensam  siker-
hetsmetod som
ska tillimpas av
tillstdndsmyn-
digheterna vid

m-

avseende
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par les autorités
de certification
de la
lorsqu’elles déli-
vrent des certifi-
cats de sécurité
et par les entre-
prises ferro-
viaires et les ges-
tionnaires d’in-
frastructure

lorsqu’ils élabo-
rent, mettent en
place, entretien-
nent et amélio-

sécurité

rent leurs sys-
temes de ges-
tion de la sécu-
rité ;

une méthode de
sécurité  com-
mune sur le
contréle devant
étre  appliquée
par les entre-
prises ferroviai-
res, par les ges-
tionnaires d’in-
frastructure et
par les entités
chargées de
Pentretien ;

les liens néces-
saires
méthode
sécurité com-
mune pour
I’évaluation et
’appréciation

avec la

de

b)

ing Safety Cer-
tificates and by
railway under-
takings and in-
frastructure
managers when
developing, im-
plementing,
maintaining and
improving their
safety manage-
ment systems;

A Common
Safety Method
on monitoring
to be applied by
railway under-
takings and in-

frastructure
managers  and
entities in
charge of main-
tenance;

The necessary
links to the
Common

Safety Method
on risk evalua-
tion and assess-
ment to be ap-

b)

c)
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utfirdande  av
sikerhetsintyg
och av jirnvigs-
foretag och in-
frastrukturfér-
valtare 1 utveck-
lingen, imple-
menteringen,
underhillet och
forbittrandet av
sikerhetsstyr-
ningssystemen;

en  gemensam
sikerhetsmetod
avseende
vakning som ska
tillimpas av
jirnvigsforetag
och
turférvaltare
samt under-
hillsansvariga
enheter;

over-

infrastruk-

de nodvindiga
kopplingarna

tll den gemen-
samma  siker-
hetsmetoden

avseende riskut-
virdering  och
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des risques de-
vant étre ap-
pliquées par les
entreprises
ferroviaires, les
gestionnaires
d’infrastructure
et les entités
chargées de
’entretien lor-
squ’ils  appor-
tent une
modification
technique,
opérationnelle
ou organisa-
tionnelle au
systéme ferro-
viaire ;
d) une méthode de
sécurité  com-
mune sur la sur-
veillance devant
étre  appliquée
par les autorités
de surveillance.

La Commission
d'experts tech-
niques examine

l'inclusion de dispo-
sitions harmonisées
pour la délivrance
de certificats de
sécurité.

§ 4 L’élaboration
d’annexes

base de

sur la
demandes

plied by the rail-
way undertak-
ings, infrastruc-
ture managers
and entities in
charge of
maintenance

when  making
any technical,
operational or
organisational

change to the
railway system;

d) A Common
Safety Method
on supervision
to be applied by
Supervision Au-
thorities.

The Committee of
Technical Experts
shall consider the
inclusion of harmo-
nised  procedures
for the issuing of
Safety Certificates.

§ 4 The preparation
of Annexes shall be
the responsibility of

riskbedémning
som ska
tillimpas av
jirnvigsforetag-
en, infrastruk-
turforvaltarna

och de under-
hillsansvariga

enheterna  nir
dessa gor tek-
niska,  opera-
tionella och
organisatoriska
indringar i jirn-
vigssystemet;

d) en gemensam
sikerhetsmetod
avseende tillsyn
som ska tillim-
pas av tillsyns-
myndigheterna.

Tekniska  expert-
utskottet ska over-
viga inforandet av
harmoniserade pro-
cedurer for utfird-
ande av sikerhets-

intyg.

§ 4 Tekniska
pertutskottet ansva-
rar med hjilp av

€X-
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faites en conformité
avec le § 2 est du
ressort de la Com-
mission  d’experts
techniques assistée
de groupes de tra-
vail ad hoc et du
Secrétaire général.

§ 5 La Commission
d’experts  techni-
ques peut recom-
mander des métho-
des et pratiques
pour I’exploitation
en des
trains en trafic in-
ternational.

sécurité

Article 9
Déclarations

§ 1 Tout Etat partie
peut, dans un délai
de quatre mois a da-
ter du jour de la no-
tification par le Se-
crétaire général de la
décision de la Com-
d’experts
techniques,  faire
une déclaration mo-
tivée aupres de ce-
lui-ci, selon laquelle
il n’appliquera pas
une annexe aux
présentes  Regles
uniformes en ce qui

mission
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the Committee of
Technical Experts
assisted by appro-
priate working
groups and the Sec-
retary General on
the basis of app-
lications made in
accordance with § 2.

§ 5 The Committee
of Technical Ex-
perts may recom-
mend methods and
practices relating to
the safe operation
of trains in internat-
tonal traffic.

Article 9
Declarations

§ 1 Any Contract-
ing  State  may,
within a period of
four months from
the day of notifica-
tion of the decision
of the Committee
of Technical Ex-
perts by the Secre-
tary General, make a
reasoned  declara-
tion notifying him
that it will not apply
the Annex to these
Uniform Rules, so
far as it concerns the
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limpliga ~ arbets-
grupper och gene-
ralsekreteraren  for
utarbetandet av bi-
lagorna pd grundval
av de enligt 2§
gjorda ansdkning-
arna.

§ 5 Tekniska  ex-
pertutskottet far re-
kommendera me-
toder och rutiner
avseende siker drift
av tdg 1 internatio-

nell trafik.

Artikel 9

Forklaringar

§ 1 En fordragsslut-
ande stat kan inom
en period om fyra
manader frin gene-
ralsekreterarens till-
kinnagivande  av
tekniska expertut-
skottets beslut, avge
en motiverad for-
klaring till denne att
staten inte kommer
att tillimpa bilagan
till dessa enhetliga
rittsregler 1 friga
om jirnvigsinfra-
strukturen eller en
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concerne tout ou
partie de [infras-
tructure ferroviaire
située sur son terri-
toire et le trafic sur
cette infrastructure.

§ 2 Les Etats parties
ayant fait une décla-
ration
formémentau§ 1 ne
sont pas pris en
compte lorsqu’est
déterminé le
nombre d’Etats de-
vant formuler une
objection
formément a Dar-
ticle 35, § 4, de la
Convention, pour
qu’une décision de
la Commission
d’experts tech-
niques n’entre pas
en vigueur.

con-

con-

§ 3 Tout Etat qui a
fait une déclaration
conformément au
§ 1 peut la retirer 2

tout moment par
voie de notification
au Secrétaire

général. Ce retrait
prend effet le pre-
mier jour du deu-
Xiéme mois sulvant
la notification.

railway infrastruc-
ture or part of it sit-
uated on its terri-
tory and the traffic
on that infrastruc-
ture.

§ 2 The Contract-
ing States which
have made a declara-
tion in accordance
with § 1 shall not be
taken into account
in determining the
number of states
which must formu-
late an objection in
accordance with Ar-
ticle 35 § 4 of the
Convention, In or-
der that a decision
of the Committee
of Technical Ex-
perts should not en-
ter into force.

§3 A State which
has made a declara-
tion in accordance
with § 1 may with-
draw it at any time
by notification to
the Secretary Gen-
eral. This with-
drawal shall take ef-
fect on the first day
of the second
month  following
the notification.

del av denna p3 sitt
territorium och tra-
fiken p&d den in-
frastrukturen.

§ 2 Fordragsslutan-
de stater som har
avgett en forklaring
enligt §1 ska inte
riknas vid faststill-
andet av det antal
stater
avge en invindning
enligt artikel 35§ 4 1
fordraget for att
tekniska expertut-
skottets beslut inte
ska trida 1 kraft.

som maiste

§ 3 En stat som har
avgett en forklaring
enligt §1 fir Ater-
kalla denna nir som
helst genom att un-
derritta  general-
sekreteraren. Ater-
kallandet giller frén
forsta dagen 1 andra
mdinaden efter
underrittelsen.
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2 Arendet

Den internationella jirnvigstrafiken regleras i1 stor utstrickning av
férdraget om internationell jirnvigstrafik av den 9 maj 1980 i dess
lydelse enligt indringsprotokollet av den 3 juni 1999, COTIF 1999.
Benimningen COTIF kommer efter fordragets franska titel Con-
vention relative aux transports internationaux ferroviaires. For {or-
valtningen och utvecklingen av férdraget ansvarar Mellanstatliga
organisationen for internationell jirnvigstrafik (OTIF).

Sverige har tilltritt COTIF 1999 (se prop. 2014/15:58, bet.
2014/15:CU15, rskr. 2014/15:185). Huvuddelen av férdraget ir in-
forlivat i svensk ritt genom jarnvigstrafiklagen (2018:181) och jirn-
vigstekniklagen (2022:366). Fordragets artiklar har inkorporerats,
dvs. det foreskrivs att de ska gilla som svensk lag. De berérda artik-
larna har bifogats lagarna i bilagor. Vissa av férdragets artiklar har
inkorporerats genom férordning.

Vid det 13:e métet med OTIF:s generalforsamling i Bern den 25—
26 september 2018 beslutades vissa indringar i férdraget. Andring-
arna finns 1 bilagorna 1-4 tillsammans med en svensk éversittning. I
denna promemoria behandlas frigan om huruvida dndringarna ska
godkinnas och inférlivas i svensk ritt.
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3

COTIF 1999

Kirnan 1 COTIF 1999 om den internationella jirnvigstrafiken
utgors av grundfordraget. I det regleras huvudsakligen OTIF:s upp-
byggnad och verksamhet. Till grundférdraget finns ett sirskilt
protokoll om privilegier och immunitet f6r organisationen och dess
anstillda. De materiella reglerna kommer till uttryck i féljande
bihang till férdraget:

Enhetliga rittsregler f6r avtal om internationell transport av
resande pd jirnvig (CIV, bihang A till férdraget).

Enhetliga rittsregler for avtal om internationell transport av gods

pd jirnvig (CIM, bihang B till fordraget).

Reglementet om internationell jirnvigstransport av farligt gods
(RID, bihang C till fordraget).

Enhetliga rittsregler foér avtal om nyttjande av vagnar i
internationell jirnvigstrafik (CUV, bihang D till foérdraget).

Enhetliga rittsregler f6r avtal om nyttjande av infrastruktur 1
internationell jirnvigstrafik (CUI, bihang E till férdraget).

Enhetliga rittsregler f6r validering av tekniska standarder och
antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for jairnvigsmateriel
avsedd att utnyttjas 1 internationell jirnvigstrafik (APTU, bihang
F tll férdraget).

Enhetliga rittsregler for tekniskt godkinnande av jirnvigs-
materiel som anvinds i internationell trafik (ATMF, bihang G till
fordraget).

For en nirmare beskrivning av innehdllet 1 COTIF 1999, se
propositionen Modernare regler for internationell jirnvigstrafik

(prop. 2014/15:58).
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4 Andringar i COTIF 1999

4.1 Allmant om hur dndringar i fordraget beslutas

Reglerna om dndringar i COTIF 1999 finns i avdelning VI i grund-
fordraget (artiklarna 33-35). Utgdngspunkten ir att det dr general-
férsamlingen som beslutar om indringar, men revisionsutskottet har
behérighet att besluta om dndringar 1 vissa sirskilt angivna artiklar 1
grundfoérdraget och bihangen. Dessutom har fackutskottet RID
behérighet att besluta om dndringar 1 RID och det tekniska expert-
utskottet kan besluta om indringar 1 de tekniska bilagorna till
ATMF och APTU. Om dtminstone en tredjedel av de stater som ir
foretridda 1 ett utskott kriver det, ska ett forslag understillas
generalférsamlingen trots att detta som utgdngspunkt faller inom
respektive utskotts mandat.

Andringar i grundférdraget som har beslutats av generalférsam-
lingen trider i kraft f6r alla medlemsstater tolv m&nader efter det att
de har godkints av tvi tredjedelar av medlemsstaterna. Av general-
férsamlingen beslutade dndringar 1 bihangen trider 1 kraft for samt-
liga medlemsstater tolv minader efter det att de har godkints av
hilften av de stater som ir bundna av bihanget i friga. Tidsfristen
16per frdn och med den dag da generalsekreteraren {6r organisation-
en meddelar att villkoren f6r ikrafttridande dr uppfyllda, dvs. att ett
tillrickligt antal medlemsstater har godkint dndringarna. En stat har
mojlighet att innan tidsfristen 16per ut forklara att den inte god-
kinner en dndring av grundférdraget eller ett bihang.
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4.2 Beslutade andringar

Generalférsamlingen beslutade vid det 13:e métet 1 Bern den
25-26 september 2018 om de indringar som framgdr av bilagorna
1-4. Den huvudsakliga dndringen bestdr i antagandet av ett nytt
bihang:

Enhetliga rittsregler f6r siker drift av tig i internationell trafik
(EST, bihang H till férdraget).

Dessutom har reglerna f6r nir framtida dndringar 1 bihangen ska
trida 1 kraft dndrats. I 6vrigt dr det 1 huvudsak friga om foljdind-
ringar och vissa fértydliganden i grundférdraget och 1 bihangen CUI
och ATMF.

4.2.1 Nytt bihang om sdkerhetskrav

Det nya bihanget EST innehéller regler om sikerhet i internationell
jarnvigstrafik. Syftet dr att underlitta en grinséverskridande jirn-
vigstrafik som ir siker och friktionsfri. Genom regleringen inférs
det ett ansvar f6r siker drift 1 jirnvigssystemet och krav pd siker-
hetscertifiering och tillsyn. Bihanget kompletterar ATMF, som reg-
lerar de tekniska kraven pd jirnvigsmateriel som anvinds 1 trafiken.

Regleringen 1 EST bygger 1 hog utstrickning pd motsvarande re-
gelverk inom EU, nirmast Europaparlamentets och ridets direktiv
(EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jirnvigssikerhet. Det nya
bihanget fir dirmed frimst betydelse for internationell jirnvigstra-
fik utanfér EU och for sddan trafik till och frin EU.

Internationell jirnvigstrafik ska bedrivas i enlighet med de siker-
hetskrav som uppstills 1 bihanget och 1 de bilagor som ir tinkta att
komplettera bihanget. Sikerhetskraven giller for jirnvigsforetag
och infrastrukturférvaltare som, nir de bedriver internationell jirn-
vigstrafik, ansvarar for att den bedrivs pd ett sikert sitt. Jirnvigs-
foretagen och infrastrukturférvaltarna ska ocksd inritta sikerhets-
styrningssystem och évervaka att dessa tillimpas p3 ett korrekt sitt.
Ett sikerhetsstyrningssystem avser den organisation som inforts
och de foérfaranden som faststillts for att ha kontroll 6ver de risker
som verksamheten medfér.
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De nirmare kraven pd sikerhetsstyrningssystemet och den 6ver-
vakning som ska tillimpas kommer att faststillas av det tekniska
expertutskottet inom OTIF i enlighet med regleringen i bihanget.
Utskottet ska dirvid utveckla olika metoder som tas in 1 bilagorna
till bihanget. Dessa metoder ska sedan f6ljas exempelvis nir jirn-
vigstoretag och infrastrukturférvaltare utvecklar sikerhetsstyr-
ningssystem och vid myndigheternas tillsyn och utfirdande av till-
stdnd. Det tekniska expertutskottet kan ocksd utfirda rekommen-
dationer om rutiner fér siker jirnvigsdrift. Det tekniska expert-
utskottets nirmare behorighet framgér av fordraget.

Varje stat ska utse en myndighet som ansvarar for sikerhetscerti-
fiering av jirnvigsforetag. Endast jirnvigsfoéretag som har ett siker-
hetsintyg far bedriva internationell jirnvigstrafik pa statens territor-
ium. Tillstdndsmyndigheten ska féra ett offentligt register dver ut-
firdade sikerhetsintyg. Medlemsstaterna ska ocks3 utse en tillsyns-
myndighet med uppgift att utdva tillsyn 6ver att jirnvigsforetagens
sikerhetsstyrningssystem tillimpas pd ett korrekt sitt. Det finns
inget hinder mot att den myndighet som utfirdar sikerhetsintygen
ocks3 ir tillsynsmyndighet.

4.2.2  Andringar i grundférdraget

Som en konsekvens av inférandet av det nya bihanget EST har artik-
larna 2, 6, 20, 33 och 35 i grundférdraget dndrats. Organisationens
dndamal har i artikel 2 utvidgats till att dven omfatta regleringen av
en siker drift av tdg i internationell trafik. I artikel 6 har en hinvis-
ning till EST fogats till upprikningen av dvriga bihang till férdraget.
Det tekniska expertutskottets uppgifter och behérighet att fatta
beslut om dndringar i bilagor till bihangen har i artiklarna 20 och 33
utvidgats till att omfatta frigor som berér EST. Aven regleringen i
artiklarna 33 och 35 om dndringar 1 bihangen och méjligheten f6r en
medlemsstat att reservera sig mot sidana dndringar har anpassats till
inférandet av EST.

Dessutom har artikel 34 indrats vad giller ikrafttridande av ind-
ringar 1 bihangen som generalférsamlingen beslutar. Som nimns
ovan giller i dag att sddana dndringar trider 1 kraft tolv manader efter
att hilften av staterna har godkint dndringarna. I syfte att forenkla
processen och for att beslutade dndringar ska trida i kraft snabbare
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har kravet pd medlemsstaternas godkinnande tagits bort. I stillet
trider indringarna i kraft efter en fast tidsfrist pd 36 manader.

4.2.3  Andringar i bihang E (CUI)

I samband med inférandet av det nya bihanget har vissa fortyd-
liganden gjorts 1 CUL T artikel 1 har tillimpningsomridet for bi-
hanget fortydligats. I artikel 3 har en ny definition av internationell
jirnvigstrafik inforts. Det har ocksd gjorts vissa mindre sprikliga
och redaktionella indringar i artiklarna 3, 5, 5bis och 7-10 avseende
framfor allt definitioner och ansvarsregler.

4.2.4  Andringar i bihang G (ATMF)

ATMF har indrats s8 att det 1 artiklarna 1, 3 och 9 end__ast hinvisas
till fordon i stillet f6r som tidigare till jirnvigsfordon. Andringarna
ir endast redaktionella.
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5 Sveriges godkdnnande av
andringarna

Forslag: Riksdagen godkinner de av generalférsamlingen vid
OTIF den 25-26 september 2018 beslutade dndringarna 1 COTIF
1999.

Skilen for forslaget: De dndringar som har beslutats av OTIF:s
generalférsamling framstdr som vilmotiverade. Viktigast ir de nya
reglerna for siker drift av tdg 1 internationell trafik och de idndrade
reglerna for ikrafttridande av framtida dndringar i bihangen till f6r-
draget.

De nya reglerna om sikerhetskrav bygger pd motsvarande regel-
verk inom EU och bidrar till att 6ka sikerheten i den internationella
jirnvigstrafiken. I samband med EU:s tilltride férhandlades en s.k.
frikopplingsklausul fram. Enligt klausulen ska de parter till COTIF
1999 som ocksd ir medlemmar 1 EU sinsemellan tillimpa unions-
ritten i den utstrickning som det finns unionsritt som reglerar det
berérda imnesomrddet och som ir tillimplig 1 det enskilda fallet.
EU:s regelverk om sikerhetskrav tillimpas siledes i dessa fall. Det
nya bihanget kommer dirfér att frimst tillimpas pd jirnvigstrafik
utanfoér EU, liksom till och frin EU.

Att ikrafttridandet av dndringar i bihangen inte lingre blir be-
roende av medlemsstaternas godkinnande kan foérvintas leda till att
indringar som beslutas framéver kommer att trida i kraft snabbare
in 1 dag. Detta underlittar verksamheten inom OTIF och kan bidra
till en smidigare utveckling av regleringen av den internationella
jirnvigstrafiken. Samtidigt framstdr tiden for ikrafttridande pa tre
r som en tillrickligt lng frist fér att det ska finnas tid att genomfora
beslutade indringar 1 svensk ritt.
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De foljdindringar och fértydliganden 1 évrigt som generalfor-
samlingen beslutat framstdr som behovliga och medfér att regel-
verket blir tydligare.

Sammanfattningsvis framstir de beslutade dndringarna alltsd som
limpliga. Om Sverige inte godkinner dndringarna, kan det medféra
att den svenska regleringen av internationell jirnvigstrafik kommer
att avvika frdn den som giller i EU och i 6évriga OTIF-medlems-
stater. Detta skulle pd sikt férsvara det internationella samarbetet pd
omridet. Det skulle ocks8 innebira en risk fér att Sverige inte anses
uppfylla sina dtaganden inom EU.

Mot den bakgrunden bér Sverige godkinna samtliga nu beslutade
indringar 1 COTIF 1999. Vissa av indringarna forutsitter att lag
indras och kriver dirfor riksdagens godkinnande (se 10 kap. 3 §
forsta stycket 1 regeringsformen).
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S} Inforlivande av andringarna |
svensk ratt

Forslag: Andringarna av artiklarna 1, 3, 5, 5bis och 7-10 1 CUI
och artiklarna 1, 3 och 9 i ATMF samt det nya bihanget EST, i
lydelsen enligt beslut av generalférsamlingen den 25-26 septem-
ber 2018, ska gilla som svensk lag.

Framtida dndringar som revisionsutskottet beslutar i bihanget

EST ska gilla i Sverige.

Skilen f6r forslagen
Inforlivande av dndringarna

Artiklarna 1, 3, 5, 5bis och 7-10 1 CUI och artiklarna 1, 3 och 9 i
ATMF har inférlivats i svensk ritt genom inkorporering och artik-
larna &terfinns i bilagor till jirnvigstrafiklagen respektive jirnvigs-
tekniklagen. De dndringar som generalférsamlingen har beslutat 1
dessa artiklar bor genomforas pd samma sitt. Aven det nya bihanget
EST boér inforlivas med svensk ritt pd det sittet och regleringen kan
limpligen placeras 1 jirnvigssikerhetslagen (2022:367).

Revisionsutskottets dndringar

Jirnvigstekniklagen innehiller en regel om att dndringar 1 ATMF
som beslutas av revisionsutskottet giller 1 Sverige frdn och med den
dag d& dndringen trider i1 kraft (1 kap. 7 §). Huvudregeln ir att det
ir generalforsamlingen inom OTIF som beslutar om dndringar 1 for-
draget och dess bihang. Revisionsutskottet har dock behorighet att
besluta om vissa dndringar i bihangen enligt ett forenklat indrings-
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forfarande. Enligt den svenska lagregeln trider s&dana dndringar
sdvitt avser ATMF alltsd 1 kraft utan att det behdvs nigot beslut om
lagindring. Lagregeln bygger pd att riksdagen kan foreskriva att
framtida dndringar 1 en inkorporerad internationell éverenskom-
melse ska gilla automatiskt hir 1 landet (10 kap. 9 § regeringsform-
en).

En friga som gor sig gillande 1 det hir sammanhanget ir om dven
framtida dndringar 1 EST som beslutas av revisionsutskottet, 1 linje
med vad som giller i friga om ATMF, bér bli bindande for Sverige
utan att riksdagen ges tillfille att godkinna indringarna. En mot-
svarande regel gillde tidigare 1 férhéllande till indringar i fler bihang.
Regeln togs bort av lagtekniska skil i samband med inférandet av
den nya jirnvigstrafiklagen. Genom den lagen har delar av COTIF
1999 gjorts gillande ocksi for inrikes trafik. P4 grund av att det dir-
med i dessa delar inte enbart ir en friga om inkorporering bedémdes
det inte mojligt att tillimpa regeln i regeringsformen (se proposi-
tionen Ny jirnvigstrafiklag, prop. 2017/18:62 s. 38 f.) Eftersom det
foreslds att EST ska inkorporeras s dr det diremot f6r det bihanget
— liksom i férhéllande till ATMF — méjligt att féreskriva att framtida
indringar ska gilla automatiskt.

En sddan ordning fir endast avse framtida indringar av begrinsad
omfattning. Vid bedémningen av omfattningen av de indringar som
revisionsutskottet kan besluta om bér det beaktas att EST 1 likhet
med ATMF har en 1 hog grad teknisk karaktir. Till skillnad fran bi-
hangen CIV, CIM, CUV och CUI innehéller bihanget inte nigra
regler om ansvar for person- eller sakskada. Det dr i huvudsak friga
om inférande av och tillimpning av sikerhetsstyrningssystem for
infrastrukturforvaltare och jirnvigsforetag. Dessutom omfattas inte
artiklarna 1 och 9 av revisionsutskottets behorighet att besluta om
indringar. Det innebir att dndringar som ror bihangets tillimp-
ningsomrdde och mojligheten fér en medlemsstat att reservera sig
mot ett beslut om dndring i en bilaga till bihanget alltid méste fattas
av generalforsamlingen. Sammantaget bedoéms det som méjligt och
dven limpligt att inféra ett undantag frin kravet pd riksdagens god-
kinnande i friga om framtida indringar av EST som beslutas av revi-
sionsutskottet. I friga om ett sddant beslut méiste en kvalificerad
majoritet bestdende av minst tre fjirdedelar av de réstande och mer
in hilften av riksdagens ledamoter résta for forslaget (10 kap. 6 §
andra stycket regeringsformen).
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Tillsyns- och tillstandsmyndigheter

Enligt EST ska medlemsstaterna utse en tillstdindsmyndighet och en
tillsynsmyndighet (artiklarna 4 och 6). Tillstindsmyndigheten har
till uppgift att utfirda sikerhetsintyg till jirnvigstoretag och fora ett
register 6ver utfirdade intyg. Tillsynsmyndighetens uppgift ir att
utdva tillsyn Sver att jirnvigstoretagens sikerhetsstyrningssystem
tillimpas pd ett korrekt sitt. Det finns inget som hindrar att myn-
digheterna ingdr i en och samma organisation.

Som konstateras 1 avsnitten 4.2.1 och 5 fir EST sin frimsta be-
tydelse f6r jirnvigstrafik utanfér EU samt till och frin EU. P4 de
internationella jirnvigslinjer som gér till och fr&n Sverige kommer
motsvarande regelverk inom EU som EST bygger pi att tillimpas.
Att utse tillstdnds- respektive tillsynsmyndighet 1 anslutning till EST
blir dirmed en formell dtgird utan nigon nimnvird praktisk betyd-
else.

Enligt jirnvigssikerhetslagen, som genomfér EU:s regelverk, ska
den myndighet som regeringen bestimmer vara tillsynsmyndighet
och utéva tillsyn, préva ansékningar om tillstind och utféra andra
uppgifter i enlighet med den lagen (1 kap. 6 §). Transportstyrelsen
har utsetts till tillsynsmyndighet, se 1 kap. 4 § jirnvigssikerhetsfor-
ordningen (2022:418). Det dr limpligt att dessa regler dven tillimpas
nir det giller tillstdnds- och tillsynsmyndighet 1 anslutning till EST.
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/ Ikrafttradande- och
dvergangsbestammelser

Forslag: Lagindringarna ska trida i kraft den dag som regeringen
bestimmer.
Bedomning: Det krivs inte ndgra 6vergingsbestimmelser.

Skilen for forslagen: Som nimns 1 avsnitt 4.1 trider dndringar 1
COTIF 1999 1 kraft for samtliga medlemsstater tolv méinader efter
att de har godkints av tvi tredjedelar av medlemsstaterna. Andringar
1 bithangen trider i kraft tolv manader efter att de har godkints av
hilften av de stater som dr bundna av bihanget. Tidsfristen loper frin
och med den dag di generalsekreteraren meddelar att villkoren for
indringarnas ikrafttridande ir uppfyllda (se artikel 34 1 grundfor-
draget).

Andringarna i grundférdraget, inklusive det nya bihanget H,
trider foljaktligen 1 kraft nir de har godkints av 32 medlemsstater.
Andringarna i CUT trider i kraft nir de har godkints av 21 medlems-
stater och dndringarna 1 ATMF nir de har godkints av 22 medlems-
stater. Den 8 september 2023 hade 10 medlemsstater godkint samt-
liga dndringar. Det ir inte méjligt att nu ange nir indringarna kom-
mer att trida i kraft 1 forhillande till Sverige. Regeringen bér dirfor
{3 mojlighet att besluta nir lagindringarna ska trida i kraft.

Lagindringarna bér tillimpas frin den dag de trider i kraft. And-
ringarna i CUI, om avtal om nyttjande av infrastruktur, avser regler
som bl.a. behandlar infrastrukturforvaltarens formogenhetsritesliga
ansvar. P4 féormogenhetsrittens omride dr huvudregeln att ny lag, av
rittssikerhetsskil, inte ska fi retroaktiv verkan. Denna princip har
inte ansetts behdva komma till uttryck i lagtext, om det dr friga om
nya regler som inte samtidigt upphiver dldre regler. Om det diremot
ir friga om att ge ildre regler ett nytt innehdll, kan det finnas skil
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for sirskilda 6vergdngsbestimmelser med innebord att dldre regler
ska tillimpas p8 avtal som har ingdtts fére ikrafttridandet (se propo-
sitionen om konsumenttjinstlag, prop. 1984/85:110 s. 366 f.). I det
aktuella lagstiftningsirendet dr det — sdvitt avser dndringarna 1 reg-
lerna om infrastrukturférvaltarens ansvar — endast friga om fortyd-
liganden samt sprikliga och redaktionella dndringar. Det bedéms
mot den bakgrunden inte finnas nigot behov av &vergdngsbestim-
melser.
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8 Konsekvenser

Bedomning: Forslagen medfor inte nigra ekonomiska eller andra
konsekvenser av betydelse.

Skilen for beddmningen: Som nimns i det féregdende fir det nya
bihanget med sikerhetskrav for den internationella jirnvigstrafiken
sin frimsta betydelse for jirnvigstrafik utanfér EU samt till och frin
EU. Regelverket bygger i hog grad pi en reglering som redan har
inforts 1 EU och som alltsd redan tillimpas av jirnvigsféretag som
bedriver trafik inom Sverige och till och frin andra linder som
tillimpar EU:s regelverk samt svenska infrastrukturforvaltare. Mot
den bakgrunden bedéms de nya reglerna inte i ndgon direkt betyd-
else vare sig fér myndigheter eller {6r enskilda. De dndrade reglerna
for ikrafttridande av framtida dndringar i bihangen bedéms inte
heller f ndgon betydelse f6r myndigheter eller enskilda. Detsamma
giller de foljdindringar och fortydliganden som har gjorts.
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9 Forfattningskommentar

9.1 Forslaget till lag om dndring i jarnvagstrafiklagen
(2018:181)

Bilagan' till lagen dndras i syfte att dterge de av OTIF:s general-
férsamling beslutade indringarna i titeln samt artiklarna 1, 3, 5, 5bis
och 7-10 1 de enhetliga rittsreglerna for nyttjande av infrastrukeur i
internationell jirnvigstrafik (CUI, bihang E till férdraget). Over-
vigandena finns i avsnitt 6.

Genom indringen i den férsta punkten i artikel 1 — som ska lisas
tillsammans med den nya definitionen av internationell jirnvigs-
trafik i artikel 3 — klargors att reglerna 1 bihanget ska tillimpas endast
i friga om nyttjande av infrastruktur i internationell jirnvigstrafik.
Ovriga indringar i artikeln ir redaktionella.

Genom den nya punkten aa 1 artikel 3 inférs det en ny definition
av internationell jirnvigstrafik som giller vid tillimpningen av det
aktuella bihanget. Definitionen bygger pi Europaparlamentets och
ridets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrittande
av ett gemensamt europeiskt jirnvigsomrdde och beaktar att inter-
nationell jirnvigstrafik kan utféras pa en internationell jirnvigslinje
eller tvd eller flera efterfoljande nationella jirnvigslinjer beligna 1
minst tva stater.

Andringen av definitionen av transportér i punkten ¢ innebir ett
fortydligande. Det klargérs att avgdrande for om det ir friga om en
transportdr 1 den mening som avses 1 CUI, ir att det ir friga om
transport 1 internationell jirnvigstrafik. Kravet pd att det ska vara en
transport 1 enlighet med CIV eller CIM tas dirmed bort. Det {6r-
tydligas ocks3 att en transportdr kan vara sdvil en fysisk som en juri-
disk person. Ovriga indringar i artikeln ir redaktionella. Utover
generalforsamlingens beslutade dndring i definitionen av sikerhets-

! Den foreslagna lydelsen av bilagan framggr av avsnitt 1.1 och &terges inte hir.
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intyg 1 punkten g, sdvitt avser hinvisningen till jirnvigsinfrastruk-
tur, fortydligas att lagarna och reglerna som definitionen hinvisar till
ska vara gillande. Fortydligandet beslutades av revisionsutskottet 1
samband med dess 24:e mote men har av férbiseende inte 8tergetts i
bilagan till jirnvigstrafiklagen.

Andringen iartikel 8 om infrastrukturforvaltarens ersittningsan-
svar innebir att férvaltarens ansvar enligt punkten ¢, for det skade-
stdind som transportdren fitt betala, bryts ut och placeras sist 1
artikeln. Andringen ir redaktionell och gérs mot bakgrund av att in-
frastrukturférvaltarens indirekta ersittningsansvar under punkten ¢
har en annan karaktir in ansvaret under punkterna a och b, som
giller en skyldighet att ersitta direkta person- och sakskador.

Andringarna 1 titeln samt artiklarna 5, 5bis, 7, 9 och 10 ir endast
redaktionella.

9.2 Forslaget till lag om dndring i
jarnvagstekniklagen (2022:366)

Bilagan® till lagen dndras i syfte att dterge de av OTIF:s general-
férsamling beslutade dndringarna i artiklarna 1, 3 och 9 1 de enhetliga
rittsreglerna foér tekniskt godkinnande av jirnvigsmateriel som
anvinds 1 internationell trafik (ATMF, bihang G till férdraget).
Overvigandena finns i avsnitt 6.

Andringarna i artiklarna 1, 3 och 9 innebir att ordet ”jarnvigsfor-
don” i artiklarna byts ut till *fordon”. Andringarna ir endast redak-
tionella.

9.3 Forslaget till lag om andring i
jarnvagssakerhetslagen (2022:367)

Internationella bestimmelser som ska gélla som svensk lag

5 a § Originaltexterna av bestimmelserna i bibang H om siker drift av tdg i
internationell trafik i fordraget om internationell jarnvigstrafik (COTIF) av
den 9 maj 1980 i lydelsen enligt indringsprotokollet av den 3 juni 1999 ska

2 Den foreslagna lydelsen av bilagan framgdr av avsnitt 1.2 och 3terges inte hir.
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gilla som svensk lag. Den franska texten giller om originaltexterna skiljer sig
at.

Forsta stycket giller inte till den del bestimmelserna reglerar de
fordragsslutande parternas forpliktelser mot varandra eller mot Mellanstatliga
organisationen for internationell jirnvégstrafik (OTIF).

De franska och engelska originaltexterna samt en dversdttning av dessa till
svenska finns intagna som en bilaga till denna lag.

Paragrafen, som ir ny, innebir att de enhetliga rittsreglerna om
siker drift av tdg i internationell trafik (EST, bihang H till f6rdraget)
inkorporeras i svensk ritt. Overvigandena finns i avsnitt 6.

I forsta stycket anges det att EST ska gilla som svensk lag. Bihang-
et innehdller regler om krav pd sikerhet 1 internationell jirnvigs-
trafik. Enligt dessa regler ska jirnvigsforetag och infrastrukturfor-
valtare som bedriver internationell jirnvigstrafik ha ett sikerhets-
styrningssystem. Det ska beskriva den verksamhet som bedrivs och
anpassas direfter, till exempel om det ir friga om passagerar- eller
godstrafik. Av sikerhetsstyrningssystemet ska det framgd hur de
sikerhetskrav som stills p& den aktuella verksamheten omhindertas.
Det ir alltsd det verktyg som infrastrukturférvaltare och jirnvigs-
foretag ska anvinda for att se till att verksamheten bedrivs pid ett
sikert sitt. Ett jirnvigsforetag som bedriver internationell jirn-
vigstrafik ska ocks3 ha ett sikerhetsintyg som visar att féretaget har
inrittat ett sikerhetsstyrningssystem och att det har férmiga att
driva en siker jirnvigstrafik.

Sedan tidigare finns det regler 1 forevarande lag om siker drift av
jirnvigstrafik som bygger pd EU-direktiv som motsvarar reglering-
en 1 bihanget. Enligt en frikopplingsklausul 1 avtalet om EU:s till-
tride till COTIF framgdr att de parter till COTIF 1999 som ocks3
ir medlemmar i1 EU sinsemellan ska tillimpa unionsritten 1 den ut-
strickning som det finns unionsritt som reglerar det berérda imnes-
omrddet och som ir tillimplig 1 det sirskilda fallet. Det innebir att
reglernaiforevarande lag om krav pd sikerhetssystem och sikerhets-
intyg m.m. ska tillimpas i stillet f6r motsvarande reglering 1 bihanget
nir det giller jirnvigstrafik till och frn Sverige.

Som framgar av lagtexten har den franska texten giltighet fore de
andra sprikversionerna av fordraget, det vill siga de engelska och
tyska versionerna. Det f6ljer av artikel 45 1 grundférdraget.

L andra stycket anges att reglerna bara inforlivas till den del de inte
reglerar de fordragsslutande parternas forpliktelser mot varandra
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eller mot OTIF som organisation. Paragrafens innebérd ir att reg-
lerna bara ir tillimpliga i de delar de reglerar enskildas rittigheter
och skyldigheter.

Av tredje stycket framgdr att de franska och engelska sprikver-
sionerna av EST och en svensk &versittning r intagna som en bilaga’
till lagen. Den svenska §versittningen bifogas endast som hjilp for
lisningen och har inte ndgon rittslig betydelse.

5 b § Om revisionsutskottet inom OTIF har beslutat om en for Sverige
bindande dndring av det bibang som avses i 5 a § forsta stycket, ska dndringen
gilla i Sverige fran och med den dag dd dndringen trider i kraft enligt
fordrager.

Paragrafen, som ir ny, innehdller en regel om ett férenklat for-
farande for andringar i EST. Overvigandena finns i avsnitt 6.

Enligt paragrafen ska indringar som revisionsutskottet inom
OTTF beslutar gilla automatiskt 1 Sverige. Vilka indringar som revi-
sionsutskottet kan besluta om framgdr av artikel 33.4 1 férdraget.
Andringar trider i kraft forsta dagen i den tolfte minaden efter den
ménad di generalsekreteraren underrittade staterna om indringarna,
om inte en fjirdedel av staterna invinder mot dessa (artikel 35). Vid
samma tidpunkt kommer indringarna att gilla i Sverige.

3 Den féreslagna lydelsen av bilagan framgir av avsnitt 1.3 och terges inte hir
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Generalférsamlingens beslut om

andringar i grundférdraget

Modification des
dispositions

La Convention rela-
tive aux transports
internationaux fer-
roviaires (COTIF)
du 9 mai 1980 telle
que modifiée par le
protocole du 3 juin
1999 (Protocole de
Vilnius) est modi-
fiée comme suit :

Larticle 2 est
modifié comme
suit :

1. Au § 1, lettre a),
le point 3 est libellé
comme suit :

« 3. contrat concer-
nant lutilisation de
Pinfrastructure fer-
roviaire en trafic in-
ternational  ferro-
viaire ; »

Amendments to
the provisions

The  Convention
concerning Interna-
tional Carriage by
Rail (COTIF) of 9
May 1980 in the ver-
sion of the Protocol
of 3 June 1999 (Vil-
nius Protocol) is
modified as follows:

Article 2 is
modified as
follows:

1.In § 1, letter a)
subpoint 3 to read
as follows:

“3. contract of use
of railway
structure in interna-

tional railway traf-
ficy”

infra-

Andringar i texten

Foérdraget om inter-
nationell jirnvigs-
trafik (COTIF) av
den 9 maj 1980 i
dess lydelse enligt
protokollet av den 3
juni 1999 (Vilnius-
protokollet) indras
enligt foljande:

Artikel 2 indras
enligt foljande:

1.11§skaa) punkt-
en3 ha foljande
lydelse:

”3.avtal om nytt-
jande av jirnvigsin-
frastruktur 1 inter-

nationell jirnvigs-
trafik,”
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2. Au §1, insérer
apres la lettre d) la
lettre €) qui suit :

«e) en fixant les
conditions de I’ex-
ploitation en sécu-
rité des trains en tra-
fic international ; »

3.Au §1, la lettre
anciennement  e)
devient la lettre f).

4.Au § 1, la lettre
anciennement f) de-
vient la lettre g) li-
bellée comme suit :

«g) en développant
les régimes de droit
uniforme, régles et
procédures visés aux

lettres a) a f)
compte tenu des
évolutions juri-

dique, économique
et technique. »

L’article 6 est
modifié comme
suit :

1. Au§ 1, lalettre e)
est libellée comme
suit :
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2.In§ 1, the follow-
ing letter €) is in-
serted after letter

d):

“e) laying down re-
quirements
cerning the safe op-
eration of trains in

con-

international  traf-
ficy”
3.In §1, former

letter e) becomes
letter f).

4.1In§ 1, former let-
ter f) becomes letter
g) to read as fol-
lows:

“g) developing the
systems of uniform
law, rules and pro-
cedures referred to
in letters a) to f)
taking account of
legal, economic and
technical  develop-
ments.”

Article 6 is
modified as
follows:

1.In § 1, amend let-
ter e) to read as
follows:

Ds 2023:29

2. 11§ skae) foras
in efter d):

“e) faststilla krav pd
siker drift av tdg i

internationell
trafik,”

3.1 1§ ska udigare
e) flyttas ull ).

4.1 1 § ska udigare
f) flyttas tll g) och
ha foljande lydelse:

“utveckla de enhet-
liga rittsregler och
forfaranden som av-
ses 1 a—f med beak-
tande av den ritts-
liga,  ekonomiska
och tekniska ut-
vecklingen.”

Artikel 6 dndras
enligt foljande:

1.T 1§ ska e) ha
foljande lydelse:
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«e) les « Regles uni-
formes concernant
le contrat d’utilisa-
tion de l'infrastruc-
ture ferroviaire en
trafic international
ferroviaire (CUI) »,
formant I’Appen-
dice E a la Conven-
tiOIl, »
2.Au §1, insérer
une nouvelle lettre
h) libellée comme
suit :

«h) les « Régles uni-
formes concernant
’exploitation en sé-
curité des trains en
trafic international
(EST) >,
I'appendice H 2 la
Convention, »

formant

3.Au §1, la lettre
anciennement  h)
devient la lettre 1).

L’article 20 est
modifié comme
suit :

1. Au§ 1, lalettre e)
est libellée comme
suit

«e) traite de toutes
les autres affaires

“e) the “Uniform
Rules  concerning
the Contract of Use
of Railway Infra-
structure in Inter-
national  Railway
Traffic (CUI)”,
forming Appendix
E to the Conven-
tion,”

2.In §1, insert a
new letter h) to read
as follows:

“h) the “Uniform
Rules  concerning
the Safe Operation
of Trains in Inter-
national Traffic
(EST)”,  forming
Appendix H to the

: »
Convention;

3.In§ 1, former let-
ter h) becomes let-
ter1).

Article 20 is
modified as
follows:

1.In § 1, amend let-
ter €) to read as fol-
lows:

“e) deal with all

other matters which

“e) Enhetliga ritts-
regler fér avtal om
nyttjande av jirn-
vigsinfrastruktur 1
internationell jirn-
vigstrafik  (CUI)”,
som utgér bihang E
till férdraget,”

2.11 § ska en ny h)
féras in med {6l}-
ande lydelse:

“h) Enhetliga ritts-
regler for siker drift
av tdg 1 internation-
ell trafik (EST), som
utgér bihang H till
fordraget,"

3.1 1§ flyttas tidi-
gare h) ull 1).

Artikel 20 dndras
enligt foljande:

1.1 1§ ska e) ha
foljande lydelse:

“e) behandla alla 6v-

riga drenden som
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qui lui sont attri-
buées  conformé-
ment aux Regles
uniformes APTU,
aux Regles uni-
formes ATMF et
aux Reégles
formes EST. »

uni-

2.Le §2 est libellé

comme suit :

«§2 A la Commis-
sion d’experts tech-
niques, le quorum
(article 13, § 3) est
atteint lorsque la
moitié des Etats
membres au sens de
Particle 16, § 1, y
sont  représentés.
Lors de la prise de
décisions
nant des

concer-
disposi-
tions des Annexes
des Regles uni-
formes APTU, les
Etats membres qui
ont formulé une ob-
jection, conformé-
ment A Iarticle 35, §
4, a Pégard des dis-
positions
nées ou ont fait une
déclaration, confor-
mément 2 ’article 9,
§ 1, des Regles uni-
APTU,

n’ont pas le droit de

concer-

formes
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are assigned to it in
accordance with the
APTU Uniform
Rules, the ATMF
Uniform Rules and
the EST Uniform
Rules.”

2. Amend §2 to
read as follows:

“§ 2 There shall be a
quorum (Article 13
§ 3) in the Commit-
tee of Technical Ex-
perts, when one-
half of the Member
States, within the
meaning of Article
16 § 1, are repre-
sented there. When
the Committee is
taking
about provisions of
the Annexes to the
APTU Uniform
Rules, Member
States which have
made an objection,
in accordance with
Article 35 § 4, with
regard to the provi-
sions concerned or
have made a declara-
tion, in accordance
with Article 9 § 1 of
the APTU Uniform
Rules, shall not have

decisions

Ds 2023:29

tilldelas det 1 enlig-
het med de en-
hetliga rittsreglerna
APTU, ATMF och
EST.”

2.2§ ska ha folj-
ande lydelse:

“2§ Tekniska ex-
pertutskottet  ska
vara beslutfort (arti-
kel 13 § 3) nir hilft-
en av medlemssta-
terna, 1 den mening
som avses 1 artikel
16 § 1, dr foretridda.
Nir utskottet fattar
beslut om bestim-
melser 1 bilagorna
till de enhetliga
rittsreglerna
APTU, ska de med-
lemsstater som har
gjort en invindning
1 enlighet med
artikel 35 § 4 av-
seende de berdrda
bestimmelserna
eller avgett en for-
klaring 1 enlighet
med artikel 9 § 11de
enhetliga rittsreg-
lerna APTU inte ha
rostritt sdvitt avser

det berérda bihang-
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vote sur |’Annexe
concernée. Lors de
la prise de décisions
concernant des dis-
positions d’une An-
nexe aux Regles uni-
EST, les
Etats membres qui
ont formulé une ob-
jection, conformé-
ment A I’article 35, §
4, 2 Iégard des dis-
positions
nées ou ont fait une

formes

concer-

déclaration, confor-
mément 3 article 9,
§ 1, des Regles uni-
formes EST, n’ont
pas le droit de vote
sur I’Annexe con-
cernée. »

L’article 33 est
modifié comme
suit :

1. Au§ 4, lalettre g)
est libellée comme
suit :

«g) Regles uni-
formes ATMF, 3
Iexception des ar-
ticles ler, 3 et 9 ainsi
que des Annexes de

the right to vote
with regard to the
Annex concerned.
When the Commit-
tee is taking deci-
sions about provi-
sions of the An-
nexes to the EST
Uniform Rules,
Member States
which have made an
objection, in ac-
cordance with Arti-
cle 35 § 4, with re-
gard to the provi-
sions concerned or
have made a declara-
tion, in accordance
with Article 9 § 1 of
the EST Uniform
Rules, shall not have
the right to vote
with regard to the
Annex concerned.”

Article 33 is
modified as
follows:

1.In §4, amend
letter g) to read as
follows:

“g) the ATMF Uni-
form Rules except
Articles 1, 3 and 9
and the Annexes of

these Uniform
Rules;”

et. Nir utskottet
fattar  beslut om
bestimmelser 1 bila-
gorna till de en-
hetliga rittsreglerna
EST, ska de med-
lemsstater som har
gjort en invindning
i enlighet med artik-
el 35§ 4 avseende de
berérda bestimmel-
serna eller avgett en
forklaring 1 enlighet
med artikel 9§ 11de
enhetliga rittsreg-
lerna EST inte ha
rostritt sdvitt avser
det berérda bihang-

»

et.

Artikel 33 indras
enligt foljande:

1.1 4 § ska g) ha
foljande lydelse:

«

g) de enhetliga
rittsreglerna

ATMF, utom artik-
larna 1, 3 och 9 samt
bilagorna till dessa
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ces Regles uni-

formes ; »

2. Au §4, msérer
apres la lettre g) la
lettre h) qui suit :

«h) Regles uni-
formes EST, A I’ex-
ception des articles
ler et 9 ainsi que des
Annexes de ces
Régles uniformes. »

3.Le §6 est libellé

comme suit :

«§6 La Commis-
sion d’experts tech-
niques décide des
propositions  ten-
dant A adopter une
nouvelle Annexe ou
a modifier les An-
nexes existantes des
Régles  uniformes
APTU, ATMF et
EST. Lorsque de
telles propositions
sont soumises 2 la
Commission d’ex-
perts techniques, un
tiers des Etats re-
présentés dans la
Commission  peut
exiger que ces pro-
positions solent
soumises 2 I’Assem-
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2.1In § 4, the follow-
ing letter h) is in-
serted after letter
g):

“h) the EST Uni-
form Rules except
Articles 1 and 9 and
the Annexes of

these Uniform
Rules.”

3.Amend §6 to

read as follows:

“§ 6 The Committee
of Technical Ex-
perts shall decide on
proposals aiming to
adopt a new Annex
or to modify the ex-
isting Annexes to
the APTU, ATMF
and EST Uniform
Rules. When such
proposals are sub-
mitted to the Com-
mittee of Technical
Experts, one-third
of the States repre-
sented on the Com-
mittee may require
these proposals to
be submitted to the
General Assembly

for decision.”

Ds 2023:29

enhetliga
ler.”

rittsreg-

2.1 4§ ska h) foras
in efter g):

“h) de enhetliga
rittsreglerna  EST,
utom artiklarna 1
och 9 bila-
gorna till dessa en-
hetliga rittsregler.”

samt

3.6§ ska ha folj-
ande lydelse:

“6§ Tekniska ex-
pertutskottet  ska
besluta 1 friga om
forslag som syftar
till antagandet av en
ny bilaga eller ind-
ring av befintliga bi-
lagor till de enhet-

liga  rittsreglerna
APTU, ATMF eller
EST. Nir sddana

forslag liggs fram
for tekniska expert-
utskottet, kan en
tredjedel av de sta-
ter som ir fore-
tridda 1 utskottet
kriva att forslagen
ska understillas ge-
neralférsamlingen
for beslut.”
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blée générale pour
décision. »

L’article 34 est mo-
difié comme suit:

Les §3 a 6 sont
libellés comme suit :

«§3 Les modifica-
tions des Appen-
dices a la Conven-
tion décidées par
I’Assemblée  géné-
rale entrent en vi-
gueur trente-six
mois apres leur no-
tification par le Se-
général
pour tous les Etats
membres 2 I’excep-
tion de ceux qui,
avant leur entrée en
vigueur, ont fait une
déclaration aux
termes de laquelle
ils n’approuvent pas
lesdites  modifica-
tions et de ceux qui
ont fait une déclara-
tion conformément
a larucle 42, §1,
premiére  phrase.
L’Assemblée géné-
rale peut décider, 2
la majorité prévue a
Iarticle 14, § 6, pour
les décisions
cernant les proposi-

crétaire

con-

Article 34 is modi-
fied as follows:

Amend §§ 3 to 6 to
read as follows:

“§3 Modifications
of the Appendices
to the Convention,
decided upon by the
General Assembly,
shall enter into
force for all Mem-
ber States thirty-six
months after their
notification by the
Secretary  General
with the exception
of those which, be-
fore the entry into
force, have made a
declaration in terms
that they do not ap-
prove such modifi-
cations and with the
exception of those
which have made a
declaration  pursu-
ant to Article 42 § 1,
first sentence. The
General Assembly
may decide, by the
majority  provided
for under Article 14
§ 6 for taking deci-
sions about pro-

Artikel 34 indras
enligt foljande:

3—6 §§ ska ha f6ljan-
de lydelse:

“3§ Andringar av
bihangen till férdra-
get som har beslu-
tats av generalfor-
samlingen ska trida
1 kraft for alla med-
lemsstater  trettio-
sex mdnader efter
att  generalsekrete-
raren har underrit-
tat medlemsstaterna
om indringarna
utom fér de med-
lemsstater som, fore
ikrafttridandet, har
avgett en forklaring
att de inte godkin-
ner indringarna och
de  medlemsstater
som har avgett en
forklaring 1 enlighet
med artikel 42 §1
férsta  meningen.
Generalférsamling-
en kan, med en
sddan majoritet som
1 enlighet med artik-
el 14 § 6 krivs for
beslut 1 frdga om
forslag att dndra
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tions portant modi-
fication a la Con-
vention, de différer
I’entrée en vigueur
des modifications.

§4 Les  Etats
membres adressent
au Secrétaire général
leurs
concernant I'appro-
bation des modifica-
tions de la Conven-
tion  proprement
dite décidées par
I’Assemblée  géné-
rale ainsi que leurs
déclarations aux
termes desquelles ils
n’approuvent pas les
modifications 1 la
Convention propre-
ment dite ou 2 ses
Appendices. Le Se-
crétaire général en
informe les autres
Etats membres.

notifications

§5 Le délai visé au
§ 2 court a compter
du jour de la notifi-
cation du Secrétaire
général, que les con-
ditions pour ’entrée
en vigueur des mo-
difications sont
remplies.
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posals aiming to
modify the Con-
vention, to defer the
entry into force of
modifications.

§4 The Member
States shall address
their notifications
concerning the ap-
proval of modifica-
tions of the Con-
vention itself de-
cided upon by the
General Assembly
as well as their dec-
larations
that they do not ap-
prove modifications
of the Convention
itself or its Appen-
dices, to the Secre-
tary General. The
Secretary  General
shall give notice of
them to the other
Member States.

In terms

§5 The period re-
ferred to in § 2 shall
run from the day of
the notification by
the Secretary Gen-
eral that the condi-
tions for the entry
into force of the
modifications  are

fulfilled.

Ds 2023:29

konventionen,
besluta att skjuta
upp ikrafttridandet

av indringar.

4§ Medlemsstater-
na ska ullstilla
generalsekreteraren
sdvil meddelanden
om att de godkin-
ner indringar av
fordraget som har
beslutats av general-
forsamlingen  som
forklaringar om att
de inte godkinner
indringarna av kon-
ventionen eller dess
bihang. Generalsek-
reteraren ska under-
ritta Ovriga med-
lemsstater om detta.

5§ Den tidsfrist
som avses 1 2 § ska
I6pa frin och med
den dag di general-
sekreteraren med-
delat att villkoren
féor  4ndringarnas
ikrafttridande upp-
fyllts.



Ds 2023:29

§ 6 L’Assemblée gé-
nérale peut spéci-
fier, au moment de
I'adoption  d’une
modification, que
celle-ci est d’une
portée telle que tout
Etat membre qui
aura fait une décla-
ration visée au § 2
ou au § 3 et qui
n’aura pas approuvé
la modification ou
retiré sa déclaration
dans le délai de dix-
huit mois 2 dater de
son entrée en Vi-
gueur cessera, 2 ’ex-
piration de ce délai,
d’étre Etat membre
de ’Organisation. »

L’article 35 est
modifié comme
suit:

1. Le § 4 est libellé

comme suit :

« §4 Les Etats
membres  peuvent
formuler une objec-
tion dans un délai de
quatre mois a comp-
ter du jour de la no-
tification visée au §
3. En cas d’objec-
tion formulée par

§ 6 The General As-
sembly may specify,
at the time of adop-
tion of a modifica-
tion, that it is such
that any Member
State  which will
have made a declara-
tion pursuant to § 2
or § 3 and which will
not have approved
the modification or
withdrawn its decla-
ration within the
period of eighteen
months running
from its entry into
force will cease, on
the expiration of
this period, to be a
Member State of the
Organisation.”

Article 35 is
modified as
follows:

1. Amend §4 to
read as follows:

“§ 4 Member States
may formulate an
objection within the
period of four
months from the
day of the notifica-
tion referred to in §
3. In the case of ob-
jection by one-quar-

6 § Generalforsam-
lingen kan nir den
antar en 4ndring
forklara att denna ir
av sidan betydelse
att en medlemsstat
som har avgett en
forklaring enligt § 2
eller § 3 och som
godkint
indringen eller tagit
tillbaka sin forkla-
ring inom fristen pd
arton ménader frin
indringens  ikraft-
tridande upphor att
vara
organisationen vid
utgingen av denna
frist.

inte har

medlem av

Artikel 35 dndras
enligt foljande:

1. 4 § ska ha f6ljande
lydelse:

“4 § Medlemsstater-
na kan gora en in-
vindning inom en
frist av fyra m&nader
frdn dagen for den
underrittelse  som
avses 1 3 §. Vid in-
vindning frin en
fjirdedel av med-
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un quart des Etats
membres, la modifi-
cation n’entre pas
en vigueur. Dans les
Etats membres qui
ont formulé une ob-
jection contre une
décision dans les dé-
lais impartis, appli-
cation de Iappen-
dice concerné est
suspendue, dans son
intégralité, pour le
trafic avec et entre
les Etats membres 2
compter du mo-
ment ou les déci-
sions prennent ef-
fet. Toutefois, en
cas d’objection
contre la validation
d’une norme tech-
nique ou contre
I'adoption  d’une
prescription  tech-
nique  uniforme,
seules celles-ci sont
suspendues en ce
qui concerne le tra-
fic avec et entre les
Etats membres 2
compter du mo-
ment ol les déci-
sions prennent effet
; 1l en est de méme
en cas d’objection
partielle.  En  cas
d’objection
’adoption ou la mo-

contre
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ter of the Member
States, the modifi-
cation shall not en-
ter into force. In the
Member States
which have formu-
lated objections
against a decision
within the period al-
lowed, the applica-
tion of the Appen-
dix in question shall
be suspended, in its
entirety, from the
moment the deci-
sions take effect, in
so far as concerns
traffic with and be-
tween those Mem-
ber States. How-
ever, in the case of
objection to the val-
idation of a tech-
nical standard or to
the adoption of a
uniform  technical
prescription, only
that standard or
prescription shall be
suspended in re-
spect of traffic with
and between the
Member States
from the time the
decisions take ef-
fect; the same shall
apply in the case of a
partial objection. In
the case of objec-

Ds 2023:29

lemsstaterna ska
indringen inte trida
1 kraft. T de med-
lemsstater som
gjort  invindning
mot ett beslut inom
angiven tid ska det
ifrdgavarande  bi-
hanget fr&n och med
den tidpunkt di be-
slutet trider 1 kraft
upphora att gilla i
sin helhet for trafik
med och mellan
medlemsstaterna.

Vid invindning mot
validering av en tek-
nisk standard eller
mot antagandet av
en enhetlig teknisk
foreskrift ska dock
endast dessa upp-
héra att gilla f6r tra-
fik med och mellan
medlemsstaterna

frin och med den
tidpunkt  di  be-
sluten blir gillande;
detsamma ska gilla
vid partiell invind-
ning. Vid invind-
ning mot antag-
andet av eller ind-
ring av en bilaga till
de enhetliga ritts-
reglerna  EST ska
endast den bilagan
upphora att gilla fér
trafik  med och
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dification d’une An-
nexe aux Reégles uni-
formes EST, seule
ladite Annexe est
suspendue en ce qui
concerne le trafic
avec et entre les
Etats membres 2
compter du mo-
ment ou les déci-
sions prennent effet
; 1l en est de méme
en cas d’objection
partielle. »

2. Au § 6, lalettre ¢)
est libellée comme
suit :

« ¢) ont fait une dé-
claration conformé-
ment 3 larticle 9,
§ 1, des Régles uni-
formes APTU ; »

3. Au § 6, insérer
apres la lettre ¢) la
lettre d) qui suit :

« d) ont fait une dé-
claration conformé-
ment 3 Particle 9,
§ 1, des Regles uni-
formes EST. »

tion to the adoption
or modification of
an Annex to the
EST Uniform
Rules, only that An-
nex shall be sus-
pended in respect of
traffic with and be-
tween the Member
States from the time
the decisions take
effect; the
shall apply in the
case of a partial ob-
jection.”

same

2. Amend § 6 letter
c) to read as fol-
lows:

[Note: the amend-
ment in § 6, letter )
concerns the French
provision only]

3. In § 6, the
following letter d) is
inserted after letter

c):
“d) have made a
declaration in ac-

cordance with Arti-
cle 9 § 1 of the EST
Uniform Rules”

mellan  medlems-
staterna fr8n och
med den tidpunkt
di Dbesluten blir
gillande; detsamma
ska gilla vid partiell

invindning.”

2.6 § ¢) ska ha fo]}-
ande lydese:

[Andringen i 6 § c)
berér endast den
franska lydelsen.]

I 6§ ska d) foras in
efter ¢):

“d) har avgett en
forklaring 1 enlighet
med artikel 9§ 11de
enlighetliga  ritts-
reglerna EST.
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Generalférsamlingens beslut om
andringar i bihang E (CUI)

Modification des
dispositions

Les Reégles uni-
formes concernant
le contrat d’utilisa-
tion de I'infrastruc-
ture en trafic inter-
national ferro-
viaire, appendice E
a la Convention re-

lative aux trans-
ports  internatio-
naux ferroviaires

du 9 mai 1980 telle
que modifiée par le
protocole du 3 juin
1999 (Protocole de
Vilnius), sont mo-
difiées comme
suit :

Le titre est
modifié comme
suit :

Le titre est libellé
comme suit :

Amendments to
the provisions

The Uniform Rules
concerning the
Contract of Use of
Infrastructure  in
International Rail
Traffic, Appendix
E to the Conven-
tion concerning In-
ternational  Car-
riage by Rail (CO-
TIF) of 9 May 1980
in the version of
the Protocol of 3
June 1999 (Vilnius
Protocol) are mod-
ified as follows:

The title is
modified as
follows:

Amend the title to
read as follows:

Andringar i
texten

De enhetliga ritts-
reglerna for avtal
om nyttjande av in-
frastruktur 1 inter-
nationell jirnvigs-
trafik, bihang E will
fordraget om inter-
nationell jirnvigs-
trafik (COTIF) av
den 9 maj 1980 1
dess lydelse enligt
protokollet av den
3juni 1999 (Vil-
niusprotokollet)
indras enligt folj-
ande

Titeln indras
enligt foljande:

Titeln ska  ha
foljande lydelse:

Bilaga 2
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« Regles uniformes
concernant le con-
trat d’utilisation de
Pinfrastructure fer-
roviaire en trafic in-
ternational ferro-
viaire »

L’article premier
est modifié
comme suit :

1. Le § 1 est libellé

comme suit :

« § 1 Les présentes
Régles
s’appliquent 2 tout
contrat  d’utilisa-
tion d’une infras-
tructure ferroviaire
(contrat  d’utilisa-
tion) dans un Etat
membre
cadre d’un trafic in-
ternational
viaire aux fins de
transports interna-
tionaux au sens des
Régles uniformes
CIV et des Regles
uniformes CIM. »

uniformes

dans le

ferro-

2.Apres le §1
insérer le §2 qui
suit :

« §2 Les présentes
Régles  uniformes
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“Uniform  Rules
concerning the
Contract of Use of
Railway Infrastruc-
in Interna-

Railway

ture
tional

Traffic”

Article 1 is
modified as
follows:

1. Amend §1 to
read as follows:

“§1 These Uni-
form Rules shall
apply to any con-
tract of use of rail-
way infrastructure
(contract of use) in
a Member State in
international rail-
way traffic for the
purposes of inter-
national  carriage
within the meaning
of the CIV Uni-
form Rules and the
CIM Uniform
Rules. ”

2.The following § 2
is inserted after § 1:

“§2 These

form Rules

Uni-
shall

Ds 2023:29

“Enhetliga  ritts-
regler f6r avtal om
nyttjande av in-
frastruktur 1 inter-

nationell jirnvigs-
trafik”

Artikel 1 dndras
enligt foljande:

1.1§ ska ha fol}-
ande lydelse:

“§ 1 Dessa  enhet-
liga rittsregler ska
tillimpas pd varje
avtal om nyttjande
av  jirnvigsinfra-
struktur (trafiker-
ingsavtal) 1 en med-
lemsstat  avseende
internationell jirn-

vigstrafik for
internationell
transport 1 den

mening som avses 1
de enhetliga ritts-
reglerna CIV och i
de enhetliga ritts-
reglerna CIM.”

2. Foljande 2 § fors

in efter 1 §:

”§ 2 Dessa  enhet-
liga rittsregler ska
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s’appliquent quels
que soient le siege
et la nationalité des
parties au contrat
et également lors-
que linfrastructure
ferroviaire est gérée
ou utilisée par des
Etats ou par des
institutions ou or-
ganisations gouver-
nementales. »

3. L’ancien §2 de-
vient le § 3.

Larticle 3 est
modifié comme
suit :

1. Insérer apres la
lettre a) la lettre aa)
qui suit :

«aa) «trafic inter-
national
viaire » désigne un
trafic qui nécessite
'utilisation
sillon international
ou de plusieurs sil-
lons nationaux suc-
cessifs situés dans
au moins deux
Etats et coordon-
nés par les gestion-
naires d’infrastruc-
ture ou organismes
responsables  de

ferro-

d’un

apply irrespective
of the place of busi-
ness or the nation-
ality of the con-
tracting parties and
even when the rail-
way infrastructure
is managed or used
by States or by gov-
ernmental institu-
tions or organisa-
tions.”

3. Former §2 be-
comes § 3.

Article 3 is
modified as
follows:

1. The following
letter aa) is inserted
after letter a):

“aa) “international
railway traffic”
means traffic which
requires the use of
an  international
train path or several
successive national
train paths situated
in at least
States and coordi-
nated by the infra-
structure managers
or the bodies in
charge of allocation

two

tllimpas  oavsett
avtalsparternas na-
tionalitet eller var
de har sitt site.
Rittsreglerna  ska
dven tillimpas nir
jirnvigsinfrastruk-
turen forvaltas eller
nyttjas av  stater
eller statliga
stitutioner eller or-
ganisationer.”

n-

3. Tidigare 2 § flyt-
tas till 3 §.

Artikel 3 dndras
enligt foljande:

1. aa) férs in efter

a):

“aa) internationell
jirnvigstrafik: tra-
fik 1 vilken en inter-
nationell linje eller
flera nationella linj-
er beligna i minst
tvd stater nyttjas
och som koordi-
neras av de infra-
strukturforvaltare
eller organ som
svarar for tilldel-
ningen av berdrda
tigligen.”
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Pattribution des sil-
lons concernés ; »

2. La lettre b) est
libellée

suit :

comme

« b) « gestionnai-
re » désigne celui
qui met 2 disposi-
tion une infrastruc-
ture ferroviaire et
qui a des responsa-
bilités  conformé-
ment aux lois et
prescriptions en vi-
gueur dans DEtat
dans lequel se situe
Pinfrastructure fer-
roviaire ; »

3.La lettre c) est
libellée comme
suit :

« C) « transporte-

désigne la
personne physique
ou morale qui
transporte des per-
sonnes et/ou des
marchandises  en
trafic international
ferroviaire et qui
détient une licence
conformément aux
lois et prescriptions
relatives 4 loctro1
et A la reconnais-

ur »
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of train paths that
are concerned;”

2. Amend letter b)
to read as follows:

“b) “manager”
means the person
who makes railway
infrastructure
available and who
has responsibilities
in accordance with
the laws and pre-
scriptions in force
in the State in
which the railway
infrastructure is lo-
cated;”

3. Amend letter c¢)
to read as follows:

“c) “carrier” means
the natural or legal
person which car-
ries persons and/or
goods by rail in in-
ternational railway
traffic and which is
licensed in accord-
ance with the laws
and  prescriptions
relating to licensing
and recognition of
licenses in force in
the State in which

Ds 2023:29

2.b) ska ha fsljande
lydelse:

“b) forvaltare: den
som stiller jirn-
vigsinfrastruktur

till férfogande och
som 4r ansvarig en-
ligt gillande lagar
och foreskrifter 1
den stat dir jirn-
vigsinfrastruktur-
en ir beligen,”

3. ¢) ska ha féljande
lydelse:

¢) transportdr: den
fysiska eller juri-
diska person som
transporterar per-
soner eller gods
med jirnvig 1 inter-
nationell jirnvigs-
trafik och som har
en licens 1 enlighet
med gillande lagar
och bestimmelser
rorande beviljande
och godkinnande
av licenser i den stat
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sance des licences
en vigueur dans
I’Etat dans lequel la
personne  exerce
cette activité ; »

4. La lettre g) est
libellée comme
suit :

« g) « certificat de
sécurité » désigne le
document  attes-
tant, conformé-
ment aux lois et
prescriptions en vi-
gueur dans DEtat
dans lequel se situe
Iinfrastructure fer-
roviaire, qu’en ce
qui concerne le
transporteur :

- organisation in-

terne de Ientre-
prise,
-ainsi  que le

personnel 2
ployer et les véhi-
cules a utiliser sur
I'infrastructure fer-

em-

roviaire,

répondent aux exi-
gences imposées en
matiere de sécurité
en vue d’assurer un

the person under-
takes this activity;”

4. Amend letter g)
to read as follows:

“g) “safety certifi-
cate” means the
document  attest-
ing, in accordance
with the laws and
prescriptions  in
force in the State in
which the railway
infrastructure is lo-
cated, that so far as
concerns the car-
rier,

- the
organisation of the
undertaking as well
as

internal

- the personnel to
be employed and
the vehicles to be
used on the railway
infrastructure,

meet the require-
ments imposed in
respect of safety in
order to ensure a

dir verksamheten
utfors,

¢) ska ha foljande
lydelse:

“g) sikerhetsintyg:
dokument som en-
ligt gillande lagar
och bestimmelser 1
den stat dir jirn-
vigsinfrastruktur-
en dr beligen, sdvitt
avser transportor-
en, intygar att

- foretagets interna
organisation och

- den personal som
ska anstillas och de
fordon som ska an-
vindas 1 jirnvigs-
infrastrukturen

uppfyller de
sikerhetskrav som
faststillts 1 syfte att
garantera siker

119
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service sans danger
sur cette infrastruc-
ture ferroviaire. »

L’article 5 est
modifié comme
suit :

Le §1 est libellé

comme suit :

«§1 Les disposi-
tions de larticle 5
tout comme celles
des articles 6, 7 et
22 n’affectent pas
les obligations que
les parties au con-
trat  d’utilisation
sont tenues de rem-
plir conformément
aux lois et prescrip-
tions en vigueur
dans I’Etat dans le-
quel se situe Pin-
frastructure ferro-
viaire, y compris, le
cas échéant, le droit
de I’'Union euro-
péenne. »

L’article 5bis est
modifié comme
suit :

Les § 1 et 2 sont
libellés

suit :

comme

120

service  without
danger on that rail-
way infrastruc-
ture.”

Article 5 is
modified as
follows:

Amend § 1 to read
as follows:

“§ 1 Relations be-
tween the manager
and the carrier or
any other person
entitled to
into such a contract
under the laws and
prescriptions  in
force in the State in
which the railway
infrastructure is lo-
cated shall be regu-
lated in a contract
of use.”

enter

Article 5bis is
modified as
follows:

Amend §§ 1 and 2
to read as follows:

Ds 2023:29

trafik  pd denna
jirnvigsinfra-
struktur.

Artikel 5 dndras
enligt foljande:

1§ ska ha féljande
lydelse:

”§ 1 Forhillandena
mellan forvaltaren
och transportéren
eller nigon annan
person som har ritt
att ingd ett sidant
avtal enligt gillande
lagar och bestim-
melser 1 den stat
dir jirnvigsinfra-
strukturen ir be-
ligen, ska regleras 1
ett nyttjandeavtal.”

Artikel 5bis
indras enligt
f6ljande:

1 och 2 §§ ska ha
foljande lydelse:
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«§1 Les disposi-
tions de Iarticle 5
tout comme celles
des articles 6, 7 et
22 n’affectent pas
les obligations que
les parties au con-
trat  d’utilisation
sont tenues de rem-
plir conformément
aux lois et prescrip-
tions en vigueur
dans I’Etat dans le-
quel se situe l'in-
frastructure ferro-
viaire, y compris, le
cas échéant, le droit
de I'Union euro-
péenne.

§ 2 Les dispositions
des articles 8 et 9
n’affectent pas les
obligations que les
parties au contrat
d’utilisation  sont
tenues de remplir
dans un  Etat
membre de 'UE ou
dans un Etat ou la
législation de
"Union euro-
péenne s’applique
par suite d’accords
internationaux

conclus
"Union

péenne. »

avec
euro-

“§ 1 The provisions
of Article 5 as well
as those of Articles
6, 7 and 22 shall not
affect the obliga-
tions which the
parties to the con-
tract of use have to
meet the
laws and prescrip-
tions in force in the
State in which the
railway infrastruc-
ture is located in-
cluding, where ap-
propriate, the law
of the European
Union.

under

§ 2 The provisions
of Articles 8 and 9
shall not affect the
obligations which
the parties to the
contract of use
have to meet in an
EU Member State
or in a State where
legislation of the
European  Union
applies as a result of
international agree-
ments with the Eu-
ropean Union.”

§ 1 Bestimmelser-
na i artikel 5, lik-
som de 1 artikel 6, 7
och 22 ska
paverka de skyldig-
heter som parterna
till nyttjandeavtalet
har enligt gillande
lagar och bestim-
melser 1 den stat
dir jirnvigsinfra-
strukturen ir be-
ligen, vilket i
tillimpliga fall in-
kluderar

ritten.

inte

unions-

§ 2 Bestimmelsern
a 1 artikel 8 och 9
ska inte pdverka
inte de skyldigheter
som parterna till
nyttjandeavtalet
har 1 en med-
lemsstat 1 Euro-
peiska  Unionen
eller 1 en stat dir
unionsritten
tillimpas till foljd
av  internationella
avtal med den
Europeiska  unio-
nen.
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L’article 7 est
modifié comme
suit :

Le § 2 est libellé

comme suit:

«§2 Le transpor-
teur peut dénoncer
le contrat d’utilisa-
tion sans délai lors-
que le gestionnaire
perd son droit de
gérer Iinfrastruc-
ture ferroviaire. »

Article 8 est
modifié comme
suit :

1. Le § 1 est libellé

comme suit :

«§1 Le gestion-
naire est respon-

sable :

a) des dommages
corporels  (mort,
blessures ou toute
autre atteinte a I'in-
tégrité physique ou
psychique),

b) des dommages

matériels (destruc-
tion ou avarie des

122

Article 7 is
modified as
follows:

Amend § 2 to read
as follows:

“§2 The carrier
may rescind the
contract of use
forthwith when the
manager loses his
right to manage the
railway infrastruc-

ture.”

Article 8 is
modified as
follows:

1. Amend § 1 to
read as follows:

“§1 The manager
shall be liable

a) for bodily loss or
damage (death, in-
jury or any other
physical or mental
harm),

b) for loss of or
damage to property
(destruction of, or
damage to, mova-

Ds 2023:29

Artikel 7 indras
enligt foljande:

2 § ska ha féljande
lydelse:

”§ 2 Transportdren
fir hiva avtalet
omedelbart nir for-
valtaren férlorar sin
ritt att forvalta
jirnvigsinfrastruk-
turen.”

Artikel 8 dndras
enligt foljande:

1.1 § ska ha foljan-
de lydelse:

”§ 1 Forvaltaren
ska vara ansvarig
for

a) personskada
(dédstall, kropps-
skada eller annan
tysisk eller psykisk
skada),

b) sakskada  (for-
lust av eller skada
pd fast eller 16s
egendom),
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biens mobiliers et
immobiliers),

causés au transpor-
teur ou A ses auxi-
liaires durant 'uti-
lisation de linfras-
tructure ferroviaire
et ayant leur ori-
gine dans [infras-
tructure ferro-
viaire.

Le gestionnaire est
également respon-
sable des dom-
mages pécuniaires
résultant des dom-
mages-intéréts dus
par le transporteur
en vertu des Regles
uniformes CIV et
CIM lorsque ces
dommages ont leur
origine dans [in-
frastructure ferro-
viaire dans le cadre
de son utilisation. »

2. Au § 2, lettre a),
le point 1 est libellé
comme suit :

« 1. si I’événement
dommageable a été
causé par des cir-
constances  exté-
rieures 2 la gestion
de [linfrastructure

ble or immovable

property),

caused to  the
carrier or to his
auxiliaries  during
the wuse of the
railway infrastruc-
ture and having its
origin in the rail-
way infrastructure.

The manager shall
also be liable for
pecuniary loss re-
sulting from dam-
ages payable by the
carrier under the
CIv Uniform
Rules and the CIM
Uniform Rules
when such loss has
its origin in the rail-
way infrastructure
while it is being
used.”

2. Amend § 2 letter
a) subpoint 1 to
read as follows:

“1. if the incident
giving rise to the
loss or damage has
been caused by cir-
cumstances
connected with the

not

som har tillfogats
transportdren eller
dennes personal vid
nyttjandet av jirn-
vigsinfrastruk-
turen och som har
sin grund 1 jirn-
vigsinfrastruktur-
en.

Foérvaltaren ska
dven vara ansvarig
for ekonomisk
skada till foljd av
skadestdnd  som
transportoren  ska
betala enligt de en-
hetliga rittsregler-
na CIV och de en-
hetliga rittsregler-
na CIM, nir sidan

skada  beror pi
nyttjandet av
jarnvigsinfra-
strukturen.

2.2§a) 1 ska ha
foljande lydelse:

“l.om den hin-
delse som givit
upphov till skadan
har orsakats av om-
stindigheter
inte kan hinféras

som
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ferroviaire que le
gestionnaire, en dé-
pit de la diligence
requise d’apres les
particularités  de
’espéce, ne pouvait
pas éviter et aux
conséquences des-
quelles il ne pouvait
pas obvier, »

Article 9 est
modifié comme
suit :

Le §1 est libellé

comme suit :

«§1 Le transpor-
teur est

sable :

respon-

a) des dommages
corporels  (mort,
blessures ou toute
autre atteinte A
intégrité physique
ou psychique),

b) des dommages
matériels (destruc-
tion ou avarie des
biens mobiliers et
immobiliers),

124

management of the
railway infrastruc-
ture which the
manager, in spite of
having taken the
care required in the
particular circum-
stances of the case,
could not avoid and
the consequences
of which he was un-
able to prevent,”

Article 9 is
modified as
follows:

Amend § 1 to read
as follows:

“§1 The carrier
shall be liable

a) for bodily loss or
damage (death, in-
jury or any other
physical or mental
harm),

b) for loss of or
damage to property
(destruction of or
damage to movable
or immovable

property),

Ds 2023:29

till sjilva handha-
vandet av jirnvigs-
infrastrukturen och
som  foérvaltaren
inte hade
undgd eller fore-
bygga féljderna av,
dven om den hade
iakttagit den om-
sorg som omstin-

digheterna  pdkal-
lade,”

kunnat

Artikel 9 indras
enligt foljande:

1§ ska ha féljande
lydelse:

§ 1 Transportoren
ska vara ansvarig
for

a) personskada
(dédstall, kropps-
skada eller annan
fysisk eller psykisk
skada),

b) sakskada  (for-
lust av eller skada
pd fast eller los
egendom),
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causés au
gestionnaire ou 2
ses auxiliaires,

durant lutilisation
de linfrastructure
ferroviaire, par les
moyens de trans-
port utilisés ou par
les personnes ou
par les marchan-
dises transpor-
tées. »

Article 10 est
modifié comme
suit :

Le §3 est libellé

comme suit

« §3 En cas de
dommages visés 2
larticle 9, le § 1,
premiére  phrase,
est applicable par
analogie  lorsque
des causes impu-
tables a plusieurs
transporteurs utili-
sant la méme in-
frastructure ferro-
viaire ont contribué
au dommage. S’il
est impossible de
constater dans
quelle mesure les
causes respectives
ont contribué au
dommage, les

caused to the man-
ager or to his auxil-
iaries, during the
use of the railway
infrastructure, by
the means of
transport used or
by the persons or
goods carried.”

Article 10 is
modified as
follows:

Amend § 3 to read
as follows:

“§ 3 § 1, first sen-
tence, shall apply
mutatis mutandis
in case of loss or
damage referred to
in  Article 9 if
causes attributable
to several carriers
using the same rail-
way infrastructure
contributed to the
loss or damage. If it
is impossible to as-
sess to what extent
the respective
causes contributed
to the loss or dam-
age, the carriers

shall be liable to the

som vid nyttjandet
av  jirnvigsinfra-
strukturen har or-
sakats forvaltaren
eller dennes jirn-
vigspersonal av de
transportmedel
som anvints eller
de personer eller
det gods som trans-
porterats.

Artikel 10 indras
enligt foljande:

3 § ska ha féljande
lydelse:

“§ 3 Vid skada som
avses 1 artikel 9 ska
§ 1 forsta meningen
ocksd tillimpas nir
omstindigheter for
vilka flera transpor-
térer som anvinder
samma jirnvigsin-
frastruktur

svarar
har medverkat till
skadan. Om det

inte gir att fast-
stilla 1 vilken ut-
strickning respek-
omstindig-
heter har medver-
kat till skadan, ska
transportorerna

vara ansvariga

tive
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transporteurs sont manager in equal gentemot férvalta-
responsables 3 shares.” ren till lika stora
parts égales envers delar.”

le gestionnaire. »
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Generalférsamlingens beslut om
andringar i bihang G (ATMF)

Modification des
dispositions
Les Regles uni-
formes concernant
I’admission  tech-
nique de matériel
ferroviaire utilisé en
trafic international,
appendice G a la
Convention relative
aux transports in-
ternationaux ferro-
viaires (COTIF) du
9 mai 1980 telle que
modifiée par le pro-
tocole du 3 juin
1999 (Protocole de
Vilnius), sont modi-
fiées comme suit :

Larticle premier
est modifié comme
suit:

L’article premier est
libellé comme suit :

Amendments to
the provisions

The Uniform Rules
concerning the
Technical Admis-
sion of Railway Ma-
terial used in Inter-
national Traffic,
Appendix G to the
Convention
cerning

tional Carriage by
Rail (COTIF) of 9
May 1980 in the ver-
sion of the Protocol
of 3 June 1999 (Vil-
nius Protocol) are
modified as follows:

con-
Interna-

Article 1 s
modified as
follows:

Article 1 is amended
to read as follows:

Andringar i texten

De enhetliga ritts-
reglerna  for tek-
niskt godkinnande
av jirnvigsmateriel
som anvinds 1 inter-
nationell jirnvigs-
trafik, bihang G till
fordraget om inter-
nationell jirnvigs-
trafik (COTIF) av
den 9 maj 1980 i
dess lydelse enligt
protokollet av den
3juni 1999 (Vil-
niusprotokollet)
indras enligt fol}-
ande

Artikel 1 indras
enligt foljande:

Artikel 1 ska ha f6]}-
ande lydelse:
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« Les
Regles
fixent la procédure
selon laquelle les vé-
hicules sont admis a
circuler ou a étre
utilisés en trafic in-
ternational. »

présentes
uniformes

L’article 3 est mo-
difié comme suit:

Les § 12 3 sont li-
bellés comme suit :

«§1 Pour circuler
en trafic internatio-
nal, chaque véhicule
doit étre admis con-
formément aux pré-
sentes Régles uni-
formes.

§2 L’admission
technique a pour
but de vérifier que
les véhicules répon-
dent aux :

a) prescriptions de
construction conte-

nues dans les PTU,

b) prescriptions de
construction et
d’équipement con-
tenues dans le RID,
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“These ~ Uniform
Rules lay down, for
vehicles, the proce-
dure for the admis-
sion to circulation
or use In Iinterna-
tional traffic.”

Article 3 is modi-
fied as follows:

Amend §§ 1 to 3 to
read as follows:

“§1 Each vehicle
must, for circula-
tion in international
traffic, be admitted
in accordance with
these Uniform

Rules.

§2 The technical
admission shall have
the aim of ascertain-
ing whether the ve-
hicles satisfy

a) the construction
prescriptions  con-

tained in the UTDP,

b) the construction
and equipment pre-
scriptions contained

in RID,

Ds 2023:29

I dessa enhetliga
rittsregler faststills
forfarandet for god-
kinnande av jirn-
vigsfordon for
nyttjande 1 inter-
nationell trafik.

Artikel 3 indras
enligt foljande:

Paragraferna 1 till 3

ska  ha foljande
lydelse:
§ 1 Varje jirnvigs-

fordon miste for att
fd nyttjas 1 internat-
ionell trafik  vara
godkint 1 enlighet
med dessa enhetliga
rittsregler.

§2Det  tekniska
godkinnandet ska
ha tll indamil att
faststilla att jirn-
vigsfordonen upp-
fyller

a) konstruk-
tionsforeskrifterna 1

UTP:n,

b) konstruktions-

och  utrustnings-
foreskrifterna i
RID,
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c) conditions parti-
culiéres d’admission
selon l’article 7a.

§3 Les §§ 1 et 2 ainsi
que les articles sui-
vants  s’appliquent
par analogie a ’ad-
mission  technique
d’éléments de cons-
truction. »

Larticle 9 est
modifié comme
suit :

Le §1 est libellé

comme suit:

«§ 1 Les entreprises
de transport ferro-
viaire qui exploitent
un véhicule admis a
la circulation en tra-
tic international
sont tenues de res-
pecter les prescrip-
tions relatives i ’ex-
ploitation d’un vé-
hicule en trafic in-
ternational figurant

dans les PTU. »

c) the special condi-
tions of an admis-
sion under Article
7a.

§3 8§ 1 and 2 as well
as the following ar-
ticles shall apply
mutatis mutandis to
the technical admis-
sion of elements of
construction.”

Article 9 is
modified as
follows:

Amend §1 to read
as follows:

“§ 1 The rail trans-
port undertakings
which operate
vehicles admitted to
circulation in inter-
national traffic shall
be required to com-
ply with the pre-
scriptions  relating
to the operation of a
vehicle in interna-
tional traffic, speci-

fied in the UTP.”

c) de sirskilda wvill-
koren for godkin-
nande enligt artik-
el 7a.

§3 Vad som sigs 1
§§ 1 och 2 samt f6l-
jande artiklar ska i
ullimpliga  delar
dven gillaifriga om
tekniskt  godkin-
nande av delkompo-
nenter.

Artikel 9 indras
enligt foljande:

1§ ska ha foljande
lydelse:

§ 1 De jirnvigsfore-
tag som nyttjar ett
jirnvigsfordon som
ir godkint f6r nytt-
jande 1 internatio-
nell trafik ska vara
skyldiga att f6lja de
foreskrifter for drift
av fordon 1 inter-
nationell trafik som
dterfinns 1 UTP:n.
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Generalférsamlingens beslut om nytt
bihang H (EST)

Modification des
dispositions

La Convention re-

lative aux trans-
ports  internatio-
naux ferroviaires

(COTIF) du 9 mai
1980 telle que mo-
difiée par le proto-
cole du 3 juin 1999
(Protocole de Vil-
nius) est modifiée
comme suit :

Le nouvel
appendice H est
introduit comme
suit :

« Regles uniformes
concernant  l’ex-
ploitation en sécu-
rité des trains en
trafic international
(EST — Appendice
H 2 la Convention)

Amendments to
the provisions

The Convention
concerning Inter-
national  Carriage
by Rail (COTIF)
of 9 May 1980 in
the version of the
Protocol of 3 June
1999 (Vilnius Pro-
tocol) is modified
as follows:

A new Appendix H
is added as follows:

“Uniform  Rules
concerning the Safe
Operation of

Trains in Interna-
tional Traffic (EST
- Appendix H to
the Convention)

Andringar i
texten

Fordraget om in-
ternationell  jirn-
vigstrafik

(COTIF) av den 9
maj 1980 1 dess
lydelse enligt
protokollet av den
1999
(Vilniusprotokol-
let) idndras enligt
foljande:

3 juni

Ett nytt bihang H
infors enligt f6ljan-

de:

“Enhetliga  ritts-
regler siker
drift av tdg 1 inter-
nationell trafik
(EST — Bihang H

till konventionen)

om
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Article premier
Champ

d’application
Les présentes
Reégles  uniformes

fixent les exigences
pour I’exploitation
en sécurité des
trains en trafic in-
ternational, y com-
pris pour les certifi-
cats de sécurité et la
surveillance

Article 2
Définitions

Aux fins des pré-
sentes Regles uni-
formes, de leurs an-
nexes et des PTU,
outre les termes dé-
finis a I’article 2 des
Régles  uniformes
ATMEF et a Iarticle
2 des Regles uni-
formes APTU, le

terme :

a) « domaine d’ex-
ploitation » désigne
les réseaux situés
dans un ou plu-
sieurs Etats parties
sur lesquels un vé-
hicule est destiné a
étre utilisé;
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Article 1
Scope

These  Uniform
Rules lay down re-
quirements
cerning the safe op-
eration of trains in

con-

international traf-
fic, including safety
certification  and
supervision.
Article 2
Definitions

For the purposes of
these Uniform
Rules, their An-
nexes and the UTP,
in addition to the
terms defined in
Article 2 of ATMF
Uniform Rules and
Article 2 of APTU
Uniform Rules, the
term

a) “area of opera-
tion” means the
networks  located
within two or more
Contracting States
on which a railway
undertaking  in-
tends to operate;

Ds 2023:29
Artikel 1
Tillimpnings-
omrade

Genom dessa en-

hetliga rittsregler
faststills krav av-
seende den sikra
driften av tdg 1
internationell

trafik, inbegripet
sikerhetscertifier-

ing och kontroll.

Artikel 2
Definitioner

I dessa enhetliga
rittsregler, bilagor-
na till dessa och
UTP:n, ochitilligg
till definitionerna 1
artikel 2 1 de enhet-
liga  rittsreglerna
ATMF och artik-
el 2 1 de enhetliga
rittsreglerna
APTU avses med

a) verksamhetsom-
ride:  jirnvigsnit
beligna inom tvi
eller flera férdrags-
stater pd vilka ett
jirnvigsforetag av-
ser att bedriva jirn-
vigstrafik;
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b) «autorité de
certification de la
sécurité »  désigne
I’entité  nationale
ou Internationale
chargée de délivrer
les certificats de sé-
curité aux entre-
prises ferroviaires ;

c) « entreprise fer-
roviaire certifiée »
désigne toute en-
treprise ferroviaire
détenant un certifi-
cat de sécurité déli-
vré par l'autorité de
certification de la
sécurité ;

d) « Interopérabi-

lité » désigne I'apti-
tude A permettre la
circulation en sécu-
rité et sans 1inter-
ruption au  sein
d’un systeme ferro-
vialre ainsi qu’en

provenance ou a
destination d’aut-
res systemes
ferroviaires des

trains qui accom-
plissent les niveaux
de performance re-
quis ;

e) « contrdle » dé-
signe le dispositif

b) “Safety Certifi-
cation Authority”
means the national
or international en-
tity responsible for
issuing Safety Cer-
tificates to railway
undertakings;

c) “Certified rail-
way undertaking”
means a railway un-
dertaking that
holds a Safety Cer-
tificate issued by a
Safety  Certifica-
tion Authority;

d) “interoperabil-
ity” means the abil-
ity to perform safe
and uninterrupted
movement of trains
within a rail system
and from and to
other rail systems,
while these trains
accomplish the re-
quired levels of
performance;

e) “monitoring”
means the arrange-

b) tillstindsmyn-
dighet: den natio-
nella eller interna-
tionella  organisa-
tion som har ansvar
for att utfirda sik-
erhetsintyg till
jirnvigsforetag;

c) certifierat jirn-
vigsforetag: ett
jirnvigstoretag

som innehar ett
sikerhetsintyg ut-
firdat av en ull-
stindsmyndighet;

d) driftskompati-

bilitet: ~ fé6rmigan
att  bedriva siker
tagtrafik utan
driftsavbrott 1 och
mellan jirnvigsnit
och samtidigt upp-
fylla  erforderliga

prestandakrav;

e) overvakning: de
forfaranden  som
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mis en place par les
entreprises  ferro-
viaires ou les ges-
tionnaires d’infras-
tructure en vue de
vérifier que leur
systeme de gestion
de la sécurité est
correctement  ap-
pliqué et efficace ;

f) « systeme ferro-

viaire »  désigne,
dans chaque FErtat
partie, le réseau
composé des
lignes, gares,
nceuds et termi-

naux destinés au
trafic international
et tous les véhicules
susceptibles de cir-
culer sur tout ou
partie de ce réseau ;

g) « certificat de sé-
curité » désigne la
preuve que Pentre-
prise  ferroviaire
concernée a mis en
place son systéme
de gestion de la sé-
curité et qu’elle est
en mesure d’opérer
en toute sécurité au
sein du domaine
d’exploitation dans
PEtat o le certifi-
cat est valide ;
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ments put in place
by railway under-
takings or infra-
structure managers
to check that their
safety management
system is correctly
applied and effec-

tive;

f) “rail system”
means, in each
Contracting  State,
the network con-
sisting of lines, sta-
tions, hubs and ter-
minals intended for
international  rail
traffic and all vehi-
cles likely to travel
on all or part of the
network;

g) “Safety Certifi-
cate” means the ev-
idence that the rail-
way  undertaking
concerned has es-
tablished its safety
management  sys-
tem and that it is
able to operate
safely in the area of
operation in the
State where it is

valid;

Ds 2023:29

jarnvigstoretag och
infrastrukturfor-
valtare har 1 syfte
att kontrollera att
sikerhetsstyr-
ningssystemet
tillimpas  korrekt
och ir effektivt;

f) jirnvigssystem:

det i varje férdrags-
stat beligna jirn-
vigsnitet innefatt-
ande linjer, station-
er,  knutpunkter
och terminaler for
internationell jirn-
vigstrafik och de
fordon
trafikera hela eller
delar av detta nit.

som kan

g) sikerhetsintyg:
Intyg som visar att
det berorda jirn-
vigsforetaget  har
inrittat ett siker-
hetsstyrningssys-
tem och att det har
formaga att bedriva
en siker jirnvigs-
trafik  inom det
verksamhetsom-
ride 1 den stat 1
vilket intyget
giller;
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h) « systtme  de
gestion de la sécu-
rité » désigne I'or-
ganisation, les mo-
dalités et les procé-
dures établies par
un gestionnaire de
Pinfrastructure ou
une entreprise fer-
rovialre pour assu-
rer la gestion siire
de ses propres opé-
rations ;

1) « surveillance »
désigne le dispositif
mis en place par
Pautorité de sur-
veillance pour
suivre les perfor-
mances en matieére
de sécurité de toute
entreprise  ferro-
vialre ayant recu un
certificat de sécu-
rité ;

j) «autorité de sur-
veillance » désigne
’entité  nationale
ou internationale
chargée de surveil-
ler la bonne appli-
cation du systéme
de gestion de la sé-
curité.

h) “safety manage-
ment system”
means the organi-
sation, arrange-
ments and proce-
dures  established
by an infrastruc-
ture manager or a
railway undertak-
ing to ensure the
safe  management
of its operations;

1) “supervision”
means the arrange-
ments put in place
by the Supervision
Authority to over-
see safety perfor-
mance of a railway
undertaking after it
has  received a
Safety Certificate;

J) “Supervision Au-
thority” means the
national or interna-
tional entity re-
sponsible for su-
pervising the cor-
rect application of
the safety manage-
ment system.

h) sikerhetsstyr-

ningssystem: den
organisation,  de
forfaranden  och
rutiner som in-
rittas av en infra-
strukturférvaltare

eller ett jirnvigs-
foretag 1 syfte att
garantera en siker
drift av tigtrafiken;

1) tillsyn: det forfa-
rande som inrittats
av tillsynsmyndig-
heten for att utéva
tillsyn 6ver driftsi-
kerheten hos jirn-
vigsforetag  efter
det att sikerhetsin-
tyg har utfirdats;

j) tillsynsmyndig-

het: den nationella
eller internationella
organisation
har ansvaret for att
utova tillsyn 6ver

som

den korrekta
tllimpningen  av
sikerhetsstyr-
ningssystemet.
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Article 3
Exigences en
matiere
d’exploitation et
de sécurité

§ 1 En trafic inter-
national, les trains
sont exploités con-
formément aux exi-
gences en matiere
d’exploitation et de
sécurité énoncées
dans les présentes
Reégles uniformes.

§2 Sans préjudice
des responsabilités
des entités chargées
de lentretien des
véhicules
viaires et de tous les
autres acteurs sus-
ceptibles
une incidence sur
’exploitation siire
du systeme ferro-
viaire, les Etats par-
ties veillent 4 ce que
sur leur territoire,
la  responsabilité
pour I’exploitation
en sécurité des
trains en trafic in-
ternational et la
maitrise des risques
associés soit assu-
mée par le ou les
gestionnaires d’in-

ferro-

d’avoir
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Article 3
Operational and
safety
requirements

§ 1 Trains shall be
operated in inter-
national traffic in
accordance  with
the operational and
safety require-
ments set out in

these Uniform
Rules.

§ 2 Without preju-
dice to the respon-
sibilities of Entities
in  Charge of
Maintenance  of
railway
and of all other ac-
tors having a po-
tential impact on
the safe operation
of the railway sys-
tem, Contracting
States shall ensure
that on their terri-
tory, responsibility
for the safe opera-
tion of trains in in-
ternational  traffic
and the control of
risks associated
with it rests with
the infrastructure
manager(s)

vehicles

con-
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Artikel 3
Drift- och
sikerhetskrav

§ 1 Internationell

jarnvigstrafik  ska
bedrivas enligt de
drift- och
hetskrav som anges
i dessa enhetliga
rittsregler.

siker-

§ 2 Utan att det pé-
verkar ansvaret for
de  underhillsan-
svariga enheter som
svarar fér under-
hillet av jirnvigs-
fordon samt for
ovriga aktorer som
kan ha en paverkan
pd driftsikerheten 1
jirnvigssystemet,

ska de fordragsslut-
ande staterna
sikerstilla att an-
svaret for sikerhet-
en 1 den interna-
tionella  jirnvigs-
trafiken som be-
drivs pa deras terri-
torier och kon-
trollen av de risker
som idr forenad
med denna trafik
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frastructure
cernés et la ou les
entreprises
viaires faisant cir-
culer le train.

con-

ferro-

§3 Les Etats par-

ties imposent 2
toutes les entre-
prises ferroviaires

et tous les gestion-
naires d’infrastruc-
ture impliqués dans
I’exploitation  de
trains en trafic in-
ternational sur leur
territoire de dispo-
ser d’un systeéme de
gestion de la sécu-
rité et d’en contro-
ler la bonne appli-
cation.

§4 Les Etats par-
ties veillent A ce que
toutes les regles
d’exploitation et de
sécurité obliga-
toires solent pu-
bliées et mises 2 la
disposition des en-
treprises ferro-
viaires et gestion-
naires d’infrastruc-
ture.

cerned and the rail-
way undertaking(s)
which  operate(s)
the train.

§3  Contracting
States shall require
all railway under-
takings and infra-
structure managers
involved in the op-
eration of trains in
international traffic
on their territory to
have implemented
a safety manage-
ment system and to
monitor its correct
application.

§4  Contracting
States shall ensure
that all binding op-
erational and safety
rules are published
and made available
to railway under-
takings and infra-
structure
ers.

manag-

vilar pa berérda in-
frastrukturforvalt-
are och de jirnvigs-
foretag som Dbe-
driver sddan trafik.

§3De  fordrags-
slutande  staterna
ska forplikta samt-
liga jirnvigsforetag
och infrastruktur-
forvaltare som be-
driver internatio-
nell jirnvigstrafik
Inom territoriet att
inritta ett siker-
hetsstyrningssys-
tem och att
6vervaka den kor-
rekta tillimpningen
av detta.

§4 De  fordrags-
slutande  staterna
ska se till att samt-
liga tvingande
drift- och siker-
hetsbestimmelser

tillkinnages samt
halls tillgingliga for
jirnvigsforetagen

och
forvaltarna.

infrastruktur-
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Article 4
Autorité de
certification de la
sécurité

§1 Chaque FErtat
partie veille 3 I’éta-
blissement  d’une
autorité de certifi-
cation de la sécu-
rité, dont I’organi-
sation, la structure
juridique et la prise
de décision sont in-
dépendantes de
toute  entreprise
ferroviaire et ges-
tionnaire d’infras-
tructure.

L'autorité de certi-
fication de la sécu-
rité et l'autorité de
surveillance visée a
l'article 6, § 1, peu-
vent étre deux enti-
tés distinctes ou
étre intégrées dans
la méme organisa-
tion.

§2 Chaque Ertat
partie notifie au Se-
crétaire général son
autorité de certifi-
cation de la sécurité
dans au moins une
des langues de tra-
vail de I’Organisa-
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Article 4
Safety
Certification
Authority

§ 1 Each Contract-
ing State shall en-
sure that a Safety
Certification Au-

thority is estab-
lished, whose or-
ganisation,  legal

structure and deci-
sion making shall
be  independent
from any railway
undertaking and in-
frastructure
ager.

man-

The Safety Certifi-
cation  Authority
and the Supervision
Authority  men-
tioned in Article 6 §
1 may be two sepa-
rate entities or they
may be incorpo-
rated into the same
organisation.

§ 2 Each Contract-
ing State shall no-
tify the Secretary
General of its
Safety  Certifica-
tion Authority in at
least one of the Or-
ganisation’s work-
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Artikel 4
Tillstinds-
myndighet

§ 1 Varje fordrags-
slutande stat ska
sikerstilla att det
inrittas en till-
stindsmyndighet

vars organisation,
legala struktur och
beslutsfattande ir
sjilvstindigt 1 for-
hillande tll samt-
liga jirnvigsforetag
och

forvaltare.

infrastruktur-

Tillstdandsmyndig-
heten och den till-
synsmyndighet
som anges 1 artikel
6 § 1 kan utgoras av
tva skilda enheter,
men de kan iven

ingd 1 en och
samma  organisa-
tion.

§ 2 Varje fordrags-
slutande stat ska
underritta general-
sekreteraren  om
dess tillstdndsmyn-
dighet pd minst ett
av organisationens
arbetssprdk  samt
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tion et tient cette
information 2 jour.

§3 Le Secrétaire
général publie I'in-
formation visée au
§ 2 sur le site Web
de I’Organisation
dans les langues de
notification.

Article 5
Certification de
sécurité des
entreprises
ferroviaires

§1 Les Etats par-
ties  n’autorisent
I’exploitation  de
trains en trafic in-
ternational que par
des entreprises fer-
roviaires dont le
certificat de sécu-
rité est valide sur
leur territoire.

§2 Les certificats
de sécurité pour
I’exploitation  des
trains en trafic in-
ternational sont dé-
livrés  conformé-

ing languages and
shall keep the in-
formation  up-to-
date.

§3 The Secretary
General shall pub-
lish the infor-
mation referred to
under § 2 on the
website of the Or-
ganisation in the
languages of notifi-
cation.

Article 5
Safety
certification of
railway
undertakings

§1  Contracting
States shall only
permit the opera-
tion of trains in in-
ternational traffic
by railway under-
takings whose
Safety Certificate is
valid on their terri-

tory.

§2 Safety Certifi-
cates for the opera-
tion of trains in in-

ternational traffic
shall be issued in
accordance  with

hilla denna infor-
mation aktuell.

§ 3 Generalsekre-
teraren ska offent-
liggora den inform-
ation som avses 1
2 § pd organisation-
ens hemsida pd de
sprik som anvinds
for offentliggdran-
den.

Artikel 5
Sikerhets-
certifiering av
jirnvigsforetag

fordrags-
slutande  staterna
ska endast god-
kinna att interna-
tionell  jirnvigs-
trafik bedrivs av
jirnvigsforetag
som Innehar ett
sikerhetsintyg som
giller for deras
territorier.

§ 1 De

§ 2 Sikerhetsintyg

avseende driften av
internationell jirn-
vigstrafik ska ut-
firdas 1 enlighet
med bestimmelser-
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ment aux disposi-
tions des présentes
Reégles uniformes.

§ 3 Lorsqu’elles dé-
livrent des certifi-
cats de sécurité 2
des entreprises fer-
roviaires qui  dé-
tiennent déjd un
certificat de sécu-
rité dans un autre
Ftat  partie, les
autorités de certifi-
cation de la sécurité
acceptent les résul-
tats des évaluations
de la conformité ré-
alisées par les auto-
rités de certifica-
tion de la sécurité
de Iautre Etat par-
tie.

Cette  reconnais-
sance n’est obliga-
toire que pour les
évaluations de la
conformité qui
sont réalisées sur la
base de disposi-
tions équivalentes a
celles
dans les
aux présentes
Régles uniformes
ou dans les Pres-
criptions tech-
niques uniformes.

énoncées
annexes
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the provisions set
out in these Uni-
form Rules.

§3 When issuing
Safety Certificates
to railway under-
takings which al-
ready have a Safety
Certificate valid in
another Contract-
ing State, Safety
Certification Au-
thorities shall ac-
cept the results of
conformity assess-
ments made by the
Safety  Certifica-
tion Authority of
the other Con-
tracting State.

This acceptance is
only mandatory as
far as the conform-
ity assessments
have been con-
ducted on the basis
of equivalent provi-
sions set out in the
Annexes to these
Uniform Rules or
in Uniform Tech-

nical Prescriptions
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na i dessa enhetliga
rittsregler.

§ 3 I samband med
att ett sikerhetsin-
tyg utfirdas ill
jirnvigsforetag
som redan innehar
ett sikerhetsintyg
som ir giltigt 1 en
annan férdragsslut-
ande  stat, ska
tillstdndsmyndig-
heten godta resul-
taten av de konfor-
mitetsbedémning-
ar som gjorts av
tillstdndsmyndig-
heten i den andra
fordragsslutande
staten.

Denna skyldighet
giller endast si
linge  konformi-
tetsbedéomningarna
har foretagits 1
enlighet med lik-
virdiga bestimmel-
ser 1 bilagorna till
dessa enhetliga
rittsregler eller en-

hetliga  tekniska
foreskrifter.
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Les autorités de
certification de la
sécurité coopérent
a cet effet.

§4 Indépendam-
ment du § 3, tout
Etat partie peut
conclure des ac-
cords pour la re-
connaissance mu-
tuelle de tout ou
partie des certifi-
cats de sécurité dé-
livrés par Pautorité
de certification de
la sécurité d’autres
Etats, 3 condition
que les criteres
d’évaluation selon
lesquels ces certifi-
cats de sécurité ont
été délivrés assu-
rent la conformité
aux critéres appli-
cables dans ces
Etats. Ces accords
sont notifiés au Se-
crétaire général, qui
publie ces informa-
tions. Les condi-
tions de la recon-
naissance mutuelle
des certificats de
sécurité en tout ou
en partie peuvent
également étre dé-
finies dans une an-

Safety  Certifica-
tion  Authorities

shall cooperate to
this end.

§ 4 In addition to §

3, Contracting
States may con-
clude agreements

which provide for
the mutual recogni-
tion of Safety Cer-
tificates, or parts
thereof, issued by
the Safety Certifi-
cation Authority of
the other state(s),
provided that the
assessment criteria
according to which
the Safety Certifi-
cate was issued en-
sure  compliance
with the criteria ap-
plicable in those
states. Such agree-
ments shall be noti-
fied to the Secre-
tary General. The
Secretary General
shall publish this
information. Con-
ditions for the mu-
tual recognition of
Safety Certificates,
or parts thereof,
may also be set out
in an Annex to

Tillstdndsmyndig-
heterna ska sam-
arbeta 1 detta syfte.

§41 ulligg ull §3
kan de fordrags-
slutande  staterna
sluta 6verenskom-
melser
omsesidigt erkin-
nande av hela eller
delar av sikerhets-
intyg utfirdade av
tillstdndsmyndig-
heter 1 6vriga stater
under
ning att beddém-
ningskriterierna
som l&g ull grund
for utfirdandet av
sikerhetsintyget
overensstimmer
med de tillimpliga
kriterierna 1 dessa
stater. Generalsek-
reteraren ska un-
derrittas om sid-
ana 6verenskom-
melser.  General-
sekreteraren  ska
offentliggéra den
informationen.
Villkor fér émsesi-
digt erkidnnande av
hela eller delar av
sikerhetsintyg kan
dven inforas i en bi-

avseende

forutsitt-
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nexe aux présentes
Régles uniformes.

§5 Les Etats par-
ties veillent  ce que
leur autorité de cer-
tification de la sé-
curité inscrive dans
un registre public
les entreprises fer-
roviaires dont le
certificat de sécu-
rité est valide sur
leur territoire pour
I’exploitation  de
trains en trafic in-
ternational,
leur domaine d’ex-
ploitation et la vali-
dité de chaque cer-
tificat, et a ce
quelle tienne cette
liste A jour

avec

§ 6 La Commission
d’experts tech-
niques est compé-
tente pour adopter
les spécifications et
modalités pratiques
d’une base de don-
nées commune
pour la publication
des  informations
visées au § 5.

§ 7 La Commission

d’experts tech-
niques est compé-
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these Uniform

Rules.

§5 Contracting
States shall ensure
that their Safety
Certification  Au-
thority ~ publicly
registers the rail-
way undertakings
whose Safety Cer-
tificate is valid on
their territory for
the operation of
trains In Interna-
tional traffic, in-
cluding their area
of operation and
validity of each cer-
tificate and shall
keep this list up-to-
date.

§ 6 The Committee
of Technical Ex-
perts shall be com-
petent to adopt the
specifications and
practical  arrange-
ments for a com-
mon database to
publish the infor-

mation specified in

§ 5.

§ 7 The Committee
of Technical Ex-
perts shall be com-
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laga till dessa en-
hetliga rittsregler.

fordrags-

staterna

§ 5 De

slutande
ska sdkerstilla att
tillstdndsmyndig-

heten for ett offen-
tligt register Over
de jirnvigsforetag
innehar ett

som
giltigt  nationellt
sikerhetsintyg av-
seende driften av
internationell tdg-
trafik, inbegripet
verksamhetsom-

ridet och giltig-
heten av  varje
intyg. Inform-
ationen 1 registret
ska héllas aktuell.

§ 6 Tekniska  ex-
pertutskottet ir be-
hérigt  att  anta
specifikationer och
praktiska 4tgirder
avseende en
gemensam databas
for  offentliggor-
ande av den in-
formation som an-

ges1§ 5.

§ 7 Tekniska  ex-
pertutskottet ir be-
hérigt  att  anta
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tente pour adopter
les recommanda-
tions pour la mise
en ceuvre d’un sys-
teme de coopéra-
tion et d’évaluation
par les pairs des
autorités de certifi-
cation de la sécurité
aux fins de la re-
connaissance mu-
tuelle visée au § 4.

Article 6
Surveillance

§1 Chaque FErat
partie veille a I’éta-
blissement
autorité de surveil-
lance, dont I’orga-
nisation, la struc-
ture juridique et la
prise de décision
sont indépendantes
de toute entreprise
ferroviaire et ges-
tionnaire d’infras-
tructure.

d’une

L’autorité de sur-
veillance et l'auto-
rité de certification
de la sécurité visée 2
Iarticle 4, § 1, peu-
vent étre deux enti-
tés distinctes ou
étre intégrées dans

petent to adopt
recommendations
to implement a sys-
tem of cooperation
and peer evaluation
of Safety Certifica-
tion Authorities to
support the mutual
recognition  de-
scribed in § 4.

Article 6
Supervision

§ 1 Each Contract-
ing State shall en-
sure that a Supervi-
sion Authority is
established, whose
organisation, legal
structure and deci-
sion making shall
be  independent
from any railway
undertaking and in-
frastructure man-
ager.

The  Supervision
Authority and the
Safety  Certifica-
tion Authority
mentioned in Arti-
cle 4(1) may be two
separate entities or
they may be incor-

rekommendationer
avseende inférande
av ett system for
samarbete och
utvirdering av till-
stdndsmyndigheter
1 syfte att under-
stodja  det O6m-
sesidiga erkinnan-
de som anges 14 §.

Artikel 6
Tillsyn

§ 1 Varje fordrags-
slutande stat ska
sikerstilla att en
tillsynsmyndighet
inrittas,
organisation, legala
struktur och be-
slutsfattande  ska
vara sjilvstindigt 1
forhillande uill
samtliga jirnvigs-
foretag och infra-
strukturforvaltare.

vars

Tillsynsmyndig-

heten och den till-
stdindsmyndighet

som anges 1 artikel
4 § 1 kan utgoras av
tvd skilda enheter,
men de kan iven
ingd 1 en och
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la méme organisa-
tion.

§ 2 La bonne appli-
cation du systeme
de gestion de la sé-
curité des
prises ferroviaires
est surveillée par
l'autorité de
veillance en appli-
cation des pré-
sentes Regles uni-
formes.

entre-

sur-

§3 Chaque FErtat
partie notifie au Se-
crétaire général son
autorité de surveil-
lance dans au moins
une des langues de
travail de I'Organi-
sation et tient cette
information 2 jour.

§4 Le Secrétaire
général publie I'in-
formation visée au
§ 3 sur le site Web
de I’Organisation
dans les langues de
notification.
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porated into the
same organisation.

§ 2 The correct ap-
plication of the
safety management
system of railway
undertakings shall
be supervised by
the  Supervision
Authority in ac-

cordance with
these Uniform
Rules.

§ 3 Each Contract-
ing State shall no-
tfy the Secretary
General of its Su-
pervision Author-
ity in at least one of
the Organisation’s
working languages
and shall keep the
information up-to-
date.

§4 The Secretary
General shall pub-
lish  the infor-
mation referred to
under § 3 on the
website of the Or-
ganisation in the
languages of notifi-
cation.
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samma  organisa-
tion.
§ 2 Tillsynsmyn-

digheten ska 1 en-
lighet med dessa
enhetliga ritts-
regler bedriva till-
syn Over att jirn-
vigsforetagens sik-
erhetsstyrningssys-
tem tillimpas pd ett
korrekt sitt.

§ 3 Varje fordrags-
slutande stat ska
underritta general-
sekreteraren  om
statens  tillsyns-
myndighet pi
minst ett av orga-
nisationens arbets-
sprdk samt hilla
informationen akt-
uell.

§ 4 Generalsekrete-
raren ska offentlig-
gora den infor-
mation som avses 1
§ 3 pd organisation-
ens hemsida pd de
sprdk som anvinds
for offentliggéran-
den.
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§ 5 La Commission
d’experts tech-
niques est compé-
tente pour adopter
les recommanda-
tions pour la mise
en oeuvre d’un sys-
teme de coopéra-
tion et d’évaluation
par les pairs des
autorités de
veillance aux fins de
la  reconnaissance
mutuelle visée 2

larticle 5, § 4.

sur-

Article 7
Gestion de la
sécurité et ex-
ploitation des
trains

§ 1 Les entreprises
ferroviaires exploi-
tent des trains en
trafic international
dans les limites du
domaine d’exploi-
tation indiqué dans
leur certificat de sé-
curité.

§2 Les gestion-
naires d’infrastruc-
ture et entreprises
ferroviaires impli-

z b :
qués dans I’exploi-
tation des trains en
trafic international

§ 5 The Committee
of Technical Ex-
perts shall be com-
petent to adopt
recommendations
to implement a sys-
tem of cooperation
and peer evaluation
of Supervision Au-
thorities to support
the mutual recogni-
tion described in
Article 5 § 4.

Article 7

Safety
management and
the operation of
trains

§ 1 Railway under-
takings shall oper-
ate trains In inter-
national traffic
only within the area
of operation speci-
fied in their Safety
Certificates.

§2 Infrastructure
managers and rail-
way undertakings
involved in the op-
eration of trains in
international traffic
shall control all

§ 5 Tekniska  ex-
pertutskottet  ska
vara behérigt att
anta rekommenda-
tioner
implementeringen
av ett system for
samarbete och kol-
legial utvirdering
av tillsynsmyndig-
heter 1 syfte att
frimja det ©mse-
sidiga erkinnande
som  beskrivs 1
artikel 5 § 4.

avseende

Artikel 7
Sikerhetsstyrning

och tagdrift

§ 1 Jirnvigsforetag
ska bedriva inter-
nationell jirnvigs-
trafik endast inom
det verksamhets-
omride som anges 1
deras sikerhetsin-

tyg.

§ 2 Infrastruktur-

forvaltare och jirn-
vigsforetag som ir
involverade 1 drift-
en av internationell
tigtrafik ska kon-
trollera  samtliga
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maitrisent tous les
risques de sécurité
associés i leur acti-
vité.

§3 Les gestion-
naires d’infrastruc-
ture et entreprises
ferroviaires impli-
qués dans I’exploi-
tation des trains en
trafic international
coopérent pour
s’assurer que les
trains en trafic in-
ternational dont ils
responsables
sont exploités en
toute sécurité.

sont

§4 Les gestion-
naires d’infrastruc-
ture et entreprises
ferroviaires impli-
qués dans I’exploi-
tation des trains en
trafic international
établissent leur sys-
teme de gestion de
la sécurité et en
controlent la bonne
application au titre
des présentes
Reégles uniformes.
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safety risks associ-
ated with their ac-
tivities.

§3 Infrastructure
managers and rail-
way undertakings
involved in the op-
eration of trains in
international traffic
shall cooperate to
ensure that trains
in international
traffic under their
responsibility  are
operated safely.

§4 Infrastructure
managers and rail-
way undertakings
involved in the op-
eration of trains in
international traffic
shall establish their
safety management
system and moni-
tor its correct ap-
plication in accord-
ance with these
Uniform Rules.
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sikerhetsrisker
som ir férbundna
med verksamheten.

§ 3 Infrastruktur-
forvaltare och jirn-
vigstoretag som ir
involverade 1
driften av
nationell tdgtrafik
ska samarbeta i
syfte att sikerstilla
att den internatio-
nella tdgtrafik som
de ansvarar for
bedrivs  p& ett
sikert sitt.

inter-

§ 4 Infrastruktur-
forvaltare och jirn-
vigsforetag invol-
verade 1 driften av
internationell
jirnvigstrafik  ska
infora  sikerhets-
styrningssystem
och overvaka den
korrekta  tillimp-
ningen av dem en-
ligt dessa enhetliga
rittsregler.
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Article 8
Annexes et
recommandations

§ 1 La Commission
d’experts tech-
niques décide de
'adoption et de la
modification  de
toute annexe con-
formément 2a la
procédure établie
aux articles 16, 20
et 33, § 6, de la
Convention.  Ses
décisions  entrent
en vigueur confor-
mément aux dispo-
sitions de [Particle
35,§ 3 et 4, de Ia

Convention.

§2 DPeut déposer
une demande
d’adoption ou de
modification d’une
annexe :

a) tout Etat partie ;

b) toute organisa-
tion régionale au
sens de larticle 2,

lettre x), des Regles
uniformes ATMF ;

Article 8
Annexes and
recommendations

§ 1 The Committee
of Technical Ex-
perts shall decide
whether to adopt
an Annex or a pro-
vision amending it
in accordance with
the procedure laid
down in Articles
16,20 and 33 § 6 of
the  Convention.
The decisions shall
enter into force in
accordance  with
Article 35 §§ 3 and
4 of the Conven-
tion.

§2 An application
for adoption of an
Annex or a provi-
sion amending it
may be made by:

a) any Contracting
State;

b) any regional or-
ganisation as de-
fined in Article 2 x)
of ATMF Uniform
Rules;

Artikel 8
Bilagor och
rekommenda-
tioner

§ 1 Tekniska  ex-
pertutskottet bes-
lutar om antag-
andet av en bilaga
eller  dndringsbe-
stimmelser till
enlighet
med den ordning
som regleras i artik-
larna 16, 20 och
33§ 6 1 fordraget.
Besluten ska trida 1
kraft i enlighet med
artikel 35 §§ 3 och 4
1 fordraget.

denna 1

§ 2 En ansékan om
antagande av en
bilaga eller ind-
ringsbestimmelse
kan goras av:

a) varje  fordrags-
slutande stat;

b) varje  regional
organisation som
anges 1 artikel 2 x) 1
de enhetliga ritts-
reglerna ATMF;
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C) toute association
internationale re-
présentative  pour
les membres de la-
quelle
de Pannexe est in-
dispensable  pour
des raisons de sécu-
rité et d’économie
dans ’exercice de
leur activité.

.
Pexistence

§3 Aux fins de la
mise en ceuvre har-
monisée des exi-
gences définies
dans les présentes
Regles uniformes,
les annexes aux pré-
sentes Regles uni-

formes incluent :

a) une méthode de
sécurité commune
sur les exigences re-
latives sys-
témes de gestion de
la sécurité devant
étre appliquées par
les autorités de cer-
tification de la sé-
curité lorsqu’elles
délivrent des certi-
ficats de sécurité et
par les entreprises
ferroviaires et les
gestionnaires d’in-
frastructure
lorsqu’ils

aux

élabo-
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c) any representa-
tive international
association for
whose  members
the existence of the
Annex is indispen-
sable for reasons of
safety and econ-
omy in the exercise
of their activity.

§ 3 In order to im-
plement the re-
quirements of
these Uniform
Rules in a harmo-
nised way, the An-
nexes to these Uni-
form Rules shall in-
clude:

a) A Common
Safety Method for
safety management
system require-
ments to be applied
by Safety Certifica-
tion  Authorities
when issuing Safety
Certificates and by
railway undertak-
ings and infrastruc-
ture managers
when developing,
implementing,
maintaining
improving

and
their

Ds 2023:29

c) varje represent-
ativ  internationell
organisation  for
vars  medlemmar
bilagan  framstar
som oumbirlig 1 ut-
forandet av verk-
samheten med
hinsyn tll sikerhet
och ekonomi.

§31 syfte att im-
plementera kraven i
dessa enhetliga
rittsregler pd ett
dverensstimmande
sitt ska bilagorna
till dessa enhetliga

rittsregler  inne-
halla:

a) en avseende
kraven pid siker-
hetsstyrningssys-
temet  gemensam
sikerhetsmetod

som ska tillimpas
av  tillstdndsmyn-
digheterna vid
utfirdande av
sikerhetsintyg och
av jirnvigsforetag
och infrastruktur-
forvaltare 1 utveck-
lingen, implemen-
teringen,  under-

hillet och forbit-

trandet av siker-
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rent, mettent en
place,  entretien-
nent et améliorent
leurs systémes de
gestion de la sécu-
rité ;

b) une méthode de
sécurité commune
sur le controle de-
vant étre appliquée
par les entreprises
ferroviaires, par les
gestionnaires d’in-
frastructure et par
les entités chargées
de Pentretien ;

c) les liens néces-
saires avec la mé-

thode de sécurité
commune  pour
I’évaluation et I’ap-
préciation des

risques devant étre
appliquées par les
entreprises ferro-
viaires, les gestion-
naires d’infrastruc-
ture et les entités
chargées de I’entre-
tien lorsqu’ils ap-
portent une modi-
fication technique,
opérationnelle ou
organisationnelle
au systéme ferro-
viaire ;

safety management
systems;

b) A Common
Safety Method on
monitoring to be
applied by railway
undertakings and
infrastructure man-
agers and entities in
charge of mainte-
nance;

c) The necessary
links to the Com-
mon Safety
Method on risk
evaluation and as-
sessment to be ap-
plied by the railway
undertakings, in-
frastructure man-
agers and entities in
charge of mainte-
nance when making
any technical, oper-
ational or organisa-
tional change to the
railway system;

hetsstyrningssyste-
men;
b)en  gemensam

sikerhetsmetod av-
seende 6vervakning
som ska tillimpas
av jirnvigsforetag
och infrastruktur-
forvaltare
underhillsansvar-
iga enheter;

samt

c) de nodvindiga
kopplingarna  till
den gemensamma
sikerhetsmetoden
avseende  riskut-
virdering och risk-
bedémning  som
ska tllimpas av
jirnvigsforetagen,
infrastrukturfor-
valtarna  och de
underhéllsansvar-
iga enheterna nir
dessa gor tekniska,
operationella  och
organisatoriska
indringar 1 jirn-
vigssystemet;

149

Bilaga 4



Bilaga 4

d) une méthode de
sécurité commune
sur la surveillance
devant étre appli-
quée par les autori-
tés de surveillance.

La  Commission
d'experts tech-
niques examine
l'inclusion de dis-
positions harmoni-
sées pour la déli-
vrance de certifi-
cats de sécurité.

§4 Lélaboration
d’annexes sur la
base de demandes
faites en confor-
mité avec le § 2 est
du ressort de la
Commission d’ex-
perts  techniques
assistée de groupes
de travail ad hoc et
du Secrétaire géné-
ral.

§ 5 La Commission
d’experts tech-
niques peut recom-
mander des mé-
thodes et pratiques
pour lexploitation
en sécurité des
trains en trafic in-
ternational.
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d) A Common
Safety Method on
supervision to be
applied by Supervi-

sion Authorities

The Committee of
Technical Experts
shall consider the
inclusion of har-
monised  proce-
dures for the issu-
ing of Safety Cer-

tificates.

§ 4 The preparation
of Annexes shall be
the responsibility
of the Committee
of Technical Ex-
perts assisted by
appropriate work-
ing groups and the
Secretary General
on the basis of ap-
plications made in
accordance  with

§ 2.

§ 5 The Committee
of Technical Ex-
perts may recom-
mend methods and
practices relating to
the safe operation
of trains in interna-
tional traffic.
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d)en  gemensam
sikerhetsmetod av-
seende tillsyn som
ska tllimpas av
tillsynsmyndig-
heterna.

Tekniska expertut-
skottet ska o6ver-
viga inférandet av
harmoniserade
procedurer fér ut-
firdande av siker-
hetsintyg.

§ 4 Tekniska  ex-
pertutskottet  an-
svarar med hjilp av
limpliga  arbets-
grupper och gene-
ralsekreteraren for
utarbetandet av bi-
lagorna pd grundval
av de enligt 2§
gjorda ansdkning-
arna.

§ 5 Tekniska  ex-
pertutskottet  fir
rekommendera me-
toder och rutiner
avseende siker drift
av tdg 1 internatio-

nell trafik.
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Article 9
Déclarations

§ 1 Tout Etat partie
peut, dans un délai
de quatre mois 2
dater du jour de la
notification par le
Secrétaire  général
de la décision de la
Commission d’ex-
perts  techniques,
faire une déclara-
tion motivée aupres
de celui-ci, selon la-
quelle il n’appli-
quera pas une an-
nexe aux présentes
Regles
en ce qui concerne
tout ou partie de
Iinfrastructure fer-

uniformes

roviaire située sur
son territoire et le
trafic sur cette in-
frastructure.

§2 Les Etats
parties ayant fait
une déclaration
conformément au §
1 ne sont pas pris

en compte
lorsqu’est
déterminé le

nombre d’Ftats de-
vant formuler une
objection
mément 2 larticle

confor-

Article 9
Declarations

§ 1 Any Contract-
ing State  may,
within a period of
four months from
the day of notifica-
tion of the decision
of the Committee
of Technical Ex-
perts by the Secre-
tary General, make
a reasoned declara-
tion notifying him
that it will not ap-
ply the Annex to
these Uniform
Rules, so far as it
concerns the rail-
way infrastructure
or part of it situ-
ated on its territory
and the traffic on
that infrastructure.

§ 2 The Contract-
ing States which
have made a decla-
ration in accord-
ance with § 1 shall
not be taken into

account in deter-
mining the number
of states which

must formulate an
objection in
cordance with Arti-

ac-

Artikel 9
Forklaringar

§1 En fordrags-
slutande
inom en period om
fyra ménader frin
generalsekreter-
arens tillkinnagiv-
ande av tekniska
expertutskottets
beslut, avge en
motiverad for-
klaring till denne
att staten inte kom-
mer att tillimpa
bilagan tll dessa
enhetliga rittsreg-
ler 1 friga
jirnvigsinfrastruk-
turen eller en del av
denna pd sitt terri-
torium och trafiken
pd den infrastru-
kturen.

stat kan

om

§ 2 Fordragsslutan-
de stater som har
avgivit  en  for-
klaring enligt §1
ska inte riknas vid
faststillandet av det

antal stater som
mdste avge en
invindning  enligt

artikel 35 § 4 1 for-
draget for att Tek-
niska expertut-
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35, § 4, de la Con-
vention, pour
qu’une décision de
la Commission
d’experts tech-
niques n’entre pas
en vigueur.

§ 3 Tout Etat qui a
fait une déclaration
conformément au §
1 peut la retirer a
tout moment par
voie de notification
au Secrétaire géné-
ral. Ce retrait prend
effet le premier
jour du deuxiéme
mois suivant la no-
tification. »
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cle 35 § 4 of the
Convention, 1n or-
der that a decision
of the Committee
of Technical Ex-
perts should not
enter into force.

§3 A State which
has made a declara-
tion in accordance
with § 1 may with-
draw it at any time
by notification to
the Secretary Gen-
eral. This with-
drawal shall take ef-
fect on the first day
of the second
month  following
the notification.”

Ds 2023:29

skottets beslut inte
ska trida 1 kraft.

§ 3 En stat som har
avgivit en forklar-
ing enligt §1 far
dterkalla denna nir
som helst genom
att underritta
generalsekreterar-
en. Aterkallandet
giller frin {orsta

dagen 1 andra
mainaden efter
underrittelsen.
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Kronologisk férteckning

—_

W

. Andringar i regelverket om 6verlim-

nande enligt en europeisk och nordisk
arresteringsorder. Ju.

. Niringsférbud till f6ljd av férbud att

bedriva niringsverksamhet som har
meddelats i en annan stat. KN.

. Statens ansvar for det svenska

flygplatssystemet. For tillginglighet
och beredskap. LI.

. Frigor om val till Sametinget. Ku.

5. Natura 2000-tillstdnd vid ansékan

om bearbetningskoncession enligt
minerallagen. KN.

. Genomférande av det

nya bldkortsdirektivet. Ju.

7. Tilliggsprotokoll 16 till

oo

Nel

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Europakonventionen — en méjlighet
for de hogsta domstolarna att begira
rédgivande yttrande frin
Europadomstolen. Ju.

. Forslag pa dtgirder for att skapa

bittre férutsittningar fér kliniska
prévningar — fér en bittre vilfird och
en starkare life science-sektor. KN.

. En sikrare tillging till vattenrenings-

kemikalier. LI.

En registerlag fér Myndigheten for
vard- och omsorgsanalys. S.
Skjutvapen och explosiva varor

— skirpta straff f6r de allvarligare
brotten. Ju.

Kontrollstation 2023. Fé.

En registerlag for Inspektionen
for socialforsikringen. S.

En 6versyn av vissa frigor om
offentliga bitriden. Ju.

Fler verktyg i socialtjinsternas arbete

for att férebygga brott och stirka
skyddet f6r barn. S.

Avtal med Finland om polissamarbete

i grinsomridet. Ju.

17. Vistelseférbud pa allmin plats
och vissa andra platser. Ju.

18. Stirkt hyresrittsligt skydd for
vildsutsatta kvinnor. Ju.

19. Allvarstid. Férsvarsberedningens
sikerhetspolitiska rapport 2023. Fé.

20. Utskade befogenheter pd sirskilda
ungdomshem och LVM-hem. S.

21. En modern lagstiftning fér Kriminal-
vardens personuppgiftsbehandling. Ju.

22. Sveriges tilltride till vissa Natoavtal.
Fo.

23. Uppdrag att mojliggora bittre
tillgdng till hilso- och sjukvird i hela
landet genom frimjande av etablering
i glesbyed. S.

24. Genomférande av EU:s dataférvalt-
ningsférordning. Fi.

25. Polisens ritt att skjuta.

En ny reglering om laga befogenhet
att anvinda skjutvapen. Ju.

26. Elektronisk tillgdng till barns upp-
gifter inom hilso- och sjukvirden
och tandvirden. S.

27. Effektiv och behovsbaserad digital
vérd. S.

28. Nationell fysisk planering. LI.

29.2018 &rs indringar i férdraget om
internationell jirnvigstrafik. Ju.
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Systematisk férteckning

Finansdepartementet

Genomférande av EU:s dataférvaltnings-
férordning. [24]

Forsvarsdepartementet
Kontrollstation 2023. [12]

Allvarstid. Férsvarsberedningens
sikerhetspolitiska rapport 2023. [19]

Sveriges tilltride till vissa Natoavtal. [22]

Justitiedepartementet

Andringar i regelverket om éverlimnande
enligt en europeisk och nordisk
arresteringsorder. [1]

Genomférande av det
nya bldkortsdirektivet. [6]

Tilliggsprotokoll 16 till
Europakonventionen — en méjlighet
for de hogsta domstolarna att begira
rédgivande yttrande frin
Europadomstolen. [7]

Skjutvapen och explosiva varor — skirpta
straff {6r de allvarligare brotten. [11]

En &versyn av vissa frigor om offentliga
bitriden. [14]
Avtal med Finland om polissamarbete
1 grinsomréddet. [16]
Vistelseférbud pd allmin plats och vissa
andra platser. [17]
Stirkt hyresritesligt skydd for
valdsutsatta kvinnor. [18]
En modern lagstiftning f6r Kriminal-
vardens personuppgiftsbehandling.
(21]
Polisens ritt att skjuta.
En ny reglering om laga befogenhet
att anvinda skjutvapen. [25]
2018 4rs indringar i férdraget om
internationell jirnvigstrafik. [29]

Klimat- och naringslivsdepartementet

Niringsférbud till f6ljd av férbud att
bedriva niringsverksamhet som har
meddelats i en annan stat. [2]

Natura 2000-tillstind vid ansékan om
bearbetningskoncession enligt
minerallagen. [5]

Forslag pa dtgirder for att skapa bittre
férutsittningar for kliniska
prévningar — for en bittre vilfird och
en starkare life science-sektor. [8]

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet

Statens ansvar for det svenska
flygplatssystemet. For tillginglighet
och beredskap. [3]

En sikrare tillgdng till vattenrenings-
kemikalier. [9]

Nationell fysisk planering. [28]

Socialdepartementet

En registerlag f6r Myndigheten
f6r vard- och omsorgsanalys. [10]

En registerlag for Inspektionen for
socialférsikringen. [13]

Fler verktyg i socialtjinsternas arbete for
att férebygga brott och stirka skyddet
for barn. [15]

Utdkade befogenheter pd sirskilda
ungdomshem och LVM-hem. [20]

Uppdrag att méjliggéra bittre tillging
till hilso- och sjukvird i hela landet
genom frimjande av etablering i
glesbygd. [23]

Elektronisk tillging till barns uppgifter
inom hilso- och sjukvérden
och tandvirden. [26]

Effektiv och behovsbaserad digital vird.
(27]
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